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Abstrakt

Predlozena prace se zabyva vyhodnocenim legislativnich pfedpisi pro specialni
silni¢ni prepravu mezi Ceskou republikou a severni Evropou. Hlavnim cilem je
zformulovani zakladni metodiky pro postup pii prepravé atypickych nakladd. Prace je
uréena pro destinaci CR - Diansko, Finsko, Norsko a Svédsko. Zde jsou v jednotlivych
statech razné legislativni podminky pro pfepravu zvlaste tézkych a nadrozmérnych naklada.
Ukolem je tyto podminky vyhodnotit a doporudit jejich vyuziti pro praci ¢eského dopravee.
Cilem diplomové prace je zpracovat pfehled pravnich norem jednotlivych stata
pro nadmérnou pfepravu a doporudit realizaéni vystupy pro ceské dopravce, speditéry a
organy stitni spravy, organy stitniho odborného dozoru a policie CR pro sprivnou a
rychlou orientaci v pravech a povinnostech pfi provadéné pieprave. Vysledkem této prace

je zakladni metodika postupu pfi pfepraveé nadrozmérnych naklada.

Abstract

The project evaluates legislative regulations for special road transport between the
Czech Republic and Northern Europe. The main purpose of the project is to formulate
a basic methodology for non-standard shipment’s transit. Work observes destination of the
Czech Republic - Denmark, Finland, Norway and Sweden. There exist differences
in legislative conditions for the particularly heavy and oversized loads transport in these
countries. The main objective is to evaluate these conditions and recommend utilization
for Czech carriers. The thesis aims to enumerate the various national legal standards
for excessive transportation and recommend implementation outputs for correct and
a quick orientation in the rights and obligations during executing carriage for the Czech

carriers. The basic metodology how to transport oversized loads results from this project.
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1. UVOD DO PROBLEMATIKY PREPRAVY NADROZMERNYCH
NAKLADU VE VYBRANYCH ZEMICH

Tato prace pojednava o specifickych problémech pfi pfepravé nadrozmérnych
nakladt z Ceské republiky do vybranych zemi (Dansko, Svédsko, Norsko a Finsko). Cilem
prace je vytvofeni zakladni metodiky pro postup pii pieprave téchto atypickych nakladd,
tedy vytvofit navazujici kroky, podle kterych mohou pfepravci, speditéfi a organy statni

spravy, organy statniho odborného dozoru a policie CR, postupovat.

Zakladni problematikou této prace je analyza, sbér a syntéza informaci tykajicich se
pfepravy nadrozmérnych naklada po silni¢nich komunikacich. Z takto ziskanych podkladda,
kterymi jsou pfedevsim zakonné normy jednotlivych statd, budou vybrany informace

nezbytné pro tuto praci.

Budou to pfedevsim udaje tykajici se rozméri, postupt pfi povolovani prepravy,

zakladn{ legislativa, sankci za nedodrzeni pfedepsanych postupt, doprovodna vozidla, atd.

Tato prace se sklada z nékolika kapitol, které vzdy poskytnou pohled na danou

problematiku.

V prvni ¢asti velmi strucné charakterizuji jednotlivé zemé z jejich geografické

polohy a jejich infrastrukturu z hlediska délky a kvality.

Druha cast obsahuje specifikaci nadrozmérné prepravy, tedy to, co je podstatou

samotného problému této prepravy.

Nasledujicich pét ¢asti je vénovano samotné upravé prepravy nadrozmérnych
nakladd v jednotlivych zemich. Kazda ztéchto casti je dale tématicky délena
na jednotlivé dil¢i problémy, jako je zakonna aprava, kdo povoluje tuto atypickou pfepravu,
limitni{ hodnoty (vyska, §itka, délka a vaha), doklady nezbytné pro vydani povoleni,

stanoveni trasy, poplatky a jiné.

Predposledni kapitolou této prace jsou funkce a znalosti fidicd nadrozmérné

pfepravy a specificka funkce tzv. traffic director.
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Posledni kapitola je vénovana komplexnimu pohledu na danou problematiku a

nastinéni moznych fesen{ spojenych s touto prepravou.

Na zavér zhodnoceni prace, tedy zda bylo dosazeno vytycenych cila.
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2. STRUCNA CHARAKTERISTIKA VYBRANYCH ZEMI

Pro pfepravu nadrozmérnych nakladd je nezbytna vhodna sit’ silnicnich
komunikaci, po nichz bude pfesun téchto atypickych nakladt probihat. Strukturu a kvalitu
silnicnich komunikaci ve vybranych regionech ovliviiuje nejen ekonomicka situace
jednotlivych zemi, ale predevsim geograficka poloha jednotlivych destinaci. Tato kapitola
velmi stru¢né charakterizuje jednotlivé zemé (Ceskou republiku, Déansko, Finsko, Norsko a

Svédsko) a jejich dopravni infrastrukturu.

21.  Ceska republika

Z geografického hlediska ma Ceska republika strategickou polohu uprostied
Evropy, na styku ¢i v dosahu vsech jejich velkych oblasti — zapadn{ a vychodni{ Evropa,

Skandinavie a Balkan.

Znacnou cast Ceské republiky zabira Ceskd vysocina tvofena pifevazné
pahorkatinami a vrchovinami obklopena nevysokymi hranicnimi pohofimi (Sumava,

Krusné hory, Jeseniky,...).

Tato jednoducha clenitost Gzemi umoznila vybudovani pomérné husté dopravni
infrastruktury a vyhodna poloha Ceské tepubliky v ,srdci Evropy zni &ini déleZitou
soucast evropské infrastruktury. Majoritni je tedy silnicni a Zelezni¢ni doprava, nesmime
vsak opomenout ani dopravu leteckou nebo ficni. Celkova délka silni¢ni sit¢ je okolo
56 000 km a 9 500 km zeleznice, ale jejich kvalita zaostava za ostatnimi zapadoevropskymi

zemeémi.
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2.2. Dansko

Dansko se rozkladd ze 2/3 na Jutském poloostrove, zbytek pfipadd na 483 ostrovu
a jeho rovinaty povrch s primérnou nadmofskou vyskou 30 m nad mofem poskytl vhodné
podminky pro vytvofeni dopravni infrastruktury. Dansko ma velmi kvalitni a hustou

silniéni sit’. O tomto svédci i nedavno oteviené nové silniéni spojeni pfes praliv Oresund

mezi Malmé a Kodani a dalsi propojenti se planuji do budoucna.

Nakladni dopravu zaji§t'uji zejména lodé mezi piistavy. Mezi nejdulezit¢jsi danské
piistavy patii Arhus, Alborg, Esbjerg, Frederikshavn, Hanstholm,
Skagen. Na mnoha mistech je v zalivech zavedena trajektova osobn{ a nakladni pfeprava.
V Dinsku je také pomérné rozvinuta vnitrostatni leteckd doprava zahrnujici 11 letist’

pro osobni 1 nikladni dopravu. Celkova délka silni¢ni sité je asi 72 000 km a 2 900 km

zeleznice. Tato dopravni sit’ je velmi kvalitni.
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2.3. Norsko

Norsko ma jednu z nejnevyhodnéjsich geografickych podminek pro pozemni
dopravu. Je 1 900 km dlouhé a $itka je od 6 do 430 km. Ale i pfes tyto nevyhody je zde
vybudovana velice kvalitni infrastruktura. V Norsku je jen velmi malo rozsifena sit’ dalnic.
Komunikace jsou uzké, ale na vysoké urovni. Pokud je néktera silnice tak uzka, ze by se
tam dva automobily nevyhnuly, jsou pravideln¢ po nékolika desitkich metrt ,,vyhybadla®.

V zemi je diky jejimu zvrasnénému povrchu velké mnozstvi tuneld.

Zeleznic¢ni sit’ neni na tzemi Norska piilis husta, z velké ¢asti ji zastupuje doprava
letecka. Pro tento pobfezni stat je naprosto nezbytna lodni doprava a to jak namorfni, tak
pfedevsim doprava trajektova. Nejvétsimi norskymi piistavy jsou napiiklad Oslo, Bergen a

Stavanger.

Celkova délka silnic je okolo 91 000 km a asi 4 000 km Zeleznic.

Norway
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@  Province fiylke} capital
Railroad
Road
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from Oslo

0 50 100 Kidometars
¥ !

Obr. 2.3 Silni¢n{ a dalni¢ni sit’ v Norsku [12]
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2.4. Svédsko

Svédsko zaujima vychodni a nejjiznéjsi cast skandinavského poloostrova a je
rozlohou ¢tvrta nejvétsi evropska zemé. Tomuto odpovida i délka komunikaci coz je asi

13 000 km Zeleznic a vice nez 210 000 km silnic a dalnic.

Svédsko ma velmi kvalitni dopravni systém. Silni¢ni a Zelezni¢ni doprava je
doplnéna hustou siti vnitrostatnich leteckych linek a vodnich cest po ficnich tocich,
jezerech a pruplavech. Namofni doprava je soustfedéna do tif hlavnich piistava -

Stockholmu, Géteborgu a Malmoé.
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2.5. Finsko

Finska republika je rozlohou Sesta nejvétsi evropska zemé. Ma vsak z hlediska
polohy v Evropé nejhorsi pozici. Je na jeji periferii. Rozsahly silni¢ni systém je vyuzivan
pro osobni, ale predev§im nakladni dopravu. Jeho délka je kolem 78 000 km a je velmi
kvalitni i ptes velmi drsné klimatické podminky. Zelezni¢ni sit” o délce 5 900 km je uréena
pfevazné pro dopravu nakladni. Jako pro vsechny severské zemé je i pro Finsko nezbytna
namofni a trajektova doprava. Nejvyznamnéjsimi pfistavy ve Finsku jsou: Hamina,
Helsinki, Kokkola, Kotka, Naantali, Pori, Raahe, Rauma, Turku. Leteckd doprava slouzi

pfedevsim pro pfepravu osob.

__“_E KD

Finland
i b d. ¥
Province (ladni) boundary
*  National capital
@  Province (faani) capital
——+— Railroad

Road
(651 Helainki s the capital of Uusimas Liani.

L] 50 100 Kilgmeters

00 e

Obr. 2.5 Silni¢ni a dalni¢ni sit” ve Finsku [12]
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3. NADROZMERNE NAKLADY

Nadrozmérny naklad je takovy naklad, jehoz rozméry a to at’ vahové nebo
rozmérové piekracuji maximalni hodnoty, které jsou v jednotlivych statech legislativné
zakotvené. Prekrocenim téchto rozméru hrozi nejen poskozeni silni¢nich komunikaci a
okoli, ale pfedev§sim muze dojit k ohrozeni bezpecnosti silnicniho provozu. Z téchto
davodu je pro pfepravu nadrozmérnych naklada zaveden velmi zvlastni pfistup a jejich

pfepravu musi schvalit patficny spravni afad.

Dal$im specifikem téchto pfeprav je jejich casova a financni naroc¢nost. Casovou
narocnosti rozumime nejen naplanovani trasy, ale také rychlost pfesunu nakladu

po komunikacich.

Finan¢ni narocnost spociva pfedevsim v nakladech na specialni techniku nutnou
k pfeprave, upravach trasy, tedy odstranéni pfekazek branicich v prajezdu, zpevnéni
mostnich konstrukei, atd. a uvedeni téchto uprav do puvodniho stavu. Do této kategorie

spadaji 1 spravni poplatky nezbytné pro spravné vyfizeni povoleni k pfeprave.

Vsechny tyto atributy c¢ini nadrozmérné naklady velmi specifickym druhem

pfepravy s nimiz je nutno pocitat.

Predpisem spolecnym pro vsechny tyto staty, ktery svym zpusobem definuje
nadrozmérnou pfepravu, je smérnice rady 96/53ES kterou se pro urcita silni¢ni vozidla
provozovana v ramci Spolecenstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a

mezinarodni provoz a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz.
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Obr. 3.0 Nadrozmérny naklad [13]
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4. UPRAVA NADROZMERNE PREPRAVY PRO JEDNOTLIVE ZEME

41.  Uprava pro Ceskou republiku

4.1.1. Zdkonné normy tikajici se prepray nadrozmeérnych nakladii

Tento druh velmi specifické pfepravy si vyzadal také zohlednéni v legislativnich
pfedpisech zemi, v nichz je tato pfeprava uskute¢niovana. Tyto pfedpisy charakterizuji
podminky pro pfepravu téchto netypickych nakladt a to jak po strance formalni (napf.
doklady potfebné pro vydani povoleni, spravni poplatky, sankce, atd.), tak i prvky praktické
(limitnf hodnoty, doprovodna vozidla, upevnéni naklada, atd.). Prepravy zvlast’ tézkych
nebo nadrozmérnych nakladd a uziti vozidel neodpovidajicich vyhlasce Ministerstva

dopravy a spoju upravuji tyto zakonné normy, které lze rozdélit do dvou kategorif:

Prvni skupinou jsou normy spise technického razu, tedy tykajici se samotného
provozu. Zakon ¢. 13/1997 Sb. ze dne 23. ledna 1997 o pozemnich komunikacich ve znéni
pozdéjsich pravnich pfedpisty tento s provadéci vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb. Ministerstva
dopravy a spoju ze dne 23. dubna 1997, kterou se provadi zakon o pozemnich
komunikacich ve znéni pozdéjsich pravnich predpisi.

Velmi dilezitou normou je vyhlaska ¢. 341/2002 Sb. Ministerstva dopravy a spojl
ze dne 11. ¢ervence 2002 o schvalovani technické zptsobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich ve znéni pozd¢jsich pravnich pfedpisi. Dale
zakon ¢. 361/2000 Sb. ze dne 14. zafi 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a

o zménach nékterych zakonu ve znéni pozdéjsich pravnich pfedpist.

Druhou skupinou pfedpist, jsou pfedpisy tykajici se pfedevsim spravnich postupt.
Zde patii zakon ¢. 634/2004 Sb. ze dne 26. listopadu 2004 o spravnich poplatcich ve znéni
pozdéjsich pravnich pfedpist a zakon ¢. 500/2004 Sb. ze dne 24. cervna 2004 spravni fad
ve znéni pozdéjsich pravnich predpisa. Nemel by byt opomenut ani zakon ¢. 12/1997 Sb.
ze dne 24. ledna 1997 o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich

ve znéni pozdéjsich pravnich predpisu.
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Vsechny tyto legislativni  pfedpisy jsou nutné ktomu, aby byl
zajistén bezproblémovy pfevoz téchto nadrozmérnych ndklada, avsak v pravem

regulovaném prostfedi. Tedy za pfedem jasné danych podminek.

4.1.2  Povolovini preprav nadmérnych nakladsi

Pteprava nadrozmérnych nakladt neni béznym uzitim dopravnich komunikaci, ale

tzv. zvlastnim uzitim komunikace.

Zvlastnim  uzitim komunikace se rozumi wuzivani dalnic, silnic a mistnich
komunikac{ jinym nez obvyklym zpisobem, nebo k jinym ucelim, nez pro které jsou

urceny - s povolenim patfi¢nych ufada a vlastnika komunikace.

Muze-li zvlastni uzivani ovlivnit bezpecnost nebo plynulost silnicniho provozu,
je nutny pfedchoz{ souhlas Ministerstva vnitra pro dalnici a rychlostni silnici, v ostatnich

piipadech se souhlasem piisluiného organu Policie Ceské republiky.

Kazdy, kdo se bude zabyvat pfepravou nadrozmérnych naklada musi ziskat
povoleni od patficnych organt statni spravy. Tyto organy jsou vydefinovany v § 40 zakona

¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.

Statni spravu ve vécech dalnice, silnice, mistni komunikace a vefejné ucelové
komunikace vykonavaji silni¢ni spravni afady, kterymi jsou Ministerstvo dopravy a spoju,

krajsky ufad a obecni ufad obce s rozsifenou pusobnosti.

Pro tento ucel povoluje zvlastni uzivani silnic formou prepravy zvlast’ tézkych nebo
rozmérnych pfedmétd a uzivani vozidel, jejichz rozméry nebo hmotnost pfesahuji miru
stanovenou zvlastnimi ptredpisy:

1) Ministerstvo dopravy a spoju — v piipadech, kdy trasa pfepravy pfesahuje tzemni
obvod kraje

2) Krajsky ufad — na silnicich I, II., IIL. tf{dy, s vyjimkou dalnice a rychlostni
komunikace, pokud trasa pfepravy nepfesahne obvod vlastniho kraje

3) Obecni ufad — oblast mistnich komunikaci
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Patficné rozhodnuti spravnitho organu, respektive jeho postup vydavani je
v souladu se zdkonem ¢. 500/2004 Sb. spravni fad. Silni¢ni spravai ufad tedy vyda
rozhodnuti o povoleni zvlastnitho uzivani pozemni komunikace danému subjektu

(pravnické nebo fyzické osob¢) na zakladé pisemné zadosti.

Toto povoleni je vystaveno na dobu urcitou a jsou v ném stanoveny piesné
podminky zvlastntho uzivani. Povoleni k zvlastnimu uzivani komunikaci nezbavuje
uzivatele (nabyvatele povoleni) jakychkoliv povinnosti k nahradam za poskozeni nebo

znecisténi komunikaci.

Povinnosti spravniho organu je vystavit toto povoleni bez zbytecného odkladu.
Pokud toto neleze ucinit bezodkladné, ma tento organ statni spravy k tomuto ucelu
stanovenou lhatu 30 dni od zahajeni fizeni. Jde-li o slozit¢jsi pfipady je tato lhuta

prodlouzena o dalsich 30 dnt.

4.1.3  Limitni hodnoty nadrozmeérmé prepravy

Specifikem vymezujicim nadrozmérnou prepravu jsou zakonem stanovené limitni
hodnoty, jejichz pfekroceni jiz vyzaduje povoleni spraivnim organem, jako pfepravu

nadrozmeérnou.

Tyto hodnoty vychdzi z vyhlasky ¢. 341/2002 Sb. o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

ve znéni pozdéjsich pravnich predpisu. Presnéji v § 15 a 16 tohoto zakona.

A) hodnoty nejvyssich povolenych hmotnosti na napravu vozidla a jeji specifikace

pro rizny pocet naprav:

ednotliva niaprava 10,00 t
J p

Jednotliva hnaci naprava 11,50 t
Dvojnapravy motorovych vozidel soucet zatizeni obou naprav dvojnapravy nesmi
piekrocit pfi jejich diléim rozvoru:

Je-li do 1,0 m 11,50 ¢
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Je-li od 1,0 m a méné nez 1,3 m 16,00 t
Je-liod 1,3 m a méné nez 1,8 m 18,00 t
Je-li od 1,3 m a méné nez 1,8 m a je-li hnaci ndprava vybavena dvojitou
montazi pneumatik a vzduchovym pérovanim nebo pérovanim uznanym za
rovnocenné nebo pokud je kazda hnaci naprava opatfena dvojitou montazi

pneumatik a maximalni zatizeni na napravu nepfekroci 9,50 t 19,00 t

s s -1 vz P . v v ’ , P ’
Dvojnapravova piipojna vozidla - soucet zatizeni obou naprav dvojnapravy nesmi

piekrocit pfi jejim diléim rozvoru:

Je-lido 1,0 m 11,00 t
Je-liod 1,0 m a méné nez 1,3 m 16,00 t
Je-li od 1,3 m a méné nez 1,8 m 18,00 t

Trojnapravy” piipojnych vozidel - soucet zatizeni tff naprav trojnapravy nesmf
pfekrocit pfi jejich dil¢im rozvoru jednotlivych naprav:
Je-li do 1,3 m vcetné 21,00 t
Je-li nad 1,3 m do 1,4 m vcetné 24,00 t

B) Maximaln{ povolena hmotnost silni¢nich vozidel

Motorova vozidla se dvéma napravami 18,00 t
Vozidlo kategorie M3 19,00 t
Motorova vozidla s tfemi napravami 25,00 t

Je-li hnaci naprava vybavena dvojitou montazi pneumatik a vzduchovym
pérovanim nebo pérovanim uznanym za rovnocenné nebo pokud je kazda hnaci

naprava opatfena dvojitou montazi pneumatik a maximalni zat{zeni na napravu

nepfekroci 9,50 t 26,00 t
Motorova vozidla se ¢tyfmi a vice napravami 32,00 t
Piivésy se dvéma napravami 18,00 t
Piivésy se tfemi napravami 24,00 t

! Dvojnaprava = dvé za sebou umisténé napravy, jejichz stfedy jsou pifi pfipustné hmotnosti od sebe
vzdaleny nejvyse 1,8 m.

2 Trojnaprava = tfi za sebou umisténé ndpravy, jejichz soucet diléich rozvort ¢ini nejvyse 2,8 m.
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Piivésy se ¢tyfmi a vice napravami 32,00 t
Jizdni soupravy 48,00 t

Pasova vozidla 18,00 t

C) Nejvetsi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav véetné nakladu
Nejvetsi povolena sitka
Vozidel kategorii M2, M3, N, O, OT, T 2,55 m
Nejveétsi povolena vyska
Vozidel, véetné sbéract tramvaji a trolejbust v nejnizsi pracovni
poloze 4,00 m

Souprava tahace s navésem 4,00 m + 2 %

Nejveétsi povolena délka

Jednotlivé vozidlo s vyjimkou autobusu a navésu 12,00 m
Souprava tahace s navésem 16,50 m
Souprava motorového vozidla s jednim pfivésem 18,75 m

Souprava motorového vozidla s jednim pfivésem kategorie O4 urcenym

pro pfepravu vozidel 20,75 m
Souprava samojizdného stroje s podvozkem pro pfepravu pracovniho
zafizeni stroje 20,00 m
Soupravy se dvéma pfivésy nebo s navésem a jednim pfivésem 22,00 m

Pii prekroceni téchto limitd, pfechazime do rezimu nadrozmérné piepravy (viz pifloha ¢.1

oznaceni limitnich hmotnosti)

4.1.4  Doklady nexbytné k vyddni povoleni

Pro pfepravu nadrozmérného nakladu je nezbytné povoleni vydané na zakladé
7adosti. Subjekty v tomto vztahu jsou tedy Zadatel a spravni organ. Zadatel poda Zadost

k organu statni spravy a ten rozhodne o vydani pfipadné nevydani povoleni.
Organy statni spravy: specializované organy na jednotlivych urovnich statni spravy
(obec, kraj a Ministerstvo dopravy — silni¢ni spravni afady), jenz mohou na zaklad¢ zadosti

vystavit povoleni pro pfepravu nadrozmérného nakladu.
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Zadatel: Je fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera zada organ statni spravy o povoleni

uziti komunikaci jinym nez béznym zpasobem. Tento subjekt nese naklady s timto spojené.

Zadost: pro vydani Zadosti se postupuje podle zakona & 500/2004 Sb. spravni #ad.

Tento stanovuje podminky pro vyfizeni zadosti. Napf. jednaci jazyk — zakon iika, ze

veskeré dokumenty musi byt predlozeny v c¢eském jazyce, respektive jejich pfeklad musi byt

ufedné¢ ovéren.

Zadost musf mit podle § 40 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. tyto néleZitosti:

)
b)

0

d)

identifikaci subjektu

ucel, rozsah a dobu pfepravy (popf. jeji opakovani)

navrth pfesné trasy pfepravy, jejtho prabéhu a casového rozvrhu
prepravy (pfiblizného)

druh, typ a statni poznavaci znacky vozidel, jichz ma byt pfi prepravé
pouzito, hmotnost vozidla, pocet, zatizen{ a rozvor jednotlivych naprav,
pocet, rozmér, husténi a typ pneumatik jednotlivych naprav, nejmensi
polomér otaceni vozidla nebo soupravy a tomu odpovidajici
nejmensi vnéjsi polomér otaceni

nakres obrysu vozidla nebo soupravy s vyznacenim rozmért a umisténi
nakladu

pokud je to nezbytné, tak také navrh zpusobu ochrany vozovky silnice

nebo mistn{ komunikace pfed poskozenim

Ptepravy o celkové hmotnosti vyssi nez 60 tun nebo nadmérnych rozméra muaze

spravni organ povolit jen tehdy, prokaze-li Zadatel, ze neni technicky mozné snizit

hmotnost nebo rozméry pfepravy, ¢i pouzit jiného zpusobu prepravy. Dale také musi

prokazat, ze zvolena trasa (mosty, podjezdy,...) umozn{ realizaci pfepravy.

K Zadosti je také nutno piilozit technicky prikaz vozidla (soupravy), doklad

o rozmérech a hmotnosti nakladu. K nalezitostem, tykajicich se subjektu vykonavajicim

pfepravu nadrozmérného nakladu, patif koncesni listina, Zivnostensky list, apod. Povoleni

lze ovsem udé¢lit pouze vozidlu, jenz je zpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich.
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4.1.5  Spravni poplatky

Dalsi podminkou ziskani povoleni pro pfepravu nadrozmérnych naklada je
zaplaceni spravnich poplatkd. Ty jsou zpoplatnovany podle sazebniku spravnich poplatka

podle zikona ¢. 634/2004 Sb. o spravnich poplatcich.

Tyto poplatky jsou splatné zaroven spodanim zadosti nebo nejpozdéji
pfed provedenim samotného ukonu, tedy zahdjeni pfepravy nadrozméru. Poplatky musi

, v , v v v , , 7 v 3
byt hrazeny v ceské mén¢ na Gcet daného spravniho ufadu’.

Poplatky k vydani povoleni ke zvlastnimu uzivani dalnice, silnice nebo mistni
komunikace pfi pfepravé zvlast’ tézkych nebo rozmérnych nakladi a k uzivani vozidel,
jejichz rozméry, hmotnost na napravu nebo hmotnost vozidla pfesahuji stanovené limity

jsou stanoveny takto:

I.) ve vnitrostatni dopraveé

Presahuje-li pouze nejvetsi piipustné rozméry 1200 K¢
Nejveétsi povolenou hmotnost do 60 t (véetné) 2500 K¢
Nejvetsi povolenou hmotnost nad 60 t a k provedeni opakovanych pfeprav s nejvétsi
povolenou hmotnosti do 60 t (s platnosti povoleni nejdéle na 3 mésice od pravni moci

povoleni) 6 000 K¢

IL)) v mezinarodni dopravé
Presahuje-li pouze nejvetsi pipustné rozméry a Sitka nepfesahne 3,5 m 4 500 K¢
V ostatnich piipadech:

nejvétsi povolena hmotnost

do 60 t (véetné) 6 000 K¢
nad 60 t 12 000 K¢
nad 80 t 20 000 K¢
nad 100 t 30 000 K¢
nad 120 t 40 000 K¢
nad 150 t 60 000 K¢

3 do 5 000 K& lze platit kolkem
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pfekroceni nejvétsi povolené hmotnosti na napravu
3% - 10%
11% - 20%
21% - 30%
nad 30%

celkova sitka
nad 3 500 mm
nad 4 000 mm
nad 4 500 mm
nad 5 000 mm
nad 5 500 mm

v pfipadé tranzitni dopravy

5000 K¢
15 000 K¢
30 000 K¢
60 000 K¢

3 000 K¢
6 000 K¢
10 000 K¢
15 000 K¢
20 000 K¢

25000 K¢

Celkovy poplatek je souctem jednotlivych polozek = nejvétsi povolena hmotnost +

pfekroceni nejvétsi povolené hmotnosti na napravu + celkova $itka + tranzitni doprava.

Spravni afad také muze upustit od vybrani poplatku, nebo sazbu poplatku snizit

, v /- . s v s s , S 1 4
na zakladé vzajemnosti, za ucelem zabezpeceni zasad dopravni politiky".

4.1.6  Doba platnosti povoleni

Dobou platnosti povoleni se rozumi ¢asovy usek od nabyti pravni moci rozhodnuti

po uskute¢néni samotné piepravy. Zde se objevuji tfi typy trvani:

1) jednorazova pfeprava vnitrostatni - maximalné na 10 pracovnich dna od nabyti

pravni moci povoleni

2) opakovana pfeprava vnitrostatni — maximalné na tfi mésice od nabyti pravni

moci povoleni

3) mezinarodni pfeprava — maximalné na jeden mésic od nabyti pravni moci

povoleni

4

Od poplatki jsou osvobozena povoleni k dopravé zemédelskych stroji v souvislosti se

pracemi v zemédélstvi.
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4.1.7  Prevzeti povoleni

Silni¢n{ spravni ufad tedy vystavi povoleni zadateli po podani zadosti a zaplaceni
spravnich poplatkd. Toto povoleni pfevezme saim zadatel nebo osoba jim povéfena.
Povoleni muze byt zadateli zaslano postou a v tomto pfipadé nabyva pravnf moci po 15-ti
dnech od pfevzeti zadatelem nebo povéfenou osobou. Vystavené povoleni, respektive jeho

original, je povinen zadatel mit u sebe a na pozadani kontrolnich organt jej musi predlozit.
4.1.8  Stanoveni trasy

Samotnou trasu prepravy nadrozmérnych naklada neurcuje silnicni spravni afad, ale
sam zadatel. Ukolem tohoto spravniho ufadu je pouze ochrana pozemnich komunikaci a
udrzeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Tento ji posoudi podle

softwaru zpracovavaného Silni¢ni databankou Ostrava.

Dalezitym prvkem je také vybrani vhodného hrani¢niho pfechodu pii pfekracovani
statnich hranic. Zde nesmi pfepravce opomenout zasadni véc. A tou je fakt, Zze pfestoze je
Ceska republika clenem Schengenského prostoru, nevztahuje se na nadrozmérnou

pfepravu. Povoleni si kazdy stat pro své tzemi vydava samostatné.
4.1.9  Podminky pro prepravu nadrozmérného nakladu

Zakladni podminkou po pfepravu nadmérnych nakladu je dodrzovani zakonnych
norem a to nejen norem upravujicich provoz na pozemnich komunikacich, dob fizeni,
bezpecnostnich pfestavek a dob odpocinku, atd., ale také podminkami jenz stanovil silni¢n{

spravni ufad pfi povolovacim fizeni.

Podminky pro pfepravu nadrozmérnych nakladt byly stanoveny po dohodé
s Ministerstvem vnitra a Policejnim prezidiem CR — Reditelstvim sluzby dopravni policie.
Témito podminkami jsou parametry vozidla a déli se do n¢kolik skupin:
A) Neni pfekrocena sifka 3,2 m; vyska 4,5 m; délka 22 m nebo celkova
hmotnost 50 t bude povolena za podminek:
1) nesmi byt provadéna za hustého snézeni

2) nesmi byt provadéna za mlhy

31



3) nesmi byt provadéna pii Spatné sjizdnosti vozovek

4) vozidlo je vybaveno obrysovym a vystraznym zafizenim,
které je pfi jizdé v provozu

5) posadka umozni bezproblémové predjizdéni (dalnice a
rychlostni komunikace)

V pfipadé havarie na dalnici je povinen dopravce zajistit odstranéni
této pfekazky nejpozdéiji do 12 hodin.
Neni zde stanovena povinnost doprovodného vozidla.
B) Sitka nad 3,21 m a do 5,00 m véetné, nebo celkové délky soupravy
do 45,00 m bude povolena za podminek:

1) na trase prepravy nebude probihat zadna uzavirka, ktera
by znemoznila bezpecny prijezd nadrozmérného
nakladu a ovlivnila tak bezpecnost ostatnich vozidel.

2) body 1-5 (viz A)

3) povinnost doprovodu technickym  doprovodnym
vozidlem — jejichz pocet je ¢cisté v kompetenci
piislusného silnicnimu spravnimu aradu.

C) Siika nad 5,00 m nebo délky nad 45,00 m

1) nutné povoleni Ministerstva dopravy a Policie CR

2) body 1-5 (viz A)

3) doprovod minimalné tfemi doprovodnymi vozidly

D) Pii piekroceni jakéhokoliv z téchto parametra §ifka 5,5 m, vyska 5,5 m,
délka 45 m nebo hmotnosti 100 t

1) nutné povoleni Ministerstva dopravy a Policie CR

2) body 1-5 (viz A)

3) nutn4 asistence Policie CR

4) doprovod minimalné tfemi doprovodnymi vozidly

5) urcit mista vhodna pro odstaveni soupravy a umoznéni
pfedjeti ostatnimi ucastniky silni¢ntho provozu

6) silniéni spravni Gfad musi schvalit jizdu v koloné (i jeji
omezeni)

Pro vozidla pfepravujici nadmérny naklad plati, Ze musi mit za jizdy rozsvicena

obrysova a potkavaci svétla.
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Je-li Zadatelem zahrani¢ni dopravce, spravni ufad stanovi minimalné jedno ceské

doprovodné vozidlo (fidi¢ je opravnén k vykonu této ¢innosti a seznamen s trasou)
4.1.10  Technické doprovodné vozidlo a policeni doprovod

Silniéni spravni ufad stanovi povinnost technického doprovodného vozidla dle
kritérif v pfedchozi kapitole. Povinnost technického doprovodného vozidla vyplyva
z vyroku rozhodnuti silni¢énfho spravntho ufadu. Ten v ném stanovi zda jsou, nebo nejsou

nutna a jsou-li potfebna, stanovi jejich pocet.

Pfi stanoveni poctu doprovodnych vozidel vychazi silni¢ni spravni ufad pfedevsim
podle navrzené a schvalené trasy - podle sitky, sméru, uzavirek, mostnich konstrukci, atd.

Tedy hlavnim kritériem je bezpecnost silnicniho provozu na trase pfepravy.

Pravni uprava neupravuje technické doprovodné vozidlo — tedy jeho specialni
vybaveni, specialni oznaceni nebo vybaveni zvlastnim svételnym zafizenim, vysilacky atd.
Ve vyhlasce ¢ 341/2002 Sb. o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich je stanoveno, ktera vozidla
musi byt vybavena oranzovym vystraznym majakem. § 24 iika, ktera vozidla majf byt timto
svétlem vybavena. Barvou zvlastniho vystrazného svétla modré nebo oranzové barvy se
vyjadfuje zvlastni povaha vozidel a jejich postaveni vici vsem ucastnikim provozu
na pozemnich komunikacich (toto svétlo musi byt schvalené¢ho typu). Jejich umisténi fesi

také tato vyhlaska.

Oranzové majaky nemus{ byt zapsany do technického prikazu vozidla, pokud jsou
snimatelné. Tento majak muze byt upevnén pomoci magnetického drzaku nebo
na odnimatelném nosi¢i. Je-li na vozidle upevnén neodnimatelné, je nutny jeho zapis

do technického priakazu vozidla.

Ridi¢ technického doprovodného vozidla je povinen chovat se podle zikona
¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich’. Z § 42 tohoto zikona vypljva
povinnost fidice vozidla vybaveného vystraznym svétlem, uzivat toto svétlo jen tehdy,

hrozi-li ohrozeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Uziti tohoto

® priklady ustanoveni, jenz nemusi tertidic respektovat §§ 4, 7/1, 11/2, 12/1,2,4, 13, 14/1&2b,
22/3, 24/4acdefg, 25/1,2,3, 26/3, 27, 28/2, 3033639/4,5,
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vystrazného zafizeni dava fidi¢i také urcita zvyhodnéni, tedy nemusi se fidit nc¢kterymi
ustanovenimi zakona, jenz jsou pro ostatni ucastniky silnicntho provozu zavazna. Jeho
povinnosti je vsak pocinat si se zvysenou opatrnosti a neohrozit bezpecnost provozu

na silni¢nich komunikacich.

Ostatn{ ucastnici silnicntho provozu jsou povinni umoznit tomuto vozidlu jeho

¢innost a dbat jeho pokynu (napft.: zastavit, snizit rychlost, ...)

Po podani a projednani zadosti povoleni pfepravy nadrozmérného nakladu stanovi
silni¢ni spravni ufad, nejen zda je nutné technické doprovodné vozidlo, ale také jestli je

nutny policejni doprovod.

Policejni doprovod je nutny ve dvou pfipadech. Pii pfekroceni rozmérovych a
véhovych limitd ($itka 5,5 m, délka 45,0 m, piekroceni 100 t hmotnosti)’. Druhym
piipadem je alternativa, kdy pfeprava tohoto nadrozmérného nakladu vyznamnym
zpusobem ovlivni bezpecnost a plynulost silnicntho provozu. V tomto pifpad¢ se
k pfepravé vyjadfuje pfislusny Dopravni inspektorat, ktery dale jest¢ muze dopravei urcit
podminky, za kterych lze pfepravu vykonat. A to s ohledem na zajisténi bezpecnosti a

plynulosti silni¢éniho provozu.

Policie Ceské republiky pak na Zadost” silniéntho spravniho Gfadu, zaslanou

na dopravni inspektorat, poskytne doprovod sluzebnimi vozidly Policie Ceské republiky.
4.1.11 Ulogent nikladn

Pro bezpecnou pifepravu nakladu je dulezité jeho ulozeni. Primarni funkce tohoto
ustanoveni spociva v zajisténi bezpecnosti a plynulosti silnicntho provozu. Legislativni
Uprava ulozeni a upevnéni nakladu je obsazena v § 52 zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu

na pozemnich komunikacich.

Z tohoto ustanoveni vyplyvaji nasledujici pravidla, ktera lze vztahnout na pfepravu

nadrozmérnych ndkladt. Naklad umistény na vozidle musi byt umistén tak, aby

® pro hlavni nisto Praha je stanoven rozmmaximalni &ky na 4,5m
" nejpozdji 7 dni pred zamyslenym datentgpravy

34



neomezoval a neohrozoval fidice nebo osoby pfepravované ve vozidle a nebranil vyhledu

7 mista fidice.

Naklad musi byt na vozidle umistén a upevnén tak, aby byla zajiSténa stabilita a
ovladatelnost vozidla a aby neohrozoval bezpe¢nost provozu na pozemnich komunikacich,
neznecistoval nebo neposkozoval tuto komunikaci, nezptsoboval nadmérny hluk,
neznecistoval ovzdusi a nezakryval stanovené osvétleni, odrazky, registracni znacku,
rozpoznavaci znacku statu a vyznaceni nejvyssi povolené rychlosti. To plati 1 pro zafizeni
slouzici k upevnéni a ochran¢ nakladu, jako jsou napiiklad plachta, fetézy nebo lana.
Predméty, které lze snadno pfehlédnout, napfiiklad jednotlivé tyce nebo roury, nesméji

po strané vycnivat.

Pre¢niva-li naklad vozidlo vpfedu nebo vzadu vice nez o 1 m, nebo pfecniva-li
naklad z boku u motorového vozidla, nebo jizdni soupravy vnéjsi okraj obrysovych svétel
vice nez o 400 mm, musi byt pfecnivajici konec nakladu oznacen cervenym praporkem
o rozmérech nejméné 300 x 300 mm, za snizené viditelnosti vpfedu neoslnujicim bilym
svétlem a bilou odrazkou a vzadu cervenym svétlem a cervenou odrazkou. Odrazky
nesméji byt trojahelnikového tvaru a sméji byt umistény nejvyse 1,5 m nad rovinou

vozovky.

Pii pfepravé nadrozmérnych nakladu je nutno na tyto pozadavky brat ohled. Tyto
naklady jsou svymi parametry atypické a tedy pro ostatni ucastniky silnicntho provozu

mohou pfedstavovat potencionaln{ nebezpeci.

V souvislosti s ulozenim a umisténim nakladu je povinnosti pfepravce jasné oznacit
naklad. Jak oznacit vozidlo je stanoveno ve vyhldsce 341/2002 Sb. o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
Tato vyhlaska fika, Ze vozidlo jenz svymi rozméry pfesahuje limitni hodnoty musi byt jasné
oznaceno. Na pfednich a zadnich celnich plochach, co nejblize k dolnim a bo¢nim
obrysum vozidla, oznac¢ena cervenymi a bilymi pruhy stejné sitky. Nedovoluje-li konstrukce

piimé upevnéni, pouziji se odnimatelné stity.
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4.1.12  Kontroly na silnici a sanfkce

Pro zajisténi dodrzovani zakonnych norem je nezbytny dohled a v pifipadé jejich
poruseni nasledné sankcionovani. Toto je zajisténo nejen pomoci kontrolovani dokladd, ale

také kontrolnim méfenim a vazenim.

Kontrolni méfeni a vazeni, podle zdkona o pozemnich komunikacich, zajist'uje
spravee pozemni komunikace v sou¢innosti s Policii Ceské republiky (popt. celnimi tfady)
a policif je tento dozor vykonavan. Kontrolni méfeni a vazeni zahrnuje:

a) kontrolu nejvétsich povolenych rozméra
b) kontrolu nejvétsi povolené hmotnosti

¢) kontrolu nejvétsi povolené hmotnosti na napravu

V piipad¢ pfekroceni stanovenych limitd dojde k ulozeni sankce a fidi¢ vozidla je
také povinen uhradit naklady méfeni. Nedojde-li k poruseni, fidi¢ mize pokracovat v jizdé

a nejsou mu uctovany zadné naklady za méfeni a vazeni.

Sankce je penalizace za nedodrzeni zakonem stanovenych povinnosti. V pfipadé, ze
bude patfiénymi organy (Policii Ceské republiky, celni spravou, sprivcem pozemni
komunikace) zjisténo, ze k pfepravé nadmérného nakladu dochazi bez povoleni, bude
zahdjeno fizeni o ulozeni pokuty a to podle zikona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich § 42a a § 42b. Pfestupkem se rozumi uziti komunikaci (dalnic, rychlostnich
komunikaci, mistnich komunikaci) jinym nez obvyklym zptsobem a k jinym tcelim nez

jsou urceny, popftipadé nedodrzenim podminek zvlastntho uzivani.

Prestupky fidice
a) nepodrobeni se kontrolnimu vazeni
b) nechova se podle pokynt pfi méfeni a vazeni
c) vozidlo pfekro¢i povolené limitni hodnoty stanovené zvlastnim
predpisem
d) pokracuje v jizdé, i kdyz byly naméfeny nepovolené hodnoty

Zde je mozno ulozit sankci do 500 000 K¢.
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Jsou zde tedy dva typy deliktd, delikty fyzickych osob (fidict) za néz je ulozena
pokuta a delikty spravni. Za tyto spravni delikty lze ulozit pokutu do 500 000 K¢ a to
pravnické osobé nebo podnikajici fyzické osobé za poruseni uzivani komunikaci jinym nez

obvyklym zpasobem, nebo nedodrzi podminky zvlastniho uzivani.

37



4.2 Uprava pro Finskou republiku

4.2.1  Zikladni podminky

Zakladni podminkou je technicka zpusobilost vozidla, to znamena, ze vozidlo musi
byt zptsobilé k provozu na pozemnich komunikacich a musi odpovidat idajim uvedenym
v jeho technickém prikazu a také nesmi pfekrocit limity, které jsou uvedeny v povoleni
o nadrozmérné preprave. V pifpadé nadrozmérné prepravy je finskymi organy kladen velky

daraz na pfipojna vozidla a samotné piipojné zafizeni.

Povoleni k pfepravé nadrozmérného nakladu vydané finskymi spravnimi tfady je
platné pouze na trase, respektive na trasach uvedenych v povoleni. Odchyli-li se transport
od trasy uvedené v povoleni, nebo nebylo-li udéleno povoleni k pouziti urcitych

komunikaci, mus{ byt pfeprava v souladu s béznymi dopravnimi pfedpisy.

Povoleni k pfepravé nebo kopie povoleni, véetné¢ pifloh musi doprovazet pfepravu
po cely jeji prabch. Toto povoleni je fadné vydavano na pozadani patficnymi spravnimi

organy (napf. sprava dalnic, celni sprava,...).

Popis trasy sam o sob¢ neni povazovan za povoleni k pfepravé. Povoleni
k pfepravé respektive jeho kopie musi obsahovat popis trasy a také samotné povoleni.
Toto povoleni muze byt zruseno, pokud se podminky vyznamné zméni poté, co jiz bylo
udéleno (napf. neodkladné stavebni prace na komunikaci, ...), nebo pokud vzniknou jiné

okolnosti, které vedou ke zrusen{ tohoto povoleni (napf. ztrata odborné zpusobilosti,..).

4.2.2  Zikonné normy tykajici se preprav nadmeérnych ndkladi

Zakladni legislativni Gprava vztahujici se ve Finsku na pfepravu nadrozmérnych
nakladl je tato: zakon o provozu na pozemnich komunikacich (Tieliikennelaki) 267/1981;
zakon o motorovych vozidlech (Ajoneuvolaki) 1090/2002; dale vyhlaska Ministerstva
dopravy a spoji o struktufe a pfislusenstvi automobili a privést 1248/2002, zikon
o provozu vozidla na silni¢nich komunikacich 1257/1992 a v neposledni fadé¢ vyhlaska

Ministerstva dopravy a spoji o rozhodnutich o abnormalni pfepravé a abnormalnich
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dopravnich prostiedcich 1715/92. Vsechny tyto zakony jsou ve znéni pozdéjsich pravnich
pfedpisu.
4.2.3  Povolovini preprav nadmérnych ndkladi

Prepravu nadrozmérnych nakladd povoluje Ministerstvo dopravy a spoja

v ptipadech, kdy trasa pfepravy pfesahuje tzemni obvod spravniho celku.

Povoleni k nadrozmérné prepravé vydané finskou spravou silnic je platna pouze
na komunikacich uvedenych v povoleni. Dale musi byt ziskan pisemny souhlas obce, pfes
jejiz tzemi je pfeprava provadéna a to s pfesnymi nazvy ulic. Toto schvaleni od dané obce
vsak nezarucuje pravo na pfepravu abnormalniho nakladu bez platného povoleni od finské

silni¢ni spravy.

Pro vyuziti soukromé komunikace, je nezbytny souhlas majitele této komunikace.

Zde se nevyzaduje povoleni od spravnich organa.

Pokud vyska nakladu prekroc¢i 4,5 m a trasa pfepravy protina zelezni¢ni sit’, je
nezbytné schvaleni ziskané od finské Zelezni¢ni spravy (RHK), musi vsak jit o elektrickou
zeleznici. Transporty musi byt v souladu s pokyny zeleznicni spravy o mimofadnych
pfepravach pfi prujezdu pres zeleznicni piejezdy.

Zvlastni povoleni k abnormalni pfepravé poskytované finskymi silnicnimi ufady
neni platné na Alandskych ostrovech. Na ostrové Aland, je platné pouze povoleni vydané
zemskou vladou Alandu.

4.2.4  Limitni hodnoty nadrozmérné prepravy

Tyto hodnoty jsou uvedeny v Asetus ajoneuvojen kiytosti tielld (1257/1992)

A) hodnoty nejvyssich povolenych hmotnosti na napravu vozidla a jeji specifikace

pro rizny pocet naprav:
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Jednotliva naprava 10,00 t

Jednotliva hnaci naprava 11,50 t

B) Maximaln{ povolena hmotnost silni¢nich vozidel

Nakladni{ automobil s dvojnapravou 18,00 t
Je-lido 1,0 m 11,50 t
Je-li od 1,0 m a méné nez 1,3 m 16,00 t
Je-li od 1,3 m a méné nez 1,8 m 18,00 t

Je-li od 1,3 m a mén¢ nez 1,8 m a je-li hnaci naprava vybavena dvojitou
montazi pneumatik a vzduchovym pérovanim, nebo pérovanim uznanym

za rovnocenné, nebo pokud je kazda hnaci naprava opatfena dvojitou

montazi pneumatik 19,00 t
Nakladni automobil s trojnapravou 26,00 t
Silni¢ni vlak — ctyfnapravovy 36,00 t
Silni¢ni vlak — pétinapravovy a vice 44,00 t
Kloubové vozidlo — pétindpravové a vice 42/48 t

C) Nejvetsi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav véetné nakladu
Nejvetsi povolena sitka 2,6 m
Nejveétsi povolena vyska 42 m

Nejvetsi povolena délka

Jednotlivé vozidlo nebo pfives 12,00 m
Silni¢ni vlak 25,25 m
Kloubové vozidlo 16,50 m

Pri prekroceni téchto limita, pfechazime do rezimu nadrozmérné prepravy.
4.2.5  Doklady nezbytné k vydani povoleni
Pro pfepravu nadrozmérného nakladu je nezbytné povoleni vydané na zakladé

7adosti. Subjekty v tomto vztahu jsou tedy Zadatel a spravni organ. Zadatel poda Zadost

k organu statni spravy a ten rozhodne o vydani, pfipadné nevydani povoleni.
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Organ statni spravy: specializované organy na jednotlivych trovnich statni spravy a
Ministerstvo dopravy a spoju — silnicni spravn{ dfady. Tyto organy mohou vystavit

povoleni. NileZitosti Zadosti jsou identické jako v Ceské republice.

4.2.6  Doba platnosti povolent a jeho prevzeti

Povoleni k pfepravé trva po celou dobu jejtho prabéhu. Dojde-li vSak k zavaznym

okolnostem muze byt toto povoleni odnato.

Silni¢n{ spravni dfad tedy vystavi povoleni zadateli po podani zadosti zadatelem a
zaplaceni spravnich poplatka. Toto povoleni pfevezme sam zadatel nebo osoba jim
povéefena. Vystavené povoleni, jeho original nebo kopii, je povinen zadatel mit u sebe a

na pozadani kontrolnich organa jej musi predlozit.

4.2.7  Technické doprovodné vozidlo a policejni doprovod

Pro pfepravu nckterych naklada je z hlediska bezpecnosti nezbytné doprovodné
vozidlo. Nutnost uziti doprovodnych vozidel je ur¢eno rozméry nakladu. Traffic director —
feditel dopravy musi byt soucasti pfepravy, pfekroc¢i-li bézné dopravni pfedpisy (tedy
pii pfekroceni rozmeérd). V nékterych pifpadech neni nutné uziti pozice traffic director
pii pouziti doprovodného vozidla, a naopak v nékterych piipadech neni nutné pouzivat

doprovodna vozidla pfi doprovodu Traffic directora.

Jedno z doprovodnych vozidel, obvykle jede na konci konvoje, a dal$i v cele
konvoje. Na dalnicich a dal$ich podobnych komunikacich, kde neni riziko protijedouciho
vozidla, jedou vSechna doprovodna vozidla za nakladem. Na uzkych cestach, kde je riziko
stfetu s protijedoucim vozidlem, mohou obé doprovodna vozidla jet v predni ¢asti a tim

varovat ostatn{ ucastniky provozu.
Nejméné ctyfi doprovodna vozidla jsou povinna pii Sifce nakladu pfes 7,0 m.

V' takovych pfipadech je nezbytné i jedno nebo vice policejnich vozidlech jako dalsi

doprovodna vozidla.

41



V nasledujici tabulce uvedeme nezbytnost uziti doprovodnych vozidel.

CELKOVA S$IRKA NAKLADU V METRECH
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Tab. 4.2.7 Doprovodna vozidla [14]

Zatizeni a vyuziti doprovodnych vozidel. Jako doprovodné vozidlo muze byt

pouzit osobni automobil, dodavka nebo lehky nakladni automobil (o celkové hmotnosti

<4,0 t.

Vystrazné znacky jsou pouzity u vozidla pfepravujici ndklad na jeho zadni strané,

pokud jeho délka pfesahuje 25,25 m a neni vyzadovano doprovodné vozidlo za nakladem.

Varovné signaly v predni ¢asti konvoje jsou pouzity pfimo na pfepravnim vozidle, ale

predevsim na vozidle doprovodném. Varovné signaly musi byt v souladu s pokyny finské

silni¢n{ spravy.

Poradi pouziti varovnych prvka je nejprve sitka, za druhé délka a za tfetf vyska.

a) kdykoliv $itka prekro¢i 3,5 m (délka nebo vyska nevadi)

b) pokud je sitka mezi 3,0 az 3,5 metru a délka je vétsi nez 25,25 m, nebo

pokud $itka je mensi nez 3,0 m a délka pfesahuje 30,0 m

¢) vyska pfekroci 5,0 m

Varovné svitilny a jejich vyuziti. Doprovodna vozidla a dopravni vozidlo musi byt

vybaveno dvéma oranzové blikajicimi ¢i rotujicimi varovnymi svétly. Varovna svétla musi

byt pouzita vzdy, pii pfekroceni limitnich hodnot stanovenych zakonem. Slouzi pfedevsim
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k varovani jinych ucastnfka silnicntho provozu, a tedy k zvyseni bezpecnosti silni¢ntho

provozu.

Pouziti méfictho zafizeni pro svétlou vyskou. Méfici zafizeni pro svétlou vyskou
musi byt umisténo u doprovodného vozidla v pfedni ¢asti konvoje, pokud vyska dopravy

prekracuje 5,0 m.

Pracovnici doprovodnych vozidel a komunikacni zafizeni. Traffic director muze byt
fidicem doprovodného vozidla. Béhem pfepravy, musi fidi¢ci doprovodnych vozidel a
pfepravnich prostfedkd mit mezi sebou stalé komunikacni spojent, které muze byt radiové
nebo telefonické. Pfi komunikaci nesmi byt problémem jazykova komunikacni bariéra.

V doprovodu musi byt finsky nebo §védsky mluvici osoba.

Traffic director atypické pfepravy je osoba schvilena finskou silni¢ni spravou a je

specialné vyskolena pro dany tkol.

Vybaveni Traffic directra mus{ byt jasné viditelné s kontrastnim povrchem a musi
spliovat pozadavky normy SFS-EN 471 tfida 3. Soucasti vybaveni je i dopravni signalizace.
Tou se rozumi kulata znacka 400 mm nebo 200 mm v praméru s cervenym kontrastnim
okrajem. Pro sniZzenou viditelnost nebo noc musi byt tato znacka o praméru 200 mm

vnitiné osvétlena nebo vybavena LED technologii.

Je-li nékolik traffic direktord, nebo jsou-li pozadovani, musi byt jeden jmenovan
jako hlavni vedouci transportu. Tento hlavni vedouci napf. instruuje policii, pokud je
soucasti transportu. Dale tato osoba dava pfikazy o umisténi ostatnich traffic directort.
Traffic director musi byt soucasti pfepravy vzdy, pokud tato pfeprava piekracuje limitni
hodnoty zikonem stanovené. Ridi¢ automobilu pfepravujici niklad nemuaze byt zaroveri

traffic director

Je-li sitka nakladu nad 7,0 m je nutny policejni doprovod. O takovéto udalosti musi
byt Mistni dopravni policejni oddéleni obeznimeno nejméné tfi dny pfed zahajenim
pfepravy. Povoleni se stava platnym pouze v piipadé, Ze policie obdrzela toto oznameni.
Policii musi byt toto oznameno v dostate¢cném pfedstihu, zejména jedna-li se o provoz

na dalnici mezi 6:00 a 21:00 hodinou, a nebo pokud je nutné fidit dopravu.
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4.2.8  Povolené rychlosti a omezeni dob jizdy

Je-li sitka nakladu nad 3,5 m je maximaélni pfipustnd rychlost 60 km/h. Dalsim
omezenim u tézkych transportd, je pfepocet hmotnosti na napravu, napf. pokud naprava je
vybavena dvéma koly a hmotnost na napravu pfesahuje 15 tun, maximalni pfipustna

rychlost je 40 km/h.

V kazdém pfipadé nesmi rychlost jizdy pifekrocit rychlosti pfedepsané pro bézny

provoz na silni¢nich komunikacich.

Omezen{ dob jizdy. Je-li nadrozmérna pfeprava nad 4,0 m sitky, 30,0 m délky, nebo
5,0 m vysky, neni dovoleno tuto pfepravu uskutecniovat v dobach napi.: pondéli-patek
6:00-9:00 a 15:00-17:00. Toto omezeni je Gt¢inné na vsech silnicich v provinciich Uusimaa,
Ita-Uusimaa, Varsinais-Suomi, Pirkanmaa, .... V letnim obdobi (1. kvétna - 31. srpna),
pondéli - patek jak je uvedeno vyse, a také v patek a v nedéli 15:00 - 20:00. Téchto omezeni

je cela fada odvisla od provincii.

Policie v§ak muze dovolit vyjimku abnormaln{ dopravné a tak se odchylit od zakazu

dob omezenf jizdy.

4.2.9  Odpovédnost za niklady a Skody

Odpoveédnost za skody a naklady pfi této abnormalni pfepravé nese dopravce.
Nadrozmérna pfeprava musi byt provadéna velmi opatrné a musi se vénovat pozornost
pocasi a jizdnim podminkam tak, aby doprava pfedstavovala co nejmensi nebezpeci
pro ostatni ucastnfky silnicntho provozu, silni¢nich staveb nebo zafizeni. Zvlasté
v severskych zemich je nezbytné brat zfetel na povétrnostni podminky. Policie muze

omezit pohyb ostatnich ucastnika silniéntho provozu v pfipadé¢ potteby.
Majitel silnice je zodpovédny za béznou silnicni ddrzbu (piskovani, uklid

komunikace, atd.). Cokoliv nad ramec bézné udrzby muze byt povazovano za naklady

nezbytné k pfepravé nakladu.
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Je-li nezbytné zvysit portaly, nebo odstranit elektricka zafizeni, dopravni signalizaci,
atd. podél dopravni komunikace, musi byt toto projednano v ramci povolovaciho fizeni
s mistnim spravcem komunikaci a to v dostatecném predstihu. Veskeré prvky
na komunikacich, jenz jsou z davodu pifepravy odstranény nebo upraveny jsou znovu pod
vedenim drzitele povoleni a dohledem spravnfho organu navraceny do puvodniho stavu,
je-li tak vyzadovano. Ostatni zafizeni pro fizeni dopravy napf. dopravni znacky mohou byt
docasné odstranény, pokud jsou okamzité navraceny zpét na puvodni misto. Vsechny tyto

naklady nese drzitel povoleni pfepravy.

Drzitel povoleni je také odpovédny za veskeré skody na komunikaci zpusobené
touto atypickou pfepravou. A to jak za skody zpusobené piilisnym zatizenim, $itkou,
vyskou nebo délkou, ale také za Skody zpusobené jinym ucastnikiim silni¢nitho provozu, ¢i

jinym subjektam.

O jakychkoliv $kodach a upravach na silnicnich komunikacich musi byt

informovana finska sprava silnic.

I kdyz byla zvlastni vyjimka udélena, musime respektovat veskera omezeni
oznacena dopravnimi znackami. Trasu uvedenou v povoleni nelze povazovat za jakoukoliv

zvIditni vijimku.

Pfed dopravou je tfeba vzit v ivahu veskeré rozmérové aspekty trasy tzn. vyska
elektrickych a telefonnich linek, nosnost mostnich konstrukei,.... O jakychkoliv upravach

musi byt informovan vlastnik komunikace.

4.2.10 Ulogent nikladn

Nedc¢litelny naklad by mél byt umistén tak, aby nedochazelo zejména ke zvétseni
$itky a v druhé fadé k zvétseni vysky. Dlouhé pfedméty, musi byt primarné pfepravovany
na navésech. Vysoké naklady by mély byt pfepravovany na snizenych piivésech a siroké

naklady spocivajici na sikmych podporach.

Je-li naklad dé¢litelny, musi byt pfepravovan tak, aby doslo co k nejmensimu

pfekrocen{ maximalnich pfipustnych rozméra. Povolené rozméry nebo hmotnostni limity
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nesmi byt pfekroceny diky umisténi objektt jeden na druhého, vedle sebe, nebo jeden

za druhym.

Za patii¢né ulozeni, upevnéni a zajistén{ nakladu zodpovida dopravce.

4.2.11  Oznaceni nadrozmeérné prepravy

Oznacen{ vpfedu sitka 4,0 metry nebo méné
1. Pokud je maximalni $itka je 3,5 m, signal tyce oznacujici sitku musi byt umistén
v pfedni ¢asti vozidla nebo za kabinou fidice.
2. Ty¢ musi byt vybavena bilym svétlem 10x20 cm a svétly oranzové barvy. Je-li
sitka nad 3,0 m, jsou nezbytné dv¢ svitilny nad sebou.
3. Je-li 8itka nad 3,5 metru, mazou byt tyto varovné prvky umistény na nakladu.
4. Dvé¢ rotujici nebo blikajici vystrazné svitilny musi byt pouzity na dopravnim

prostfedku, pokud nejsou pouzivany na doprovodném vozidle.

Obr. 4.2.11.1 Oznaceni vpredu, Sitka 4,0 metry nebo méné [14]

Oznaceni vpfedu, sitka nakladu pfes 4,0 m
5. Extra oranzové svétla musi byt umistény nejvyse 1,0 m od sebe mezi svétla
vozidla.
6. Kromé vyse uvedenych znacek, vertikalnich a horizontalnich, jenz identifikuji
vozidlo, musi byt soucasti dalsi zvyraznujici prvky, které naznacuji, sitku a alespon
castecné urcujf tvar nakladu. Oznaceni musi obsahovat sti{davé cervené a zluté

diagonalni pruhy.
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7. Pokud je naklad pfes 7,0 m $iroky musi byt v levém pfednim dolnim rohu
oznacen oranzovym svétlem.
8. Casti nakladu, ktery je $ir$f nez 4 metry a vice nez 1,9 m nad vozovkou, musi byt

fadn¢ oznaceny.

Obr. 4.2.11.2 Oznacen{ vpfedu sitka pres 4,0 metra [14]

Oznaceni zezadu, Sitka nakladu 4,0 m nebo méné
1. Pokud délka transportu presahuje 15,5 m, identifikacni prvky musi byt
pfipevnény na piepravnim vozidle.
2. Cervené reflektory identifikujf §ffku nakladu. Reflektory jsou trojihelnikové
pro soupravy piepravnich vozidel a vSech tvart pro ostatni vozidla.
3. Cervené reflektory identifikujf §fku nakladu. Je-li naklad ir$i nez 3,0 m, jsou
povinné dva reflektory nad sebou.
4. Pokud varovné signaly dopravniho prostfedku nejsou dostatecné viditelné
pii pohledu zezadu, umistime oranzové blikajici nebo rotujici varovné svétlo

na zadni ¢ast nakladu. Toto neni nutné pfi pouziti doprovodného vozidla.
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Obr. 4.2.11.3 Oznacen{ zezadu, Sitka pfepravy 4,0 m nebo mén¢ [14]

Oznacen{ zezadu, sitka dopravy pfes 4,0 m
5. Extra ¢ervené svitilny musi byt umistény nejvyse 1,0 m od sebe mezi svétla
vozidla a nejvzdalenéjsi reflektory nakladu.
6. Kromé vyse uvedenych znacek vertikalnich a horizontalnich identifikacni signaly
naznacuji, §itku pfepravovaného nakladu a také musi alespon c¢astecné urcit tvar
nakladu. Znaky na vozidle musi obsahovat stiidave cervené a zluté diagonalni pruhy
v kombinaci s ¢ervenym okrajem na zlutém pozadi.
7. Je-li doprava je $irsi nez 7,0 m a nizsi nez 1,9 m nad vozovkou, musi byt
oznaceny rohy nakladu oranzovymi svétly, a to blikajicimi nebo rotujicimi. Timto
identifikujeme nizko posazeny naklad zasahujici do jiného jizdniho pruhu.
8. stejné oznaceni plati i pro naklad, ktery je $irsi nez 4 metry a nizsi nez 1,9 m

nad vozovkou.

4
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Obr. 4.2.11.4 Oznaceni zezadu, sitka pfepravy pies 4,0 m [14]
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4.2.12 Sankce

Policie je opravnéna ukladat pokuty, ale ne je vybirat pfimo na misté. Minimalni
pokuta za mensi pfestupek je 8,5 EUR. Ve Finsku neni zaveden bodovy systém, ale pokuty

se eviduji.

Finsko ma systém progresivntho udélovani pokut pomérné dobfe sofistikovany.
Cim vic vydélavas, tim vétsi pokuty platis. Diky dlouholeté tradici maji taméjsi jednotky
dopravni policie, systém velmi propracovany. Mensi pfestupky ohodnocuji pomoci
sazebniku pfimo na misté, zavaznéjsi prohfesky pak policisté predavaji ufednikim. Tém
musi fidi¢ dodat potvrzeni o svém hrubém mésicnim piijmu, na jehoz zikladé je pak
stanovena vyse pokuty. A diky precizni evidenci nepotiebuji Finové bodovy systém. Kdo

chybuje potfeti, muze piijit o fidicsky prikaz.
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4.3  Uprava pro Svédské kralovstvi

4.3.1  Zdkladni podminky

Aby se na tzemi Svédského kralovstvi mohla uskutecnit preprava nadrozmérného
nakladu, musime opét splnit nékolik zakladnich podminek. Tyto podminky jsou téméf

identické pro vSechny staty Evropy.

Mezi prvni podminku a nejpodstatnéjsi aspekt fadime technickou zpusobilost
silni¢cnfho vozidla k provozu na pozemnich komunikacich. S timto tzce souvisi udaje

zapsané do technického prukazu. Tyto musi odpovidat danému vozidlu.

Dalsi podminkou je udéleni povoleni §védskymi spravnimi organy pro pfepravu
nadrozmérného nakladu. Pro ziskani tohoto povoleni musi byt splnény urcité podminky
(napf. prokazat, ze dany naklad nejde pfepravit ve vice castech,...) a nasledné¢ je dan, ¢i
nedan souhlas s pfepravou nakladu. Povoleni ma své nalezitosti jako je plan trasy,
specifikace nakladu a pod.... Vsechny tyto podminky jsou téméf totozné s pravni Gpravou

v Ceské republice.

4.3.2  Zdkonné normy tikajici se preprav nadmeérnych ndkladi

Mezi zasadni pravni predpisy, jenz se tykaji dopravy ve Svédsku, patii predevsim
tyto: Pravidla silnicnfho provozu (Trafikférordning) 1998:1276, nafizeni o provozu
na pozemnich komunikacich (Vigtrafikférordning) 1995:137, ale k nadrozmérnym
nakladim se nejvice vztahuje SRA pfedpisy pro pfepravu velkych nedélitelnych naklada
(Vagverkets foreskrifter om undantag for transport av bred odelbar last) 2000:120, Silni¢n{
pravidla pro automobily a pfivésy tazené auty (Vigverkets foreskrifter om bilar och

slapvagnar som dras av bilar) 2003:22, atd. vSechny tyto zakony v aktualnim znéni.
4.3.3. Povolovini preprav nadmérnych ndkladi

., e

Abnormalni transporty ve Svédsku vyzaduji vfjimku (povoleni) vic¢i béznému

provozu. Pokud se pfeprava tykd pouze jednoho tzemniho celku, musi byt zadost zaslana

50



na tuto obec (obecni ufad). Pokud se vytyc¢ena trasa tyka vice nez jednoho uzemné

spravniho celku, Zadost mus{ byt zasldna na Svédskou silniéni spravu (Vigverket).

4.3.4  Limitni hodnoty nadrozmérné prepravy

Ve Svédsku je stitni silniéni sit’ rozdélena do tH hmotnostnich kategorii: Bkl

(1. tfida) a Bk2 (2. tfida). V kategorii Bkl, ktera zahrnuje 80 % vsech silnic na Gzemi

Svédska, je povolena vy$si hmotnost. Nize uvedené tdaje se vztahuji k silnicim kategorii

Bk1. Je zde jeste typ Bk3, coz jsou komunikace nejnizsiho typu.

Vyika

Sitka
Motorové vozidlo/ ptivés
Chladirenské vozidlo

Délka
Motorové vozidlo + piivés + navés

Maximalni povolena hmotnost na napravu

Jednotliva naprava

Hnaci naprava

Dvojnaprava s rozvorem naprav:

- mensim nez 1,00 m

- 1,00 m do méné nez 1,30 m

- 1,30 m do méné nez 1,80 m

- 1,30 m do méné nez 1,80 m, jestlize je hnaci naprava vybavena
vzduchovym pérovanim nebo pérovanim uznanym za rovnocenné,
nebo je vybavena dvojitou montazi pneumatik a maximalni hmotnost
na napravu nepfekroci 9,5 t

- 1,80 m nebo vice

Trojnaprava, pokud je vzdalenost mezi krajnimi napravami:

- mensi nez 2,60 m

- 2,60 m nebo vice

Maximalni povolena hmotnost

Motorové vozidlo

- se 2 napravami

- se 3 napravami

- se 3 napravami, jestlize je hnaci naprava vybavena vzduchovym
pérovanim nebo pérovanim uznanym za rovnocenné, nebo pokud je
vybavena dvojitou montazi pneumatik a maximalni hmotnost na
napravu nepfekroci 9,5 t

- se 4 napravami

- se 4 napravami, jestlize je hnaci naprava vybavena vzduchovym
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obvykle do 4,50m

2.60 m
2,60 m

24,00 m
2525 m

10 t
11,5t

11+t
16t
18t
19t

20 t

21t
24 t

18t
25t
26 t

31t
32t



pérovanim nebo pérovanim uznanym za rovnocenné, nebo pokud je

vybavena dvojitou montazi pneumatik a maximalnf hmotnost na

napravu nepfekroci 9,5 t

Privés s 1 napravou 10t

Kromé maximalnich povolenych hmotnosti pro jednotlivé motorové vozidlo uvedenych
vyse, zavisi maximalni povolena hmotnost na vzdalenosti mezi krajnimi napravami vozidla
nebo kombinovaného vozidla. Na silnicich kategorie Bkl jsou hmotnostni limity
nasledujici:

Vzdalenost mezi krajnimi napravami vozidla nebo kombinovaného
vozidla:

500 mdo < 5,20 m 25t
520 mdo < 540 m 26t
540 mdo < 5,60 m 27 t
5,60 mdo < 5,80 m 28 t
580 mdo < 6,00 m 29 t
6,00 mdo < 6,20 m 30t
6,20 mdo < 6,40 m 31t
6,40 mdo < 8,25m 32t
8,25 mdo < 8,50 m 33t
850mdo < 8,75m 34t
8,75 mdo < 9,00 m 35t
9,00 mdo < 9,25m 36t
925mdo < 9,50 m 37t
950 mdo < 9,75m 38t
9,75 m do < 10,00 m 39t
10,00 m do < 10,25 m 40 t
10,25 m do < 10,50 m 41t
10,50 m do < 10,75 m 42 t
10,75 m do < 11,00 m 43 ¢
11,00 mdo < 11,25 m 44 ¢
11,25 mdo < 11,50 m 45t
11,50 mdo < 11,75 m 46 t
11,75 m do < 12,00 m 47 t
12,00 m do < 12,50 m 48 t
12,50 m do < 13,00 m 49 t
13,00 m do < 13,50 m 50 t
13,50 m do < 14,00 m 51t
14,00 m do < 14,50 m 52t
14,50 m do < 15,00 m 53t
15,00 m do < 15,50 m 54t
15,50 m do < 16,00 m 55t
16,00 m do < 16,50 m 56 t
16,50 m do < 17,00 m 57t
17,00 m do < 17,50 m 58t
17,50 m do < 18,00 m 59t
18,00 m nebo vice 60 t
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Pro pfivésy a navésy plati nasledujici:

Vzdalenost mezi krajnimi napravami pifvésu nebo navésu

6,60 m do < 6,80 m 33t
6,80 m do < 7,00 m 34t
7,00 m do < 7,20 m 35t
7,20 m nebo vice 36t

4.3.5  Doklady nezbytné k vydani povoleni

Z4dost musi obsahovat tdaje o zadateli, pozadovanou dopravni trasu (véetné mista
nakladani). Vozidla nebo jizdni soupravy, typ zatiZzeni, zatizeni naprav, celkova hmotnost
vozidla a rozméry vozidla nebo jizdni soupravy véetné nakladu. Pro tézké transporty (se
zatézi), musi odesilatel pfilozit cestné prohlaseni o spravnosti udaji. Dale obsahuje
informace o odesilateli, rozmérech a celkové hmotnosti nakladu a soucasti je opét Cestné

prohlaseni o spravnosti udaju.

Pro tézké prepravy nebo prepravy, které pfekracuji maximalni povolenou délku ¢i
$itku stanovenou zakonem, jsou soucasti zadosti také dokumenty o registraci vozidla,

pokud tato vozidla nejsou zaregistrovana ve Svédsku.

Zadost také obsahuje navrh planu trasy, po které bude pieprava uskuteénéna.

Rozhodnuti, véetné vsech dodatkt, musi vzdy doprovazet dopravu.
4.3.6  Doba platnosti povoleni a jeho prevzeti

Svédska sprava silnic mize vydat nasledujici typy povolent:
1. zvlastni povoleni pro dobu jedné pfepravy na urcité trase (platnost jeden
meésic).
2. povoleni pro zvlastni pfepravu opakované na urcité trase (platnost jeden
mésic, nebo az jeden rok ).
3. dlouhodobé povoleni (obecné povoleni) pro urcitou silnicni sit” (platnost
jeden rok).
Doba platnosti povoleni a druh povoleni se lisi v zavislosti na rozmérech a
hmotnosti. Kazdé povoleni obsahuje podminky, které jsou platné pro vlastni dopravu.
Pii provadéni pfepravy, musi byt dodrzeny podminky pro oznacovani nadrozmérnych a

piili§ dlouhych vozidel.
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4.3.7  Doprovedné vozidlo a traffic director

Zakladnim pozadavkem pro udéleni vyjimky je, Ze se pfepravovany naklad neda bez
vétsich naklada rozdélit. Tento pfezkum se provadi s pfihlédnutim k bezpecnosti silnicniho
provozu, unosnosti silnic a mostd, dostupnost a vhodnost vozidla nebo jizdni soupravy

pro pfepravu.

Toto zpracovani zadosti obvykle trva tfi pracovni dny a to u pfeprav, které vyzaduji
osobu traffic director, nebo policejni doprovod, tj. pro pfepravu Sirsi nez 4,5 m, delsi nez

35 metra nebo tam, kde je vysoka hmotnost nakladu.

Pokud je potfeba doprovod, musi se zadatel obratit na traffic directra
s dostatecnym predstihem. Kdyz nenf k dispozici obracime se na policejni organy v daném
kraji, kde cesta zacina. To musi byt provedeno nejméné sedm dnti pfed planovanym dnem

odjezdu.

Mimo jiné je odpovédnosti fidice posouzeni, zda trasa je sjizdna pro dany typ
pfepravy s ohledem na stav silnic a jejich vyskovy profil. Pokud se objevi problémy
se zaffzenim silniénich komunikaci, tyto musi byt odstranény pro samotny prachod
nakladu, neopomenutelnym prvkem je povoleni vydané piislusnym vlastnikem

komunikace.

Pro transporty Sir$i nez 4,5 m, delsi nez 35 metrt a tam, kde je vysoka celkova
hmotnost je obvykle stanovena nutnost doprovodu traffic directra nebo policii. Je vsak
mozné, ze je tfeba doprovod také, pokud celkova hmotnost nebo rozméry jsou mensi nez

tyto.

Obr.4.3.7.1 Traffic director [14]
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Ridi¢ transportu je odpovedny za udrzeni pfimého kontaktu s doprovodem vozidla,
napifklad prostfednictvim radia a rozhovor mezi fidici, vystraznymi a doprovodnymi

vozidly musi byt v jazyce srozumitelném viem.

Doprovodna vozidla by mély byt osobni automobily nebo nakladni automobil

s celkovou hmotnosti nizsi nez 4,5 tuny. K témto muaze byt pfipojen pfives.

Obr.4.3.7.2 Doprovodné vozidlo [14]

Ridi¢ doprovodného vozidla musi mit fidi¢sky prikaz kategorie B a C. Toto
vozidlo musi byt vybaveno vystraznymi znackami, které jsou jasné viditelné zepfedu

1 zezadu. Oznaceni musi byt umisténo nad horni hranou celniho skla.

Doprovodné vozidlo musi byt vybaveno alespon jednim oranzové blikajicim
vystraznym svétlem. Toto svétlo ma byt zapnuto pfi jizdé bé¢hem tmy. Pii jizd¢ za denniho
svétla tehdy, kdyZz naklad vycniva do jiného jizdntho pruhu. Je nutné, aby doprovodné
vozidlo bylo v pfimém kontaktu s hlavnim transportem naptiklad prostfednictvim radia.

Mobilni telefony nejsou pro tento tcel dostatecné.
4.3.8  Povolené rychlosti a omezeni dob jizdy
Transport nesmi piekrocit bézné rychlosti stanovené zakonem. Tyto podminky obvykle

plati pro rizné druhy nadrozmérné piepravy. Kazdé rozhodnuti o vyjimce v pfeprave

obvykle obsahuje, kdy pfepravu nelze uskutecnit.
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Dlouhé transporty 24 az 30 m

- pii $patnych povétrnostnich podminkach
Dlouhé transporty delsi nez 30 m

- za tmy

- pii $patnych povétrnostnich podminkach

- v patek od 15:00 hodin

- den pfed nedéli nebo svatkem od 10:00 do 18:00 hodin

- 0 nedélich a svatcich od 12:00 do 20:00 hodin

v jinych dobach, kdy 1ze oc¢ekavat silny provoz na komunikacich
Siroké transporty od 2,61 m do 3,10 m

- bez ¢asového omezeni
Siroké transporty od 3,11 m do 3,50 m

- za tmy

- od pondéli do patku od 6:00 do 9:00 hodin a pondéli az ctvrtek

od 15:00 do 20:00 hodin

- pii $patnych povétrnostnich podminkach

- v patek od 15:00 hodin

- den pred nedéli nebo svatkem od 10:00 do 18:00 hodin

- 0 nedélich a svatcich od 12:00 do 20:00 hodin

- v jinych dobach, kdy lze ocekavat silny provoz na komunikacich
Siroké transporty $irsi nez 3,50 m

- za tmy

- pfi Spatnych povétrnostnich podminkach

- v patek od 15:00 hodin

- den pfed nedéli nebo svatkem od 10:00 do 18:00 hodin

- 0 nedélich a svatcich od 12:00 do 20:00 hodin

- v jinych dobach, kdy 1ze ocekavat silny provoz na komunikacich

4.3.9  Odpovédnost za niklady a skody

Odpoveédnost za skody a naklady pfi této abnormalni pfepravé nese dopravce.
Nadrozmérna pfeprava musi byt provadéna velmi opatrné a musime vénovat pozornost
pocasi a jizdnim podminkam tak, aby doprava pfedstavovala co nejmensi nebezpeci

pro ostatni ucastnfky silnicntho provozu, silni¢nich staveb nebo zafizeni. Zvlasté
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v severskych zemich je nezbytné brat zfetel na povétrnostni podminky. V pfipadé potieby

muze policie omezit pohyb ostatnich ucastniku silni¢nitho provozu.

Majitel silnice je zodpovédny za béznou silnicni ddrzbu (piskovani, uklid
komunikace, atd.). Cokoliv nad ramec bézné adrzby muze byt povazovano za naklady

nezbytné k pfepravé nakladu.

Je-li nezbytné zvysit portaly, nebo odstranit elektricka zafizeni, dopravni signalizaci,
atd. podél dopravni komunikace, musi byt toto projednano v ramci povolovaciho fizeni
s mistnim  spravcem komunikaci a to v dostate¢ném predstthu. Veskeré prvky
na komunikacich, jenz jsou z davodu pfepravy odstranény nebo upraveny jsou znovu
pod vedenim drzitele povoleni a dohledem spravniho organu navraceny do pavodniho
stavu, je-li tak vyzadano. Ostatni zafizen{ pro fizeni dopravy, napf. dopravni znacky,
mohou byt docasné odstranény, pokud jsou okamzité¢ navraceny zpét na puvodni misto.

Vsechny tyto naklady nese drzitel povoleni prepravy.

Drzitel povoleni je také odpoveédny za veskeré skody na komunikaci zpisobené
touto atypickou pfepravou. A to jak za skody zpusobené piilisnym zatizenim, s$itkou,
vyskou nebo délkou, ale také za skody zpusobené jinym ucastnfkum silni¢niho provozu, ¢i
jinym subjektim. O jakychkoliv skodach a upravach na silnicnich komunikacich musi byt

informovana Svédska sprava silnic.

I kdyz byla zvlastni vyjimka udélena, musime respektovat veskera omezeni dana
dopravnimi znackami. Trasa uvedena v povoleni neni povazovana za jakoukoliv zvlastni

,o

vyjimku.

Pred dopravou je tfeba vzit v uvahu veskeré rozmérové aspekty trasy, tzn. vyska
elektrickych a telefonnich linek, nosnost mostnich konstrukei,.... O jakychkoliv upravach

musi byt informovan vlastnik komunikace.

4.3.10 Ulogeni nikladn

Ned¢litelny naklad by mél byt umistén tak, aby nedochazelo zejména ke zvétseni

$itky a v druhé fadé k zvétseni vysky. Dlouhé pfedméty, musi byt primarné pfepravovany
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na navésech. Vysoké naklady by meély byt pfepravovany na snizenych piivésech a Siroké

naklady spocivajici na Sikmych podporach.

Je-li naklad dé¢litelny, musi byt pfepravovan tak, aby doslo co k nejmensimu
pfekroceni maximalnich pfipustnych rozméra. Povolené rozméry nebo hmotnostni limity
nesmi byt pfekroceny diky umisténi objektt jeden na druhého, vedle sebe, nebo jeden

za druhym.
Za patfi¢né ulozeni, upevnéni a zajisténi nakladu zodpovida dopravce.
4.3.11  Ogznaceni nadrozmeérné prepravy

Vozidlo musi byt vybaveno vystraznymi znackami. Tyto znacky musi byt jasné
viditelné zepfedu i zezadu. Oznaceni musi byt umisténo pod dolnim okrajem celniho skla
s dolnim okrajem vystrazného znaceni ne vice nez dva metry nad povrchem vozovky.
Na pfedni ¢asti vozidla, musi byt oznacena $itka nakladu, pomoci boé¢né umisténych znaka

co nejblize k vnéjsimu okraji vozidla. Oznaceni musi byt jasné viditelné.
Obdélnikové reflexni panely maji byt namontovany na zadni casti vozidla. Jejich

boc¢ni umisténi by mélo byt co nejbliZze k vnéjsimu okraji vozidla véetné nakladu, a musi byt

jasné viditelné zezadu.
Vsechna oznaceni, obdélnikové reflexni panely a vystrazné znacky musi byt

osvétleny pfi jizdé za tmy, svitani nebo za soumraku a jindy, kdyz je vyzadovano z davodu

zhorsenych povétrnostnich podminek.

Ldng last

Obr. 4.3.11.1 Oznaceni dlouhého nakladu [14]

Bred last

Obr. 4.3.11.2 Oznaceni sirokého nakladu [14]
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Obr. 4.3.11.3 Oznacen{ doprovodného vozidla [14]

\

Obr. 4.3.11.4 Sitkové oznaceni [14]

Obr. 4.3.11.5 Oznaceni zadni ¢asti [14]

Nejvzdalenéjsi okraje vozidla, nakladu musi byt oznaceny na pfedni strané¢ dvéma
bilymi svétly a bilymi reflektory. Na zadni strané dvé cervena svétla a cervené reflektory.
Bila a cervena svétla oznacuji Sitku v pfedni a zadni ¢asti. Svétla musi byt namontovana
na vnéj§i okraje vozidla nebo nakladu. Vozidlo musi byt vybaveno alespon jednim

oranzove blikajicim svétlem.

Obr. 4.3.11.6 Sitkové oznaceni nakladu [14]
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4.3.12 Poplatky a sankce

Tyto poplatky plati pti podani zadosti u Svédské silniéni spravy:

Ptekroceni hmotnosti 1200 SEK
Prekroceni sitky do 4,5 m 600 SEK
Prekroceni sitky nad 4,5 m 1200 SEK
Ptekroceni délky do 35 m 600 SEK
Prekroceni délky nad 35 m 1200 SEK

Svédské policie ma pravo ukladat, ale ne vybirat pokuty na misté. Pokuty je tieba
platit v bance nebo ve Svensk Kassaservice obycejné do 2 az 3 tydnu. Pokuty udélené
na misté se pohybuji v rozmezi od 400 do 1 200 SEK. Jestlize dojde k vice pfestupkiim a
pokuta by byla vys$si nez 2 500 SEK, vinik je pfedvolan k soudu.
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4.4  Uprava pro Danské kralovstvi

4.4.1  Zikladni podminky

Tyto zakladni podminky jsou téméf identické s podminkami v ostatnich zemich.

Tedy technicky zpusobila vozidla, udéleni povoleni, plan trasy, atd.

Komercni pfeprava abnormalnich transportd, tj. vozidel a naklada pifekracujicich
ramec zakona, ktery upravuje maximalni povolené rozmeéry. Pro kazdou tuto atypickou

pfepravu potfebujeme ziskat povoleni od danskych spravnich dfadua.

Tato pfeprava se uskutectiuje pfedevsim na dalnicich a krajskych silnicich. Zvlastni

podminky jsou vsak nastaveny pfi prejizdéni Oresundského mostu a Great Belt Bridges.

Nadrozmérné prepravy v Dansku jsou rozdéleny do dvou kategorii:
1. Tézké transporty, které jsou abnormalni svou hmotnosti a pfekracuji tak
bézné hmotnostni limity.
2. Nadmérné transporty, které jsou abnormalni pouze pfekrocenim limith

vyskovych, sitkovych a délkovych.

V Dansku je kladen zvlastni daraz na to,, aby se pfeprava veskerych naklada, a to
nejen nadrozmérnych, vykonavala pfedevsim po mofi. Tento princip je mezi dopravci
znam pod pojmem ,suché a mokré Dansko®. Je téméf nemozné, aby se pfeprava
uskutecnila pouze po mofi, ale je-li vétsina cesty uskutecnéna po moii mluvime o pfepravé
stylem ,,mokré Dansko“. V opa¢ném pfipadé, kdy je vétsina cesty uskuteénéna

po silni¢nich komunikacich se jedna o tzv. ,,suché Dansko®.

4.4.2  Zdkonné normy tikajici se preprav nadmeérnych ndkladi

Udéleni povoleni nadrozmérné pfepravy je upraveno v nafizeni vlady ¢.. 374 ze dne
23. dubna 2007, dale usneseni ¢. 374 230407 o omezeni dob jizdy / zvlastni podminky /
informace o trase pro specialni pfepravy. Vyhlaska o propojeni nakladnich automobili a
taha¢h s maximalni pfipustnou hmotnosti nad 3500 kg Bekendtgorelse om synsfri

sammenkobling af lastbil og pahaxngskoeretoj med en tilladt totalvaegt pa over 3.500 kg
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(nr. 1006 at 9. oktober 2008); Vyhlaska o vozidle - sitka, délka, vyska, hmotnost na napravy
Bekendtgorelse om keoretojers storste bredde, lengde, hojde, vagt og akseltryk (nr. 657 af
19/06/2007); Vyhliska o pouzivani vystraznych bezpeénostnich zafizeni Bekendtgorelse
om brug af advarselstrekant og havariblink (nr. 723 af 15/08/2003); Vyhlaska
o schvalovani vozidel a stavebnich stroju, atd.. Bekendtgorelse om E- og e-godkendelse af
koretojers indretning og udstyr mv. (nt. 74 af 03/02/1999), dile zakona o silnicni pfepravé
zbozi Bekendtgorelse af lov om godskoersel (LBK nr. 108 af 19/02/2003); zakon o silni¢ni
dopravé Bekendtgorelse om godskersel (nr. 1489 af 12/12/2007); vyhlaska o kvalifika¢nich
pozadavcich pro nékteré fidice vozidel Bekendtgorelse om kvalifikationskrav til visse forere

af koretojer i vejtransport (nr. 337 af 28/04/2008) ve znéni pozdéjsich pravnich pfedpist.

4.4.3  Povolovini preprav nadmeérnych nakladsi

Pro vsechny typy atypické — abnormalni pfepravy, musi byt podana zadost
o povoleni k uskutecnéni této pfepravy. Tato zadost musi byt pfedana danskému

policejnimu dfadu v Padborgu.

Pro veskeré abnormalni pfepravy musi mit fidi¢ pfedtisténé oznameni "Sparretider
og sarlige vilkir pro sartransporter” (volné pifelozeno: zakazy doby jizdy a specialni
podminky pro nadrozmérnou pfepravu) od danskych ufadi. Datum tisku nesmi byt starsi
nez 30 dnt pfed datem pifepravy, a toto datum tisku je uvedeno na konci tisténého

oznameni. Oznament je k dispozici pouze v dansting.

Tii typy povoleni k pfepravé nadrozmérného nakladu jsou vydavana na policii:

1. Pouze k provedeni zvlastni dopravy.

2. Obecné povoleni, pro pfepravu na urc¢itou dobu v urcitém prostoru
v tzv. Danish Heavy Load Grid.

3. Povoleni vydané pro urcitou opakujici se trasu
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Obr.4.4.3.1 Danish Heavy Load Grid [§]

Nadrozmérny naklad musi ziskat osvédceni o klasifikaci vozidel (Classification
Certificate) vcetné nakladu pfed podanim zadosti o povoleni k pfeprave. Po té muze byt
tato zidost piedana danské policii. Zadosti o certifikat je ¥adné vyplnéni formulafe. Pokyny
pro pozadované informace jsou zahrnuty ve formulafi. Tento formulaf je podobny
némecké forme TUf — tato se vztahuje na tahace, pfivésy a navésy, bez néj nelze uskutecnit

jakakoliv pfeprava v Némecku.
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Classification Certificate

Applicant

The name and address of the applicant is indicated as well as telephone and fax
number. Furthermorte it is indicated, whether the certificate desired be returned
by fax or by email. In the latter case, the email address should also be indicated.
The certificate is automatically returned to the applicant and not to the owner.

Haulier

This section should only be filled in if the applicant is different from the owner.

Information
about the
total
transport

The total weight of the transport is indicated. The total weight is calculated as
the sum of the axle loads indicated on page 2 of the application form.

Maximum inflation in tyres must be indicated. The inflation can be indicated
cither in "bat" or in "p.s.i." units.

Transports with variable axle spacing between lorry and truck:
As regards transports with variable axle spacing, all axle spacings that are
specified longer than 1,9 m on the classification certificate, may on the actual
transport be longer than specified but not shorter. Le. transports with axle
spacing longer than 1.9 m must be speci-fied according to the shortest spacing
with which the transports are carried out.

All other axle spacing must correspond to the distances indicated in the
certificate.

It is also possible to apply for classification of transports with fixed axle distances
that are longer than the minimum distance, in case this may be necessary for
carrying out the trans-port.

Variable axle distance(shotest distance must be indicated on the application
form)

Information
about each
vehicle in
the

transport

It is requested, but not mandatory, to indicate vehicle registration number or
chassis number for each vehicle in the transport. It is allowed to indicate
registration/identification numbers for more than one vehicle of each type, on
the condition that the vehicles are identical as regards the information given on
page 2, e.g. three identical lorries and 2 identical trucks. This section may also be
left ~ blank  or  other relevant information may be  given.
It should be made clear that the validity of the certificate is annulled, in case the
axle- or tyre configuration of the actual transport does not correspond to the
information on the vehicle rating certificate.

Additional
information
about the
transport

On page 2 of the application form information about each of the axles of the
transport is given. No information can be left out. Definition of axle numbers,
distances and gauge widths can be seen on the outline on top of page 2 of the
application form. The information must be indicated in the units mentioned in
brackets below the headings.

Tyre width

The width of the tyre can be seen on the side of the tyre. Should this as an
exception not be the case, the measured base width of the tyre is indicated.

Obr. 4.4.3.2 Classification Certificate [8§]
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Doba zpracovani zadosti o povoleni k pfepravé je : vydani osvédcéeni o klasifikaci
1 pracovni{ den; ziskani osvédceni pro vozidla 1 pracovni den; zpracovani zadosti polici
1-2 pracovni dny; konzultace se silni¢nimi organy a organy spravujicimi mosty
min. 2 pracovni dny. Toto se ovsem muze lisit v zavislosti na téchto podminkach

(prazdniny, typ nakladu,...).

Nasledujici kroky jsou obsazeny v postupu podavani zadosti:

1. Pozadavek o osvédceni pro mobiln{ jefab nebo nakladni automobil,... od Danish
Vehicle Inspection Agency
2. Pozadavek osvédceni pro vozidla tzn. poznavaci znacky z Police Motorist Office
3. Pozadavek Classification Certificate, pokud hruba hmotnost pfesahuje 48 tun
nebo zatizeni na napravu je vyssi nez 10 tun. (11,5 tuny na napravu fizenou)
4. Podat zadosti o povoleni k pfepravé policii. Je dilezité vyplnit formulaf zadosti a
poskytnout informace o:
a. Pozadovany druh povoleni ( pouze jedno povoleni nebo generalni
povoleni).
b. Popis nakladu - jejich $ifka, délka, vyska a typ.
c. Lhuta pro provedeni pfepravy pii podani zadosti. Tedy potfebnou dobu,
po kterou se o povoleni zada.
d. Pfesny popis trasy dopravy v Dansku s oznacenim pocatecniho a
konec¢ného urceni bodu trasy, véetné ¢isel silnic a ¢isel dalnic, pouzivané
sjezdy. Start a konecné urceni musi byt uvedeny i pro destinace mimo
Dansko.
e. Spravné a pfesné informace o vozidle
5. Formulat zadosti s pfipojenym osvédceni od bodu 1 az 3, je pfedan policii
v Padborgu.
6. Zadosti o povoleni musi byt pieddny patficnému policejnimu dfadu
v dostatecném pfedstihu pfed zahdjenim pfepravy. V piipadé¢, ze neni povoleni
ziskano, pfeprava bude ukonéena do spravného zpracovani zadosti.
7. Poznamky o zvlastnich postupech pii prajezdu pfes mosty, stejné jako pfipadné
omezeni doby fizeni musi byt bezpodmine¢né dodrzeny.
8. Ridi¢ musi piedlozit "Udskrift i henhold til BKG 1172 BILAG 1 pkt. 15"s datem
vydani nejpozdéji 30 dnt pfed datem prepravy.
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Co se tyce zpracovani zadosti Policii zahrnuje nasledujici ¢innosti:

1. Zadost je prezkoumina z hlediska spravného vyplnéni a dodani platného
osveédcen{ od Danish Vehicle Inspection Agency (Statens Bilinspektion) a danského
feditelstvi silnic. Chybné a chybéjici informace jsou nahlaseny Zzadateli, ktery musi
opravit chyby a zadost znovu podat.

2. Vyhodnotit, zda je veskera dokumentace v pofadku a zda byly zvoleny vhodné
dopravni prostredky. Pfredpokladem pro udéleni povoleni je, ze naklad musi byt
nedélitelny nebo nemuze-li byt bez nepfiméfenych obtizi rozdélen do mensich ¢asti,
stejné¢ jako neexistuje-li jiny vhodny dopravni prostfedek napt. lod’ nebo Zzeleznice.
3. Spolecné se silnicnimi organy odpovédnymi za silnicni komunikace prochazi
pouzitou trasu a zkouma ji s ohledem na pfipustné klasifikace vozidel, silnicni
opotiebeni, jakoz i veskeré pottebné prujezdni profily.

4. V téchto piipadech policie mize dokoncit proces podavani zadosti, aniz by
vznesla jakékoli dotazy napf.: na trase probihajici silni¢n{ a stavebni prace, udrzba
mostu, které mohou byt prekazkou pro pfepravu; nevhodny prajezdny profil,...

5. Dojde k posouzeni, zda tato pfeprava nezpusobi ostatnim fidicim nepfimérené
potize.

6. Muze dojit také k tomu, ze tyto organy urci pfesnou trasu pro naklad a jejf
akceptace je podminkou pro udéleni povoleni.

7. V piipadé, ze zadné povoleni nemuze byt vydano, je vysvétlena pricina
odmitnuti.

8. Organy silnicniho provozu vyhodnoti vhodnou aplikaci postupu pfepravy.

Do hodnoceni Zadosti se zapojuje také sprava mosti, je-li nezbytny jeji zasah,

tzn. nadrozmérna preprava pfejizdi pres néktery z vétsich mostu.

4.4.4  Limitni hodnoty nadrozmérné prepravy

Zadost o zvlastni povoleni pro vozidla pfesahujici maximalni povolené hmotnosti a
rozméry by méla byt pfedloZzena policejnimu oddéleni v mist¢ vstupu nebo vystupu

7 nebo na uzemi Danska.
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Vyska :

Sitka :

Motorové vozidlo / ptivés

Chladirenské vozidlo (s minimaln{ tloust’kou stén — 45 mm)
Délka

Motorové vozidlo

Navés (od zavésného cepu k zadni ¢asti)

Prives

Navésova souprava

Nakladni souprava

Maximalni povolena hmotnost na napravu :

Motorové vozidlo

Jednotliva naprava :

Hnac{ naprava pro mezinarodni provoz, je-li celkova vaha 40,0 t a hnaci
naprava ma vzduchové pérovani a dvojitou montaz pneumatik
Dvojnaprava s dil¢im rozvorem :

- méné nez 1,00 m

- 1,00 m do méné nez 2,00 m

Dvojnaprava pro mezinarodni provoz s dil¢im rozvorem naprav:

- mensim nez 1,00 m

- 1,00 m nebo vice, ale méné nez 1,30 m

- 1,30 m nebo vice, ale méné nez 2,00 m

- 1,30 m nebo vice, ale méné nez 2,00 m, je-li hnaci naprava vybavena
vzduchovym pérovanim a dvojitou montaz{ pneumatik a hmotnost na
kteroukoliv napravu nepresahuje 9,5 t

Trojnaprava, jestlize je vzdalenost mezi dvéma naslednymi napravami :

- mensi nez 1,30 m

- 1,30 mdo méné nez 2,00 m ahmotnost na kteroukoliv nidpravu
nepfesahne 8,0 t

Priveés nebo naves

Jednotliva naprava

Dvojnaprava s dil¢im rozvorem naprav:

- mens$im nez 1 m a hmotnost na kteroukoliv napravu nepresahne 8,0 t
- 1,00 m nebo vice, ale méné nez 1,30 m

- 1,30 m nebo vice, ale méné nez 1,80 m

- 1,80 m nebo vice

Trojnaprava s dil¢im rozvorem naprav:

- 1,00 m do méné nez 1,30 m

- 1,30 m nebo vice

Pozn.: U trojnapravy musi byt zatizeni rozlozeno stejnym dilem.
Maximalni hmotnost :

Motorové vozidlo se dvéma napravami
Motorové vozidlo se tfemi napravami
Motorové vozidlo se tfemi napravami pro mezinarodni provoz, maji-li
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4,00 m
2,55 m
2,60 m

12,00 m
12,00 m
12,00 m
16,50 m
18,75 m

10,0 t
115t

10,0 t
16,0 t

11,5t
16,0 t
18,0 t
19,0 t

220t
240t

10,0 t

11,0 t
16,0 t
18,0 t
20,0 t

22,0 t
24,0 t

18,0t
240 t
26,0 t



napravy vzduchové pérovani, dvojitou montaz pneumatik a hmotnost
na kteroukoliv napravu nepfesahuje 9,5 t

Motorové vozidlo se ¢tyfmi napravami 295t
Motorové vozidlo se ¢tyfmi napravami, jsou-li dvé predni ndpravy hnaci 32,0t
s diléim rozvorem méné nez 1,80 m a je-li vzdalenost mezi prvni a

posledni napravou mensi nez 5,00 m

Privés

s dvéma napravami 20,0 t
s tfemi napravami 24,0 t
Navésova nebo nakladni souprava

se tfemi napravami 28,0 t
se ¢tyfmi napravami 38,0t
s péti napravami (2+3) 42,0 t
s péti napravami (3+2) 44,0 t
s Sesti napravami 48,0 t

4.4.5  Doklady nezbytné k vydani povoleni

Durazné danska vlada doporucuje, aby zadosti o povoleni k pfepravé probihaly

pres danské rejdatské spolecnosti. Protoze, jak jiz bylo feceno, je snaha udrzet pfepravu

na mori.

Pifi feSeni neshod, ke kterym mutze dojit, je povinnym jazykem danstina.

Pii dopravé musi byt k dispozici minimalné jedna osoba se schopnosti komunikace

v danstiné, a také schopnosti komunikovat s fidicem v jeho jazyce.

Pro vydani povoleni jsou nezbytné tyto udaje a doklady obsazené v kapitole 4.4.3 a

znalost téchto pojmu.

Danish Heavy Load Grid = komplexni vnitrostatni silni¢ni sit’ skladajici se ze vsech
hlavnich silnic statu, velka ¢ast silnic kraji a fady obci, napf. v Kodani. Klasifika¢ni
¢islo je pfilozeno ke kazdému useku silnice.

Transport's Class for Bridges = zatizeni na mostech tj. hmotnost vozidla véetné
nakladu, které mohou ihned srovnat se zatézovou klasifikaci mosta.

Transport's Class for Roads = zatizeni vozovek vyjadfené v ekvivalentnim
standardu, naprava 10 tun nakladu. Toto vSak neplati pro mosty.

Classification Certificate = klasifikace nakladu, uZitych vozu, opotfebeni silnice a
mostd. Toto osvédcéeni musi byt pfilozeno k Zzadosti o povoleni k pfepravé policii.
Road and Bridge Authorities = vefejné nebo soukromé subjekty, jimz nalezi sprava

silnic nebo mostt napf., Oresundu Link, Danské feditelstvi silnic.
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4.4.6  Doba platnosti povolent a jebo prevzeti

Povoleni k pfepravé trva po celou dobu jejiho prabéhu pfepravy. Dojde-li vsak

k zavaznym okolnostem, muze byt toto povoleni odnato.

Silniéni spravni ufad tedy vystavi povoleni zadateli po podani zadosti Zzadatelem a
zaplaceni spravnich poplatka. Toto povoleni pfevezme sam zadatel nebo osoba jim
povéefena. Vystavené povoleni, jeho original nebo kopii, je povinen zadatel mit u sebe a

na pozadani kontrolnich organa jej musi predlozit.

4.4.7  Technické doprovodné vozidlo a policejni doprovod

V Dansku neni nutny doprovod doprovodnych vozidel ¢i policie, pokud tak
nestanovi organ vydavajici povoleni. Je vSak doporuceno patficné tuto zaleZitost

prokonzultovat. Obecné plati, Ze je lépe tyto doprovodna vozidla mit.

4.4.8  Povolené rychlosti a omezeni dob jizdy

Maximaln{ povolena rychlost je stanovena zakonem pro jednotlivé typy komunikaci

a dopravnim znacenim na silnicich.

Zakaz jizdy pro tézké a nadrozmérné transporty plati od 12:00 do 6 hodin béhem
teplych obdobi od ¢ervna do srpna. A také o svatcich. Tyto budou vyhlaseny pouze

na danské strané.

4.4.9  Odpovédnost za niklady a skody

Odpovédnost za skody a naklady pfi této abnormalni pfepravé nese dopravce.
Nadrozmérna pfeprava musi byt provadéna velmi opatrné a musime vénovat pozornost
pocasi a jizdnim podminkam tak, aby doprava pfedstavovala co nejmensi nebezpeci
pro ostatni ucastnfky silnicntho provozu, silnicnich staveb nebo zafizeni. Zvlasté
v severskych zemich je nezbytné brat zfetel na povétrnostni podminky. Policie muze

omezit pohyb ostatnich ucastniku silni¢niho provozu v pfipadé potteby.
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Majitel silnice je zodpovédny za béznou silnicni uddrzbu (piskovani, uklid
komunikace, atd.). Cokoliv nad ramec bézné adrzby muze byt povazovano za naklady

nezbytné k pfepravé nakladu.

Je-li nezbytné zvysit portaly, nebo odstranit elektricka zafizeni, dopravni signalizaci,
atd. podél dopravni komunikace, musi byt toto projednano v ramci povolovaciho fizeni
s mistnim spravcem komunikaci a to v dostatecném predstihu. Veskeré prvky
na komunikacich, jenz jsou z dtvodu pfepravy odstranény nebo upraveny jsou znovu
pod vedenim drzitele povoleni a dohledem spravniho organu navriceny do puvodniho
stavu, je-li tak vyzadano. Ostatni zafizeni pro fizeni{ dopravy napf. dopravni znacky mohou
byt docasné odstranény, pokud jsou okamzité navraceny zpét na puvodni misto. VSechny

tyto naklady nese drzitel povoleni pfepravy.

Drzitel povoleni je také odpovédny za veskeré skody na komunikaci zpisobené
touto atypickou pfepravou. A to jak za skody zpusobené piilisnym zatizenim, $itkou,
vyskou nebo délkou, ale také za Skody zpusobené jinym ucastnikiim silni¢nitho provozu, ¢i
jinym subjektam. O jakychkoliv §kodach a upravach na silni¢nich komunikacich musi byt

informovana danska sprava silnic.

I kdyz byla zvlastni vyjimka udélena, musime respektovat veskera omezeni
oznacena dopravnimi znackami. Trasa uvedena v povoleni neni povazovana za jakoukoliv

zvIditni vijimku.

Pfed dopravou je tfeba vzit v ivahu veskeré rozmérové aspekty trasy tzn. vyska
elektrickych a telefonnich linek, nosnost mostnich konstrukei,.... O jakychkoliv dpravach

musi byt informovan vlastnik komunikace

4.4.10 Ulozent nakladu

Ned¢litelny naklad by mél byt umistén tak, aby nedochazelo zejména ke zvétseni Sitky a
v druhé fadé kzvétSeni vysky. Dlouhé pfedméty, musi byt primarné piepravovany
na navésech. Vysoké naklady by mély byt pfepravovany na snizenych piivésech a Siroké

naklady spocivajici na Sikmych podporach.
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Je-li naklad délitelny, musi byt pfepravovan tak, aby doslo co k nejmensimu
pfekrocen{ maximalnich pfipustnych rozméra. Povolené rozméry nebo hmotnostni limity
nesmi byt pfekroceny diky umisténi objektt jeden na druhého, vedle sebe, nebo jeden

za druhym.

Za patfi¢né ulozeni, upevnéni a zajisténi naklada zodpovida dopravce.

4.2.11 Sankce

Danska policie je opravnéna k udélovani a vybirani pokut na misté. Pokud

motorista nesouhlasi s pokutou, je pfipad predan soudu. Nez dojde k vyfeseni sporu, muze

byt vozidlo zadrzeno policii.

Pokuty jsou udélovany v této vysi:

Prekroceni rychlostniho limitu dalnice ostatn{ silnice
od 0do 19% 500 DKK 500 DKK
od 20 do 29% 1000 DKK 1000 DKK
od 30 do 39% 1000 DKK 1500 DKK
od 40 do 49% 1500 DKK 2000 DKK
od 50 do 59% 2000 DKK 2500 DKK
od 60 do 69% 2000 DKK 2500 DKK
od 70 do 79% 2500 DKK 3000 DKK
od 80 do 89% 3000 DKK 3500 DKK
od 90 do 99% 4 000 DKK 4500 DKK
nad 100% 4 500 DKK 5000 DKK

pokud rychlost pfesihne 140 km/hod., policie pfipocte k uvedenym pokutim jesté dalsi

vysokou castku.
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4.5 Uprava pro Norské kralovstvi

4.5.1  Zikladni podminky

Jako u predchazejicich zemi je podminkou zpusobilost silni¢niho vozidla k provozu
na pozemnich komunikacich a sprivnost udaji v technickém prikazu. Tyto musi

odpovidat danému vozidlu.

Dile podani zadosti o povoleni k abnormalni silni¢ni pfepravé a dodrzeni vsech
piislusnych pfedpist. Dlouhodobé povoleni muze snizit naro¢nost opakovani spravniho

fizeni, tento pifistup plati ve vSech statech.

Aby mohlo byt udéleno toto povoleni, pozaduji norské spravni urady splnéni
urcitych podminek. Tedy naklad by mél byt nedélitelny, povoleni by mélo byt platné
pro jedeno nebo vice vozidel, urceni trasy pfepravy nadrozmérného nakladu (napf. mapa).
Spravni organy mohou mit namitky k této trase, mohou pozadovat jeji upravu, nebo ji

mohou zamitnout.

Jako ve vSech severskych zemich je upfednostnovana doprava po vodnich cestach,

je-li to mozné.

Povoleni udélené organy casto vyzaduje podrobnéjsi informace o vozidle, nez jsou
bézné k dispozici, a to v ramci kontroly kompatibility vozidla s konkrétnimi pozadavky

abnormalni pfepravy.

4.5.2  Zikonné normy tykajic se preprav nadmeérnych ndkladi

Zakon o silnicnim provozu, z 18.cervna 1965 stanoveného kralovskym dekretem
ze dne 21.bfezna 1986 obsahuje zakladni pravidla tykajici se provozu, dopravnich znacek a
signald, rychlosti, pozadavky na vozidla, schvaleni a registrace vozidel, fidicské prukazy a
praxe fizeni, ucitele autoskol. Je zakladem pro podrobné pfedpisy o stejnych zalezitostech;
pravidla silni¢niho provozu, z 21.bfezna 1986 pozice vozidel na pozemnich komunikacich,
povinnost dat pfednost v jizd¢, zména jizdniho pruhu, pfedjizdéni, rychlost, pouzivani

svetel, predpisy tykajici se dopravnich znacek, signalt a silni¢ni znaceni z 10.10.1980.
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4.5.3  Povolovini preprav nadmérmych ndkladi

Norska sprava silnic je zodpovédna za planovani, vystavbu a provoz vnitrostatnich
a krajskych silni¢nich siti, a tedy také za udéleni povoleni k nadrozmérné pieprave

na téchto komunikacich.

Pii prepravé pfes vice uzemnich celkdl je zodpovédnym organem Ministerstvo

dopravy a spoju.

Pii prujezdu pfes komunikace soukromych subjektt, se dozadujeme povoleni

od nich.

4.5.4 Limitni hodnoty nadrozmeémé prepravy

Na silnicich II. tifd plat{ dal$i omezeni tykajici se maximalni povolené hmotnosti
na napravy, délky a celkové hmotnosti vozidla. Ridicim se doporucuje, aby si zajistili
aktualni mapu, na které jsou vyznaceny maximalni povolené délky a hmotnosti vozidel.

Tuto mapu je mozno ziskat od Vegdirektoratet.

Vyska bez omezeni
Sitka
Motorové vozidlo/piivés 2,50 m
(+5 cm
tolerance)
Chladirenské vozidlo (min. tloust’ka stény - 45 mm) 2,60 m
Délka
Motorové vozidlo 12,40 m
privés 12,40 m
Nav¢ésova souprava 17,00 m
Nakladni souprava 18,50 m
- s nastavitelnou taznou tyci 19,00 m

Maximalni povolena hmotnost na napravu

Jednotliva naprava 10t
Hnaci naprava 11,5t
Dvojita naprava s dil¢im rozvorem naprav:

-1,20m-1,29 m 16t
-1,30m - 1,80 m 18t
- vétsim nez 1,80 m 20t
Trojita naprava s dil¢im rozvorem naprav:

-1,20m-1,29 m 22t

73



-1,30 m - 1,80 m

- vétsim nez 1,80 m

Maximalni povolena hmotnost
Motorové vozidlo

- se 2 napravami

- se 3 napravami

- se 3 napravami pokud vzdalenost mezi napravami dvojnapravy pfesahuje
1,80 m a vzdalenost mezi prvni a posledni napravou pfesahuje 5,00 m

- se 4 napravami a vzdalenost mezi prvni a posledni napravou presahuje
5,80 m, vzdalenost mezi dvémi sousednimi napravami pfesahuje vzdalenost
1,80 m pouze v jednom piipad¢, a se dvémi hnacimi napravami

Privés

- se 2 napravami

- se 3 napravami

- se 3 napravami, jestlize dil¢i rozvor dvojnapravy pfesahuje 1,80 m
Nav¢ésova souprava

- se 3 nebo 4 napravami

- s 5/6 napravami

- s 5/6 napavami a dil¢i rozvor dvojnapravy motorového vozidla presahuje
1,80 m

Nakladni souprava

4.5.5  Doklady nezbytné k vydani povoleni

24 t
30t

hnaci naprava
11,5 t+
zatizeni
predni
napravy

26t

295t

31t

20t
28 t
30t

29,5t
46 t
47 t

50 t

Z4dost musi obsahovat tdaje o Zadateli, pozadovanou dopravni trasu, typ vozidla

nebo jizdni soupravy, druh zatizeni, zatizeni naprav, celkova hmotnost vozidla a rozméry

vozidla nebo jizdni soupravy vcetné¢ nakladu. Pro tézké pfepravy nebo pfepravy, které

pfekracuji maximalni povolenou délku ¢i $itku stanovenou zakonem, jsou soucasti zadosti

také dokumenty o registraci vozidla, pokud tato vozidla nejsou zaregistrovana v Norsku.

Zadost také obsahuje navrh planu trasy, po které bude pieprava uskute¢néna.

Rozhodnuti, véetné vSech dodatkd, musi vzdy doprovazet dopravu.

Doba k vydani povoleni je né¢kolik dni. Hlavnim davodem pro zpozdéni udéleni

povoleni je ucast mistnich nebo regionalnich organt a policie. Tito se k vydavanému

povoleni vyjadfuji.
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4.5.6  Doba platnosti povoleni a jeho prevzeti

Povolen{ k pfepravé trva po celou dobu jejtho prabéhu. Dojde-li vSak k zavaznym

okolnostem muze byt toto povoleni odnato.

Silni¢ni spravni ufad tedy vystavi povoleni zadateli po podani zadosti zadatelem a
zaplaceni spravnich poplatki. Toto povoleni pfevezme sim zadatel nebo osoba jim

povéfena.

Vystavené povoleni, jeho original nebo kopii, je povinen zadatel mit u sebe a
na pozadani kontrolnich organa jej musi predlozit.

1. zvlastni povoleni pro dobu jedné pfepravy na urcité trase

2. povoleni pro zvlastni pfepravu opakované na urcité trase

3. dlouhodobé povoleni (obecné povoleni) pro urcitou silnicni sit’

4.5.7  Doprovedné vozidlo a traffic director

Vzhledem ke svym rozmérim nebo hmotnosti, nadrozmérna silni¢ni pieprava by
mohla vyznamné ovlivnit bezpecnost silni¢cniho provozu. Kromé toho muze také branit
dalsimu provozu na komunikacich. Z téchto diavodu je pozadovan doprovod. V zavislosti
na typu nakladu je pozadovan policejni doprovod, doprovodna vozidla nebo kombinace

obou.

Funkce doprovodu je stanovena jako varovani ostatnich ucastnikt silni¢niho
provozu na mozné nebezpeci hrozici ze strany pfepravovaného nakladu, pomoc samotné
pfepravé a fizen{ provozu na pozemnich komunikacich na kfizovatkach, mostech,

kruhovych objezdech, apod.
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Typ silnice | Zadna Typ 1 Typ 2

Sitka Dilnice [S<350m [350m<S<4m [S>4m
Ostatni [$<325m [3,25m <S<350m |[S>350m

Délka Dilnice [D <30m (30 m <D <50m D> 50m

Ostatni |D <27,5m |27,5m <D <32,5m |D> 32,5 m

Vaha | NerozliSeno| Bez specifickych pozadavki
Tab. 4.3.7.1 Doprovodna vozidla [14]

Typ 1: Alespon jedno doprovodné vozidlo.
Typ 2: Alespon dvé doprovodna vozidla, nebo jedno doprovodné vozidlo a policejni

doprovod.

Dopravei mohou vzdy pouzit vice doprovodnych vozidel, kromé pfedepsaného
poctu v tabulce. Obecné plati, ze "lepsi" je vzdy doprovod. Doprovodna vozidla poskytuji
velice dulezité varovani pro ostatni ucastniky silnicntho provozu na jinak potencialni

bezpecnostni riziko. Doprovodna vozidla pfispivaji k vyssi bezpecnosti silnicntho provozu.

Doprovodné motorové vozidlo musi mit nejméné ctyfi kola. Musi poskytovat fidici
dobrou viditelnost. Pro usnadnéni dobré viditelnosti dozadu a do strany, musi byt vozidlo
vybaveno vnéjsimi zpétnymi zrcatky na obou stranach. Kromé toho, ze je vyhodnéjsi mit

zadni okna pro lepsi viditelnost.

Barva vozu zluta,. V pfedn{ ¢asti vozu: 0,5 m” $rafovani sikmo (dhel 45 © az 60 ©)
v pasech 10-12 cm Sirokych. Barva cervena, nejlépe retro-reflexni, s bilymi retro-reflexnimi
prouzky. Zadni ¢ast 0,5 m” $rafovani sikmo (Ghel 45 ° a7 60 ©) v pasech 10-12 cm Sirokych.
Barva bild, nejlépe retro-reflexni, s cervenymi retro-reflexnimi prouzky. Boky na obou
stranach, retro-reflexni samolepky ve tvaru otevieného sipu. Tyto nalepky musi mit velikost
nejméné 1,00 m x 0,30 m. Barva: ¢ervena / bila nebo Cervend / zluta. Sipky by mély

ukazovat smeér jizdy.

Blikajici svétla. Kazdé doprovodné vozidlo musi mit dvé oranzova blikajici svétla

na stfeSe, ktera by mcla byt nezavisla na elektrickych obvodech, aby se zabranilo
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soucasnému selhani s elektronikou automobilu. Varovna svétla mohou byt pouzivana

pouze tehdy, doprovazi-li vozidlo aktivné nadrozmérnou piepravu.

Naklad musi byt oznacen tak, aby byl jasn¢ viditelny a byl zvyraznén jeho tvar.

4.5.8  Povolené rychlosti a omezeni dob jizdy

Obce - max. rychlost 50 km/hod; mimo obec - max. rychlost 90 km/hod (¢asto

omezena na 70 km/hod); dalnice - bez omezeni (¢asto omezena znackou na 130 km/hod).

Omezeni dob jizdy plati pfedev§im ve svatky, nedéle a pro doby nejhustsiho

provozu. I zde je mozno ulozit vyjimku.

4.5.9  Odpovédnost za niklady a skody

Odpovédnost za skody a naklady pfi této abnormalni pfepravé nese dopravce.
Nadrozmérna pfeprava musi byt provadéna velmi opatrné a musime vénovat pozornost
pocasi a jizdnim podminkam tak, aby doprava pfedstavovala co nejmensi nebezpeci
pro ostatni ucastnfky silnicntho provozu, silnicnich staveb nebo zafizeni. Zvlasté
v severskych zemich je nezbytné brat zfetel na povétrnostni podminky. Policie muze

omezit pohyb ostatnich ucastniku silni¢niho provozu v pfipadé potteby.

Majitel silnice je zodpovédny za béznou silnicni ddrzbu (piskovani, uklid
komunikace, atd.). Cokoliv nad ramec bézné adrzby muze byt povazovano za naklady

nezbytné k pfepravé nakladu.

Je-li nezbytné zvysit portaly, nebo odstranit elektricka zafizeni, dopravni signalizaci,
atd. podél dopravni komunikace, musi byt toto projednano v ramci povolovaciho fizeni
s mistnim spravcem komunikaci a to v dostatecném predstihu. Veskeré prvky
na komunikacich, jenz jsou z duvodu pfepravy odstranény nebo upraveny jsou znovu
pod vedenim drzitele povoleni a dohledem spravniho organu navraceny do pavodniho
stavu, je-li tak vyzadano. Ostatni zafizeni pro fizen{ dopravy napf. dopravni znacky mohou
byt docasné odstranény, pokud jsou okamzité navraceny zpét na puvodni misto. VSechny

tyto naklady nese drzitel povoleni pfepravy.
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Drzitel povoleni je také odpoveédny za veskeré skody na komunikaci zpisobené
touto atypickou pfepravou. A to jak za skody zpusobené piilisnym zatizenim, s$itkou,
vyskou nebo délkou, ale také za Skody zpusobené jinym ucastnfkum silni¢niho provozu, ¢i

jinym subjektam.

O jakychkoliv $kodach a upravach na silnicnich komunikacich musi byt

informovana norska sprava silnic.

I kdyz byla zvlastni vyjimka udélena, musime respektovat veskera omezeni
oznacena dopravnimi znackami. Trasa uvedena v povoleni neni povazovana za jakoukoliv

zvlastni vijimku.

Pred dopravou je tfeba vzit v uvahu veskeré rozmérové aspekty trasy tzn. vyska
elektrickych a telefonnich linek, nosnost mostnich konstrukei,.... O jakychkoliv upravach

musi byt informovan vlastnik komunikace

4.5.10 Ulogeni nakladu

Nedc¢litelny naklad by mél byt umistén tak, aby nedochazelo zejména ke zvétseni
$itky a v druhé fadé k zvétseni vysky. Dlouhé predméty, musi byt primarné pfepravovany
na naveésech. Vysoké naklady by mély byt pfepravovany na snizenych piivésech a Siroké

naklady spocivajici na sikmych podporach.

Je-li naklad délitelny, musi byt pfepravovan tak, aby doslo co k nejmensimu
prekroceni maximalnich piipustnych rozmeéra. Povolené rozméry nebo hmotnostni limity
nesmi byt pfekroceny diky umisténi objektt jeden na druhého, vedle sebe, nebo jeden
za druhym.

Za patfi¢né ulozeni, upevnéni a zajistén{ nakladt zodpovida dopravce.

4.5.11 Sankce

Stejn¢ jako ve Finsku se vyse pokuty vztahuje k vysi pfijmt vinika (napf. 1,5 x

mésiéni pifjem).
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5. OSOBY UCASTNENE NA TRANSPORTU

Vzhledem k nezbytnosti varovné funkce je velmi dulezity vzhled a vybaveni
doprovodnych vozidel, jakoz i skoleni fidict s ohledem na bezpecnost silnicniho provozu.

Skoleni je jesté dulezitéjsi v ptipadé pozice Traffic director.

Obecné pozadavky na fidice doprovodnych vozidel by se mély skladat z teoretické
a praktické pifpravy. Podle ruznych funkci doprovodu je zapotfebi zvlastni odborna
piiprava. V nékterych pfipadech muze mit fidi¢ doprovodného vozidla pouze varovnou
funkci a nebo pomocnou funkci béhem abnormalni piepravy, ale nejedna jako traffic
director. Mezi zakladni znalosti fidi¢t doprovodnych vozidel by méla patfit terminologie a
definice odkazujici na abnormalni silnicni dopravu, prava, odpovédnosti a povinnosti
doprovodnych pracovnika, dopravni rizika v souvislosti s abnormalni silni¢ni dopravou,
pravidla silnicntho provozu a signaly, pozadavky na doprovodna vozidla a zafizeni,

komunikace mezi fidici.

Traffic director

V piipadech, kdy ma doprovod pifimy vliv na provoz (napf. pro uzavieni mosta
pro jina vozidla, nebo zastaveni provozu na kfizovatkach) a nebo abnormalni silni¢ni
motorové vozidlo musi manévrovat v rozporu s dopravnimi pfedpisy, je pfi této pfeprave
potiebny Traffic director. Kromé znalosti doprovodnych fidica by mél znat jesté tyto
prvky prava: odpovédnosti, povinnosti pii fizeni dopravy a tedy schopnost fidit dopravu
stejné jako policejni organy. Tato osoba svym zptusobem zastupuje policejni doprovodna

vozidla a také policejni ¢initele, nebot’ muze fidit dopravu.

Povinnosti fidica a traffic director upravuje smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2002/7/ES ze dne 18. tnora 2002, méni se smérnice Rady 96/53/ES, kterou se
pro urcita silni¢ni vozidla provozovana v ramci Spolecenstvi stanovi maximalni pfipustné
rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné hmotnosti

pro mezinarodni provoz.

79



6. ZHODNOCENI A MOZNE UPRAVY PRO PREPRAVU
NADROZMERNEHO NAKLADU

Je jasné, ze pfeprava nadrozmérnych nakladt neni nic jednoduchého na Gzemi
jednoho statu, natoz pfi prekroceni hranice. V tuto chvili pfechazime do jiného pravniho

rezimu daného statu, coz znamena splnéni novych podminek.

S ohledem na zjednoduseni nadrozmérné ptepravy, by bylo vhodné sjednotit pravni
upravu zaméfenou na toto téma pro co nejvice stata Evropy. Jistym prvnim krokem je
smérnice Evropského patlamentu a Rady 2002/7/ES ze dne 18. unora 2002, kterou se
meéni smérnice Rady 96/53/ES, kterou se pro urcitd silniéni vozidla provozovana v raimci
Spolecenstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a
maximalni pfipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz. Tento zasah do prav jednotlivych
stati neni, oproti jinym zbyte¢nym nafizenim Evropské unie, neakceptovatelny. Nebot’
pravni uprava jednotlivych statd a to at’ skandinavskych, ale celkové Evropskych zemi je
velmi podobna. Tento konsenzus v ramci ujednoceni zakladnich postupt, pottebné
dokumentace, doprovodnych vozidel, atd. by velmi uleh¢il praci dopravcim, ale také by

piispél ke zvyseni bezpecnosti na silni¢nich komunikacich.

Jako jeden z markantnich rozdila spatfuji v doprovodnych vozidlech a osobach
ucastnych na transportu. Kupfikladu ¢eska legislativa upravuje doprovodna vozidla, ale jiz
ne skoleni personalu. Dale vyrazna funkce traffic directora na ¢eskych, ale 1 jinych silnicich
chybi. Tento zodpovédny a velmi dobfe proskoleny clovék dokaze tyto prepravy
zjednodusit, zefektivnit a hlavné je udélat bezpecnéjsimi. Tento prvek v nasem pravnim

fadu naprosto chybi.

Dalsi véc, o které by se dalo uvazovat napf. pro nas pravni fad je udélovani sankci
za nedodrzeni zdkonnych pravidel. Uprava skandinavskych zemi je v tomto ohledu jasnou
inspiraci. Forma udéleni pokuty ve vysi x nasobku mési¢niho platu (pffjmu) je dle mého
nazoru mnohem vice motivujicim prvkem pro dodrzovani pravidel silnicniho provozu nez

soucasna uprava této problematiky.
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Toto sjednoceni pro co nejvice zemi Evropy, by znamenalo ulehceni jak
pro dopravce, tak pro vsechny ucastniky silnicnfho provozu a také ulehceni Zivotnimu
prostredi. Ve své podstaté je toto sjednocen{ jen malym krokem pro velkou véc.

Doporucené kroky:

1) sjednoceni limitnich rozméra

2) sjednoceni pottebnych dokumentt

3) zavedeni jednotného kontrolniho organu

4) v zivnostenském zakonu a v dalsich zdkonnych normach ¢s. prava
uzakonit cinnost "trafic director”" a to jako specializované povolani,
které si vyzaduje odbornost, pravidelna pfezkouseni pfed odbornou
komisi apod.

5) odborna Skoleni pro doprovodfidice

6) zmeéna uclovani sankci po vzoru severskych &tat
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7. ZAVER

Tato prace pifedstavuje soubor zakladnich postupu spojenych s nadrozmérnou
silni¢ni dopravou. Tyto pokyny predstavuji zakladni nastroj, seznam pravidel a postupt
pozadovanych pii pfepravé nadrozmérnych naklada. Cilem této prace bylo vyhledat a co
nejlépe prezentovat podklady pro nadrozmérnou silnicni pfepravu tak, aby se mohla

uskutecnit s minimem potizi, idealné v nepfetrzité ceste.

V celé Evropé se staty kazdoroéné potykaji s ¢im dal vétsimi dopravnimi zacpami.
K tomuto mohou pfispivat i transporty nadrozmérnych naklada. V severskych zemich se
velmi casto vyuzivaji vodni cesty a také Zeleznice, toto muze pfedstavovat alternativu
k pfepravé nadrozmérnych naklada. Tyto alternativy maji potencial pro vétsi zatizeni a
rozméry na mnohem del§i vzdalenosti, jakoz i pfinosy pro zivotni prostfedi a snizeni
dopravnich zacp. Téchto moznosti vyuzivaji véechny skandinavské zemé v maximalni mite.
Tyto druhy dopravy maji také své vlastni omezeni, nicméné nékdy jsou pro abnormalni

silni¢ni dopravu nutnosti.

Abnormaln{ silnicni doprava je definovana jako vozidlo nebo souprava vozidel,
které maji bud’ nadrozmérny nebo nedélitelny naklad, ktery prekracuje hodnoty stanovené

ve vnitrostatnich pravnich pfedpisech.

V oblasti abnormalni silni¢ni dopravy existuji velké rozdily mezi pravidly a postupy
v jednotlivych statech. Severské zemé, o kterych se hovoii v této praci, jsi jsou v téchto
aspektech velmi podobné. Ale i pfes urcité rozdily v jednotlivych zemich maji snahu

o minimalni dopad na ostatn{ ucastniky silni¢nitho provozu.

Podstatny prvek tvoii vefejné spravni organy. Tyto musi ovéfit veskeré nalezitosti
pro pfepravu nadrozmérného nakladu jesté pfed tim, nez udéli povoleni k pfeprave. Oveéri
také vhodnost silni¢ni trasy, velikost zatizeni, nebezpeci pro ostatni ucastniky silni¢niho
provozu a napifklad povinnost policie nebo doprovodnych vozidel doprovazet

nadrozmeérnou silni¢ni dopravu.

Hlavnim cilem tohoto dokumentu je pomoci pfi sjednavani povoleni a postupu

pfi pfepravé nadrozmérného nakladu ve Skandinavii. Idealnim zptsobem, by mohlo dojit
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k harmonizaci, tedy spolecnému sjednoceni pravni upravy. Z vySe uvedeného vyplyvaji
pfedev$im tyto rozdily: doba nutna k zajisténi povoleni, ktera se muze lisit od dvou
pracovnich dna az po nékolik tydnt, pozadavky k zajisténi povoleni, rizna pravidla
pro doprovodna vozidla, rozdily v pozadovanych dokladech, vozidla, informace, ale také

v zakladnich rozmérovych parametrech.
Cilem této price bylo ukdzat zakladni pravidla a postupy v Ceské republice,

Danském kralovstvi, Svédském kralovstvi, Finské republice a Norském kralovstvi a tento

cil byl splnén.

83



8. PRILOHY
Pfiloha ¢. 1

LIMITY HMOTNOSTI

Statické zatizent: Motorova a piipojna vozidla Motorova vozidla
Jednotlivé napravy U jednotlivé naprayy U jednotlivé hnaci naprapy

U dvounapravy motorovych vozidel soucet zatizeni obou ndprav dvoundpravy nesmi
piekrocit pii jejich dil¢imu rozvoru.

Diléi rozvor:  do 1,0 m 0d 1,0 m a méné nez 1,3 m od 1,3 m a méné ne 1,8 m

Dil¢i rozvor od 1,3 m a méné nez 1,8 m, je-li hnaci naprava vybavena dvojitou
montazi pneumatik a vzduchovym pérovanim nebo pérovanim uznanym za rovnocenné
nebo pokud je kazda hnaci nidprava opatfena dvojitou montazi pneumatik a maximalni
zatizeni na napravu nepiekroci 9 t.
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U dvounépravy piipojnych vozidel soucet zatizeni obou naprav dvoundpravy nesmi
prekrocit pii jejim dil¢im rozvoru

Dil¢i rozvor: do 1,0 m 0d 1,0 m a méné ne 1,3 m od 1,3 m do 1,8m

U troj-napravy pfipojnych vozidel soucet zatizeni tif nadprav troj-napravy nesmi
piekrocit pii jejich dil¢im rozvoru jednotlivych naprav

Dil¢i rozvor: do 1,3 m do, vietné nad 1,3 m do 1,4 m vietné

Celkova nejvétsi povolend hmotnost silni¢nich vozidel nesmi prekrocit:

Motorova a pifpojna vozidla Motorova vozidla
se dvéma ndpravami se tremi ndpravami

Je-li hnaci naprava vybavena dvojitou montazi pneumatik a vzduchovym
pérovanim nebo pérovanim uznanym za rovnocenné, nebo pokud je kazda hnaci naprava
opatfena dvojitou montaz{ pneumatik a maximaln{ zatizen{ na napravu nepfekro¢i 9,5 t.

Piipojna vozidla
se temi napravami
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Motorova a piipojna vozidla Jizdni soupravy
se (tyfmi ndapravami
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LIMITY ROZMERU

Vorzidla a jizdni soupravy

Celkova vyska nejvétsi povolena vyska vozidel Vozidla kategorii N3,04
urcenych pro piepravu vozidel
Souprava tahac s navésem +2%

=< =

Celkova sitka vozidla

< é | m—
pro- M pro- Mz, M3, N, O, OT, T
- .
Vozidla s tepelné izolovanou nastavbou, Samojizdné a vyménné pracovn{ stroje

u které je tloust’ka stén veétsi nez 45 mm
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Celkova délka vozidla
< D —>

Jednotliva vozidla s vyjimkou autobusu a
navésu

ol®

Souprava taha¢ s navésem

Souprava se dvéma piivésy nebo s navésem a jednim pifvésem

OO0 00O O

o

O 000 O

Souprava motorového vozidla s jednim pfivésem

I ®

Souprava samojizdného stroje s podvozkem
pro piepravu pracovniho zafizen{ stroje
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Souprava motorového vozidla s jednim pifvésem Souprava samojizdného stroje s podvozkem
pro pfepravu pracovniho stroje

Souprava traktoru s jednim pfivésem Souprava motorového vozidla s jednim pfivésem nebo
s piipojnym pracovnim strojem kategorie O4 urcenym pro piepravu vozidel

@ .
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Legislativni zdroje

zakon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich
vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zikon o pozemnich komunikacich
vyhlaska ¢. 341/2002 Sb. o schvalovani technické zptsobilosti a o technickych

podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

zakon ¢. 634/2004 Sb. o spravnich poplatcich

zakon ¢. 500/2004 Sb. spravni fad ve

zakon ¢. 12/1997 Sb. o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
zakon 267/1981 o provozu na pozemnich komunikacich (Tieliikennelaki)
zakon 1090/2002 o motorovych vozidlech (Ajoneuvolaki)

vyhlaska 1248/20020 struktufe a piislusenstvi automobila a pfivést
zakon 1257/1992 o provozu vozidla na silni¢nich komunikacich

vyhlaska 1715/92 o rozhodnutich o abnormadlni pfepravé a abnormalnich

dopravnich prostfedcich
zakon 1998:1276 pravidla silni¢ntho provozu (Trafikférordning)

nafizen{ 1995:137 o provozu na pozemnich komunikacich (Vigtrafikférordning)
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SRA predpisy 2000:120 pro piepravu velkych nedélitelnych ndklada (Vigverkets
toreskrifter om undantag f6r transport av bred odelbar last)

vyhlaska 2003:22 silni¢ni pravidla pro automobily a pfivésy tazené auty (Vigverkets
foreskrifter om bilar och slipvagnar som dras av bilar)

nafizeni vlady ¢.. 374/2007 o udéleni povoleni nadrozmeérné piepravy

usneseni ¢. 374 230407 o omezeni dob jizdy /zvlastni podminky/ informace o trase
pro specialni pfepravy

vyhlaska nr. 1006 af 9. oktober 2008 o propojeni nakladnich automobilt a tahact
s maximalni pfipustnou hmotnosti nad 3500 kg (Bekendtgerelse om synsfri
sammenkobling af lastbil og pihzngskereto] med en tilladt totalvagt pa over 3.500
kg)

vyhlaska nr. 657 af 19/06/2007 o vozidlech - sitka, délka, vyska, hmotnost
na napravy (Bekendtgorelse om koretojers storste bredde, lengde, hojde, vegt og
akseltryk)

vyhlaska nr. 723 af 15/08/2003 o pouzivani vystraznych bezpeénostnich zafizeni
(Bekendtgorelse om brug af advarselstrekant og havariblink)

vyhlaska nr. 74 af 03/02/1999 o schvalovani vozidel a stavebnich stroja, atd..
(Bekendtgorelse om E- og e-godkendelse af koretojers indretning og udstyr mv)
zakon - LBK nr. 108 af 19/02/2003 o silni¢ni pfepravé zbozi (Bekendtgorelse af
lov om godskersel)

zakon nt. 1489 af 12/12/2007 o silni¢ni dopravé (Bekendtgorelse om godskersel)
vyhlaska nr. 337 af 28/04/2008 o kvalifika¢nich pozadavcich pro nékteré fidice
vozidel (Bekendtgorelse om kvalifikationskrav til visse forere af koretojer i
vejtransport)

zakon o silnicnim provozu, z 18.¢ervna 1965 stanoveného kralovskym dekretem
ze dne 21.bfezna 1986 obsahuje zakladni pravidla tykajici se provozu, dopravnich
znacek a signalt, rychlosti, pozadavky na vozidla, schvaleni a registrace vozidel,
fidicské prukazy a praxe fizeni, ucitele autoskol

pravidla silnicniho provozu, z 21.bfezna 1986 pozice vozidel na pozemnich
komunikacich, povinnost dat pfednost v jizdé, zména jizdniho pruhu, pfedjizdéni,
rychlost, pouzivani svétel, pfedpisy tykajici se dopravnich znacek, signalt a silni¢ni

znaceni z 10.10.1980.
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