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Abstrakt

Prace je vénovana vypracovani vyhledavaci studie pro modernizaci silnice 11/152 mezi
Modficemi a IvanCicemi s napojenim stavajici infrastruktury do nového dopravniho feSeni.
Cilem bylo zlep3eni kvality dopravy, snizeni provozu v obcich a s tim souvisejici hluk a
zlepSeni Zivotniho prostfedi. Byly navrZzeny 4 varianty a déle byla FeSena nejvhodnéjsi
varianta.

Kli¢ova slova
studie, sméroveé feSeni, vySkové feseni, vzorovy fez, mapovy podklad

Abstract

The Diploma thesis is devoted to working out the searching study for modernization of the
road 11/152 between the cities Modrice and Ivancice with connection of the existing
infrastructure to the new transport solution. The aim was the improvement of the quality of
transport, reduce the traffic in the municipalities and the noice related to it and the
improvement of environment.Four variants were designed and the most suitable possibility
was solved

Keywords
the study, directional solution, vertical alignment, sample cuts, map basis
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C. Fotodokumentace

2. ZdUGvodnéni studie

PFi poslednim s€itani dopravy bylo naméfeno na silnici 11/152 mezi obcemi Modfice a
Ivancice 3800 voz/24hod. NejvétS§i mnozstvi dopravy do Ivancic mifi ze severu od Rosic do
7000 voz/24hod. Tento fakt je prikladan Spatnému stavu a celkovému Spatnému komfortu
stavajici komunikace 11/152. Na tomto sméru trasa prochazi vesnicemi ZeleSice, Hajany,
Orechov, Sillivky, Moravské Branice. Zatim co od severu jen obci TetCice a Neslovice.
Hlavnim ddivodem vypracovani studie modernizace silnice 11/152 a tedy navrhnout feseni pro

komfortnéjsi jizdu Fidice, ekonomictéjsi a rychlejsi napojeni obce Ivancice, odklonéni dopravy,

snizeni hluku a znecisténi v prilehlych obci.

2.1. Pripravné préce

Vv

Na Ceském (Fadé zeméméFicském a katastralnim jsem zaZzadala o mapové a digitalni
podklady. V prvopocatku prace jsem rlizné varianty trasovani silnice 11/152 zoptimalizovala do
4 variant (A, B, C, D). Pro feSeni byly zvoleny, dvé idealni mista na napojeni v obci lIvancice
severné mezi primyslovymi aredly a vychodné na okraji obce. A dvé mista na konci trasy u
obce Zelesice na Exit ModFice-jih na R52 a napojeni na Exit Rajhrad na R52. Vechny varianty
se mezi sebou Kkfizi. Hlavnimi sméry vedeni variant bylo ze z&padu na vychod, a mozZnost
obchvatu z jihu anebo ze severu obce Sillivky. Tyto dvé moZnosti zapFiCinil velmi ¢lenény
horsky terénu v prvni poloviné trasy.

Po odbornych konzultacich s vedoucim diplomové prace jsem FeSeni optimalizovala na
varianty A a D. Varianta B se napojuje v misté jako varianta D, ale prochazi terénem s niveletou
po terénu bez velkych zabor(l pddy, to zplsobilo prodlouzeni trasy hned o 1km v prvnich 5 km
trasy proti varianté D. DalSich 5 km kopiruje variantu D, aZz k obci Ofechov kterou obchazi
severné. Obec Hajany obchazi jizné jako viechny varianty a kon&i v misté napojeni u Zelesic
jako varianta A. Tato varianta i pres prijemné vyskové vedeni se dale nefeSila a to diky své
celkové délce 20,5 km. Ve varianté C jsem se snaZila o projiti horského terénu z jizni strany

SilGivek na severni konec Ivancic. V této varianté jsem zjistila, Ze jsou realna jen dvé mista pro



prichod timto Uzemim pro idedlni kompromis mezi vyskovym a smérovym vedenim a
pozadavkim uzivatele komunikace.

Pro bliZzsi hodnoceni byly brény tedy varianty A a D, které byly pro lepsi hodnoceni
rozdéleny na 2 Casti v misté jejich prekfizeni. To bylo mysleno z dlivodu moZnosti
v multikriteridlnim hodnoceni vytvorit jejim vzajemnym zkombinovanim dal$i dvé varianty

(Var A.D., Var D.A)) a vybrat nejlepsi z téchto moZnosti.

3. Zajmova uzemi
3.1. Varianta A

Varianta je trasovana na pokraji vychodni ¢asti obce lIvancice. Komunikace je trasovana ze
zapadu na vychod. V prvni své poloviné do km 6,250 00 je vedena horskym terénem a dale je
vedena po terénu zemédélskou oblasti. Je napojena na stavajici komunikaci 11/152 pfed koncem
obce. Konec obce je v km 0,200 00. Vedlo k tomu preloZeni stavajici komunikace pro smérové
napojeni dalSiho vedeni trasy. V prvnim kilometru trasy je pomeérné stoupéni s velkymi zérezy,
k tomu vedl strmy terén a zastavba a nutnost vyhnuti se skalnimu zafezu pro Zeleznici, ktera
vede pod variantou. Déle nasleduje sloZeny levotocivy oblouk a na néj navazujici pravotocCivy.
V této Casti je Casté prekonavani vyskovych rozdild na zakladé terénu. Snaha projit terénem s
co nejmensimi vyskovymi rozdily a proto bylo pFistupovano k malym smérovym pomériim.
Byla snaha projit idolim a minout vinarské sady. Zde v km 1,600 00 dochazi k velkému zérezu
pfi pfekonavani hiebene a nutnosti vytvoreni zarubni zdi, aby bylo zamezeno rozsahlym
zemnim pracim. Po sklesani je kfizeni Ficky Martéalka v km 1,991 36. Ctyfmi po sobg jdoucimi
protismérnymi oblouky malych polomér(i projdeme terénem mezi pohorkami. P¥i klesani v km
4,089 94 krizime komunikaci 11/395 a nasledné v km 4,584 226 k¥iZeni Zeleznice. Jedna se o
Zeleznici jednokolejnou, proto je pristoupeno k varianté kfiZzeni uroviiového. V km 5,850 54
bude preloZena stavajici 11/152 a tim napojena obec Sildivky. V km 6,000 00 za¢ina prudké
stoupani s maximalnim podélnym sklonem 9% nutnost pfidavného pruhu ve stoupéani. Zde
dochazi i ke kfizeni vodniho toku Satava a komunikace 111/15259. Proto zde je navrZen most.
Od km 7,000 00 je trasa vedena po terénu. V km 9,031 86 je kfiZzeni s Fickou Lejtna a v km
9,132 69 silnici 111/15264. VV mirném stoupani obchazi kopec u Ofechova a kfizi v km 10,592
56 silnici 111/15266. Témito dvéma silnicemi bude napojena obec Ofechov. Obec Hajany bude
napojena kfizenim mistni komunikace v km 13,650 00. Obec Hajany trasa obchazi jizné a je
vedena po vrcholu kopce kde v km 15,000 00 prudce zahne vlevo a zacne klesat do km 16,000
00. V této Casti je opét horsky terén a pristoupeno k velkym podélnym sklonlim. Zde je rovnéz
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kFizeni Ficky Bobrava a tedy nutnost malého mostu. Konec trasy je za obci ZeleSice pred
mimouroviovou kfizovatkou Exitu Modfice-jih na R52.

Celkova délka trasy je 17,855 km. Diky ¢lenénému terénu zde dochazi o obrovskym
zemnim pracim a tedy k velkym kubaturdm. Timto se stavba zna¢né prodraZuje a stava
naro¢néjsi na vystavbu. Na druhou stranu pfi mensi délce, naklady na adrzbu a naklady
uzivatele budou znané mensi. Jedna z velkym vychod vedeni této varianty je napojeni obce

Moravské Branice.
3.2. Varianta D

Varianta je trasovana na severni Casti obce Ivancice mezi primyslovymi objekty.
Komunikace je take trasovana ze zapadu na vychod. V prvni poloviné pfekonava velké vyskove
pomeéry, ale s dobrym vedenim smérového feSeni. Od km 1,600 00 aZz do km 6,200 00 dojde na
velké ploSe k nutnosti vykaceni lesa. Zbyla Cast je vedena po zemédgélské pldé. Trasa nema
takové Clenité vedeni vyskovych i smérovych prvki jako varianta A. Od km 0,500 00 do km 2,
500 00 je trasa vedena ve stoupani 7,5% s jednim mostnim télesem v km 1,850 00. V tomto
Useku je potfeba zfidit pfidavny pruh ve stoupani v délce 2 km. Na vrcholu v km 3, 700 00 je
kfizeni s komunikaci 11/ 395 a napojeni obce Hlinky. Pfi pfekonani vrcholu trasa klesa opét
prudce ale s dobrym smérovym vedenim a malymi zemnimi pracemi. Od km 5,300 00 do km
6,200 00 potfeba pFridavného pruhu ve stoupani. Misté mezi km 4,000 00 aZ km 6,200 00 dojde
ke zruSeni komunikace 111/39512 a v km 6,250 00 jejiho napojeni uroviovou k¥iZzovatkou. V km
6,750 00 dochazi ke kf¥iZeni s Zeleznici jednokolejnou. V této varianté je navrzeno kfizeni
mimouroviové. Dale je varianta trasovana severné kolem obce Prstice a v km 7,700 00 jejim
napojenim kfizovatkou s komunikaci 111/15260. Ri¢ku Lejtna varianta kfizuje v km 9,445 00.
V km 9,652 00 je kiiZeni ze stavajici komunikaci 11/152 a napojeni obce Sillivky a Ofechov.
Orechov je dale napojen kFfizovatkami s 111/1564 v km 10,951 00 a s 11115266 v km 12,110 00.
Ofrechov trasa obchazi jizni stranou stejné jako varianta A. Od tohoto mista az za Hajany jsou
obé varianty vedeny podobné. Od km 16,500 00 az do km 17,250 00 je varianta trasovana
napfimené. V km 16,075 00 bude vybudovéna kfiZzovatka s mistni G¢elovou komunikaci pro
napojeni ZeleSic. Tato komunikace bude opravena a rozsifena. V posledni ¢asti trasy klesani
s pravotoCivym obloukem a napojeni na vétev mimouroviové kfizovatky Exit Rajhrad na R52.
Tato vétev se upravi pro vytvoreni kfizovatky s moZnosti odboceni z varianty na R52 do sméru
na Pohofelice. Pro moZnost odboCeni smér Brno bude vybudovana napfiklad okruzni

kfizovatka na vjezdu na R52. Toto ale neni pfedmétem studie.



Celkova délka trasy je 18,555km. Trasa nema tak velké a narocné zemni prace. Variantu
prodrazi kaceni lesa. A budou vyssi naklady na udrzbu a naklady uZivatele. DalSi nevyhodou

je nenapojeni Moravské Branice a dva dlouhé pridavné pruhy ve stoupani.
3.3. Kombinace variant

Varianty byly rozdéleny na dvé ¢asti. Varianta A v km 13,950 00 a varianta D v km 12,454
00. Byly vytvofeny potencionalni varianta A.D. a D.A. V3echny tyto varianty byly mezi sebou
vzjemné srovnany v multikriterialnim hodnoceni. Ve 2 ¢asti varianty D, ktera je o 1 km krat§i
nez 2 Cast varianty A, se pribira do Uvahy dojezdova vzdalenost po R52 ze sméru od Brna, ktera
je 0 2,5km delsi.
Vysledkem hodnoceni nam vznikla varianta E, ktera je dale predmétem feSeni. Sklada se z prvni

Casti jako varianta A a z druhé Casti jako varianta D.

4. Vychozi Udaje pro navrh variant

4.1. Mapové podklady

Vv

Cesky UFad zeméméFicsky a katastralni
Pod sidlem 9/1800
182 11 Praha 8

e-mail: cuzk@cuzk.cz

- Polohopis M 1: 10 000
- Vyskopis M 1: 10 000
- Ortofotomapa M 1: 5000

- ZM10 M 1: 10 000

4.2. Kategorie komunikace

Varianta E:

Kategorie silnice je navrzena S 7,5. Navrhova rychlost je 70km/h. Smérodatna rychlost je
70 km/h. Dle CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic, byly navrhové prvky, tzn. minimalni
hodnoty prvk( smérového a vyskového feseni, navrhovany na tuto rychlost.

KFizZici se komunikace jsou v kategorii:
1. kfizovatka stykova (km 0,369 56) S75
2. kfizovatka prlise¢na (km 4,185 91) S75



3. kfiZzovatka stykova (km 9,132 69)

4. kfizovatka stykova (km 5,850 54)
5. kfiZzovatka stykova (km 8,088 09)
6. kfizovatka prlise¢na (km 9,132 69)
7. kfizovatka prlise¢na (km 10,592 56)
8. kfizovatka prlise¢na (km 12,120 20)
9. kfiZzovatka stykova (km 16,960 32)

S75
S75
S75
S6,5
S6,5
S6,5
S7,5

5. Charakteristika Uzemi z hlediska jejich vlivu na navrh trasy

Terén v prvni poloviné mizeme oznaCit jako horsky. Kde prochazi z malé €asti lesnim
porostem, jinak po polich a zemédélskych plidach. Snazi se projit mezi Sedmihradskou horou
a Bukovinkou. Od km 4,400 00 az do km 5,700 00 vede kolem stavajici 11/152 v Gdoli Podily
pod Dréahou. Tady nestoupava opét horskym terénem na Siroké. Odtud je druha polovina trasy

vedena spise v rovinatém az pahorkovitém terénu. Trasa vede po zemédélskych plidach.

5.1. Vyznamna ochranna pasma

- Komunikace
- Silnice II. a lll. tfidy 15 m od osy
- Zeleznice

- 60 m od osy krajni koleje

- Vodni zdroje

- Ochranné pasmo vodniho toku 15m od krajd bieh(. Zajmové Gzemi v blizkém

okoli neobsahuje Zadné vodni zdroje
- Lesni porosty
- V zajmovém okoli se vyskytuji lesni porosty
- Vodni plochy rybnikd

- Z&jmové Uzemi v blizkém okoli neobsahuje Zadné rybniky

Pro zjisténi geologickych pomér(i bude proveden geotechnicky prizkum urcitou firmou na

zaklade vybérového fizeni.



6. Zakladni charakteristiky Varianty E

6.1. Geometrie trasy

6.1.1. Smérové reSeni

Prehled smérového reseni:
(je patrno z priloh: 04, 05, 06 — Situace Var E)

Oznaceni
zUu
TP
PK
KP
PK
KP
PK
KP
PK
KP
PK
KP
PP
PK
KP
PT
TP
PK
KP
PT
TP
PK
KP
PP
PK
KP
PP
PK

Staniceni [km] Smér prvek
0.000 00 PFima
0.01253 A=189.74
0.07253 R=600 m
0.189 10 A=189.74
0.249 10 R=1300 m
0.489 98 A=244.95
0.609 98 R=500 m
0.688 15 A=244.95
0.748 15 R=1000 m
0.967 74 A=173.21
1.037 74 R=300 m
1.25121 A=173.21
1.35121 A=173.21
1.45121 R=300 m
1.72170 A=173.21
1.82170 PFima
2.423 06 A=268.33
2.543 06 R=600 m
2.946 89 A=268.33
3.066 89 PFima
3.165 15 A=173.21
3.265 15 R=300 m
3.459 49 A=173.21
3.559 49 A=173.21
3.659 49 R=300 m
3.786 51 A=173.21
3.886 51 A=173.21
3.986 51 R=300 m

Délka [m]
12.53

60.00

116.56
60.00

240.88
120.00
78.18

60.00

219.59
70.00

213.46
100.00
100.00
270.49
100.00
601.37
120.00
403.83
120.00
98.26

100.00
194.34
100.00
100.00
127.03
100.00
100.00
261.68



Oznadeni

KP
PP
PK
KP
PK
KP
PT
TP
PK
KP
PP
PK
KP
PP
PK
KP
PT
TP
PK
KP
PT
TP
PK
KP
PP
PK
KP
PT
TP
PK
KP
PP
PK
KP
PT

Staniceni [km] Smér prvek
4.248 19 A=173.21
4.348 19 A=173.21
4.448 19 R=300 m
4.566 49 A=201.25
4.656 49 R=900 m
4.920 97 A=354.96
5.060 97 PFima
5.481 76 A=209.76
5.591 76 R=400 m
5.822 69 A=209.76
5.932 69 A=209.76
6.042 69 R=400 m
6.321 90 A=209.76
6.431 90 A=334.66
6.57190 R=800 m
6.972 80 A=334.66
7.112 80 PFima
7.91174 A=565.69
8.111 74 R=1600 m
8.254 99 A=565.69
8.454 99 PFima
9.57261 A=400
9.73261 R=1000 m
10.874 74 A=400
11.034 74 A=334.66
11.174 74 R=800 m
12.048 82 A=334.66
12.188 82 PFima
12.866 30 A=313.05
13.006 30 R=700 m
13.389 80 A=313.05
13.529 80 A=313.05
13.669 80 R=700 m
14.125 74 A=313.05
14.265 74 PFima

Délka [m]
100.00

100.00
118.30
90.00
264.48
140.00
420.78
110.00
230.94
110.00
110.00
279.20
110.00
140.00
400.90
140.00
798.95
200.00
143.24
200.00
1117.63
160.00
1142.13
160.00
140.00
874.07
140.00
677.48
140.00
383.49
140.00
140.00
455.94
140.00
646.20
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Oznadeni

TP
PK
KP
PT
TP
PK
KP
PT
KU

Staniceni [km] Smér prvek
14.911 94 A=529.15
15.111 94 R=1400 m
15.242 43 A=529.15
15.442 43 PFima
15.747 30 A=313.05
15.887 30 R=700 m
16.869 11 A=313.05
17.009 11 PFima
17.067 70

6.1.2. VysSkové reseni

Prehled o vySkovém Feseni:
(je patrno z priloh: 07, 08 - Podélny profil — Var E)

Staniceni [km]

Sklon

0.000 000
0.000 420
0.060 420
0.120 420
0.255 750
0.325 750
0.395 750
0.442 350
0.494 850
0.547 350
0.627 250
0.750 450
0.873 650
1.081 290
1.186 290
1.291 290
1.445 090
1.691 490

3.0%
3.0%
9.0%
9.0%
9.0%
2.0%
2.0%
2.0%
9.0%
9.0%
9.0%
1.3%
1.3%
1.3%
7.4%
7.4%
7.4%
-8.0%

Délka Polomér
0.42m

60.00 m 2000 m

60.00 m 2000 m

135.33m

70.00 m

70.00 m 2000 m
46.60 m

5250 m 1500 m
5250 m 1500 m
79.90 m

123.20 m 3200 m
123.20 m 3200 m
207.64 m

105.00 m 3443m

105.00 m 3443 m
153.80 m

246.40 m 3200 m
246.40 m 3200 m

Délka [m]

200.00

130.48

200.00

304.87

140.00

081.81

140.00

58.59

Délka teCny

60.000 m
60.000 m
70.000 m
70.000 m
52.500 m
123.200 m
123.200 m
105.000 m
105.000 m
246.400 m
246.400 m
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Staniceni [km] Sklon
1.937 890 -8.0%
1.955 730 -8.0%
2.083 730 4.8%
2.211 730 4.8%
2.430 120 4.8%
2.625 120 -3.0%
2.820 120 -3.0%
2.916 350 -3.0%
3.122 350 7.0%
3.328 350 7.0%
3.379 260 7.0%
3.714 260 -6.4%
4.049 260 -6.4%
4.228 920 -6.4%
4.642 170 -0.7%
5.055 420 -0.7%
5.719 480 -0.7%
5.864 980 9.0%
6.010 480 9.0%
6.377 510 9.0%
6.590 010 0.5%
6.802 510 0.5%
7.233 160 0.5%
7.449 160 -6.7%
7.665 160 -6.7%
8.088 140 -6.7%
8.378 140 -0.9%
8.668 140 -0.9%
9.156 020 -0.9%
9.457 770 6.2%
9.759 520 6.2%
9.922 820 6.2%
10.262 820 -2.3%
10.602 820 -2.3%
10.701 440 -2.3%

Délka
17.84 m
128.00 m
128.00 m
218.38 m
195.00 m
195.00
96.23 m
206.00 m
206.00 m
50.91m
335.00 m
335.00m
179.66 m
413.25m
413.25m
664.06 m
145.50 m
145.50 m
367.03 m
212.50 m
212.50 m
430.65 m
216.00 m
216.00 m
422.98 m
290.00 m
290.00 m
487.88 m
301.75m
301.75m
163.29 m
340.00 m
340.00 m
98.63 m
108.00 m

Polomér

2000 m
2000 m

5000 m
5000 m

4100 m
4100 m

5000 m
5000 m

14500 m
14500 m

3000 m
3000 m

5000 m
5000 m

6 000 m
6 000 m

10 000 m
10 000 m

8500 m
8500 m

8000 m
8000 m

6 000 m

Délka teCny

128.000 m
128.000 m

195.000 m
195.000 m

206.000 m
206.000 m

335.000 m
335.000 m

413.250 m
413.250 m

145.500 m
145.500 m

212.500 m
212.500 m

216.000 m
216.000 m

290.000 m
290.000 m

301.750 m
301.750 m

340.000 m
340.000 m

108.000 m
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Staniceni [km] Sklon Délka Polomér Délka teCny

10.809 440 1.3% 108.00 m 6 000 m 108.000 m
10.917 440 1.3% 302.20 m

11.219 650 1.3% 120.00 m 12 000 m 120.000 m
11.339 650 -0.7% 120.00 m 12 000 m 120.000 m
11.459 650 -0.7% 213.92m

11.673 560 -0.7% 240.00 m 40 000 m 240.000 m
11.913 560 0.5% 240.00 m 40 000 m 240.000 m
12.153 560 0.5% 174.08 m

12.327 640 0.5% 187.00 m 11 000 m 187.000 m
12.514 640 -2.9% 187.00 m 11 000 m 187.000 m
12.701 640 -2.9% 730.59 m

13.432 240 -2.9% 185.00 m 5000 m 185.000 m
13.617 240 4.5% 185.00 m 5000 m 185.000 m
13.802 240 4.5% 35.55m

13.837 790 4.5% 210.00 m 7000 m 210.000 m
14.047 790 -1.5% 210.00 m 7000 m 210.000 m
14.257 790 -1.5% 243.02m

14.500 810 -1.5% 90.00 m 18 000 m 90.000 m
14.590 810 -0.5% 90.00 m 18 000 m 90.000 m
14.680 810 -0.5% 101552 m

15.696 330 -0.5% 220.00 m 10 000 m 220.000 m
15.916 330 -4.9% 220.00 m 10 000 m 220.000 m
16.136 330 -4.9% 751.13m

16.887 460 -4.9% 84.01m 3000 m 84.005m
16.971 465 0.7% 84.01m 3000 m 84.005m
17.055 470 0.7% 6.12 m

V Gseku km 5,864 980 — km 6,590 010 dochazi k velké délce stoupéni dl. 725 m. Proto je zde
navrzen pridavny pruh ve stoupani o Sifce 3,00 m. Pruh zacina v km 5,819 840 a kon¢i km
6,748 800.

6.1.3. Sifkové usporadani

Z&kladni Sifkové usporadani odpovidad smérové nerozdélené obousmérné komunikaci
kategorie S 7,5/70 dle CSN 73 6101, tj. volna $itka v koruné komunikace je 7,5 m.

13



Jizdni pruh 2x3,00m =6,00m

Vodici prouzek 2x0,25m =0,50m
Nezpevnéna krajnice  2x050m  =1,00m
Celkem =7,50m

Z&kladni pricny sklon vozovky je navrZen jako stfechovity 2,5%, ve smérovych obloucich
je dostfedné klopeni navrzeno v souladu s normou CSN 73 6101 na navrhovou rychlost 70km/h.
V obloucich se klopeni provadi kolem osy. Vysledny sklon min 0,5% byl ve vSech mistech
oveéren a dodrZen. Sklon zemni plané je zakladni stfechovity o hodnoté 3,0%. V obloucich se
klopi s krytem vozovky. Sklon krajnice je navrZzen na 8,0%.

6.2. KriZzovatky, kFiZeni
V dané varianté je tfeba vybudovat 12 novych Groviiovych kfiZzovatek z ddvodu napojeni
na stavajicich komunikaci:

1. Staniceni — km 0,095 012

Stykové kfizovatka slouzi pro napojeni stavajici silnice v obci Ivancice
2. Stanic¢eni — km 0,369 560
Stykové kfizovatka slouzi pro napojeni preloZené stavajici silnice 11/152
3. Stanic¢eni — km 4,186 905
Prisecna kriZovatka slouZi pro napojeni stavajici silnice 11/395
4. StaniCeni — km 4,584 526
Zeleznigni prejezd pFes jednokolejnou trat
5. StaniCeni — km 5,323 430 — nové vybudované kFiZeni s pFijezdovou cestou
6. StaniCeni — km 5,850 543
Stykové kfizovatka slouzi pro napojeni preloZené stavajici silnice 11/152
7. Stanic¢eni — km 8,088 094
Stykové kfizovatka slouzi pro napojeni silnice 111/15263 vedouci do obce Prstice
8. Stanic¢eni — km 9,132 688
Prisecna kriZovatka slouzi pro napojeni stavajici silnice 111/15264
9. Stani¢eni — km 10,592 557
Prisecna kriZovatka slouZi pro napojeni stavajici silnice 111/15266
10. Staniceni — km 12,120 200
Prlsecna kFizovatka slouzi pro napojeni stavajici mistni silnice pro obec Hajany
11. Staniceni — km 14,588 473
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Prlise¢na kfizovatka slouZi pro napojeni nové silnice pro napojeni obce ZeleSice
12. Staniceni — km 16,960 32

Stykova kfizovatka slouzi pro napojeni vétve MUK z R52

Ve vedeni trasy dochazi ke kFizeni:

1.
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Staniceni — km 0,424 060 —
Staniceni — km 0,641 880 —
Stanic¢eni — km 1,198 210 -
Staniceni — km 1,448 370 —
Stanic¢eni — km 1,651 110 —
Staniceni — km 1,767 560 —
Stanic¢eni — km 1,991 360 —
Stanic¢eni — km 2,019 580 —
Stanic¢eni — km 2, 107 880 —

. Staniceni — km 2, 517 980 —
. Staniceni — km 4,604 010 —

. Staniceni — km 4,788 150 —

. Staniceni — km 5,959 260 —

. Staniceni — km 6,370 070 —

. Staniceni — km 7,021 240 -

. Staniceni — km 8,168 210 —

. Staniceni — km 8,525 030 —

. Staniceni — km 9,023 780 —

. Staniceni — km 9,031 860 —

. Staniceni — km 10,066 580 —
. Staniceni — km 10,696 450 —
. Staniceni — km 10,928 470 —
. Staniceni — km 11,743 300 —
. Staniceni — km 12,108 050 —
. Staniceni — km 12,141 040 -
. Staniceni — km 13,197 200 -
. Staniceni — km 13,930 280 -
. Staniceni — km 14,309 390 —
. Staniceni — km 14,588 473 —

kfizeni s polni cestou zruseno

kfizeni s polni cestou zruseno

nové vybudovaneé kFiZeni s polni cestou
kfizeni s polni cestou zruseno

kfizeni s polni cestou zruSeno

kfizeni s polni cestou zruSeno

kfizeni s vodnim tokem Martalka
kfizeni s polni cestou zruseno

nové vybudovaneé kFiZeni s polni cestou
nové vybudovaneé kFiZeni s polni cestou
kfizeni s polni cestou zruseno

nové vybudovaneé kFiZeni s polni cestou
kFizeni s vodnim tokem Satava

kfizeni s polni cestou zruSeno

nové vybudovaneé kFiZeni s polni cestou
kfizeni s polni cestou zruseno

kfizeni s polni cestou zruseno

kfizeni s polni cestou zruseno

kfiZzeni s vodnim tokem Lejtna

kfizeni s polni cestou zruseno

kfizeni s vedenim VN

kfizeni s polni cestou zruSeno

kfizeni s vedenim VN

kfizeni s vedenim VN

kfizeni s vedenim VN

nové vybudovaneé kFiZeni s polni cestou
kfizeni s polni cestou zruseno

kfizeni s polni cestou zruSeno

kfizeni s polni cestou zruSeno
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30. Stanic¢eni — km 15,533 470 —  k¥iZeni s polni cestou
31. Stanic¢eni — km 16,704 080 —  nové vybudované kfiz

Zruseno

eni s polni cestou

32. Stanieni —km 16,979 040 —  kfizeni s polni cestou zruseno
6.3. Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky je navrhovana dle TP 170 v tomto sloZeni:
Asfaltovy beton obrusny ACO 11+ tl. 40 mm
Spojovaci postfik asf. emulzi 0,2kg/m? PS
Asfaltovy beton lozni ACL 16+ tl. 60 mm
Spojovaci postfik asf. emulzi 0,2kg/ m>  PS
Asfaltovy beton podkladni ACP 22+ tl. 90 mm
Infiltraéni postfik asf. emulzi 0,8kg/ m? IP
Stérkodrt’ SDa tl. 150 mm
Mechanicky zpevnéna zemina MZ tl. 150 mm
Celkem 490 mm

6.4. Odvodnéni

PFicnym a podélnym spadem vozovky je do prikopll soubézné

s trasou odvadéna srazkova

voda. Ve viech mistech je spInén a ovéfen miniméalni vysledny sklon 0,5%. Byla pouZita dlazba

do dna prikopu v mistech propustk( pro rychlejsi odvod vody. V mistech dostate¢ného sklonu

okolniho terénu prikopy nejsou pouzity. Voda je propustky, popf. prerusenim pFikupl v

dostate¢nych intervalech odvadéna zejména do okolniho terénu. V Gseku km 6,010 480 — km

6,590 010 vznika velka podélny spad a velka délka bez propustku a
vody z prikopu do terénu. Komunikace je z ¢asti v ndsypu a z ¢asti

moznosti odvedeni sraZkové

v z&fezu. Proto bude zfizena

v km 6,100 000 po geologickém priizkumu vhodné vsakovaci zafizent.

Propustky:

1. Stanic¢eni —km 0,400 00 -  trubni propustek DN 1000 mm

2. StaniCeni—km 0,941 81 -  trubni propustek DN 600 mm

3. StaniCeni—km 1,212 16 -  trubni propustek DN 600 mm

4. Stanifeni—km 1,434 04 -  trubni propustek DN 600 mm

5. Stani¢eni—km 1,533 93 -  trubni propustek DN 600 mm

6. StaniCeni—km 1,991 36 - betonovy prefa propustek Sifky 2000 mm
7. StaniCeni —km 3,136 69 -  trubni propustek DN 600 mm

8. StaniCeni —km 4,089 94 -  trubni propustek DN 600 mm
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9. Staniceni — km 4,558 54 -
10. Staniceni — km 4,958 01 -
11. Staniceni — km 5,300 50 -
12. Staniceni — km 5,705 60 -
13. Staniceni — km 6,957 00 -
14. Staniceni — km 8,078 32 -
15. Staniceni — km 8,760 00 -
16. Staniceni — km 9,031 86 -
17. Staniceni — km 9,263 82 -
18. Staniceni — km 10,852 34 -
19. Staniceni — km 11,048 62 -
20. Stanic¢eni — km 11,604 27 -
21. Stanic¢eni — km 12,310 00 -
22. Stanic¢eni — km 12,689 53 -
23. Stanic¢eni — km 13,202 95 -
24. Staniceni — km 13,584 89 -
25. Stanic¢eni — km 13,701 23 -
26. Stanic¢eni — km 14,290 00 -
27. Staniceni — km 14,588 21 -
28. Staniceni — km 15,088 87 -
29. Stanic¢eni — km 16,984 13 -

trubni propustek DN 600 mm

betonovy prefa propustek Sifky 1500 mm

trubni propustek DN 600 mm
trubni propustek DN 600 mm
trubni propustek DN 600 mm
trubni propustek DN 600 mm
trubni propustek DN 600 mm

betonovy prefa propustek Sifky 2000 mm

trubni propustek DN 600 mm
trubni propustek DN 600 mm
trubni propustek DN 600 mm
trubni propustek DN 600 mm
trubni propustek DN 600 mm
trubni propustek DN 600 mm
trubni propustek DN 600 mm
trubni propustek DN 600 mm
trubni propustek DN 600 mm
trubni propustek DN 600 mm
trubni propustek DN 600 mm
trubni propustek DN 600 mm
trubni propustek DN 600 mm

6.5. Mosty, tunely, opérné a zarubni zdi

Mosty:

1. StaniCeni—km 3,459 00 — km 5,539 00 délka 80 m
2. Staniceni — km 5,933 00 — km 6,000 00 délka 67 m

Zarubni zdi:

pres adoli
pres vodni tok,
silnici 111/15259

Zarubni zdi jsou navrZeny technologii hfebikovaného svahu a na néj vystavéna gabionova zed'.

Navrh zélezi na geologickém prizkumu a na statickém vypoCtu zarubni zdi pFislusSnym

odbornikem. Je zde spousta jinych variant jako technologie vrtanych betonovych pili{, injektaz

a jiné.

1. Stani¢eni — km 0,430 08 — km 0,763 51 Leva
2. Stani¢eni — km 0,627 40 — km 0,753 77 Prava

délka 334 m
délka 126 m
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3. Stani¢eni — km 1,567 78 —km 1,820 64 Prava délka 252 m
4. Stanifeni —km 1,608 80 —km 1,812 44 Leva délka 203 m
5. StaniCeni — km 3,333 37 — km 3,429 34 Leva délka 95 m

6. StaniCeni—km 3,573 87 —km 3,858 85 Prava délka 264 m
7. Stani¢eni — km 3,593 82 — km 3,873 29 Leva délka 299 m
8. Stani¢eni —km 6,181 10 — km 6,624 43 Prava délka 384 m
9. Stani¢eni —km 6,196 16 — km 6,579 86 Leva délka 443 m

6.6. Bezpec€nostni opatieni
6.6.1. Smérové sloupky

Sloupky jsou osazeny od km 0,200 00 po celé délce trati ve vzdalenosti 25m.

6.6.2. Svodidla

1. Staniceni — km 1,220 00 — km 1,340 00 oboustranné svodidlo délka 120 m
2. Stani¢eni —km 1,410 00 — km 1,450 00 oboustranné svodidlo délka 40 m
3. Stanic¢eni —km 1,900 00 — km 2,200 00 oboustranné svodidlo délka 120 m
4. Stanifeni — km 3,452 00 — km 3,542 00 oboustranné svodidlo délka 90 m
5. Stani¢eni — km 4,000 00 — km 4,100 00 oboustranné svodidlo délka 100 m
6. Staniceni —km 5,920 00 — km 6,080 00 oboustranné svodidlo délka 160 m

6.7. Obsluzna zafizeni
6.7.1. Cerpaci stanice pohonnych hmot, autoservisy, motely a motoresty
Vystavha téchto objektd neni nutna a ekonomicka na této komunikaci.
6.7.2. Odpocivadla
Vystavha téchto objektd neni nutna a ekonomicka na této komunikaci.
6.8. Vybaveni tUzemi
6.8.1. Demolice

Na Useku dochazi k nékolika demolicim stavajicich komunikaci. V mistech kfiZzovatek,
napojeni na zaCatku useku na silnici 11/152 a napojeni na konci Useku na Exit Rajhrad na R52.
Déle se jedna o demoli¢ni prace ve stanic¢eni km 0,200 00 — km 0,400 00, kde bude preloZena
komunikace 11/152 pro vybudovani kfizovatky z divodu velkého podéiného spadu. Od
staniCeni km 4,200 00 — km 5,950 00 bude komunikace stavajici 11/152 vybourana a napojena
na novou I1/152.
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6.9. Realizace stavby

Stavba bude realizovana za doCasného sniZeni provozu v mistech k¥izeni. Provoz na

stavajicich komunikacich bude zachovan po dobu vystavby.

7. Zhodnoceni variant

Vybér smérového feseni byl oddivodnén co nejefektivnéjsi odklonéni dopravy z prilehlych
obci a jejich napojeni na nové navrzenou silnici 11/152. Aby byla cesta uZivateli pfijemna,
bezpecna a rychla.

Vybrané zpracovavand varianta E, kterd vznikla nejlepsi kombinaci varianty A a varianta
D, ve vysledném posouzeni vyhovovala nejlépe ve vétsing kritériich. Nejdilezitéjsi je jeji dobré
napojeni vSech okolnich obci. V této kombonaci varianty doSlo k napojeni obce Moravské
Branice a to vedlo k lepSimu splnéni Gzemné technickych cild. Naklady na vystavbu diky svym
zemnim pracim jsou vyssi, ale hodnota Udrzbovych nakladl bude diky své nejkratsi délce
nejmensi ze v3ech variant. PoloZka za kaceni lesa zde byla minimalni naproti varianté D, kde
se jednalo o ké&ceni na Useku témér 4 km. DalSim hlediskem byla dojezdova vzdalenost. K této
varianté se bral v Gvahu fakt, Ze Fidi¢ pfi sméru na Brno, musi urazit vzdalenost o 1,5km vétsi
neZ pfi napojeni trasy u obce ZeleSice na Exit ModFice-jih na R52. VV3echny varianty mély své
nalezité dobré a Spatné vlastnosti. Ackoli vysledna varianta E méla nejlepsi hodnoceni hlediska
prichodnosti Gzemim, dopravni hledisko a moZnosti uZivatele a zbylé varianty

multikriterialnim hodnocenim prevazila.

8. ZavéreCna doporuceni

Shromazdit nutné priizkumy a podklady pro podrobngjsi rozpracovani studie:
- Hydrogeologické udaje a vypocty
- Dendrologicky priizkum
- Prirodovédecky priizkum
- Pedologicky priizkum
- Predbézny inZenyrsko — geologicky priizkum véetné zajisténi materialovych zdrojd
- Archeologicky prizkum
- Dopliujici dopravné inZzenyrsky priizkum

- Hlukové a exhala¢ni studie
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9. BezpecCnost prace

PFi bezpecnosti je nutno dodrZovat VVyhlasku ¢eského Uradu bezpe€nosti prace a Drazniho
Uradu.

PFi provadéni praci musi byt dodrZzeny veskeré zakony a predpisy, zejména zakon, kterym
se upravuji dalSi poZadavky, bezpe€nosti a ochrany pfi praci 309/2006/Sh. a s nim souvisejici
predpisy 591/2006 Sh., o poZadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich
a 378/2006 Sh., blizsi poZadavky na bezpecny provoz a pouzivani strojd, technickych zafizent,
pristrojd a naradi.

Zhotovitel vymezi pracovisté pro vykon jednotlivych praci a ¢innost podle nafizeni vlady ¢.
176/2001 Sh., kterym se stanovi podminky ochrany zaméstnanci pFi praci ve znéni nafizeni
vlady €. 523/2002 Sh. a nafizeni vlady €. 441/2004 Sb.

V Brné dne 16/1/2015

Bc. Tereza Kone¢na
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1. Pohled na pfipojeni trasy na mistni komunikaci

2. Pohled na trasy prochéazejici kopci




3. Pohled na kfizovatku s 11/395

4, Pohled na jednokolejnou zeleznici




5. Pohled na misto s pfidavnym pruhem ve stoupani




7. Pohled zapadné na rovny Usek trasy

8. Pohled na kfizeni potoka




9. Pohled na trasu u krizovatky s 111/15266

10. Pohled na trasu u kfizovatky pro napojeni obce Hajany




11. KfiZzeni trasy s komunikaci pro napojeni Zelesic

12. Pohled na trasu vedouci na horizontu




13. Pohled na trasu vedouci na horizontu

14, Pohled z vétve Exitu Rajhrad MUK




