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ABSTRAKT

Predmetom bakalarskej prace je vyhladavacia studia obchvatu Podivina. Mesto
Podivin sa nachadza v bezprostrednej blizkosti zjazdu z dialhice D2. Obchvat je
rieSeny ako prelozka komunikacie 11/422. Existujuca komunikacia je vedena
centrom mesta Podivin, ktoré bude zhotovenim obchvatu odbremenené od
negativnych vplyvov dopravy.

KLICOVA SLOVA

Obchvat, Vyhladavacia studia, Podivin

ABSTRACT

The subject of the bachelor's thesis is a research study of the Podivin bypass. The
town of Podivin is located directly at the highway D2 exit. The bypass is designed
as a relaying of existing road 11/422. The existing road is led by the center of the
town of Podivin, which will be relieved of the negative effects of traffic by making a
bypass.
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uvoD

Tato bakalarska praca sa zapodieva navrhom obchvatu mesta Podivin.
Obchvat je prelozkou silnice 11/422. Jedna sa o komunikaciu druhej triedy, veducu z
Velkych Bilovic do Lednic. Dany obchvat sa bude nachadzat v bezprostrednej
vzdialenosti od zjazdu z dialnice D2. To a prechadzanie velkého poctu vozidiel cez
mesto viedlo k spracovaniu prace.
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1.  Identifikalné udaje

1.1 Stavba
Nazov: Vyhledavaci studie obchvatu Podivina

Miesto:  Kraj Jihomoravsky, okres Breclav

1.2 Zadavatel / Objednavatel
VUT v Brne
Veveri 331/95
602 00 Brno
Tel.: +420 541 141 111
Fax: +420 549 245 147

www.fce.vutbr.cz

1.3 Zhotovitel Stadie
Matus Jan JanoStiak
Velkoveska ulica 210/39
951 13 Branc - Velka ves
Tel.: +421 902 289 436
e-mail: 197229@vutbr.cz

1.4 Zoznam priloh

A.  Sprievodna sprava

B. Vykresova dokumentacia
B.01 Situacia SirSich vztahov
B.02 Situacia - varianty A, B, C
B.03 Situacia - varianty A
B.04 PozdlZny profil variant B, C
B.05 PozdlZny profil varianty A
B.06 Charakteristické priecne rezy
B.07 Vzorové prieCne rezy

C. Fotodokumentacia
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2. Zdovodnenie Studie

Denna intenzita dopravy, vyplyvajuca z celostatneho scitania dopravy
v roku 2016, cez mesto Podivin, v okrese Breclav, na komunikacii Cislo 422
Cini v priemere 3861 vozidiel za 24 hodin. Pocas pracovnych dni sa intenzita
moZe zvySit az na 4260 vozidiel za den. Z celkového priemerného mnozZstva
tvoria tazké motorové vozidla skoro 15% (555 vozidiel) a zvySok tvoria
osobné a dodavkové vozidla s jednostopovymi motorovymi vozidlami.

Intenzita dopravy cez mesto podnietila vedenie k vypracovaniu
Uzemného planu, ktory zavazil v navrhu a vo finalnom vybere jednej zo
Styroch spracovanych variant A, B, C a D.

Zhotovenim obchvatu sa predpoklada odbremenenie mesta Podivin
hlavne od tazkej dopravy, znizenie hlu¢nosti od dopravy, ale aj zvySenie
bezpecnosti a plynulosti dopravy v oblasti.

3. Zhodnotenie variant

Zo Styroch wvypracovanych variant navrhujem na podrobné
spracovanie a naslednu vystavbu variantu D - preloZka silnice 422.

Dany usek je zloZeny z protilahlych oblukov a bez zbytocne dlhych
priamych usekov, o zvySuje bezpecnost daného Useku.

UmoZniuje mestu podivin rozSirovanie a z casti zohladnuje vykup
pozemkov v danej oblasti.

Obchvat zniZzenim poctu vozidiel v meste Podivin priaznivo vplyva aj
na bezpecnost obyvatelov mesta a na mensi ruch od prechadzajucich
vozidiel.

4,  Zaujmové uzemie
VSetky varianty su napojené na komunikaciu 422 na vychodnej strane
mesta a vyustuju na rovnakud komunikaciu pri juznom konci mesta.

Varianta D je optimalne rieSenie z pohladu navrhu oblukov a
nezasahuje daleko od mesta do nezastavaného uUzemia. V zaujmovom
Uzemi dana varianta krizi Vedenie nizkeho napatia (km 0,577 40), ktoré by
mozno podla podrobného spracovania v bududcnosti bude treba
preorganizovat z pohladu umiestnenia stipov. Na celom Useku taktieZ
dochadza ku krizeniu piatich Ucelovych komunikacii, z ktorych kvoli
vysokému nasypu na pociatku obchvatu nebude mozné zhotovit jedno



napojenie. Na kilometri 1,215 00 dochadza ku krizeniu potoka Ladenska
strouha, ktory bude prekonany priepustkom detailnejSie rozoberanym v
dalSich kapitolach. Dana varianta je navrhnuta hlavne pre zohladnenie
maximalnych sklonovych pomerov a pre finanéné a bezpecnostné hladiska
komunikacie. Celkovéa dizka varianty D je rovna 2,51616 km.

Varianta C: rieSi rovnakeé krizenia sieti a komunikacii ako varianta D.
Rozdiel je, Ze dana varianta sa striktne drzi Uzemného planu, ktory som sa
ale z dévodu vacsich klopeni vozovky rozhodol nespracovat ako finalnu
verziu obchvatu. Velké klopenia vozovky som bol nuteny navrhnut
vzhladom na zvolenie malych polomerov a nemoznosti idealneho navrhu
smerového rie3enia Gzemia vymedzenym Gzemnym planom. Celkova diZka
varianty ¢ini 2,55733 km.

Varianta A,B: Rozdielne je smerové a sklonové riesenie trasy. dizka
oboch variant je mensia ako 2,5 km.

5.  Vychodzie Udaje pre navrh variant

Mapové podklady potrebné pre néavrh boli ziskané z Ceského
zemémeérického a katastralniho uradu.

Uzemny plan bol ziskany od mesta podivin z oficidlnych stranok
mesta.

Cesky UFad zeméméFicky a katastralni

Pod sidlistém 1800/9

18211 Praha 8

e-mail: cuzk@cuzk.cz

Polohopis M 1:10 000
- Vyskopis M 1:10 000
- Ortofotomapa M 1:5000

VSetky varianty obchvatu su navrhnuté ako silnice kategdrie s9,5 s
navrhovou rychlostou 90 km/h (59,5/90), podla coho su aj navrhnuté
smerové aj vy3kové riesenie tras pomocou CSN 73 6101.

Oba konce obchvatu sU napojené na existujucu komunikaciu cislo
422 pri hraniciach Mesta Podivin.



Charakteristika Uzemia

6.1 Clenitost terénu a vyuZitie Gzemia

Terén rieSeného Uzemia je rovinaty. Uzemie uvaZovanej
vystavby sa nachddza na nezastavanych pozemkoch, vyuZivanych
prevazne na polnohospodarske zaujmy. Nadmorska vyska Uzemia
¢ini 160 m n.m..

6.2 Vyznamné ochranné pasma

Komunikéacie:

Silnice 1. triedy: 50m od osy vozovky alebo
prilahlého jazdného pasu

Silnice Il. triedy: 15m od osy vozovky alebo
prilahlého jazdného pasu

Silnice Il triedy: Ochranné pasmo sa
nevyzaduje

Vodotece: Ochranné pasmo 15m od
brehov.

Nadzemné vedenie: Ochranné pasmo vedenia

nizkeho napatia ¢ini 7m od
krajného vodica.

6.3 Geologické pomery

Pre presné urenie pomerov v zemine odporuc¢am dat zhotovit
geotechnicky prieskum.

Z geologickych map som najvacSiu cast uUzemia urcil ako
fluvialne nivné nespevnené sedimenty vodnych nadrzi ktoré su
priepustné. Sustava podloZia: Cesky masiv. Oblast/Gtvar kvartér.
Zrnitost horniny: Strk, piesok, hlina.

Geotechnické pomery v zaujmovou UuUzemi spadaju pod
kategériu 1. V danej kategorii je nenarocné zakladanie a budovanie
stavby.



6.4 Hydrologické pomery

Na km 1,218 00 sa nachadza vodny tok Ladenska strouha ktory
som navrhol preustit priepustkom DN 1500.

PodloZie obchvatu je priepustné a vhodné pre vsakovanie
povrchovej vody v priekopoch, ¢o navrhujem pre dalSi navrh
obchvatu preverit podrobnym hydrogeologickym prieskumom
uzemia.

Zakladné charakteristiky variant
7.1 Geometria trasy

7.1.1 Smerové rieSenie

Varianta D (PodrobnejSie spracovana)

Na pociatku varianty D sa nachadza priamy uUsek s napojenim
na existujucu komunimkaciu dlhy 235.04m. Na priamy usek sa napaja
prvy lavotocivy oblik o polomere 800m s dizkou prechodnic 90m po
ktorom nasleduje priamy uUsek dlhy 172,09m. Obluk dislo 2, so
zaCiatkom prechodnice v km- 0.862,59 je polomeru 500m s
navazujicou priamou o dizke 344,81m. Posledny treti oblik s
polomerom 500m je umiestneny pred priamym uUsekom dlhym
57.71m smerujucim do konca useku.

Oznacenie | staniCenie [km]| Smerovy prvok Dizka [m]
ZU 0.00000 Priama 235.04
TP 0.23504 Prechodnica 90.00
PK 0.32504 Obluk 275.47
KP 0.60051 Prechodnica 90.00
PT 0.69051 Priama 172.08
TP 0.86259 Prechodnica 90.00
PK 0.95259 Obluk 634.20
KP 1.58679 Prechodnica 90.00
PT 1.67679 Priama 344.80
TP 2.02159 Prechodnica 90.00
PK 2.11159 Obluk 293.17
KP 2.40476 Prechodnica 90.00
PT 2.49476 Priama 57.71
KU 251616 | = e | e




Varianta A

Varianta A za¢ina priamou o dizke 198,51m na ktor( nadvazuje
pravotoCivy obluk o polomere 500m. Z pravotocivého obluka sa
vozovka priamo otaca do lavotocivého obluka o polomere 360m po
ktorom nasleduje 116,65m dlhy priamy Usek. Nasleduje obluk s
polomerom 400m po ktorom sa vozovka vyrovna na 148,41m.
Nasledne sa lavotoCivym oblukom o polomere 500m dostavame do
finalneho priameho Useku s dizkou 122,08m.

Varianta B

Dana varianta, ako vsetky ostatné, zacina priamym usekom o
dizke 359,83m. V nadvéznosti na prvy priamy Usek je lavoto€iva
zékruta o polomere oblika 600m. Nasleduje priamy Usek o diZke
141,179m po ktorom nasleduje pravotociva zakruta s polomerom
obluka 600m.medzi nasledujucim 265,55m dlhym priamym Usekom a
finalnym priamym usekom (19,24m) sa nachadza lavotocivy obluk s
polomerom 600m. VSetky obluky maju 90m dlhé prechodnice.

Varianta C
VSetky obluky varianty C maju polomer 360m.
Naslednost je: Priamy uUsek (233,73m dlhy), lavotociva zakruta,
medzipriama (398,23m dlha), pravotocivy obluk, medzipriamy Usek
(760,21m dlhy),lavotocivy obluk, priamy Usek s dizkou 2,74m.

7.1.2 VySkové rieSenie

Varianta A
stanicenie [km] sklon [%] Di7ka [m] | Polomer [m]
0.00000 -3.28 101.22 | -——---
0.10122 -4.00 125.01 5500
0.22622 -2.04 112.50 4000
0.33872 0.80 24414 3500
0.58286 -0.81 243.34 5500
0.82620 0.80 230.04 3500
1.05624 -0.30 555.00 5500
1.61124 0.80 203.61 3500
1.81485 -0.80 159.21 5500
1.97406 0.73 174.48 3500
2.14855 -0.48 220.74 5500
2.36928 0.82 141.45 3500
2.51073 -1.12 68.44 5500




Varianta B

stanicenie [km] sklon [%] Dizka [m] | Polomer [m]
0.00000 -3.34 101.22 | -
0.10122 -4.00 137.32 5500
0.23854 -0.80 215.00 3500
0.45354 0.30 112.27 3500
0.56580 0.80 138.42 3500
0.70422 -0.81 176.47 5500
0.88069 0.30 343.75 3500
1.22445 -0.35 323.61 5500
1.54806 0.80 147.64 3500
1.69570 -0.83 157.60 5500
1.85330 0.83 129.26 3500
1.98257 0.32 309.73 5500
2.29230 -0.80 116.40 5500

Varianta C

stanicenie [km] sklon [%] Di7ka [m] | Polomer [m]
0.00000 -3.41 101.22 | -
0.10122 -4.46 137.32 6000
0.23854 -0.81 215.00 3500
0.45354 0.30 112.27 3500
0.56580 0.80 138.42 3500
0.70422 -0.30 176.47 6000
0.88069 -0.80 343.75 6000
1.22445 0.30 323.61 4000
1.54806 -0.30 147.64 6000
1.69570 0.80 157.60 3500
1.85330 -0.80 129.26 6000
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Varianta D

staniCenie [km] sklon [%] Dizka [m] Polomer [m]
0.00000 -3.43 104.85 | = -
0.10485 -4.5 76.73 6000
0.18158 -2.74 136.36 3500
0.31794 0.33 293.72 3500
0.61167 -0.80 130.69 6000
0.74235 0.80 206.25 4000
0.94860 -0.33 450.31 6000
1.39891 0.46 195.61 4000
1.59452 -0.80 135.58 6000
1.73010 0.30 278.23 5000
2.00834 0.80 106.11 4000
2.11444 -0.94 138.09 5500
2.25253 1.31 120.08 5000
2.37261 -0.80 143.81 6000
2.51642 -0.33 34.86 3500

7.1.3 Sirkové rieenie

Zakladné  Sirkové  usporiadanie  odpoveda  smerovo
nerozdelenej obojsmernej komunikacii kategérie s9,5/90 podla
CSN 73 6101. Volna 3irka v korune komunikéacie &ini 9,5m. Kategoria
komunikacie bola stanovena podla tabulky 5 uvedenej v norme

CSN 73 6101,
Jazdny pruh 2x350m
Spevnena krajnica 2x0,75m
Nespevnena krajnica 2x050m
Celkom 9,50 m

Z3kladny prie¢ny strechovity sklon je navrhnuty 2,5%. V
smerovych oblukoch sa zakladny sklon meni na dostredné klopenie
vozovky v sulade s CSN 73 6101 na navrhovd rychlost 90 km/h.
Klopenie sa navrhuje s otacanim v ose komunikacie.

Z3kladny sklon zemnej plane je strechovity 3,00%. v oblukoch
sa mdze menit podla potreby klopenia.

Sklon krajnice je 8,00%.
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7.1.4 KonSstrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky bola navrhnuta podla TP 170, dodatok 1.
Podla rovnakého TP bola stanovena aj hodnota cisla TNV, ktora cini
555 vozidiel. Jedna sa teda a triedu dopravného zatazenia Il
Navrhova trieda porusenia je pre silnice Il. triedy stanovena na D1.
Navrhnuta bola konstrukcia vozovky D1-N-1-I11-Pll

Asfaltovy betdn pre obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm
Spojovaci postrek PS-C

Asfaltovy betdn pre lozné vrstvy ACL 16+ 60 mm
Spojovaci postrek PS-C

Asfaltovy betdn pre podkladové vrstvy ACP 16+ 50 mm
Infiltraény postrek PI-C

Mechanicky spevnené kamenivo MzK 0/32 170 mm
Strkodrt SDA0/32 250 mm
Celkom min 570 mm

7.2  KriZzenie trasy a napojenia

Varianta D
Trasa varianty D krizi jeden vodny tok, jedno vedenie nizkeho
napatia a 5 ucelovych komunikacii. TaktieZz sa na uUseku obchvatu
nachadzaju dve napojenia na existujuci stav komunikacie 422 v
ktorych sa zriadi pruh pre odbocenie viavo.

Zoznam kriZzeni a napojeni:

km 0,075 00 Napojenie na existujucu komunikaciu 422
km 0,194 20 Krizenie s Ucelovou komunikaciou - zrusené
km 0,313 80 Krizenie s Ucelovou komunikaciou

km 0,577 40 KriZzenie vedenia nizkeho napatia

km 0,690 50 Krizenie s Ucelovou komunikaciou

km 1,047 00 Krizenie s Ucelovou komunikaciou

km 1,865 70 Krizenie s Ucelovou komunikaciou

km 2,320 00 Napojenie na existujucu komunikaciu 422

7.3  Mosty, priepustky

Na komunikacii varianty D sa nachadza jeden trubny priepustok DN 1500 na
km 1,218 00.
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7.4 ObsluZné zariadenia

Smerové stlpiky: Budl osadené po celej dizke trasy, kde sa
nenachadzaju zvodidla, vo vzdialenostiach danych odstavcom
13.1.3.2.2 v norme CSN 73 6101.

7.4.1 Bezpelnostné zariadenia

Zvodidla su osadené v miestach, kde je vySka nasypu vyssia ako
3,0m a v blizkosti priepustku pre zvySenie bezpecia jazdy vozidlom po
komunikacii. Osadzované su zvodidla JSNH4/N2.

Stanicenie [km] Strana Dizka [m]
0,000 00 - 0,165 00 Obojstranné 165 m
1,150 00 - 1,300 00 Obojstranné 150 m

8. Odvodnenie

Po celej trase je dodrZzany minimalny vysledny sklon odvodnenia
povrchu vozovky, ktory je zhotoveny zakladnym prie¢nym sklonom p1=2,5%
a dostrednym sklonom v oblukoch p,=4,0%.

Odvodnenie zemnej plane je v priamej navrhnuté strechovitym
sklonom 3,0%. V smerovom obluku navrhujem jednostranny sklon zemnej
plane s ohladom na minimalnu hrdbku vrstiev. Vylstenie zemnej plane je
minimalne 200mm nad dnom priekopu.

Povrchové vody su odvedené trojuholnikovymi priekopmi, ktorych
prilahly svah je v sklone 1:2,5 a sklon protilahlého svahu je rovny sklonu
1:2,5 minimalnej hibky 300mm. Minimalny pozdizny sklon dna priekopu je
0,5%. Spevnenie dna priekopu bolo navrhnuté ohumusovanim o hr.
150mm. V miestach kde je pozdiZny sklon dna priekopu vacsi ako 3,0% je
navrhnuté osadenie priekopovej tvarnice TMB 1-60 osadenej do cementovej
|6Ze hrabky minimalne 100mm. V miestach, kde je sklon priekopu mensi
ako 0,50% je navrhnuty vsakovaci priekop blizSie Specifikovany v
charakteristickom reze vozovkou.
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9.  Zaver a odporucanie

Navrhujem zhromazdenie nutnych podkladov pre dalSiu projektovu
dokumentaciu a to:

- Doplnujuci dopravno-inziniersky prieskum
- Predbezny inziniersko- geologicky prieskum
- Hydrogeologicky prieskum

- Pedologicky prieskum

- Prieskum ZP

- Archeologicky prieskum

- Hlukovu a exhalacnu studiu

TaktieZ navrhujem zaniest a preorganizovat podobu Uzemného planu
do suladu s vybranou variantou. a s urovhovymi krizeniami rieSenych vnej.

Vysledkom bakalarskej prace je spracovanie vyhladavacej Studie
obchvatu  Podivina. Pred samotnym navrhom som  zhotouvil
fotodokumentaciu, zoznamil som sa s podmienkami geoldgie, toku a
komunikacie a s planmi mesta Podivin. Varianta D, ktora bola podrobnejSie
spracovand bola po zhodnoteni pomerov vybrana ako najlepSia. V
porovnani s existujucim usekom komunikacie 422 prechadzajucim cez
mesto Podivin je mnou navrhnuty obchvat rychlejsi, bezpecnejsi a
komfortnejsi pre jazdu vozidlom po komunikacii.

V Brne dna: 21.5.2020 Matus Jan JanoStiak
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Zoznam pouzitych zdrojov

Normy:
CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic
CSN 759010 Navrh, vystavba a provoz zariadeni zrazkovych véd

CSN 736102 ed.2 Projektovanie kfizovatek na pozemnich
komunikacich

Technické podklady:
TP 170 (dodatek ¢.1) Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
TP 83 Odvodnenie pozemnych komunikacii
TP 113 Znacky a symboly pro vykresy pozemnich
komunikaci
TP 114 Svodidla pozemnich komunikaci
Mapové podklady:

Data od CUZK:
ZABAGED ® - vyskopis 3D vrstevnice
ZABAGED ® - polohopis
Ortofoto CR
Uzemni plan obce Podivin

Vzoroveé listy:
VL 1 Vozovky a krajnice

Zdrojové data:
Reditelstvi silnic a dalnic, www.rsd.cz
Cesky Urad zemé&méFicky a katastralni, www.cuzk.cz
Internetovy portal, www.mapy.cz
Internetovy portal, www.google.cz/mapy
Politika jakosti pozemnich komunikaci, www.pjpk.cz
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