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TECHNICKE PREDPISY PRO VOLNOU FORMULI (SKUPINA E) — CLANEK 277 -

PRILOHA 1 — TECHNICKE PREDPISY PRO VOLNOU FORMULI
(SKUPINA E)

Tato piiloha je vypis pravidel tykajicich se kategorie E2/SH z ¢lanku 277, Prilohy J, Réadu
FIA.

1 CLANEK 277-1 — OBECNE

1.1.1 Je povoleno organizovat sportovni soutéze pro jiné zavodni vozy, nez ty, které jsou
definovany v n¢které z piedchazejicich skupin Prilohy ,,J“. VSechny specifikace
tykajici se vozi, a zvI&sté omezeni objemove tiidy, zavisi v tomto piipadé na Uvaze
poradatelit a je na nich, aby tyto specifikace uvedli co nejjasnéji ve zvlaStnich
piedpisech soutéze, které musi byt schvaleny ASN, majici odpovédnost viaci FIA.

1.2 Clanek 277-1 - Definice/ p¥ipustnost

1.2.1 Vozy srovnatelné s kategorii | (viz Clanek 251-1.1 (Odstavec 1.1 P¥iloha 2)) musi
spliovat homologacni kritéria jednoho z homologacénich piedpisa FIA, mit minimalné
4 mista (s vylouéenim vozu 2+2*) a jejich pavodni struktura (Sasi / skelet) musi zastat
trvale identifikovatelna. Vozy srovnatelné s kategorii 1l jsou rozdéleny nasledujicim
zpusobem:

1.2.2 SH: vozy typu silueta (vozy, majici vzhled sériového 4mistného vozu, vcetné vozu
2+2%)

1.2.3 SC: sportovni vozy (dvoumistné soutézni vozy, oteviené i zaviené, vyrobené specialné
pro zavody)

1.2.4 SS: vozy typu monopost mezinarodni nebo volné formule

(*) vz typu 2+2: viz se 4 sedadly, ktery nespliiuje kritéria pro rozméry prostoru pro posadku
homologac¢nich piedpist pro vozy skupiny A.

2  CLANEK 277-2 — BEZPEENOST

2.1.1 Vozy musi z bezpe¢nostnich divoda odpovidat predpisim nasledujicich ¢lankd, podle
kterych jsou srovnatelné s vozy kategorie I, Il nebo 11 (viz Clanek 251-1.1 (Odstavec
1.1 Piiloha 2)):

2.1.2 VOZY SROVNATELNE S KATEGORIEMI I1-SH a II-SC:

— Bezpecnost brzdéni: Clanek 253-4 (Odstavec 2, Ptiloha 4)

— Hlavni pierusovac: Clanek 253-13 (Odstavec 6, Piiloha 4)

— Bezpecnostni nadrz: Clanek 259-6.3 (Odstavec 1.3, Ptiloha 5)

— Palivové potrubi, cerpadla a filtry: Clanek 253-3.1 a 253-3.2 (Odstavec 1.1 a 1.2,
Priloha 4)

— PInici otvory a uzavéry: Clanek 259-6.4 (Odstavec 1.4, Ptiloha 5)

— Palivo: Clanek 259-6.1 (Odstavec 1.2, Ptiloha 5)

— Zachycovac oleje: Clanek 259-7.4 (Odstavec 1.6, Ptiloha 5)
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TECHNICKE PREDPISY PRO VOLNOU FORMULI (SKUPINA E) — CLANEK 277 -

— Elektrickeé kabely:
— Bezpecnostni pasy:
— Podélné uloZeni olejového systému:

— Zpétny chod:
— ZA&vésna ramena:

— Material kol:

— Hasici pristroje:

— Zpétna zrcéatka:

— Zadni svétlo:

— Opérka hlavy:

— Tazné oko:

— Protipozarni prepazka:
—  Celni sklo:

Clanek 259-8.5 (Odstavec 1.7, Ptiloha 5)
Clanek 259-14.2.1 (Odstavec 1.7.2, Piloha 5)
Cléanek 275-7.2 (Odstavec 1.1, Ptiloha 6)

(s vyjimkou vozu s motorem vzadu)

Clanek 275-9.3 (Odstavec 2.1, Ptiloha 6)
Clanek 275-10.3.1 a 10.2 (Odstavec 1.2.1 a 1.2
Ptiloha 6)

Clanek 275-12.2 (Odstavec 1.4, Piiloha 6)
Clanek 253-7 (Odstavec 3, P¥iloha 4)

Clanek 253-9 (Odstavec 5, P¥iloha 4)

Clanek 259-8.4.2 (Odstavec 1.6.2, Piiloha 5)
Clanek 259-14.4 (Odstavec 1.8, Piiloha 5)
Clanek 259-14.6 (Odstavec 1.9, Piiloha 5)
Clanek 259-16.6 (Odstavec 1.11, Piiloha 5)
Clanek 279-2.4 (Odstavec 1.1, Ptiloha 7)

o je povinny jeden fungujici stérac.
o je povinny G¢inny systém odmlZovani éelniho skla.

— Sedadla:
— Svétlost:
— Baterie:

Clanek 253-16 (Odstavec 7, Piiloha 4)
Clanek 252-2.1 (Odstavec 1.1, Ptiloha 3)

o kazda baterie musi byt r&dné pripevnéna a zakrytd tak, aby bylo zabranéno
zkratu, uvolnéni a uniku elektrolytu (SH)

3 CLANEK 277-2.2 — BEZPEEGNOSTNI STRUKTURY PRO VOZY VYROBENE OD

1.1. 2010

3.1 Vozy srovnatelné s kategorii I1: Podle typu musi odpovidat nasledujicim ¢lankiam:

3.1.1 Typ okruhovy vuz s vice neZ jednim mistem: ¢lanek 253-8 (Odstavec 4 Ptiloha 4) pro

SH

4 CLANEK 277-3 — MINIMALNi HMOTNOST

4.1.1 Je to skute¢nd hmotnost vozu, bez posadky a jejiho vybaveni. Pokud je pouZita zatéz,
musi odpovidat ¢lanku 259-4.2 (Odstavec 1.1 Priloha 5). V Zadném okamZziku soutéze
nesmi vaz vazit meng, nez je nésledujici minimalni hmotnost:

4.2 Vozy srovnatelné s kategorii 11-SH:

do 1000 cm®: 500 kg
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od 1000 cm®do 1400 cm®: 550 kg
od 1400 cm® do 1600 cm?: 580 kg
od 1600 cm® do 2000 cm?: 620 kg
od 2000 cm® do 3000 cm®: 700 kg
od 3000 cm® do 4000 cm?: 780 kg
od 4000 cm® do 5000 cm?: 860 kg
od 5000 cm® do 6500 cm?: 960 kg

5 CLANEK 277-4 — KAROSERIE / PROSTOR PRO POSADKU

5.1 Vozy srovnatelné s kategorii 11-SH:
5.1.1 Celni sklo: Tvar ¢elniho skla musi odpovidat tvaru ¢elniho skla referenéniho vozu.

5.1.2 Karoserie: Jsou-li kola vyrovnana pro piimou jizdu, nesmi byt vidét shora a zezadu
Zadna cast kteréhokoli kompletniho kola ani jeho upevnéni nad rovinou, prochazejici
vodorovné 0sou napravy.

6 CLANEK 277-5— AERODYNAMICKA ZARIZENI

6.1 Provozy vyrobené po 1. lednu 2000:

6.1.1 Bocni desky zadniho kiidla mohou byt v kontaktu s karoserii, ale nesmi na ni prenéset
Zadnou silu. Zadni kiidlo musi byt pevné ptipevnéno k hlavni struktuie vozu a nikoli
jen ke karoserii
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PRiLOHA 2 — KLASIFIKACE A DEFINICE

Tato piiloha je vypis pravidel tykajicich se kategorie E2/SH z ¢lanku 251, Prilohy J, Rédu
FIA.

1.1 Clanek 251-1.1 — Kategorie a skupiny

Automobily pouzivane pro soutéze jsou rozdéleny do nasledujicich kategorii a skupin:

1.2 Kategorie I:

- skupina N: produk¢ni vozy

- skupina A: cestovni vozy

- skupina R: cestovni vozy nebo velkosériové produkéni vozy

1.3 Kategorie Il:

- skupina RGT: GT produkéni vozy

- skupina GT1: vozy Grand Turismo

- skupina GT2: vozy Grand Turismo

- skupina GT3: poharové vozy Grand Turismo

- skupina CN: produk¢ni sportovni vozy

- skupina D: z&vodni vozy pro mezinarodni formuli
- skupina E: zavodni vozy volné formule

1.4 Kategorie IlI:

- skupina F: kamiony pro okruhy
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VSEOBECNE PREDPISY PRO PRODUKCNI VOZY (SK.N), CESTOVNI VOZY (SK.A) — CL.252 -

PRiILOHA 3 — VSEOBECNE PREDPISY PRO PRODUKCNI VOzY
(SKUPINA N), CESTOVNI VOzZY (SKUPINA A)

Tato piiloha je vypis pravidel tykajicich se kategorie E2/SH z ¢lanku 252, Prilohy J, Réadu
FIA.

1.1 Clanek 252-2.1 — Svétlost

1.1.1 Zadna &ast vozidla se nesmi dotykat zemé, pokud jsou viechny pneumatiky na jedné
strané vypustény. Tento test se provadi na rovné ploSe v podminkach zavodu (s
posadkou ve voze).
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BEZPECNOSTNI VYBAVA (SKUPINA N, A) — CLANEK 253 -

PRILOHA 4 — BEZPECNOSTNI VYBAVA (SKUPINA N,A)
Tato piiloha je vypis pravidel tykajicich se kategorie E2/SH z ¢lanku 253, Prilohy J, Rédu

FIA.

1.1 Clanek 253-3.1 - Ochrana

111

1.1.2

Palivové, olejové a brzdové potrubi musi byt chranéno zvenci pied vSemi moznostmi
poskozeni (kameny, koroze, mechanicky lom atd.) a zevniti proti nebezpeci poZaru a
poskozeni.

Pouziti: doporucena pro skupinu N, pokud je zachovéna sériova montaz. Povinna pro
vSechny skupiny, pokud neni zachovana sériova montaz nebo pokud potrubi prochazi
uvnité vozidla a obloZeni, které ho chrani, bylo odstran¢no. V ptipad¢é palivového
potrubi musi byt elektricky spojeny kovové casti, které jsou izolovany od karosérie
vozu nevodivymi dily / ¢astmi.

1.2 Clanek 253-3.2 — Specifikace a instalace

121
1.2.2
1.2.3

1.2.4

Povinné pouziti, pokud neni zachovana sériova montaz.
Potrubi chladici vody nebo mazaciho oleje musi byt vné prostoru pro posadku.

MontéZze palivového potrubi, potrubi mazaciho oleje a potrubi obsahujiciho
hydraulickou kapalinu pod tlakem musi byt vyrobeny v souladu s nasledujicimi
specifikacemi:
Pokud je toto potrubi ohebné, musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vngjSi opleteni, odolIné vaci odieni a plamenu (nepodporuje hoieni);
Minimalni tlak roztrzeni meteny pii minimalni provozni teploté:
Palivové potrubi (krom¢ spojek ke vstiikovacim tryskam a chladi¢e na zpétném
okruhu do nadrze):

o 70 bar (1000 psi) 135 °C (250 °F).
Potrubi mazaciho oleje:

o 70 bar (1000 psi) 232 °C (450 °F).
Potrubi hydraulickych kapalin pod tlakem:

o 280 bar (4000 psi) 232 °C (450 °F).
Je-li tlak fungovani hydraulického systému vyssi neZ 140 bar (2000 psi), tlak roztrzeni
musi byt minimaln¢ dvakrat vyssi.

Potrubi paliva a hydraulické kapaliny: maZe vést prostorem pro posadku, ale nesmi
mit Zadna spojeni, s vyjimkou predni a zadni piepazky podle obr. 253-59 a 253-60,
brzdového systému a okruhu spojkové kapaliny.
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BEZPECNOSTNI VYBAVA (SKUPINA N, A) — CLANEK 253 -

o Cleison
Bulkhead

S

Cloison
Bulkhead

253-59 253-60

2 CLANEK 253-4 — BEZPEENOST BRZDOVE SOUSTAVY A RiZENi

2.1 Brzdova soustava

2.1.1 Dvojity okruh, ovladany tymz pedalem: stlacenim pedalu musi byt bézné ovladana
v8echna ¢tyti kola. V pripadé Uniku na jakémkoli misté potrubi nebo jakeékoli poruchy
v pievodovém brzdném systému musi pedal dal ovladat minimalné dvé kola. Pouziti:
Pokud je systém montovan sériové, neni tieba zadnych zmen.

2.2 Rizeni

2.2.1 Systém zamykéni volantu muze byt vyrazen z provozu. Systém vyskového nastaveni
volantu musi byt zablokovany a nastavitelny pouze za pomoci naradi.

3 CLANEK 253-7 — HASICI PRISTROJE — HASICI SYSTEMY

3.1.1 Je zakadzéano pouZzivat nasledujici latky: BCF, NAF.

3.2 Clanek 253-7.1

3.2.1 Z&vody na okruhu, do vrchu, slalomy - Plati ¢lanek 7.2 (Odstavec 3.3 Priloha 4) nebo
7.3 (Odstavec 3.4 Priloha 4)

3.3 Clanek 253-7.2 — Vestavéné systémy

3.3.1 Cléanek 253-7.2.1 — Kazdy viiz musi byt vybaven hasicim systémem uvedenym na
technickém listu ¢. 16: ,,Hasici systémy homologované FIA“. Pro disciplinu rally musi
byt minimalni mnoZstvi hasici latky 3 kg.

3.3.2 Clanek 253-7.2.2 — Kazda lahev hasiciho piistroje musi byt odpovidajicim zptisobem
chranéna a musi byt umisténa v prostoru pro posadku. Lahev muze byt rovnéz
umisténa v zavazadlovém prostoru pod podminkou, Ze bude minimalné 300 mm od
vn¢jSich okraju karoserie ve vSech vodorovnych smérech. Musi byt pripevnéna
minimalné 2 kovovymi pasky se Sroubovym zajiSténim a systém upevnéni musi byt
schopen odolat zpomaleni 25 G. Cely hasici systém musi byt odolny proti ohni.
Plastoveé potrubi je zakazano, kovové potrubi je povinné.

3.3.3 Clanek 253-7.2.3 - Jezdec sedici na svém mist¢ u volantu se zapnutymi
bezpecnostnimi pasy musi byt schopen spustit vSechny hasici piistroje ru¢né. Déle,
vnéjSi spoustéci zatizeni musi byt kombinovano s preruSovacem elektrického obvodu
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3.34
3.35

nebo umisténo vedle n¢j. Musi byt oznaceno cervenym pismenem E v bilém kruhu s
¢ervenym okrajem o minimalnim prameéru 10 cm.

Clanek 253-7.2.4 — Systém musi fungovat v jakékoli poloze vozu.

Clanek 253-7.2.5 — Trysky hasiciho piistroje musi byt ptizpasobeny hasici latce a
musi byt instalovany tak, aby nemitily pfimo na hlavu osob ve voze.

3.4 Clanek 253-7.3 - Ruéni hasici p¥istroje

34.1

3.4.2

Clanek 253-7.3.1 — Kazdy vtz musi byt vybaven jednim nebo dvéma hasicimi
pEistroji.

Clanek 253-7.3.2 — Povolené hasici latky:

AFFF

FX G-TEC

Viro3

praSek

nebo jakakoli jina latka homologovana FIA.

Clanek 253-7.3.3 — Minimalni mnozstvi hasici latky

AFFF: 2,4 litru

FX G-TEC: 2,0 kg

Viro3: 2,0 kg

Zero 360 2,0 kg

prasek: 2,0 kg

Clanek 253-7.3.4 — Vsechny hasici pristroje musi byt natlakovany podle obsahu
nasledujicim zpusobem:

AFFF: podle pokyna vyrobce

FX G-TEC a Viro3: podle pokynu vyrobce

Zero 360: podle pokyna vyrobce

praSek: minimalné 8 bar, maximalné 13,5 bar

Navic, v pifipadé latky AFFF musi byt hasici pristroje vybaveny systémem, umoziujicim
kontrolu tlaku obsahu.

3.45

Clanek 253-7.3.5 — Na kazdém hasicim piistroji musi byt viditelné uvedeny
nasledujici udaje:

kapacita
typ hasici latky
hmotnost nebo objem hasici latky

datum kontroly hasiciho piistroje, kterd musi byt provedena nejpozdéji dva roky po
datu pInéni nebo po datu posledni kontroly nebo po piislusném datu platnosti.
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3.4.6

3.4.7

Clanek 253-7.3.6 — Kazda lahev hasiciho pfistroje musi byt odpovidajicim zpasobem
chranéna. Jeji uchyty musi byt schopné odolat zpomaleni 25 g. Jsou povoleny pouze
kovové, rychle snimatelné uzavery (minimaln¢ dva) s kovovymi pasky.

Clanek 253-7.3.7 — Hasici p¥istroje musi byt lehce p¥istupné pro fidice a spolujezdce.

4 CLANEK 253-8 — BEZPECNOSTNI KONSTRUKCE

4.1 Clanek 253-8.1 — Obecné&

411

Montaz bezpecnostni konstrukce je povinna.

Muze byt bud’:

412

413

414

4.1.5

4.1.6

a) vyrobena podle poZzadavku nize uvedenych ¢lanka;

b) homologovana nebo certifikovand ASN v souladu s homologa¢nimi predpisy pro
bezpecnostni konstrukci; Oveéiena kopie homologac¢niho dokumentu nebo certifikatu,
schvaleného ASN a podepsaného kvalifikovanymi techniky zastupujicimi vyrobce,
musi byt piedlozena technickym komisaiam soutéZze. Jakakoli nova Kklec
homologovana nebo certifikovana ASN a prodavand od 1. 1. 2003, musi byt
individuaIn¢ identifikovana identifikacnim Stitkem vyrobce, ktery nesmi byt ani
kopirovatelny ani piemistovatelny (pifiklad: zapusténi, ryti, samodestrukéni
samolepka). Identifikacni Stitek musi byt opatien jménem vyrobce, homologa¢nim
¢islem nebo certifika¢ni ¢islo homologac¢niho listu nebo certifikdtu ASN a jedine¢né
sériové ¢islo od vyrobce. Potvrzeni nesouci stejna ¢isla musi byt ve voze a musi byt
piedloZeno technickym komisarum soutéze.

c) homologovana FIA v souladu s homologacnimi piedpisy pro bezpecnostni
konstrukci. Musi byt predmétem rozSiieni (VO) homologaéniho listu vozidla
homologovaného FIA. VSechny konstrukce homologované a prodavané od 1. 1. 1997
musi mit viditeIné identifikaci vyrobce a sériové ¢islo. Homologacni list konstrukce
musi uptesnit, kde a jak jsou tyto informace uvedeny, kupujici musi dostat prislusny
¢islovany certifikat.

Pro nasledujici vozy musi byt konstrukce povinné homologovana FIA:

Varianta Kit Super 1600, varianta Kit Super 2000, varianta Kit Super 2000 rally,
varianta World Rally Car.

Jakékoli zména homologované nebo certifikované bezpec¢nostni konstrukce je
zakazana.

Za zménu se poklada jakakoli operace provedena na konstrukci obrabénim,
svarovanim, ktera znamena trvalou zménu materialu nebo struktury konstrukce.

Jakoukoli opravu homologované nebo certifikované bezpecnostni konstrukce,
poskozené v dusledku nehody, musi provést vyrobce konstrukce nebo musi byt
provedena s jeho souhlasem.

Trubky bezpecénostni konstrukce nesméji vést kapaliny nebo cokoli jiného.
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4.1.7 Bezpec¢nostni konstrukce nesmgji branit jezdci a spolujezdci v nastoupeni do vozu a
vystoupeni z ngj.

4.1.8 Vzpéry mohou zasahovat do prostoru vyhrazeného pro posadku a prochazet pii tom
piistrojovou deskou, obloZzenim a zadnimi sedadly.

4.1.9 Zadni sedadla mohou byt sklopena.

4.2 Clanek 253-8.2 — Definice

4.2.1 Clanek 253-8.2.1 — Ochranna konstrukce

Vicetrubkova struktura instalovana v prostoru pro posadku co mozna nejblize ke skeletu, jejiz
funkci je omezit deformace skeletu (3asi) v ptipadé nehody.

4.2.2 Clanek 253-8.2. — Oblouk
Trubkova struktura tvofici oblouk se dvéma upeviiovacimi deskami.

4.2.3 Clanek 253-8.2.3 —Hlavni oblouk (obr. 253-1):

Trubkovy jednodilny pficny oblouk, témét vertikalni (maximalni sklon +/-10° vzhledem k
vertikéle), umistény napiic¢ vozem bezprostiedn¢ za prednimi sedadly.

Osa trubky musi v celé délce lezet v jedné roving.

4.2.4 Clanek 253-8.2.4 — Predni oblouk (obr. 253-1):

Identicky s hlavnim obloukem, ale jeho tvar kopiruje sloupky celniho skla a horni okraj
¢elniho skla.

4.25 Clanek 253-8.2.4 -Boéni oblouk (obr. 253-2):

Jednodilny trubkovy oblouk, témét podélny a téméi svisly, umistény z pravé a levé strany
vozidla, jehoZ predni sloupek kopiruje sloupek ¢elniho skla a zadni sloupek je témét svisly a
umistény bezprostredné za prednimi sedadly.

Zadni sloupek bo¢niho oblouku musi byt p#i pohledu z boku piimy.

4.2.6 Clanek 253-8.2.6 — Boé¢ni puloblouk (obr. 253-3):
Identicky s bo¢nim obloukem, ale bez zadniho sloupku.

4.2.7 Clanek 253-8.2.7 — PodéIna vzpéra:
Témert podelna jednodilna trubka spojujici horni ¢asti piedniho a hlavniho oblouku.

4.2.8 Clanek 253-8.2.8 — Pri¢na vzpéra:

Témér pricnd jednodilnd trubka spojujici horni ¢asti bocnich pilobloukd nebo bocnich
obloukii.

4.2.9 Clanek 253-8.2.9 — Diagonalni vzpéra:

Diagonalni trubka spojujici:

Jeden z hornich roha hlavniho oblouku, nebo jeden z okraju pii¢né vzpéry v pripadé bo¢niho

oblouku, s dolni upeviovaci deskou proti oblouku nebo Horni okraj jedné zadni vzpéry s
dolni upeviovaci deskou druhé zadni vzpéry.
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4.2.10 Clanek 253-8.2.10 — Demontovatelné vzpéry:
Vzpéra bezpecnostni konstrukce, kterou je mozné odstranit.

4.2.11 Clanek 253-8.2.11 — VyztuZeni konstrukce:
Vzpéra pridand k bezpe¢nostni konstrukci pro zlep3eni jeji odolnosti.

4.2.12 Clanek 253-8.2.12 — Upeviovaci deska:

Deska privarena ke konci trubky oblouku a umoznujici jeji pfiSroubovani ke skeletu/Sasi -
vétSinou k vyztuzné desce.

Upevnovaci deska muze byt privaiena ke skeletu/Sasi jako dopin¢k ke Sroubovému spoji.

4.2.13 Clanek 253-8.2.13 — Vyztuzna deska:

Kovova deska, upevnéna ke skeletu/Sasi pod kotevni deskou oblouku pro lepsi rozdéleni
zatizeni na skeletu/Sasi.

4.2.14 Clanek 253-8.2.14 — Rohova vyztuha (obr. 253-34):

Vyztuha ohybu nebo spoje z plechti ohnutych do tvaru U, jejichZ tloustka musi byt minimalné
1,0 mm.

Okraje rohové vyztuhy (bod E) musi byt umistény ve vzdalenosti 2 az 4nasobku nejvétsiho
vn¢jSiho praméru spojovanych trubek vzhledem k vrcholu dhlu (bod S).

Na vrcholu Ghlu je povolen vyiez. Jeho polomér (R) nesmi byt vétSi nez 1,5 nasobek
nejvetsiho vnejsiho prameéru spojenych trubek.

Rovné plochy vyztuhy mohou mit otvor, jehoZ pramér nesmi byt vétSi nez nejvétsi vngjsi
pramer spojenych trubek.

L ﬁf Tt E"ﬁ
/f

/f N

253-34
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4.3 Clanek 253-8.3 - Specifikace

4.3.1 Clanek 253-8.3.1 — Zakladni struktura
Zakladni struktura musi byt tvofena jednim z nésledujicich zpusobu:

— 1 hlavni oblouk + 1 pfedni oblouk + 2 podelné vzpéry + 2 zadni vzpéry + 6
upevnovacich desek (obr. 253-1)

nebo

— 2 bo¢ni oblouky + 2 pii¢né vzpéry + 2 zadni vzpéry + 6 upeviovacich desek (obr.
253-2)

— 1 hlavni oblouk + 2 bo¢ni puloblouky + 1 pii¢na vzpéra + 2 zadni vzpéry + 6
upevnovacich desek (obr. 253-3)

Svisla ¢ast hlavniho oblouku musi byt co moZné nejblize k vnitinimu obrysu skeletu a smi mit
pouze jediny ohyb své dolni svislé ¢asti.

Predni sloupek ptedniho nebo bo¢niho oblouku musi co mozné nejbliZze kopirovat sloupky
¢elniho skla a mit pouze jeden ohyb na své dolni svislé ¢asti.

Spojeni pticnych vzpér s boé¢nimi oblouky, spojeni podélnych vzpér s prednim nebo hlavnim
obloukem, jakoZ i spojeni bo¢niho piloblouku s hlavnim obloukem musi byt umistény na
arovni stiechy.

Ve vsech pripadech nesmi byt na Grovni stiechy vice nez 4 rozebiratelné spoje.

Zadni vzpéry musi byt upevnény u strechy a u hornich vngjSich rohu hlavniho oblouku, po
obou stranach vozidla, ptipadné prostiednictvim rozebiratelnych spoju.

Musi se svislici svirat Uhel alespon 30°, musi smérovat dozadu, musi byt rovné a co mozna
nejbliZe k vnitinim bo¢nim panelam skeletu.

4.3.2 Clanek 253-8.3.2 — Koncepce:

Jakmile je definovana zakladni struktura, musi byt doplnéna povinnymi vzpérami a
vyztuhami (viz ¢l. 253-8.3.2.1 (Odstavec 4.3.2.1 Piiloha 4)), k nimZz mohou byt pfidany
volitelné vzpéry a vyztuhy (viz ¢l. 253-8.3.2.2 (Odstavec 4.3.2.2 Ptiloha 4)).

Kromé piipadt vyslovné povolenych a kromé piipada, kdy jsou demontovatelné spojky
pouzity v souladu s ¢l. 253-8.3.2.4 (Odstavec 4.3.2.4 Piiloha 4), musi byt viechny trubkové
vzpéry a vyztuhy jednodilné.
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4.3.2.1 Clanek 253-8.3.2.1 — Povinné vzpéry a vyztuhy:

4.3.2.1.1 Clanek 253-8.3.2.1.1 — Diagonalni vzpéra - Vozy homologované od 1. 1. 2002:
Konstrukce musi mit dvé diagonalni vzpéry hlavniho oblouku, v souladu s obr. 253-7.
Vzpéry musi byt rovné a mohou byt snimatelné.

Dolni okraj diagonaly se musi spojovat s hlavnim obloukem maximaln¢ 100 mm od
upeviovaci desky (rozméry viz obr. 253-52).

Horni okraj diagonaly se musi spojit s hlavnim obloukem maximalné 100 mm od jeho spojeni
se zadni vzpérou.

4.3.2.1.2 Clanek 253-8.3.2.1.2 — Dveini vyztuhy:

Jedna nebo vice podélnych vzpér musi byt namontovany z kazdé strany vozu v souladu s obr.
253-8, 253-9, 253-10 a 253-11 (obr. 253-9, 253-10 a 253-11 pro vozy homologované po 1. 1.
2007).

Obrézky lze vzajemné kombinovat.

Koncepce musi byt na obou stranach identicka.

Mohou byt demontovatelné.

Bocni ochrana musi byt pokud moZno co nejvyssi, ale horni bod jejiho upevnéni nesmi byt
vysSi nez polovina vysky dveiniho otvoru, méieno od jeho zakladny.

Jsou-li tyto horni upeviovaci body umistény pred dvernim otvorem nebo za nim, toto
omezeni vysky zustava platné pro piislusny prasecik vzpéry a dveiniho otvoru.

V piipadé ochrany ve tvaru "X" (obr. 253-9) se doporucuje, aby dolni upeviovaci body vzpér
byly upevnény ptimo na podélniku skeletu (3asi) a aby minimaln¢ jedna z vétvi "X" byla z
jednoho dilu.

Spojeni vzpér dveii s vyztuhou sloupku ¢elniho skla (obr. 253-15) je povoleno.

Pro soutéZe bez spolujezdce mohou byt vzpéry namontovany pouze na strané jezdce a neni
povinné, aby koncepce byla na obou stranach identicka.
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4.3.2.1.3 Clanek 253-8.3.2.1.3 — VVyztuha stiechy:

Pouze vozy homologované od 1. 1. 2005:

Horni ¢ast bezpecnostni konstrukce musi odpovidat jednomu z obr. 253-12, 253-13 a 253-14.
Vyztuhy mohou kopirovat zakiiveni strechy.

Pro soutéZe bez spolujezdce, pouze v pripadé obr. 253-12, mize byt namontovana pouze
jedna pti¢na vzpéra, ale jeji predni spojeni musi byt na strané jezdce.

Okraje zesileni musi byt maximalné 100 mm od spojeni mezi oblouky a vzpérami (neplati pro
vrchol ve tvaru V tvofeny vzpérami podle obr. 253-13 a 253-14).

4.3.2.1.4 Clanek 253-8.3.2.1.4 — VVyztuha sloupku ¢elniho skla:

Pouze vozy homologované od 1. 1. 2006:

Musi byt namontovana z obou stran piedniho oblouku, pokud je koéta ,,A“ vétsi nez 200 mm
(obr. 253-15).

Muze byt zahnutd pod podminkou, Ze je rovnad pii pohledu ze strany a Uhel zahnuti
nepiesahne 20°.

Jeji horni okraj musi byt maximalné 100 mm od spojeni mezi piednim (bo¢nim) obloukem a
podélnou (pfi¢nou) vzpérou (pro rozmeéry viz obr. 253-52).

Jeji dolIni okraj musi byt maximalné 100 mm od kotevni desky (piedni) piedniho (bo¢niho)
oblouku.

4.3.2.1.5 Clanek 253-8.3.2.1.5 — Zesileni thli a spoji:
Spoje mezi:
— diagonalnimi vzpérami a hlavniho oblouku,

— vyztuhami stiechy (konfigurace obr. 253-12 a pouze pro vozy homologované od
1.1.2007),
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— vyztuhami dvefii (konfigurace obr. 253-9),
— vyztuhami dveii a zesilenim sloupku celniho skla (obr. 253-15)

musi byt zesileny minimalné 2 rohovymi vyztuhami, odpovidajicimi ¢l. 253-8.2.14 (Odstavec
4.2.14 Piiloha 4)

Pokud vzpéry dveti a vyztuha sloupku ¢elniho skla nejsou umistény ve stejné roving, vyztuha
muZe byt tvorena svairenymi plechy pod podminkou, Ze budou dodrzeny rozméry v ¢l. 253-
8.2.14 (Odstavec 4.2.14 Piiloha 4)

4.3.2.2 Clanek 253-8.3.2.2 — VoliteIné vzpéry a vyztuha:

Neni-li v ¢lanku 253-8.3.2.1 (Odstavec 4.3.2.1 Priloha 4) uvedeno jinak, vzpéry a vyztuhy
uvedené na obr. 253-12 az 253-21 a 253-23 az 253-33 jsou volitelné a mohou byt instalovany
podle uvazeni vyrobce.

Musi byt bud’ svarene, nebo instalované pomoci demontovatelnych spojek. VSechny vyse
uvedene vzpéry a vyztuhy mohou byt pouzity oddélené nebo ve vzajemné kombinaci.

4.3.2.2.1 Clanek 253-8.3.2.2.1 — Vyztuha stiechy (obr. 253-12 a7 253-14):

Volitelna pouze pro vozy homologované pred 1. 1. 2005

Pro soutéZe bez spolujezdce, pouze v piipadé obr. 253-12, muZe byt namontovana pouze
jedna uhlopri¢na vzpéra, ale jeji spojeni vpredu musi byt na stran¢ jezdce.

4.3.2.2.2 Clanek 253-8.3.2.2.2 — Vyztuha sloupku &elniho skla (obr. 253-15)

Volitelna pouze pro vozy homologované pred 1. 1. 2006

Tato vyztuha muze byt zahnuta pod podminkou, Ze bude rovna pfi pohledu ze strany a Ze Uhel
zahnuti nepresahne 20°.

4.3.2.2.3 Clanek 253-8.3.2.2.3 — Diagonaly zadnich vzpér (obr. 253-21)

Konfigurace z obrazku 253-21 muaZe byt nahrazena konfiguraci z obr. 253-22, pokud je
pouZita vyztuha strechy odpovidajici obr. 253-14.

4.3.2.2.4 Clanek 253-8.3.2.2.4 — Upeviovaci body piedniho zavéseni (obr. 253-25):
RozS§iteni musi byt spojena v hornich upeviovacich bodech piednich zavéseni.

4.3.2.2.5 Clanek 253-8.3.2.2.5 — Pti¢né vzpéry (obr. 253-26 az 253-30)

Pricné vzpéry instalované na hlavnim oblouku nebo mezi zadnimi vzpérami mohou poslouZit
k upevnéni bezpecnostnich pasi, v souladu s ¢lankem 253-6.2 (pouziti rozebiratelnych spoju
je zakazano).

U vzpér uvedenych na obr. 253-26 a 253-27 musi byt Ghel mezi stredovou vzpérou a
vertik&lou minimalng 30°.

Pri¢na vzpéra pripevnéna na piedni oblouk nesmi vyc¢nivat do prostoru vyhrazeného pro
posadku.

MuzZe byt umisténa co mozna nejvyse, ale jeji dolni okraj nesmi ptesahovat horni ¢ast
piistrojové desky.

Pro vozy homologované od 1. 1. 2007 nesmi byt umisténa pod sloupkem fizeni.
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4.3.2.2.6 Clanek 253-8.3.2.2.6 — Vyztuha hl& nebo spojeni (obr. 253-31 a7 253-34):

Vyztuhy musi byt bud’ z trubek, nebo plechi ohnutych do tvaru U odpovidajicich ¢l. 253-
8.2.14 (Odstavec 4.2.14 Priloha 4).

Tloustka dila tvoficich vyztuhu stiech musi byt minimalné 1,0 mm.

Okraje vyztuznych trubek nesméji byt nize nebo dale nez je stied vyztuh, ke kterym jsou
piipevnény, s vyjimkou spojeni piedniho oblouku, které mohou byt pfipojeny ke spojeni
vyztuha dvefi/predni oblouk.
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4.3.2.3 Clanek 253-8.3.2.3 — Minimalni konfigurace bezpeé¢nostni konstrukce:
Minimalni konfigurace bezpe¢nostni konstrukce je definovana takto:

Homologované vozy Se spolujezdcem Bez spolujezdce
od 1. 1.2002 obr. 253-35A obr. 253-36A nebo
do 31. 12 .2004 symetricky
od 1. 1. 2005 obr. 253-35B obr. 253-36B nebo
do 31.12. 2005 symetricky
od 1. 1. 2006 obr. 253-35C obr. 253-36C nebo
symetricky

Vzpéry dveti a vyztuha stiechy se mohou lisit v souladu s ¢l. 253-8.3.2.1.2 (Odstavec
4.3.2.1.2 Priloha 4) a 253-8.3.2.1.3 (Odstavec 4.3.2.1.3 Priloha 4)

R
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253-35B

253-36B

4.3.2.4 Clanek 253-8.3.2.4 — RozebirateIné spoje

Pokud se v konstrukci bezpec¢nostni konstrukce pouziji rozebiratelné spoje, musi vyhovovat
typu schvéalenému FIA (viz obr. 253-37 az 253-47).

Jakmile jsou spojeny, nemohou byt svarovany.

Srouby a svorniky musi mit alespori jakost 8.8 (norma 1SO).

253-35C

253-36C

Rozpojitelné spoje, které odpovidaji obr. 253-37, 253-40, 253-43, 253-46 a 253-47 jsou
vyhrazeny k upevnéni volitelnych vzpér a vyztuh popsanych v ¢l. 253-8.3.2.2 (Odstavec
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4.3.2.2 Ptiloha 4) a jsou zakazény ke spojeni hornich ¢asti hlavniho, piedniho oblouku a
bocénich oblouku a paloblouka.

253-38 253-39
. rr'L—n | rrl[jn ;l -‘lo.:::ﬁmm |
2= 10man 5 | || ep=Sem (38 T T | _____, T Diu | Dﬁj
D>=10mm{3/87) | OHO == | i S e
S S 1__r_t__ ..... -
L1=L3>18mm 0 1 : : i
{ = N e e R

D

. . |

" dag |

S

soudure ! L |
welding (@ | |
|

|

L doit &tre minimum L must be minimum 1] ]—
La lorgeur de lo patte doit The clamp width must ] & ! p=

étre d'ou moins 25mm be ot leasl 25mm o
-

253-43 253-44

4.3.25 Clanek 253-8.3.2.5 — Dodate¢na omezeni

Kompletni ochranné klece musi byt celé umistény podélné mezi upevnénimi prvka piedniho a
zadniho zavéSeni, nesoucimi svislé zatizeni (pruziny a tlumice).

Dodate¢né vyztuhy piesahujici tyto limity jsou povoleny mezi bezpecénostni konstrukci a
upeviovacimi body zadni torzni tyce na skelet/Sasi.

Kazdy z téchto upevnovacich bodid muze byt spojen s bezpe¢nostni konstrukci jedinou
trubkou o rozmérech 30 x 1,5 mm.

Pro vozy homologované po 1. 1. 2002:

V ¢elnim pramétu musi byt vyztuhy Ghlu a spojeni hornich thla predniho oblouku viditelné
pouze pies plochu ¢elniho skla, popsanou na obr. 253-48.

100 mm en projection verticale
100 mm in vertical projection

R 100 mm
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4.3.3 Clanek 253-8.3.3 — Materialové specifikace
Jsou povoleny pouze trubky s kruhovym prarezem.
Specifikace pouzitych trubek:

material Minimalni Minimalni Pouziti
pevnost v tahu |rozméry (mm)
nelegovana uhlikova ocel [350 N/mm? 45x 2,5 hlavni oblouk
(viz nize) bezesva taZzena (1,75"x0,095%) (obr. 253-1 a 253-3)
za studena obsahujici nebo nebo boéni oblouky a
maximalné 0,3 % uhliku 50x2,0 zadni pfiéna vzpéra
(2,0°x0,083%) (obr. 253-2)
350 N/mm? 38x2,5 boéni puloblouky a
(1,5x0,095%) ostatni casti
nebo bezpecnostni
40x 2,0 konstrukce (kromé
(1,6x0,083%) jinych ustanoveni vySe)

Pozn.: Pro nelegovanou ocel musi byt maximalni obsah manganu 1,7 % a pro ostatni piisady
0,6 %.

Pti vybéru kvality oceli je tieba vénovat pozornost zvlasté taznosti materialu a vhodnosti pro
svarovani.

Ohybani musi byt provedeno za studena s polomérem zahnuti osy trubky rovnajicim se
nejméné trojnasobku praméru trubky.

Pokud je v pribéhu této operace trubka tvarovana do ovalu, pomér mezi velkym a malym
pramérem musi byt minimalné 0,9.

Plocha na Urovni ohnuti musi byt jednotna a zbavena zvinéni nebo trhlin.

4.3.4 Clanek 253-8.3.4 — Pokyny pro svarovani:

Svar musi byt proveden po celém obvodu trubky.

VSechny svary musi byt v nejlepsi mozné kvalité¢ a uplné provaiené (nejlépe obloukem v
ochranné atmosfére).

Ackoliv dobry vngjSi vzhled svaru nemusi zarucovat jeho dobrou jakost, nejsou Spatné
vyhliZejici svary nikdy zndmkou dobreé prace.

V pripadé pouziti tepelné zuSlechténé oceli je nutno bezpodmineéné dodrzet specialni
piedpisy vyrobce pro svarovani (specialni elektrody, svatfovani v ochranné atmosfére).

4.35 Clanek 253-8.3.5 — Ochranné oblozeni:

V mistech, kde by télo posadky mohlo ptijit do styku s bezpe¢nostni strukturou, je treba jako
ochranu pouZit nehoflavé oblozeni.

V mistech, kde by se prilby posadky mohly dostat do kontaktu s bezpecnostni strukturou,
musi obloZeni odpovidat norm¢ FIA 8857-2001 typ A (viz technicky list ¢. 23 ,,ObloZeni
bezpec¢nostniho oblouku homologované FIA*) a musi byt ke konstrukci trvale pripevnéno.

Pouziti: pro vSechny kategorie.
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5 CLANEK 253-9 — \/YHLED DOZADU

vy s

5.1.1 Vyhled dozadu musi byt zajistén dvéma vnéjSimi zrcatky (jedno vpravo a jedno
vlevo). Tato zrcatka mohou byt stejna jako u sériovych vozu.

5.1.2 Kazdé zrcatko musi mit odrazovou plochu minimélng 90 cm?.

6 CLANEK 253-13 — HLAVNi ODPOJOVAG

6.1.1 Hlavni odpojova¢ musi prerusit vSechny elektrické obvody (baterie, alternator nebo
dynamo, svétla, blikace, osvétleni, elektrické ovladace atd.) a musi také zastavit
motor. Pro dieselové motory, které nejsou vybaveny vstiikovaci s elektronickym
ovladanim, musi byt hlavni odpojovac spojen s vypinacim zatizenim sani motoru.

6.1.2 Tento odpojova¢ musi byt v nejiskiivém provedeni a musi byt mozné ho ovladat
zevnitt i zvenci vozu.

6.1.3 Na vngjsi strané je ovladani povinné umisténo v dolni ¢asti jednoho ze sloupki
celniho skla pro uzaviené vozy. Musi byt jasné oznaceno cervenym bleskem
v modrém trojuhelniku s bilym okrajem se zakladnou minimaln¢ 12 cm. Toto vngjsi
ovladani se vztahuje pouze na uzaviené vozy.

6.1.4 PouZziti: Povinnd montaz pro vSechny vozy, Ucastnici se rychlostnich zavodi na
okruzich nebo do vrchu. Pro ostatni zdvody je montaz doporucena.

7 CLANEK 253-16 — SESADLA, KOTEVNI BODY A DRZAKY SEDADEL

7.1.1 Pokud jsou zmeénéna puvodni upevnéni nebo drzaky, nové dily musi byt bud
schvalené pro toto pouZiti vyrobcem sedadel, nebo musi odpovidat dale uvedenym
specifikacim:

7.2 Clanek 253-16.2 — Upevnéni drzaka sedadel p¥imo na skelet/3asi

7.2.1 Upevnéni na skeletu/Sasi musi byt minimalné 4 Uchyty pro sedadlo za pouZiti Sroubi s
minimalnim pramérem 8 mm a podloZzkami podle obrazku 253-65. Minimalni
kontaktni plochy mezi podpérou, skeletem / $asi a podlozkou jsou 40 cm? pro kazdy
upevnovaci bod.

renfort / reinforcement

cogque du siége
seat shell

\

[\ /
| / S JRs \ - tra '
/ f —— \. / __contre plaque

_— conterplate

i e P
[ |

-
E T contre—plaque
conterplate

obr. 253-65
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7.3  Clanek 253-16.3

7.3.1 Pokud jsou pouzity rychlorozpinaci systémy, musi odolat horizontalni a vertikalni sile
18000 N, které ovSem nejsou aplikovany soucasné.

7.3.2 Pokud jsou pro nastaveni sedadel pouZzity kolejnice, musi byt takové, jake dodava
vyrobce pro homologovany viiz nebo sedadlo.

74 Clanek 253-16.4

7.4.1 Upevnéni mezi sedadlem a drzaky musi byt tvofeno 4 Uchyty, 2 vpiedu, 2 v zadni ¢asti
sedadla, za pouZiti Sroubtt s minimalnim pramérem 8 mm a vyztuzemi, zaclenénymi
do sedadla.

7.4.2 Kazdy tchyt musi odolat zatiZzeni 15 000 N v jakémkoli sméru.

7.5 Clanek 253-16.5

7.5.1 Minimalni tloustka materialu drzaka a podlozZek je 3 mm pro ocel a 5 mm pro lehké
slitiny.

7.5.2 Minimalni podélny rozmér kazdého drzaku je 6 cm.

7.6 Clanek 253-16.6

7.6.1 V piipad¢ pouziti polStare mezi homologovanym sedadlem a c¢lenem posadky je
maximalni tloustka tohoto polStaie 50 mm.

7.6.2 VSechna sedadla posadky musi byt homologovana FIA (normy 8855/1999 nebo
8862/2009), a nemeénéna.
7.6.3 Sedadla odpovidajici norm¢ FIA 8855/1999:
— Limit pouZiti je 5 let od data vyroby uvedeného na povinném Stitku.
— Dodate¢né prodlouzeni o 2 roky muze udélit vyrobce a musi byt uvedeno pomoci
doplikového Stitku.
7.6.4 Sedadla odpovidajici norme FIA 8862/2009:
— Limit pouZziti je 10 let od roku vyroby.
— Pouziti drzaka homologovanych spolu se sedadlem je povinné.
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PRILOHA 5 — TECHNICKE PREDPISY PRO PRODUKCNI vOzY
(SKUPINA CN)

Tato piiloha je vypis pravidel tykajicich se kategorie E2/SH z ¢lanku 259, Prilohy J, Rédu
FIA.

1.1 Clanek 259-4.2

1.1.1 Zatez lze pouzit pod podminkou, Ze bude piipevnéna tak, Ze k jejimu odstranéni bude
tieba naradi. Musi byt mozné ji zaplombovat, pokud to komisaii oznaci za nezbytne.

1.2 Clanek 259-6.1 — Specifikace paliva
1.2.1 Clanek 259-6.1.1 — Pro benzinové motory

Palivem musi byt benzin od benzinové stanice bez jakychkoli dalSich piisad, kromé béznych
maziv, kterd nezvysuji oktanové ¢islo. Palivo musi mit nédsledujici charakteristiky:

— max. 102 RON a 90 MON, min. 95 RON a 85 MON pro bezolovnaté palivo.
— max. 100 RON a 92 MON, min. 97 RON a 86 MON pro olovnaté palivo.
M¢teni je provadéno podle normy ASTM D2699-86 a 2700-86.
— Objemova hmotnost mezi 720 a 785 kg/m? pii 15 °C (m&teno podle ASTM D4052).

— max. 2,8 % kysliku (nebo 3,7 %, pokud je obsah olova niZsi nez 0,013 g/l) a 0,5 %
dusiku v hmotnosti, zbytek paliva je tvoten vyhradné uhlovodiky a neobsahuje Zadné
piisady, které by mohly zvysit G¢innost. Méteni dusiku se provadi podle normy
ASTM D3228, kyslik je meten pomoci prvkové analyzy s toleranci 0,2 %.

— Maximalni mnozstvi peroxidu a nitroslouéenin: 100 ppm (ASTM D3703 nebo pokud
nelze UOP 33-82).

— Maximalni mnoZzstvi olova: 0,40 g/l nebo podle normy zemé¢ soutéZe, pokud je nizsi
(ASTM D3341 nebo D3237).

— Maximalni mnozstvi benzenu: 5 % objemu (ASTM D3606).

— Maximalni Reiduv tlak par kapaliny: 900 hPa (ASTM D 323).

— Celkové odpaiene mnozstvi pti 70 °C: od 10 % do 47 % (ASTM D 86).
— Celkové odpaiené mnozstvi pti 100 °C: od 30 % do 70 % (ASTM D 86).
— Celkové odpaiené mnozstvi pti 180 °C: min. 85 % (ASTM D 86).

— Maximalni bod varu: 225 °C (ASTM D 86).

— Maximalni zbytek destilace: 2 % objemu (ASTM D 86).

Schvaleni nebo odmitnuti paliva podle ASTM D3244 s jistotou na 95 %. Pokud palivo, které
je k dispozici v misté soutéZe, nema dostatecnou kvalitu, miuze ASN poradatelské zemé
pozadat FIA o vyjimku, aby umoznila pouZiti paliva, které neodpovida vySe uvedenym
charakteristikdm.

1.2.2  Clanek 259-6.1.2 — Pro dieselové motory

Palivo musi odpovidat néasledujicim specifikacim:
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— obsah uhlovodiku, % hmotnosti min. 90,0
— hustota max. 0,860

— cetanové ¢islo (ASTM D 613) nebo vypocitané cetanové ¢islo (ASTM D 976/80)
max. 55

— obsah siry max. 50 mg/kg (pr EN-ISO/DIS 14596), (podle smérnice 98/70/ES)

1.2.3 Clanek 259-6.1.3 — e zakazano skladovat palivo ve voze pii teploté presahujici o 10 °C
okolni teplotu. Pouziti jakéhokoli zafizeni (at’ na ve voze nebo mimo néj), které ma za
cil snizit teplotu paliva pod okolni teplotu, je zakazano.

1.2.4 Clanek 259-6.1.4 — jako okyslicovadlo maZe byt s palivem pouzit pouze vzduch.

1.3 Clanek 259-6.3 — Palivova nadrz

1.3.1 Clanek 259-6.3.1 — Nadrz (nadrze) maze byt umisténa maximalné 65 cm od podéiné
0Sy vozu a musi byt umisténa v mezich, vymezenych piedni a zadni osou kol. Musi
byt izolovana pomoci piepazek, které zabranuji jakémukoli proniknuti paliva do
prostoru pro posadku nebo do motorového prostoru a jakémukoli kontaktu s
vyfukovym potrubim v ptipadé uniku paliva. Palivové nadrze musi byt u¢inng
chranény (viz ¢lanek 15.2 (Odstavec 1.9 Ptiloha 5)).

1.3.2 Clanek 259-6.3.2 — Vozidla musi byt vybavena bezpe¢nostnimi nadrzemi,
odpovidajicimi specifikacim FT3 1999 nebo vy3simi a odpovidajicimi piedpisam ¢l.
253-14.

1.4 Clanek 259-6.4 — Plnici otvory a uzavéry

1.4.1 Cléanek 259-6.4.1 — Uzavéry otvord pro plnéni a odvzdudnéni musi zajistovat G&inné
uzavreni, snizujici riziko ndhodného otevieni v dusledku prudkého néarazu nebo pfi
Spatném uzavieni.

1.4.2 Clanek 259-6.4.2 — Plnici a odvzduShovaci otvory a uzavéry nesméji vyénivat z
karoserie.

1.4.3 Clanek 259-6.4.3 — Plnici a odvzdusinovaci otvory a odvétravani musi byt umistény
tak, aby jim v piipadé nehody nehrozilo poSkozeni.
1.5 Clanek 259-7.2

1.5.1 Zadny dil vozu obsahujici olej, nesmi byt umistén za kompletnimi zadnimi koly.

1.6 Clanek 259-7.4 — Zachycovag oleje

1.6.1 Pokud je vz vybaven mazacim systémem s otevienym spojenim s atmosférou, musi
toto Ustit do zachytné nadrze o minimalni kapacit¢ 3 litry. Ta musi byt vyrobena bud’ z
prahledného materialu, nebo mit prahledny panel.

1.6.2 Clanek 259-8.4.2 — V3echny vozy musi byt vybaveny dvéma ¢ervenymi svétly "stop”
a dvéma zadnimi cervenymi svétly. Ta musi byt umisténa symetricky na obou
stranach podélné osy vozu na viditelném misté.
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1.7 Clanek 259-8.5 — Kabely
1.7.1 VSechny elektrické obvody jsou zcela uzavieny v ohnivzdorném obalu.

1.7.2 Clanek 259-14.2.1 — Je povinné pouzivani dvou ramennich pasa, jednoho biidniho
pasu a dvou pasu stehennich. Tyto pasy musi odpovidat normé FIA ¢. 8853/98.

1.8 Clanek 259-14.4 — Opérka hlavy

1.8.1 Clanek 259-14.4.1 — VVsechny vozy musi mit opérku hlavy o plose minimalng 400 cm?.
Plocha musi byt spojita, bez jakychkoli vyénélka.

1.8.2 Clanek 259-14.4.2 — Opérka se nesmi prohnout o vice nez 5 cm pod vlivem sily 85 kg
smeérem vzad.

1.8.3 Clanek 259-14.4.3 — Opérka je umisténa tak, aby v piipadé narazu, ktery bude tlagit
hlavu jezdce smérem vzad, tvofila prvni bod dotyku s piilbou jezdce. Vzdalenost mezi
piilbou jezdce a opérkou musi byt minimalni, aby posun ptilby pod vlivem vyse
uvedené sily byl mensi nez 5 cm.

1.9 Clanek 259-14.6 — Tazné oko

1.9.1 Clanek 259-14.6.1 — Tazné oko s minimalnim vnitfnim pramérem 80 mm musi byt
fadné upevnéno k piedni a zadni ¢asti vozu.

1.9.2 Clanek 259-14.6.2 — Musi byt umisténo tak, aby bylo mozné ho pouzivat, kdyz je viiz
zapadly v jame se Stérkem.

1.9.3 Clanek 259-14.6.3 — Oko musi byt jasné viditelné a natiené Zlutou, cervenou nebo
oranZovou barvou. Musi byt umisténo uvniti obrysu vozu pii pohledu shora.

1.10 Cléanek 259-15.2 — Deformaéni struktury

1.10.1 Clanek 259-15.2.1 — Dno nadrzi musi byt chranéno deformacni strukturou o sile
minimalné 1 cm.

1.10.2 Clanek 259-15.2.2 — Je-li palivovéa nadrz umisténa méné nez 20 cm od bo¢nich profili
vozu, celd bo¢ni plocha musi byt chranéna deformacni strukturou o sile nejméné
10cm.

1.10.3 Clanek 259-15.2.3 — Deformagni struktura musi byt sendvic¢ového typu, obsahujiciho
Zaruvzdorné jadro o minimalni pevnosti v tlaku 18 N/cm2. Tato konstrukce musi
obsahovat dva plechy o tloust’ce 1,5 mm s pevnosti v tahu 225 N/mm2 a s prataznosti
minimalné 5 % nebo dva plechy o minimalni tloustce 1,5 mm s pevnosti v tahu
225N/mmz2.,

1.10.4 Clanek 259-15.2.4 — Timto jadrem mohou prochéazet pouze vodni trubky, nikoli v3ak
palivové, olejove ¢i elektrické vedeni
1.11 Clanek 259-16.6 — Ohnivzdorna sténa a podlaha

1.11.1 Clanek 259-16.6.1 — Vozy musi byt vybaveny ohnivzdornou sténou, umisténou mezi
jezdcem a motorem, ktera zabrani piechodu plament z motorového prostoru do
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prostoru pro posadku. Jakékoli otvory v této sténé pro prachod ovladani a kabela musi
byt co nejmensi a musi byt utésnény.

1.11.2 Clanek 259-16.6.2 — Podlaha prostoru pro posadku musi byt provedena tak, aby
chranila jezdce proti Stérku, oleji, vodé a ulomkam pochazejicim ze silnice nebo z
motoru.

1.11.3 Cléanek 259-16.6.3 — Podlaha a odd&lovaci prepazky musi byt vybaveny systémem pro
odvod kapaliny, aby se zabranilo jejimu hromadéni.
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PRILOHA 6 — TECHNICKE PREDPISY FORMULE 3

Tato piiloha je vypis pravidel tykajicich se kategorie E2/SH z ¢lanku 275, Prilohy J, Rédu
FIA.

1.1  Clanek 275-7.2 — Podélné umisténi olejového systému

1.1.1 Z&dna ¢ast vozu obsahujici olej nesmi byt umisténa za kompletnimi zadnimi koly.

1.2 Clanek 275-9.3 - Zpétny chod

1.2.1 VSechna vozidla musi byt vybavena zpétnym chodem, ktery musi mozné zaradit
kdykoli béhem z&vodu, je-li motor v chodu a ktery je ovladan jezdcem sedicim v
normalni pozici u volantu.

1.3 Clanek 275-10.2 - Chromovani

1.3.1 Je zakadzéno chromovat viechny ocelové prvky zavéseni.

1.3.2 Clanek 275-10.3.1 — Veskera zavésna ramena musi byt z homogenniho kovového
materialu.

1.4  Clanek 275-12.2 — Material kol

1.4.1 VSechna kola musi byt z homogenniho kovoveho materialu.
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PRILOHA 7 — TECHNICKE PREDPISY PRO VOZY
RALLYCROSSU

Tato piiloha je vypis pravidel tykajicich se kategorie E2/SH z ¢lanku 279, Prilohy J, Réadu

FIA.

1.1 Clanek 279-2.4 — Celni sklo a okna

111
1.1.2
1.13
114

1.1.5

1.1.6
1.1.7
1.1.8

Celni sklo musi byt zhotoveno z vrstveného skla nebo z polykarbonétu.
Boc¢ni okna musi byt z bezpe¢nostniho skla nebo z plastu.
Je-li je pouZzit plast, nesmi byt jeho tloustka mensi nez 5 mm.

Vozy, jejichz vrstvené celni sklo je potluceno nebo je poSkozeno natolik, Ze neskyta
jezdci zaruku dobré viditelnosti nebo hrozi-li nebezpeci jeho rozpadnuti v prabéhu
zavodu, nebudou prijaty.

Plastové filmy, samolepky a piskovani nejsou povoleny. Vyjimky jsou uvedeny v
Mezinarodnich sportovnich fadech, kapitola 17, ¢lanek 211.

Plastova celni skla nesmi byt barvena.
Ténovana ¢elni skla jsou povolena pouze, pokud byla pouZita u pivodniho vozu.

Montaz doplnkové nadrzky ostiikovac¢u o vétsi kapacité je povolena. Tato nadrzka

vvvvv
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PRiLOHA 8 — GALERIE NAVRHNUTEHO VOZU
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