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Anotace

Tato bakalafska prace se zabyva vyrobci letadlové techniky v Ceské
republice po roce 1993. Hlavni napln tvofi abecedné uceleny pfehled tradi¢nich
firem. Zpocéatku je kladen ddraz na historii a okolnosti vzniku jednotlivych
vyrobcu. DalSi ¢ast se zabyva historickymi aspéchy ve vyvoji a vyrobé letecké
techniky, ale také finanénimi propady a bankroty. Nakonec nechybi ani
informace o aktualnim déni a relativnim vyhledu do budoucna. Prilohy obsahuji
mapu leteckych vyrobct v Ceské republice, detail leteckych vyrobct v Praze,
loga firem a tabulkovy piehled vyrobenych letadel v Ceské republice po roce
1993. Bakalarské& prace nezahrnuje vyrobce ultralehkych letound.

Annotation

This bachelor thesis deals with manufacturers of aircraft equipment in the
Czech Republic after 1993. The main activity is a comprehensive alphabetical
list of traditional companies. Firstly, the emphasis is on the history of individual
producers. Another part deals with the historical achievements in the
development and manufacture of aerospace technology but also financial
collapses and bankruptcies. Finally, there is information about current events
and the relative prospects. Enclosures contain a map of aerospace
manufacturers in the Czech Republic, manufacturers in Prague, logos of
companies and a table of aircraft manufactured in the Czech Republic after
1993. Bachelor thesis doesn't include the manufacturers of ultralight aircratft.
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1. Uvod

Rozpad Ceskoslovenska pfinesl vroce 1993 plno zmén i do leteckého
pramyslu. Rada podnik( byla vazana na staly vyvoz letecké techniky do zemi
byvalého vychodniho bloku. Tato ,zavislost* byla ovSem béhem demokratizace
téchto zemi preruSena. Nejistota a hlavné vSestranné zmény ve vedeni jak
politickych, tak i narodnich podnikd znamenaly zchladnuti trhu. S timto
problémem se muselo vypofadat nejedno vedeni firem. Neéktefi majitelé
dokazali ustat toto krusné obdobi, i kdyZz museli zna¢né z0zit svou vyrobu. Jini
se uchylili k prodeji firmy zahraniénimu investorovi, coz nebylo vzdy zrovna
spravnou volbou. Jednou ze zmén byla také kompletni restrukturalizace
vyrobniho procesu. VétSina narodnich podnik( se v této dobé stala akciovymi

spolecnostmi.

Se vznikem Ceské republiky se naskytla moZnost kontaktu se zapadnimi
vyspélymi technologiemi. Zajem o navazani potencionalni spoluprace
projevovali nejvice Ameri¢ané, a to predevsim firmy Boeing, Cessna a dalsi.
Souboj nastal také v otazce vyzbrojeni nové vzniklé Armady Ceské republiky.
Cesti vyrobci letadlové techniky se museli potykat s novou konkurenci

zahraniénich firem.

Cilem této bakalarské prace bylo kompletné zpracovat seznam vyrobcu
letadlové techniky, ktefi podnikali po roce 1993 v Ceské republice. Obsah byl
navic rozSifen o firmy zabyvajici se opravami letounl. V abecedné
sefazeném seznamu figuruji firmy historicky tradi¢ni, jejichz pocCatky se datuji
se vznikem Ceskoslovenska vroce 1918. K nim jsou pfifazeny firmy nové
vznikle, ale také firmy navazujici na své zkrachovalé predchadce.
V nasledujicich Fadcich se ¢tenaf dozvi o zajimavych osudech nasich leteckych
vyrobcl a jejich vyporfadani se s nelehkou situaci, ktera u nas po roce 1993

v leteckém primyslu nastala.

-10-
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2. Aero Vodochody

V soucasnosti jedna z nejznaméjSich Ceskych leteckych tovaren ma sveé
kofeny v obdobi té&sn& po vytvoreni Ceskoslovenské republiky, presngji
11. ledna 1919. V této dobé ji zaloZil prazsky technik Jan Koufil. Do zacatku
druhé svétové valky se Aero mohlo chlubit pokrokovou vyrobou nadéasovych
letound. Po valce mGzZzeme zminit prvni ¢eskoslovensky proudovy letoun Aero
L-29 Delfin, ktery vySel z dilny zdejSich konstruktér(l. Béhem 60. a 70. let se
nejen v Aeru razila masivni produkce sovétskych nadzvukovych letount MiG-19
a MiG-21. Konstruktéfi se pokouSeli navazat také na uspéch letounu L-29. To
se nakonec podafilo inZzenyrim VI¢kovi a Dlouhému, ktefi v roce 1968 pfripravili
k zalétnuti pokrokovy letoun Aero L-39 Albatros. Jde o vSestranny vycvikovy
dvouproudovy letoun, ktery patfi ke klenotiim nasi historické produkce letadel.
V soucasnosti se jedna o jeden z nejpouzivanéjSich vycvikovych proudovych
letoun na svété. Tri desitky statl vyuzivaly nebo jesté stale vyuZivaji sluzeb
tohoto letounu, kterym se primarné zabyvala vyroba Aera aZz do sklonku

devadesétych let.

Obr. 1: Letka ACR sloZena z letoun(i Aero L-39 Albatros [3]

-11-
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Rok 1989 zatfasl i s Aerem. Narodni podnik byl zménén na akciovou
spole¢nost s vétSinovym podilem statu. V podstaté padl vychodni trh, kdy se
sovéti vzdali pfisunu novych letount L-39 a soustfedili se na svou vlastni
produkci. Porevoluéni vyvoj pfinesl zaclenéni zapadni aviatiky a standardd,
stejné také pouzivani vykonnych americkych motort a celosvétového vybaveni.
Pocatkem devadesatych let proto Aero zahdjilo prace na vicetucelovém letounu
L 270. Dalsi rozvoj tohoto projektu byl omezen nedostatkem finan¢nich
prostfedkd. Problém s financovanim byl vyfeSen roku 1997, kdy Aero zalozilo
s tchajwanskou spole¢nosti AIDC spole¢ny podnik Ibis Aerospace. Oba partnefi
se podileli na vyrobé& letounu L 270, ktery byl pfejmenovan na Ae-270. Uspésny
zéalet tohoto letounu se konal v lété roku 2000. Roku 1997 vstoupily do Aera
firmy Boeing a CSA, které koupily podil v hodnot& 39,29%, zbytek zdstal statu.
Arméada Ceské republiky si téhoz roku objednala 72 jednomistnych
podzvukovych bitevnikl L-159 Alca, které navazovaly na typy L-39 a jejich
vyvoj béZel od roku 1994. Dodavka prvniho letounu L-159 ¢eskému letectvu se
uskutecnila v roce 2000 a ukonéena byla o Ctyfi roky pozdéji. Poté veleni ¢eské
armady zjistilo, Ze nema pro vSechny bitevniky upotfebeni a dohodlo se
s Aerem na uskladnéni 47 letounu v aredlu, kde bude probihat jejich udrzovani
pro pfipadny prode;.

Obr. 2: Vzlet vyzbrojenych letoun(l Aero L-159 Alca [4]

-12-
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V roce 2004 doSlo k odchodu Boeingu z ¢aste¢ného vlastnictvi Aera. Rok
poté oznamila vlada privatizaci Aera. Roku 2007 koupila Aero slovenskéa
spole¢nost Private Equity Group — skupina Penta. Novy majitel oznamil priority
pro budoucnost, a to vyvoj a vyrobu letadel, podporu letound L-39 a L-159
a rozvoj letist¢é Vodochody. Na pocatku nového tisicileti navazalo Aero
spolupraci s Ameri¢any na konstrukci civilniho vrtulniku Sikorsky S-76. Ve
Vodochodech se tyto vrtulniky vyrabéji bez motord a rotord a bez finalni
instalace interiéru. Dokon&ovaci prace se provadeéji v americkém Stratfordu. Od
roku 2001 Aero vyrabi kanénové dvefe stihacimu letounu F-18 Super Hornet

a sady dilu podsestav pro dopravni letoun Boeing 767.

Obr. 3: Konstrukce vrtulniku Sikorsky S-76 ve Vodochodech [5]

Od roku 2006 se Aero podili na vyrobé vojenského transportniho letounu
C-27J Spartan. V fijnu 2007 podepsalo vedeni Aera smlouvu se spole¢nosti
Latecoere na dodavky vnitfni konstrukce dvefi pro dopravni proudové letouny
Embraer 170/190. Nasledné v lednu 2010 Aero uzavielo kontrakt na vyrobu
kokpitu vrtulniku UH-60M Black Hawk. Prvni kokpity se za¢nou svému
zékaznikovi dodéavat v prabéhu roku 2011. Vlednu 2011 byl ukon&en tfilety
program vyroby pylonu pro JAS-39 Gripen.

-13-



Letecky Ustav, FSI, VUT v Brn

Obr. 4: Jeden z uskladnénych letount L-159 Alca [6]

Uplynulo uz vice jak 90 let od prvnich krd¢kd naSi nejznaméjsi letecké
spolecnosti, ktera v roce 2009 navzdory recesi na svétovych trzich doséhla
zisku ve vySi 279 milion korun. Mezi plany pro nadchazejici roky vy&niva
vybudovani moderniho mezinarodniho letisté ve Vodochodech, které by mélo
odbavit 3,5 milionu cestujicich ro&né. Ostry provoz by mél byt zahjen na
prelomu roku 2012 a 2013.

Obr. 5: Hlavni vchod do podniku Aero Vodochody [7]

-14-
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3. Avia

Roku 1919 vznikla v prazskych VysoCanech spole€nost s ndzvem Avia,
spole¢nost s r.0. pro opravy a vyrobu letadel. Spolumaijitelé se stali Ing. Pavel
Bene$ a prazsky obchodnik Vaclav Maly. Na pocatku ve své dilné vyrabély
pouze potfeby pro letecké modelare. Pozdéji zde zacal pracovat na konstrukci
motorového letadla tvarci konstruktér Ing. Miroslav Hajn. Rok po svém vzniku
Avia vySla na trh s novym dolnoploSnikem Avia BH-1 Experimental. Letoun
sklidil uznani i od prezidenta republiky T. G. Masaryka a odstartoval zlatou éru
Avie. Spole¢nost se prezentovala sportovnimi akrobaty, ale také dopravnimi
letouny, z nichz mizeme vyzdvihnout dvoumotorovy dolnoploSnik Avia Av-14
pro 18 cestujicich. Do konce roku 1959 bylo vyrobeno pfes 200
Av-14 raznych verzi, nicméné v tomto roce také skoncila vyroba letadel v Avii.
Od roku 1961 se Avia zaméfila pfedevsim na vyrobu automobill. Letecky Usek

ovSem nadale pokracoval, avSak uz jen s vyrobou leteckych motorud a vrtuli.

Obr. 6: Vyslouzila Avia Av-14 na letiSti v Bubovicich [8]

-15-
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V roce 1989 se Avia stala akciovou spole¢nosti. Pralom nastal roku 1992,
kdy byl zruSen letecky Usek. Vyrobu leteckych motora prevzaly Letecké opravny
MaleSice a vyroba vrtuli byla prodana britské firmé Hamilton Standart Aviation,
s.r.o. Vznikla nova spole¢nost s nazvem Avia-Hamilton Standard Aviation Ltd.

Obr. 7: Montaz vrtule [9]

Rok 1998 znamenal dalSi zménu ve vlastnictvi spole€nosti. Némecky
podnikatel Gerd Muehlbauer, ktery je vlastnikem némecké vrtulafské firmy
Mt-Propeller, nahradil firmu Hamilton Standard a stal se vétSinovym
akcionadfem. B&hem roku 1999 se upravil ndzev na Avia Propeller. Dnes ve
firmé pracuje pfiblizné 50 zaméstnancu, ktefi se zabyvaji opravami a prodejem
kovovych leteckych vrtuli. Obchodni oddéleni spolupracuje s vice nez 50 staty,
jimz nabizi Sirokou Skalu vrtuli. Novinkou v souasném vyvoji je rozSifeni

sortimentu o nové vrtule AV s duralovymi listy a lehkym duralovym néabojem.

-16-



Letecky Ustav, FSI, VUT v Brn

Obr. 8: Vyvazovani vrtule [10]

Pfestoze firma Avia uz nedosahuje tak blystivé slavy jako v davné minulosti
a vyrabi pfevazné na zakazku, mizeme se spolehnout na jeji kvalitu v zdZzeném

profilu specifické nabidky.

Obr. 9: Areal firmy Avia Propeller [11]
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4. Evektor

Dne 30. zafi 1991 zalozili tfi podnikatelé firmu Evektor se sidlem v Uherském
Hradisti. Naplni prace byly pfedevSim vypoctové analyzy v leteckém primysilu.
Rok po svém vzniku firma zaméstnavala Sest pracovnikl a zahajila spolupraci
s Aerem Vodochody na vyvoji lehkého bitevniho letounu L-159. ZdejSi
zameéstnanci, ktefi pfinesli do podniku mnoholeté zkuSenosti tradiéni regionalni
letecké vyroby, slavili aspéchy. Od roku 1994 Evektor rozSifil své plsobeni
0 vyvoj a konstrukci malych stroju, v némz Slo o spolupraci s némeckou firmou
Andreas STIHL. Dnes jiZ s tradi¢nim partnerem Evektor spolupracuje na vyvoiji
motorovych pil a dalSi zahradni mechanizace. V roce 1996 doSlo k dalSimu
rozSifeni firmy o automobilovy odbor, kde az do sou€asnosti trva spoluprace na
vyvoji automobild se Skodou Auto. Evektor se specializuje predevsim na
konstrukci plechovych ¢asti karoserie a plastovych interiérovych panell véetné
palubni desky.

Obr. 10: Oblast ocasnich ploch zobrazena v softwaru Femap [12]

Vratme se kletecké vyrobé, ktera dostala vroce 1996 novy rozmér.
Spolec¢nost Aero Vodochody navazala na pfedeSlou spolupréaci bitevniku L-159
vyvojem nového dopravniho letounu Ae 270. TéhoZz roku zapocal
konstruktérsky tym prace na vyvoji prvniho vlastniho letounu, kterym byl
ultralehky celokovovy dolnoplosnik EV-97 Eurostar. Dodnes bylo vyrobeno
témér 1000 ultralightd.

-18-
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Roku 1998 nasledovala spoluprace sfirmou Wolfsberg Aircraft na
dvoumotorovém letounu Raven 257, ktery vSak neziskal certifikaci. Na zacatku
milénia pfiSli konstruktéfi s upravenou verzi ultralehkého letounu EV-97 VLA
Harmony, ktery ziskal vroce 2003 evropskou certifikaci. Hned poté se
predstavila také verze EV-97 SporStar.

Obr. 11: VUT100 Cobra [13]

Evektor se chtél ovSem také prosadit na trhu mimo ultralehké letouny, a proto
vroce 2001 zapocdal prace na projektu c&tyfmistného jednomotorového
dolnoplodniku VUT100 Cobra s Leteckym ustavem VUT v Brné. Drak letounu
byl vyroben z duralu a osazen motorem Walter M 337A. B&hem vyvoje tohoto
letounu doSlo k zasadni zméné ve struktufe spolecnosti Evektor. V roce 2003
byla dokonéena vystavba novych prostor v Kunovicich, kam se pfesunulo
vedeni firmy, vypocétové centrum a vyroba letadel. ZkuSebna letadel
v kunovickém arealu probihala jiz pfedtim. Nastal rok 2004 a s nim prvni vzlet
prototypu letounu VUT100 Cobra. Do nebes se vroce 2006 vznesl i prototyp

v

upravené sportovneéjsi verze VUT100-131i SuperCobra.
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Obr. 12: Letoun EV-55 Outback [14]

Napady a kreativita nevyprchala z kunovické firmy ani v dalSich letech.
Konstruktérsky tym dostal za Ukol vymyslet letoun obdobny proslulé L-410.
V roce 2004 se tedy zaCala prace na projektu viceucelového letounu EV-55
Outback. Rozsahlé vypoctové operace v 3D pocitacovych programech daly
pevny zéklad pro vyrobu tohoto letounu, ktera nastala vroce 2007.
K pfedstaveni EV-55 Outback doSlo v Kunovicich 30. 3. 2010 v aredlu
Evektoru. V sou¢asné dobé probiha certifikacni proces tohoto letounu, ktery po
40 letech navazuje na L-410. Z&jem uZ projevila Armada Ceské republiky, ktera
chce s upravenou verzi transportovat vojenské sily b&hem misi. Prvni letoun by
se mél dostat k zakaznikovi v roce 2014. Dnes, v roce 2011 patfi Evektor mezi
3picku soudasné letecké vyroby v Ceské republice.

Obr. 13: Areal firmy Evektor
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5. Honeywell

Honeywell Aerospace, divize nadnarodni americké spole¢nosti Honeywell
International, je svétovym lidrem v oblasti technologii vyroby leteckych motor(
a systémua s roénim obratem pFfes 13 miliard dolard. Honeywell International
celosvétové zaméstnava vice nez 100 000 zaméstnancu ve 100 zemich svéta.
Divize Aerospace ma své pobocéky i v Ceské republice. Kromé& Prahy, kde
vroce 1993 vzniklo centrum pro vyvoj a vyzkum se nachazi také v Brné

a Olomouci. Celkové zaméstnava v Ceské republice 1300 osob.

Nejvétsi pobockou divize je Honeywell Aerospace Olomouc, ktery vznikl
vroce 2002 prevzetim prostord firmy Mora Aerospace v obci Hlubocky
u Olomouce. ZdejSi poboCka zaméstnava vice nez 900 zaméstnancu, ktefi
vyrabi, testuji a opravuji dily motord a energetickych jednotek pro spole¢nosti
Boeing, Airbus, Cessna, Dassault, Learjet a dalSi i vrtulnikové firmy. Letecké
dily, které se v Olomouci vyrabéji, jsou ze specialnich niklovych, kobaltovych,
titanovych nebo hlinikovych slitin. Mezi proudové motory vyrdbéné v olomoucké
pobodce patfi ALF 502 a F124.

Obr. 14: Proudovy motor ALF 502 [15]
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Obr. 15: Proudovy motor ALF 502 [16]

Vroce 2003 vzniklo v Brné integrované vyvojové centrum Honeywell
Aerospace Brno. ZdejSi zaméstnanci feSi fadu leteckych projektld s kolegy
z celého svéta. Mezi hlavni projekty patfi U€ast na vyvoji systéma pro fizeni letu
letounu Boeing 787 nebo ARJ 21. Vyvoj se také zaméfuje na programove
vybaveni Fidicich jednotek leteckych motort, znacené pod nazvem FADEC.
Zajimavy je i projekt, ktery feSi budouci usporadani vzdusného prostoru nad

Evropou a fizeni leteckého provozu v ném.

NejstarSi pobocka Honeywell Praha, fungujici od roku 1993, se zabyva
zelenou technologii létani. Dale potom navadécimi systémy a elektronickymi

systémy v kabiné letounu.
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6. Jihlavan

Historie podniku zacala v roce 1952, kdy se vramci pfesunu ¢&asti vyroby
z jihoCeského Jihostroje vybudovaly na okraji Jihlavy nové haly slouzici k vyvoji
vstfikovacich zafizeni. Primarni vyroba byla pozdé&ji zaméfena na licencni
programy pro letouny 1-10, Yak-14, I11-14. Velky odbér pFedstavovaly
hydraulické pfistroje k sovétskym proudovym letounim MiG-15, MiG-19
a MiG-21. Konstruktéfi jihlavského zavodu nezustavali pozadu ani ve vyvoji

hydrauliky pro Ceskoslovenské letouny. Bé&hem Sedesatych let Jihlavan

spolupracoval na vyvoji letount L-200 Morava, Z-37 Cmelak a L-29 Delfin.

Obr. 16: Hydraulické komponenty pro letoun L-410 [17]

To dokazovalo i zadani vyroby vétSiny hydraulickych komponentd pro letoun
L-410 Turbolet béhem sedmdesatych a osmdeséatych let. Od zacatku
devadesatych let je Jihlavan dodavatelem ventilu brzd a redukéniho ventilu pro
dvoumotorovy hornoploSnik M-28 Skytruck.
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Dostavame se do roku 1992, v némz doslo k privatizaci Jihlavanu. Firma se

pridala k vétSiné podnikd a 30. dubna 1992 se stala akciovou spole¢nosti. Po

znaénych problémech, v podobé& nejisté budoucnosti letecké vyroby v Ceské

republice, dostava Jihlavan nabidku spoluprace od spolecnosti Aero Vodochody

na vyrobé letound L-59 Super Albatros, L-159 Alca a Ae-270 lbis. Tato klicova

spoluprace udrzela firmu ,na nohach“ a pomohla ji pfejit do 21. stoleti bez

vazneéjSich financnich potizi.

Obr. 17: Hydraulicky systém letounu EV-55 Outback [18]

Jihlavan se stal také vyhradnim
dodavatelem z Ceské republiky
pro hydraulické pfistroje
aerodynamickych brzd letounu
JAS-39 Gripen. V soucasnosti
probihd spoluprace s kunovickym
Evektorem na feSeni
hydraulickych  okruhG v letounu
EV-55 Outback. Zaroven 1. dubna

Obr. 18: Areal firmy Jihlavan [19]

2011 firma rozsSifila vyrobni moznosti v oblasti povrchovych Uprav o galvanickou

linku tvrdého chromovani. Od svého zaloZeni firma vybavila vice nez 10 000

letound, coz predstavuje na dnesnim otevieném trhu zaru€ené silného vyrobce.
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7. Jihostroj

Po rozpadu Rakousko-Uherska se z Vidné vratil do rodné obce veleSinsky
rodak Jan Hans. Roku 1919 zde zalozil firmu Jevan, ktera se zabyvala
elektrotechnickou vyrobou a nastrojafstvim. Po par letech podnikani se Hans
rozhodl svou firmu prodat. OZiveni pfiSlo se zménou feditele, kterym se roku
1933 stal Ing. Zelezny. Novy impuls mélo pfinést zaméfeni se na leteckou
vyrobu. Stimto krokem vroce 1936 doSlo také k pfejmenovani podniku na
Jikov. Ing. Zelezny zavedl vyrobu karburatort do letadel a vyznamny podil

vénoval i hydraulice.

Obr. 19: Ukazka hydraulickych a
palivovych pfistroju vyrobenych ve
firmé Jihostroj [20]

V roce 1946 byl podnik Jikov znarodnén a probéhl pfesun vyroby karburatort
do Ceskych Budgjovic. Vyvoj a produkce vsttikovacich zafizeni byla zase
pfesunuta do Jihlavy. Nastal rok 1953 a s nim restrukturalizace podniku

a zména nazvu na JihoCeské Strojirny — Jihostroj. Zavod se zaméfil na leteckou
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vyrobu se specializaci na hydrauliku. Od roku 1958 byla zahajena vyroba
mobilni hydrauliky. Jihostroj dokézal rozsifit svou nabidku o systémy palivové
regulace leteckych motori, systémy regulace vrtuli, drakové pfistroje

a servoventily.

s e R

Obr. 20: Areal firmy Jihostroj [21]

Vroce 1992 se Jihostroj stal akciovou spolecnosti. Nasledné roku 1995
probéhla rozsahla modernizace podniku a také doslo k navazéni spoluprace se
GE Aviation, PBS Velka BiteS, Crane Aerospace, Honeywell, Samsung
Techwin a Parker Hannifin Corporation. Soucasti vyrobené ve veleSinské
tovarné muzeme nalézt v letounech L-29, L-39, L-59, L-410, Z-142, Z-50,
Ae-270, L-159A, L-159B, Be-103 a dalSich i zahrani¢nich typech. Mezi hlavni
dodavky do turbovrtulového motoru M-601 Walter patfi regulator paliva LUN
6590, regulator vrtule LUN 7816 a palivové Cerpadlo LUN 6290. Jihostroj také
dodava brzdové dilce pro vojenské letouny Pilatus PC-21, transportni Svycarské
letouny Pilatus PC-12 a také pro vrtulniky Sikorsky S-76. Jihostroj patfi mezi
zrnko firem, kterym se podafilo po revoluénim roce 1989 udrZet trend vyroby,

a béhem let se dokazal prosadit i na zapadnim trhu.
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8. LET Kunovice

Za vznikem letecké vyroby v Kunovicich stala prazska spole¢nost Avia. Na
popud Ministerstva narodni obrany, které naléhalo na rozSifeni letecké vyroby
mimo Prahu, byla v roce 1936 zahajena vystavba novych hal s letistém pobliz
Uherského Hradisté v obci Kunovice. Kolaudace probéhla uz vroce 1937.
Zavod spadajici pod pobocku Avie zpocatku provadél opravy letadel a motoru.
Od roku 1948 byl podnik znarodnén pod nazvem LET, n. p., letecky zavod,
Kunovice. Mezi nejzajimavéjSi projekty v povale¢né historii patfila oprava
padesati stihaCek Supermarine Spitfire L.F.Mk.IXE, které byly po dokonceni
transportovany do lIzraele. Vyznamny pocin nastal vroce 1955, kdy byl
v Kunovicich zaloZzen prvni vyvojovy tym pod vedenim konstruktéra
Ing. Smréka. Tehdy se oteviel prostor pro tvorbu letound navrhnutych pfimo
v domovském zavodu. Netrvalo pfilis dlouho a v roce 1959 se rozjela sériova
vyroba nového aerotaxi L-200. Letouny byly prodavany pod oznacenim L-200A
a pozdéji L-200D, obé s pfizviskem Morava. Hlavnim odbératelem téchto
letount se staly Ceskoslovenské aerolinie. Velkym pismem se zapsala do
letecké historie kunovicka tovarna i pfi vyrobé proudového letounu L-29 Delfin.

Do konce roku 1973 se zde vyrobilo 1722 delfind.

Obr. 21: Proudovy letoun Aero L-29 Delfin [22]
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Vratme se kvyvojové skupiné LET, kterd dostala za kol pracovat na
dopravnim letounu s kapacitou az 19 cestujicich. Séfkonstruktér Ing. Smréek
dokongil projektovou dokumentaci tohoto letounu v roce 1968 a rok poté byl
proveden zalet dvoumotorového hornoploSniku XL-410. Od roku 1972 byla
zahajena sériovd vyroba letounu L-410A Turbolet. Na letoun navazovaly
upravené verze, kterych bylo vyrobeno pfes 1000 kusu.

Obr. 22: L-410 Turbolet z kunovického muzea

Obr. 23: Souc¢asna vyroba letounu L-410 v Kunovicich [23]
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Roku 1988 byl zalétan novy dopravni letoun L-610 s kapacitou az 55
prepravenych cestujicich. Vedeni LET doufalo v mohutnou expanzi L-610 na
sovétsky trh predevSim pro Aeroflot, jenZze to uz nastal rok 1989 a preruseni
vychodniho vlivu. Od roku 1990 se obnovila sériova vyroba modernizovaného
vétroné L-23 Super Blanik. V lednu 1991 vznikla akciova spole¢nost LET. Po
roce 1993 se kunovickd spole€nost zadala zmitat ve finan&nich problémech,

které mél vyreSit novy investor.

Obr. 24: Nedokonceny prototyp L-610 z kunovického muzea

Roku 1998 do podniku investovala americka spole€¢nost Ayres Corporations,
kterd méla navazovat na vyrobu L-410, L-23 Super Blaniku a L-33. Neuvazené
kroky americkych investord dovedli LET zacatkem 21. stoleti ke konkurzu.
V roce 2001 LET koupil blizky podnik Moravan Aeroplanes Otrokovice, ktery
zménil nazev LET na Letecké zavody, a.s. DoSlo kvyraznému snizeni
pracovnich sil, které i pfesto vedlo v roce 2004 znovu ke konkurzu. Od roku
2005 je majitelem americka spole¢nost Aircraft Industries, ktera dokazala
odvratit Uplny konec tradi¢ni letecké firmy z jihovychodu Moravy. Dnes firma
vyrabi vétroné L-13 AC Blanik, L-23 Super Blanik, L-33 Solo a nové vylepSenou
verzi L-410 UVP-E20 s komfortnéjSim vybavenim. V soucasnosti Iét4 na obloze
zhruba 400 letount L-410. V dubnu 2011 pfedvedla firma novou verzi L-410NG

s prodlouZenou kabinou pro cestujici.
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9. Letov

Soubé&Zné se vznikem Ceskoslovenské republiky v roce 1918 byl ve veletrzni
hale v Praze zaloZzen na$S nejstarSi podnik zabyvajici se leteckou vyrobou
s nazvem Letov. Zcelé Ceskoslovenské republiky sem byly dovazeny
pozUstatky letecké vyroby Rakousko-Uherska, které zde nasledné délnici
rekonstruovali. Roku 1920 spatfil svétlo svéta prvni eskoslovensky dvoumistny
bombardovaci dvouplosnik Smolik S-1 zkonstruovany Ing. Smolikem. Nasledné
v roce 1924 zacala vystavba novych modernich hal v Lethanech. V roce 1960
zaCala vyroba prvniho proudového letounu vyhradné C&eskoslovenské
konstrukce — Aero L-29 Delfin. Letov mél za ukol vyrabét kfidla a zadni ¢ast
trupu tohoto letounu. Nasledoval velky Uspéch a spole¢né s vyvojem L-39
Albatros nastaly zlaté ¢asy podniku Letov. Béhem sedmdesatych a
osmdeséatych let prodaval Letov pilotni simulatory pro letouny L-29, L-39,
MIG-21 a L-410. Zajimavé byly také simulatory uréené k vystfelovani sedadla
z letounu. V roce 1988 bylo vyrobeno dokonce pres 255 kompleta kfidel L-39.

Obr. 25: Vyroba draku kfidel letounu L-39 [24]

Zlomovy se stal rok 1989, kdy s postupnym mezinarodnim uvolnénim doslo
k nasyceni sovétského trhu. Letov mohl zapomenout na masivni vyvoz L-39 na
vychod a musel se zaméfit na nevojenskou vyrobu. Prvnim krokem byl vyvoj
utralehkych letount LK-2 Sluka a LK-3, které se uspésné prodavali do Velké
Britanie. V roce 1990 se vyskytla moZnost spoluprace s némeckou firmou
Messerschmitt-Bélkov-Blohm na vyrobé& nouzovych dvefi pro dopravni letouny
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Airbus A321, které Letov vyuZzil. Mezi dalSi projekty patfila spoluprace na vyrobé
drakd hornoplosniku Pilatus Turbo Porter PC-6. BohuZel zisky z téchto zakazek
se nedokazaly vyrovnat trzbam z prodeje L-39 z osmdesatych let. Mozna i proto
se firma Letov dostala vroce 1997 do finanCnich potizi. DoSlo k rozdéleni
Letova na nékolik ¢asti Letov simulatory, a.s., Letov nastrojarna, s.r.o., Letov,
a.s., Letov leteckd vyroba, a.s. a Letov Air, s.r.o. VSechny se sidlem
v Letrianech. Smutny osud nejstarSi ¢eskoslovenské spolecnosti byl zpecetén
v anoru 1998 pfi 80 vyroCi od vzniku, kdy byl na Letov vyhlaSen konkurz.
VSechny vzniklé celky se musely co nejdfive prodat. Velkou &ast vyrobni
kapacity prevzalo Aero, ale jen do roku 2000, kdy bylo vSe pfesunuto do
Vodochod. Roku 2005 zanikla spole¢nost Letov simulatory, a.s., diky

nedostatku zakazek.

Obr. 26: Predstaveni letounu Raven 257 [25]

Wolfsberg Aircraft, s.r.o. vznikla v roce 1997 v Letfianech za ucelem vyvoje
dvoumotoroveho hornoplosniku Raven 257 pozdéji oznac¢ovaneho jako Corvus
F1. Nova firma spolupracovala s firmou Letov Air, s.r.o., kde skoncila vyroba
sluk. ProtoZze Letov Air nebyl schopen zajistit vSechny vyvojové prace, byla
navazana spoluprace s kunovickym Evektorem. Po krachu Letova koupil ¢ast
Letov Air, s.r.o. pravé majitel Wolfsbergu a prejmenoval ji na Wolfsberg letecka
tovarna, s.r.o. Tim doSlo k pferuSeni spoluprace s Evektorem. Roku 2002 byl
proveden prvni zalet letounu Raven 257. Po UspéSném zaletu nebyl majitel
tovarny schopen vytvofit podminky pro dokon&eni certifikace letounu a vyvojovy
tym se rozpadl. V sou€asnosti se firma zabyva ¢innosti technickych poradcl

v oblasti letectvi.
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Nastrojarna Letov, a.s., vznikla v dubnu roku 2000 a prevzala veSkerou

vyrobu zkrachovalé letovské nastrojarny. V sou€asnosti se vSak zabyva spise

neleteckou vyrobou lisovacich a vstfikovacich forem, taznych, stfiznych

a ohybacich nastroji pro automobilovy pramysl.

LA Composite s.r.o. byla zaloZzena roku 1995 jako spole¢ny podnik

matefskych firem Letov a.s. a ATG s.r.0. Po krachu Letova se stala jedinym

majitelem spolec¢nost ATG s.r.o. Dcefind spole¢nost LA Composite se od

pocatku zabyva vyrobou kompozitnich sendvi€¢ovych a lepenych konstrukci pro

letecky pramysl. Dale vyrabi mimo letectvi konstrukce kolejovych vozidel

a aplikace pro motoristicky sport a jachting.

NejaspésnéjSim  navazujicim  ¢lenem
Letova je spoleCnost Letov leteckd vyroba,
s.r.o., kterou koupila roku 2000 francouzska
spole¢nost Latecoere. Bé&hém rozmezi let
2000 — 2006 doslo k vystavbé tfi novych
modernich hal a rozSifeni zaméstnancu
zpuvodnich 200 na vice nez 500.
V soucasnosti spolec¢nost vyrabi kompozitni
dily kostry dvefi pro Boeing B787, skfiné
palubni  elektroniky pro Airbus A380
a Airbus A400M, dvefni mechanismus pro
Dassault Falcon 7X a montaze dvefi pro
Airbus A318/319/320/321.

Obr. 27: Nytovana montéz
dvefi [26]

Obr. 28: Soucasny areal firmy Letov [27]
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10. LOM Praha

Historie podniku se zacala psat roku 1915, kdy hlavni podnikatelsky zamér
spocival v opravach leteckych stroji. B€hem obdobi prvni republiky se podnik
specializoval také na vyrobu pistovych leteckych motord. Mezi nejuspésnéjsi
muzeme zafadit motor Praga D. Po znarodnéni v roce 1945 se Letecké opravny
MaleSice Praha zabyvaly pouze opravami pistovych motorl, veSkera vyroba
preSla do Jinonic. Az do roku 1954 patfily LOM pod spoleénost Walter.
Nasledné dosSlo k osamostatnéni a zafazeni pod spravu Ministerstva narodni
obrany. V padeséatych letech probihaly opravy leteckych pistovych motora
AS-21, M-42, AS-62IR, AS-82T a AS-82V pro vrtulniky Mi-4.

Po prevratu vroce 1989 zlstaly LOM statnim podnikem, ktery mimo jiné
navazal na vyrobu pistovych motord z minulosti, a z jeho dilen vySly letecké
motory pro letouny Ae-145, Z-43, Z-142, L-40 a L-200. Mezi zajimavosti patfi
i zakazky na vyrobu motord pro repliky historickych letound. Podnik zustal
i u opravarenskych praci, kdyZz koncem devadesatych let probihaly revize
vrtulnikovych motort TV3-117, TV3-117MT a TV3-117V.
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Obr. 30: Pistovy invertni fadovy motor z produkce LOM Praha [29]

V roce 2003 poveéfila vlada LOM modernizaci vrtulnikd Mi-24. TéhoZ roku
doSlo ke slouceni podnik Letecké opravny Kbely a LOM Praha. V roce 2004
vzniklo v Pardubicich centrum leteckého vycviku pilotd Armady Ceské republiky
pod spravou LOM Praha. Vycvik probihd na letounech Z-142C AF, L-410
a vrtulnicich Mi-2 a Mi-17. V roce 2007 vlada schvalila, Ze daruje 12 bojovych
dopravnich vrtulniki do Afghanistanu. O Jejich revitalizaci se postaraly LOM
Praha. K predani posledniho vrtulniku doSlo roku 2009 v Kabulu. V roce 2010
vyhraly LOM Praha vybérové fizeni na opravu vSech ruskych vrtulnikd v NATO.
V soucasnosti dosahuje ztrat pouze centrum leteckého vycviku v Pardubicich,
jehoz roéni provoz ¢ini zhruba 280 miliond korun. VIada proto zvazuje jeho
zruSeni a otevieni prostoru pro civilni vycvikové firmy po vzoru Slovenska.
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11. Moravan Otrokovice

S napadem na zavedeni leteckého podnikani na Zlinsku pfiSel zakladatel
obuvnického koncernu Tomas Bata. Ten vSak v roce 1932 tragicky zahynul pfi
letecké havarii letounu Junkers F 13ge. Na jeho myslenku navazal jeho bratr
Jan Antonin Bata. V roce 1934 vznikla nedaleko Otrokovic v obci Napajedla
spole¢nost Zlinska letecka, a.s. Tovarna byla postavena blizko soukromého
letiSté, které ve své dobé patfilo k nejvétSim v Evropé. Firma na pocatku
vyrabéla sériové kluzaky Z- az Z-X. Prvni motorovy letoun byl celodfevény
sportovni dolnoplosnik Z-XIlI, ktery v pfedvale¢ném sportovnim letectvi slavil
velké uspéchy. Koncem roku 1945 pfiSel podnik na trh s ispé&Snym motorovym
akrobatem Z-26. Do roku 1974 se vyrobilo 1493 akrobatli. Po roce 1948 se
stfidavé ménil nazev podniku, az nakonec roku 1965 vznikl n. p. Moravan
Otrokovice. V Sedesatych letech byl ve spolupraci sLET Kunovice
zkonstruovan zemédélsky letoun XZ-37 Cmelék. Diky Gspé&snosti zlinskych
letount se roku 1976 poradalo mistrovstvi svéta v letecké akrobacii v Kyjove.
Konstruktéfi se pfipravili a za ucelem svétového prvenstvi zkonstruovali pro
domaci mistrovstvi akrobaticky special Z-50L. Tento pokrokovy letoun sbiral
medaile az do roku 1985. V roce 1978 vznikl novy letoun Z-142, ktery se
s certifikovanym americkym motorem Textron Lycoming Uspésné prodaval do

Severni Ameriky.

Obr. 31: PInéni zemédé&lského letounu Z-37 Cmelék [30]
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Po sametoveé revoluci v roce 1989 zanikl Moravan Otrokovice jako narodni
podnik a vznikla akciova spole¢nost. Od roku 1990 se neustale ménili vlastnici
Moravanu. Tragédie pro tradi¢ni leteckou spole¢nost nastala v roce 1997, kdy
se vylila feka Morava a béhem ,stoletych* povodni zatopila kompletné cely

vyrobni areal zavodu. Skody byly vyéisleny na témé&F 400 miliond korun.

e

Obr. 32: Letoun ZLIN Z-143 LSi [31]

Roku 2002 gradovaly finan€ni problémy, a proto nasledovalo rozdéleni
Moravanu na nékolik ¢asti. Vyroba letadel pfeSla pod nové vzniklou Moravan-
Aeroplanes a.s. AvSak ani tato zména nepfinesla vychodisko z krize a roku
2004 se spolecnost dostala do konkurzu. Az v lednu 2006 koupila Moravan
irska spole€¢nost QucomHaps Holding Ltd. Novy vlastnik firmu pfejmenoval na
Moravan Aviation s.r.o. Misto oziveni vyroby pfisSla celosvétova krize a irsky
majitel dosahoval jesté horSich finanénich vysledkd nez jeho pfedchidci. Pravé
diky Spatnému hospodareni se Moravan v roce 2010 dostal opét do konkurzu.
Ve sletu téchto udalosti vznikla roku 2009 nova spole€nost Zlin Aircraft a.s.
Vedeni odkoupilo od Moravanu veskeré dokumenty a licence potfebné k vyrobé
letound. Do nové vzniklé firmy pfiSla vétSina zkuSenych pracovnikl z Moravanu.

s_sr W

Spole¢nost dnes nabizi ¢tyfsedadlovy letoun ZLIN Z-143 LSi uréeny pro vycvik
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pilott, pro obchodni lety nebo také k turistickému létani. Dale se v sou€asnosti
vyrabi dvousedadlovy akrobaticky letoun ZLIN Z-242 L uréeny k pokro&ilému
vycviku pilotd. DalSi soucasti podnikani je kromé oprav letadel také vyroba
leteckych kol, brzd a padakovych dilG. Zlin Aircraft provadi také vycvik pilotl na
letiSti v Otrokovicich a aktualné zaméstnava okolo 100 pracovnikd. Majitel
Martin Sladek chce v nasledujicich letech rozsifit leteckou vyrobu a navézat tak

na uspésnou minulost podniku, jestli se mu tato vize podafi, ukaze jen ¢as.

Obr. 33: Letoun ZLIN Z-242 L [32]
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12. Orli éan

S mySlenkou zalozit vlastni letecky podnik pFiSel roku 1934 zkuSeny
konstruktér Ing. Pavel Benes, ktery ptisobil v CKD Praga. Podafilo se mu spojit
s podnikatelem Ing. Jaroslavem Mrazem a roku 1935 spole¢né zaloZili Tovarnu
na letadla v Chocni. TéhoZ roku vyprodukovali prvni prototyp dvoumistného
hornoplosniku Be-60. Po skon€eni valky byl Ing. Mraz zadrzen a Celil obvinéni
z kolaborace. To mu nakonec nebylo prokazano, avsak do svého podniku se jiz
nevratil a zaloZil spole€nost zabyvajici se vyrobou zemédélskych stroji. Podnik
prevzal blizky spolupracovnik Ing. Rubli¢ a pokracoval ve vyrobé letount Fi 156
s 8eskoslovenskym oznagenim K-65 Cap. Po roce 1951 doslo k pfesunu
vyvojového tymu z Chocné do prazského Aera. Vyroba zlstala v Chocni, kde
se v8e zaméfilo na sovétské licenéni programy. Vznikaly zde hornoploSniky
LF-109 Pionyr a vétron& Z-125 Sohaj 2, Z-425 Sohaj 3 a hornoplo3niky XL-60.
Z kancelari prazskych konstruktérd vySel do vyroby v Chocni dolnoploSnik

s oznacenim L-40 Meta Sokol. Do roku 1959 se vyrobilo 106 sokold.

Obr. 34: L-40 Meta Sokol [33]
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Na poc¢éatku roku 1961 byla v Orlicanu zruSena vyroba motorovych letadel.
V choceriském podniku se za¢aly montovat chladirenské nastavby na nakladni
automobily. Z Chocné se letecka vyroba presunula do nedalekého zavodu
v Sopotnici, kde se vyrabély vykonné vétroné VT-16 Orlik I. Po roce 1963
navazala na vétroné verze VT-116 Orlik Il. Letecky vyvoj v Orli€anu sméfoval
vyhradné k vétronum. Vyrobily se typy VSB-62 Vega a VSB-66 Orlice.

NejvyznamnéjSim poc¢inem do roku 1989 byla vyroba vétroné VSO-10 Gradient.

Obr. 35: Pohled z vétroné VT-116 Orlik 11 [34]

V roce 1990 se z Orlicanu stala akciova spolecnost. V této dobé se firma
snazila prodavat prevazné dily k vétronim. Po roce 1993 se Orlican diky
dluhim dostava do konkurzu. Nakonec dochazi k zaniku tradi¢niho podniku,
ktery jako fada dalSich ,neprezil* nastup kapitalismu.

S mySlenkou obnoveni vyroby pfiSel v roce 1996 némecky investor a zaroven
klasicky vyrobce vétront Schempp-Hirth. V Chocni vznikla nova firma s nazvem
Schempp-Hirth vyroba letadel a hlavnim vlastnikem se stal Ing. Tomana.
Podnik nabizi znd&mé vétroné VSO-10 Gradient, VT-16 Orlik, VT-116 Orlik I
a letoun L-40 Meta Sokol. Nabidka je navic rozSifena o némecké vétroné
Discus CS a Duo Discus C, na jejichz distribuci se Orli¢an podilel uz koncem
osmdesatych let 20. stoleti.
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13. PBS Velka Bites

Zakatkem Prvni brnénské strojirny ve Velké BiteSi muzeme povazovat rok
1950. Historické kofeny vSak sahaji az do roku 1814. Vznik letecké divize je
datovan pfiblizné béhem Sedesatych let dvacatého stoleti. Po sametové
revoluci roku 1989 se stal podnik akciovou spole¢nosti. Letecka divize se maze
pochlubit vyrobou pomocnych energetickych jednotek APU. Tyto jednotky
slouzi k napajeni elektrické sité a odvétravani letadla, kdyz nejsou v provozu
hlavni pohonné jednotky. Montdz jednotek probéhla do letount L-39, L-59,
L-159, L-610, K-8E, L15, Y12E, Jak 130, Ae-270 a vrtulnikd Mi-8, Mi-17, Ka-32,
Bongo a dalSich. Mezi GspéSné vyrobky patfi i pohonné jednotky. PBS vyrabi
turbinové letecké motory TJ 100 a TJ 20 uréené pro malé letouny.
V soucasnosti pracuje vyvojovy tym na fadé turbovrtulovych a turbohfidelovych
motord s vykonem 180 kW urlenych pro malé letouny a také vrtulniky.
Spoluprace probiha s dalSimi vyrobci leteckych motort, jako jsou Honeywell a
GE Aviation.
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14. Praga

Historie podniku Praga saha az do roku 1907, kdy byla podepsana smlouva
0 zfizeni Prazské tovarny na automobily mezi Prvni ¢eskomoravskou tovarnou
na stroje a firmou FrantiSek Ringhoffer. Od zadatku se Praga zabyvala pouze
vyrobou automobill. Prvni kricky letecké vyroby nastaly roku 1914, v némz
vyrobil Ing. Kec letecky motor Praga ARE s reduktorem a nahonem na dvé
vrtule. Nasledné roku 1927 se tento podnik uz pod nazvem Strojirna, a.s. stal
sougasti Ceskomoravské Kolben a spoleéné vytvorili akciovou spolegnost
Ceskomoravska Kolben Danék (CKD). CKD okamzité poté zfidilo letecké
oddéleni pod nazvem CKD Praga, kde byla pfesunuta vyroba leteckych motor
z byvalé Strojirny, a.s. Mezi historicky milnik Pragy rozhodné patfil bfezen
1930, kdy do karlinského podniku pfisli dva vynikajici lete¢ti konstruktéfi
inZenyfi Pavel Bene$ a Miroslav Hajn spolu s délniky z proslulé Avie. Prace
téchto konstruktért byla vidét v podobé nékolika skvélych sportovnich letound.
Poslednim letounem honosicim se znaCkou Praga byl hornoplosnik
Praga E-55, ktery ale zUstal jen u prototypu. Od roku 1948 se zaméfil narodni
podnik Praga jen na automobilovou vyrobu. Roku 1964 skoncila automobilova
vyroba a podnik se specializoval na vyvoj a vyrobu pfevodovek pro nakladni
automobily, autobusy a traktory.

Obr. 37: Elektromagneticky rozvadéc¢ pro letoun L-159 [36]
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Dostdvame se aZz do roku 1990, kdy se Praga stala statnim podnikem a roku
1992 akciovou spole¢nosti. Politické zmény, které se udaly po sametoveé
revoluci, nasmérovaly Ceskou republiku k jiné filozofii podnikéani, neZ jsme byly
doposud zvykli. Mnoho primyslovych kolost proSlo rozsahlymi zménami
a znacnym zUZenim personalu. Tento pfipad postihl i Pragu. V roce 1998 doslo
k propojeni s historicky vyznamnou firmou Technometra Praha a.s., ktera se
zabyvala podnikanim v oblasti hydrauliky a leteckych prvkd. Timto vzajemnym
slou¢enim vznikla firma PRAGA Hostivar a.s., kter4 v sob& nese historii dvou
tradi¢nich podnikd a pfedevSim opét navazuje na vyrobu letecké techniky.
Firma se zaméfuje na konstrukci hydraulickych leteckych  prvki
a automobilovych pfevodovek. Hlavnim programem ve vyrobé leteckych
zafizeni jsou v sou¢asné dobé pristroje pro letouny Aero L-159 a Ae 270. Tyto

pFistroje jsou soucasti palivové, vzduchové a hydraulické soustavy letounu.

Obr. 38: Blok ru¢nich ventilt pro letoun L-159 [37]
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15. Prague Casting Services

Spole¢nost Prague Casting Services byla zaloZena jako akciova spoleénost
4. Cervence 1991. Od pocatku az dodnes vyrabi firma prfesné odlitky formou
vytavitelného modelu. Tento zpuasob liti umoziuje vyrabét odlitky, které jsou
tvarové velmi slozité a maji malou rozmérovou toleranci a velmi dobrou jakost
povrchu. Odlitky jsou odlévany na vzduchu nebo také ve vakuu o hmotnosti od
4 g az do 60 kg. Charakteristické je odlévani predevsim zaruvzdornych oceli,
které jsou vyuZivané pfi vysokych teplotach. Odbor letectvi zde vyrabi odlitky
leteckych motorl, pFesnégji lopatek, rozvadécich kol a statorovych dila. Déale
firma vyrabi odlitky do jaderného strojirenstvi, zdravotechniky a energetiky.
Spoluprace probiha s firmami Honeywell, GE Aviation a Skoda JS.

Obr. 39: Odlitek ¢asti leteckého motoru [38]
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16. SAAB Czech

Se vznikem Ceské republiky vroce 1993 pfisel poZadavek novych
nadzvukovych letount, které by nahradily pomalu dosluhujici letouny MiG-21.
Ministerstvo obrany Ceské republiky oslovilo vliady nékolika zemi véetné
Svédska, Francie a USA. Nakonec zvitézila nabidka Svédské vlady a v éervnu
2004 doslo k uzavieni kontraktu na desetilety pronajem 14 nadzvukovych
bojovych letouni JAS 39 Gripen. Svédsky vyrobce se navic zarudil
k poskytovani primyslové podpory k témto letounidm. Mezi dubnem a srpnem
roku 2005 bylo doru¢eno vSech 14 stihacich letount. Od této doby podstoupilo
na 40 leteckych mechanikl rozsahly tréninkovy program. Po vySkoleni
personalu vznikla 22. uUnora 2007 firma SAAB Czech, zastupujici
renomovaného Svédského prodejce. Firma zabezpeCuje opravy a revizni
kontroly letound JAS 39 Gripen v Ceské republice. Mimo jiné se stara také
o dodavky zbrani a munice. Aktualné v roce 2011 koupila firma SAAB ¢eského
vyrobce a dodavatele virtualnich Skolicich systémd E-COM. Timto nakupem
vznikne ve Slavkové u Brna celosvétova centradla urCena ktréninku na

leteckych simulatorech.

Obr. 40: Letoun JAS 39 Gripen na letisti v Caslavi [39]
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17. Speel Praha

Historie vzniku spole€nosti navazujici na praci Vyzkumného a zkuSebniho
leteckého Ustavu v Praze se datuje od 5. srpna 1993. Firma cCerpala ze
zkuSenosti zaméstnancu, ktefi pfisli z byvalého odboru automatizace a letecké
diagnostiky z VZLU. Speel Praha se zaméfuje na technologicka feseni
instalovanych komponentd na palubé letounu a predevSim vyrobu palubnich
systéml zaznamu dat pro letouny a vrtulniky. Mezi hlavni obchodni partnery
patfi firmy Aero Vodochody, LOM Praha, Aircraft Industries a Aero Trade.
Jeden z nejuspésnéjSich projektld byla spoluprace sfirmou LOM Praha na
vyvoji palubniho monitorovaciho systému pro letoun L-39 a vrtulniky Mi-8
a Mi-17. V souc€asnosti spole€¢nost uspésné prodava havarijni zapisovace tzv.

Cerné skfifiky do bojovych, ale i transportnich letouna.

Obr. 41: Havarijni zapisova¢ CARE [40]
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18. Technometra Radotin

Historie této spolecnosti saha do roku 1920, kdy pan Ctibor PantofliCek
zalozil firmu Pantof, ktera vyrabéla automobilové dily. Letecka vyroba byla
zahajena az roku 1932. Pantof se zabyval vyvojem a vyrobou leteckych
podvozkd. Roku 1938 vyvojafi pfisli s plné zatahovatelnym podvozkem, coz
slavilo zna¢ny Uuspéch. Béhem némecké okupace byla vyroba rozSifena
0 autopfistroje, tachometry, manometry a vzduchové filtry. Zména pfiSla roku
1958, vnémz byla firma zaclenéna do podniku Technometra Praha pod
obchodnim n&dzvem Technometra Radotin. Od roku 1960 se zacaly vyrabét
podvozky pro vojenské cviéné letouny L-29, L-39, L-59 a civilni letoun L-410.
Tradi¢ni vyroba byla obohacena od roku 1995 o podvozky pro bitevnik L-159
a pro malé dopravni letouny Ae 270, VUT 100-Cobra a EV-55 Outback. V roce
1998 se Aero Vodochody stalo 100% vlastnikem Technometry Radotin. V roce
2009 podepsalo vedeni Technometry kontrakt s francouzskou spole¢nosti
Messier-Dowty SA na dodavky podsestav pro hlavni podvozky letounu Airbus
A320. Koncem roku 2010 doSlo k prestéhovani dcefiné spoleénosti Aera
Technometry z Radotina do arealu Vodochod. Duvodem byla podle vedeni
optimalizace vyrobnich procesu. Historicky vyrobila Technometra vice nez
10 000 podvozki letadel.

Obr. 42: Podvozek k letounu L-39 [41]
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19. Unis

Brnénska energeticka firma Unis byla zalozena v roce 1990. Zpocatku se
zabyvala fizenim technologickych procesl. RozSifeni nastalo v roce 1998, kdy
firma zaCala nabizet feSeni silnoproudych napdjecich a distribu¢nich systéma.
Od roku 2003 vlastni Unis opravnéni k vyrobé letadlovych ¢asti a zafizeni. Mezi
dopravni letoun Ae 270. Systém avionickych modull kona specifické funkce na
letounu Ae 270. Primarné tento systém zvySuje komfort posadky pfi obsluze
a fizeni. Mezi hlavni diagnostickou funkci patfi také varovani pfed havarijnim
stavem. V soucasnosti spolupracuje Unis sfirmou Honeywell na projektu
FADEC tj. vyvoje Fidici jednotky leteckého motoru.

Obr. 43: Areal firmy Unis [42]
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20. Walter

Na pocatku 20. stoleti zaCal v malé domaci dilné na Smichové opravovat
mechanik Josef Walter jizdni kola. Tato vasen ho vedla v roce 1911 zalozit
vlastni podnik pod ndzvem Spole€nost s ru€enim omezenym Josef Walter
a spol. Sidlo firmy bylo po dokonéeni stavebnich praci umisténo do novych hal
v obci Jinonice roku 1913. V novych prostorach zapocal vyvoj automobil(. Zlom
ve firmé nastal roku 1922, kdy se Josef Walter vzdal postu feditele a opustil
svUj podnik. Misto feditele zaujal Ing. Antonin Kumpera, ktery byl mimo jiné
sportovni pilot. Své zajmy prosadil i ve firmé, kdyZz zalozil divizi leteckych

motor(. Nasledujici rok 1923 zde vyrobili prvni letecky motor Walter W-III.

Novy impuls pfinesl az rok 1975, kdy Sel do sériové vyroby prvni
Ceskoslovensky turbovrtulovy motor M-601 pro dopravni hornoploSnik
LET L-410. Podnik postavil na tomto motoru svou primarni vyrobu az dodnes.
Inovované verze M-601E-11 a M-601-E-11A spolecné s novym
turbovrtulovym motorem GE H80 tvofi sou€asnou nabidku firmy, kterd se

bé&hem let zna¢né pretransformovala.

Obr. 44: Letecky turbovrtulovy motor Walter M-601 [43]
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Po revoluci roku 1989 se Motorlet dostal do vaznych finan¢nich potizi. V roce
1991 se podnik stal akciovou spole¢nosti se soukromym investorem Emilianem
Fouldem. Renesanci se mél stat rok 1995 a navrat tradicniho nazvu Walter a.s.,
pod vedenim nové zvoleného Feditele Ing. Vaclava Varka. BohuZel se tak
nestalo a firma se musela spoléhat jen na dodavky M-601 do letounu L-410.
Tato situace pokracovala az do roku 2004, v némz se akcionafri rozhodli rozdélit
podnik na nékolik Casti. Walter slévarny, Walter a.s. holding, Walter Engine
a Walter Medica. Posledné jmenovany podnik se zaméfil na zdravotnickou
vyrobu. Walter a.s. holding spravoval technické zafizeni budov a pozemkd do
doby, nez ho koupila irska spole€nost, kter4 prodala vyrobni ¢ast podniku
a pozemky proménila na obytnou zdénu. Vroce 2007 koupila firmu Walter
Engines, a.s. americka spole¢nost General Eletric GE Aviation. Novy majitel
pokraCuje ve vyrobé turbovrtulovych motord. S novinkou pfiSel v roce 2008.
Jednalo se o turbovrtulovy motor GE H80, ktery uvidime na praskovacich
letadlech. BEéhem tohoto roku doslo také ke kompletnimu prestéhovani vyroby
do prazskych Lethan. Vedeni firmy oznamilo, Ze nadale nebude pouZivat
znaCku Walter. Aktualné do konce roku 2011 dodava GE Aviation motory H80

do ruskych transportnich letount Rysacok.

Obr. 45: Letecky turbovrtulovy motor GE H80 [44]
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21.Zaver

Vysledek bakalarské prace spocival ve vytvofeni uceleného, abecedné
sefazeného prehledu opraven a vyrobcl letadlové techniky v Ceské republice
od roku 1993. Do prilohy byly zafazeny unikatni mapy sidel podnikd, loga firem
od roku 1993 a prehled letadel vyrobenych v Ceské republice po roce 1993.

PFi tvorbé této bakalarské prace jsem se seznamil s fungovanim leteckych
vyrobctl v Ceské republice. Obohaceni o tyto zkuSenosti mi dala jednodenni
navstéva firmy Evektor v centralnim podniku v Kunovicich. Zde jsem spatfil
pocate¢ni navrhy leteckych konstrukci, pevnostni a aerodynamické vypocty, 3D

modely, ale také zatéZovaci testy provadéné na uz zkonstruovanych letounech.

Bakalarsk&d prace pfinesla pohled na soucasnou situaci kolem ¢eskych
letadlovych vyrobcl. Firmy uz z velké vétSiny nedosahuji zapornych vysledkd,
jak tomu bylo v pribéhu minulych let bézné. Z druhé strany mince se vSak
dostavame teprve na zaCatek zdravého obnoveni tradi¢ni letecké vyroby, ktera

v minulosti patfila mezi chloubu naseho pramyslu.
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Priloha ¢. 2

Mapa leteckych vyrobc 0 — Praha z roku 2011
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