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Diplomova prace vénujici se dil¢i etapé postupné budované D43 a jejimu do¢asnému
napojeni na stavajici dopravni sit’ je zpracovana na dobré trovni. Diplomant piedved] aplikaci
nabytych znalosti. V analytické Casti se vénuje identifikaci problémovych mist na stavajicim
useku 1/43. Dale vnima vazbu mezi ndvrhem liniové dopravni stavby a izemnimi plany
dotc¢enych obci. Prosim o reakci a upfesnéni téchto spornych bodu analyzy:

e Horni graf na str. 20 tficeti osmi procentni zaujima skupina nehod "S nésledkem na
zdravi", je tento popis spravny?

e V analyze nehodovych tsekt jesté postradam uvedeni odsazené kiizovatky 1/43
s 111/37428 a 111/3764 (viz http://infobesi.dopravniinfo.cz/).

e Nastr. 21 nahofe je uvedena tabulka, kde soucet fadkt neni pro ptehlednost nijak
zvyraznén a text neodpovida seétenému obdobi (formalita).

¢ Volbu ¢asového useku vyhodnoceni statistiky nehodovosti diplomant voli rozumné za
poslednich 5 let (str. 19 dole). Starsi data uz mohou byt opravdu irelevantni, podminky
se jisté zménily, doslo k Gpravam znaceni atd. Ale na str. 21 je statistka nehod opét od
roku 2006.

Pro navrhovou ¢ast si diplomant obstaral mapové podklady a oslovil spravce inzenyrskych
siti o poskytnuti dat. Byly zpracovany tii varianty feSeni piivadéce z 1/43 na D43 pro usek
Lysice-Skalice nad Svitavou z jizniho sméru od Cerné Hory. V severnim napojeni se varianty
vzajemné nelisi. Varianta 0, pfedpokladam, je kompletné prevzatd od spole¢nosti HBH.
Student pro ni zpracoval kapacitni posouzeni tii dil¢ich subvariant uspotadani kiizovatky
ptivadéce. U tieti subvarianty diplomant méni pfednost stykové kiizovatky silnic 1/43 a
11/376. K tomu mam poznamku, ze zména zazitych prednosti v jizd¢ zejména v extravilanu,
bez disledné provedené stavebni upravy a provedeného dopravniho znaceni, mtze z lokality
vytvofit nehodové misto. Variantu 0 jako docasné feSeni student nedoporucuje a vyjmenovava
negativa. Mj. proto se dale snaZzi hledat vhodné&;jsi variantu.

V analytické ¢asti diplomant uvadi jako problematické nedodrZzovani vzdéalenosti
ktizovatek, jeho navrzené varianty vsak tento problémovy aspekt neodstranuji. Varianta 2 se
jevi (ve shodé se zavéry studenta) jako nejvyhodné&jsi. Vhodné vyuziva peazniho vedeni
ptivadéce se silnici 11/376 a tedy zajistuje i pfimé napojeni Lysic na D43. Nezptisobuje tak
zasadni fragmentaci krajiny. Ptinasi vSak diskomfort, cituji: ,,Levé odboceni z Lysic na Silnici
1/43 ve sméru do Sebranic bude umoznéno pies okruzni kiizovatku v Cerné Hote*, ktera je
vzdalend cca 1 km. Domnivam se, Ze minimalné€ pro tuto optimalni variantu by méla byt
snaha, jak vyfesit napojeni jako definitivni. I ve varianté 3 je napojeni piivadéce, jak uvadi
student "nenormové¢". Cilem by mélo byt nalezeni fesSeni, kdyz uz nenormového, tak aby
splitovalo bezpec€nosti kritéria a bylo mozné argumentovat pfi zajistovani vyjimky.



To je prave nejslabsi aspekt diplomové prace. Pro vSechny tfi varianty je spole¢né veelku
propracované napojeni na D43, ale naprosto nepropracované napojeni na stavajici 1/43.
Nenosi student mozné feSeni v hlave, ale z ¢asovych divodii uz se nedostalo do diplomové
prace?

Ptehlednost grafického vystupu je mirn€ sniZzena tim, ze nejsou graficky zaznaceny rusené
useky silnic.

Doplnujici dotaz mam z technologie: Jaka je pozadovana tinosnost zemni plané pro Vami
navrzenou konstrukei vozovek silnic? Jaka bude pozadovana unosnost po polozeni vrstvy SD,
aby vyhovovala pted pokladkou asfaltobetonovych vrstev.

Celkov¢ hodnotim diplomovou praci vysoko stupném C a doporucuji ji k obhajobé.
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