VYSOKE UCENI| TECHNICKE V
BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STAVEBNI

FACULTY OF CIVIL ENGINEERING

USTAV STAVEBNI EKONOMIKY A RiZENi
INSTITUTE OF STRUCTURE ECONOMY AND MANAGEMENT
HODNOCENI EKONOMICKE ,
EFEKTIVNOSTI PROJEKTU DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

EVALUATION OF ECONOMIC EFFICIENCY OF TRANSPORT
INFRASTRUCTURE PROJECTS

DIPLOMOVA PRACE
DIPLOMA THESIS

AUTOR PRACE Bc. lvona Vojdasova

AUTHOR

VEDOUCI PRACE doc. Ing. Jana Korytarova, Ph.D.
SUPERVISOR

BRNO 2021



VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE
FAKULTA STAVEBNI

Studijni program N3607 Stavebni inZzenyrstvi

Navazujici magistersky studijni program s prezencéni
formou studia

Studijni obor 3607T038 Management stavebnictvi
Pracovisté Ustav stavebni ekonomiky a fizeni

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

Typ studijniho programu

Student Bc. lvona Vojdasova
. Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravni
Nazev .
infrastruktury
Vedouci prace doc. Ing. Jana Korytarova, Ph.D.
Datum zadani 31. 3. 2020
Datum odevzdani 15. 1. 2021
V Brné dne 31. 3. 2020
doc. Ing. Jana Korytarova, Ph.D. prof. Ing. Miroslav Bajer, CSc.

Vedouci Ustavu Dékan Fakulty stavebni VUT



PODKLADY A LITERATURA

1. Korytarova J., Hromadka V.: Vefejné stavebni investice I., Brno, 2007

2. Uzivatelsky navod k éeskému hodnoceni silnic, Reditelstvi silnic a dalnic, v&. Pfiloh A — D

3. Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti staveb dopravni infrastruktury, MD CR,
SFDI, 2017

4. Prvodce analyzou nakladll a pfinosl investi¢nich projektd, Ekonomicky nastroj pro hodnoceni
politiky soudrznosti v letech 2014-2020, 2014

5. Dokumentace investiéniho zaméru stavby ,Silnice 1/42 Brno, VMO Zabovfeska I, véetné
aktualizovaného hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu, 2012

ZASADY PRO VYPRACOVANI

Cilem prace je analyza ekonomického hodnoceni projekt dopravni infrastruktury

Zadani:

1. CBA, ukazatele pro hodnoceni ekonomické efektivnosti

2. Specifika hodnoceni projektl dopravni infrastruktury

3. Tvorba finanénich i ekonomickych CF pro hodnoceni projektl dopravni infrastruktury

4. Projekt stavby ,Silnice 1/42 Brno, VMO Zabovieska | —analyza studie proveditelnosti, popis
metodickych postup, interpretace vyslednych ukazatel(l

5. Analyza vzorku 10 projektd dopravni infrastruktury se zamérenim na sledovani podill jednotlivych
uzitkd, kritickych proménnych a jejich vlivu na hodnoty ukazatel(l ekonomické efektivnosti

Vystupem prace jsou vystupy analyzy projektd dopravni infrastruktury v kontextu bodu 5. zadani.

STRUKTURA DIPLOMOVE PRACE

VSKP vypracujte a rozélerite podle dale uvedené struktury:

1. Textova &ast zavéredné prace zpracovana podle platné Smérnice VUT "Uprava, odevzdavani a
zvetejiiovani zavéreénych praci" a platné Smérnice dékana "Uprava, odevzdavani a zvefejiiovani
zavérecnych praci na FAST VUT" (povinna soucast zavérecné prace).

2. PFilohy textové &asti zavére&né prace zpracované podle platné Smérnice VUT "Uprava, odevzdavani,
a zvefejfiovani zavérednych praci" a platné Smérnice dékana "Uprava, odevzdavani a zvefejfiovani
zavérecnych praci na FAST VUT" (nepovinna soucast zavérecné prace v pfipadé, ze pfilohy nejsou
soucasti textové Casti zavéredné prace, ale textovou €ast doplriuji).

doc. Ing. Jana Korytarova, Ph.D.
Vedouci diplomové prace



ABSTRAKT

Diplomova praca je zamerana na hodnotenie ekonomickej efektivnosti investicnych
projektov dopravnej infrastruktury Ceskej republike. Tieto projekty sa hodnotia podla
metodickych podkladov Ministerstva dopravy Ceskej republiky, Statneho fondu
dopravnej infrastruktary a Reditelstvi silnic a dalnic CR. Diplomova préaca sa venuije aj
porovnavanim jednotlivych metodickych postupov aich vplyvom na vysledné
ukazetele ekonomickej efektivnosti stavieb dopravnej infrastruktury.

KLICOVA SLOVA
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ABSTRACT

The diploma thesis is focused on evaluation of the economic efficiency of investment
projects of transport infrastructure in the Czech Republic. These projekcts are
evaluated according to the methodological documents of the Ministry of Transport of
the Czech Republic, the State Fund for Transport Infrastructure and thr Directorate of
Roads and Motorways of the Czech Republic. The diploma thesis also deals with the
comparison od individual methodological procedures and their influence on the
resulting indicators of economic efficiency of transport infrastructure condtructions.
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1. UVOD

Ciefom tejto diplomovej prace je hodnotenie ekonomickej efektivnosti investi¢nych
projektov dopravnej infrastruktury a podla su¢asnych a novych metodickych podkladov
porovnavat zmeny vystupnych velicin.

Dopravna infrastruktura a jej projekty sa zaraduju k najviac nakladnym investiciam vo
verejnom sektore, nie len finan¢ne ale aj €asovo, niektoré dopravné stavby od
zahajenia stavebnych prac po uvedenie do prevadzky trvaju aj niekolko rokov.
Investicie do infrastruktury su velmi dolezité pretoze prispievaju k rozvoju krajiny
a rastu narodného hospodarstva.

Teoreticka &ast prace sa zameriava na dopravu v Ceskej republike a jej charakteristiku
Dal$im bodom su spisoby hodnotenia ekonomickej efektivnosti investiénych projektov
dopravnej infrastruktury.NajvacSia Cast’ prace sa zaobera analyzou CBA — analyzou
nakladov a uzitkov. CBA analyzuje a hodnoti vefejné projekty z pohladu ekonomickej
efektivity. Pomocou ukazovatelov ekonomickej efektivnosti sa posudzuje spominana
ekonomicka efektivnost. Prikladom méze byt Cistd su€asna hodnota, diskontna
sadzba, doba navratnosti alebo vnutorné vynosové percento. Poslednym bodom
teoretickej Casti je stanovenie pefiazného toku na zaklade kalkulacného vzorca pre
cestné a dialnicné stavby.

V praktickej Casti prace sa aplikuju poznatky z teoretickej €asti. Vypocet peniaZznych
tokov sluzi ako podklad pre vypocet ukazovatelov ekonomickej efektivnosti.
V poslednej Casti sa praca zameriava na analyzu citlivosti, kde sa vytvoria modelové
situacie, do kterych sa projekt muze dostat. Tato analyza ukazuje ako je projekt citlivy
na zmeny.

Tato Cast prace sa zameriava sa pripadové studie 10 vybranych projektov dopravnej
infrastruktury ciest a dialnic v CR a ich hodnotenia ekonomickej efektivnosti, pouZitej
metodiky a ako zmeny metodiky vplyvaju na jednotlivé ukazatele ekonomickej
efektivnosti.

NajpodrobnejSie sa venuje pripadova S&tudia projektu - ,,1/42 BRNO, VMO
ZABOVRESKA [, ktory je v stigasnosti v realizaénej faze a nachadza sa v Brne.

Prvéa etapa projektu - ,,1/42 Brno, VMO Zabovieska“ sa zagala 10/2018 a jej planované
ukoncCenie je 06/2021. Druha etapa bola zahajena 11/2020 a predpokladna doba
zhotovenia je do 03/2024. Je sucastou realizovaného a rozostavaného mestského
okruhu v Brne. Realizaciou bude odstranené uzke hrdlo medzi dvomi uz
vybudovanymi Usekmi — stavbou MUK Hlinky a Zabovfeska 2, kde je trasa obmedzena
riekou Svratka a skalnym svahom Wilsonovho lesa.

Na zaver prace su porovnavané hodnoty ukazovatelov ekonomickej efektivnosti
analyzovanych projektov a podielov jednotlivych poloZiek kalkulatného vzorca, ktoré
tvoria celospoloCenské prinosy projektov. Z analyz vyplyva urCenie premennej, ktora
ma najvacsi vplyv na ekonomicku efektivnost porjektov dopravnej infrastruktury.
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2. DOPRAVA

Doprava sa zameriava na potrebu premiestfiovania, presuny osob, materialu, vyroby
a spotreby medzi mestami a $tatmi. Najvacsi objem prepravy tvori presun osob. Cim
vySSia dopravna uroven Statu, tym vacSia narodna a medzinarodna spolupraca.
Dopravny vyvoj vytvara sklon, k lepSej technike, vede, kulture a vztahom medzi Statmi.
V uvahu je potfebné brat aj iné stranky dopravy — dopad na zivotné prostredie.

Charakteristika dopravy — umyselné premiestiovanie osob, statkov a predmetov, za
ucelom uspokojovania potrieb. Premiesthovanie sa vykonava sprostredkovane alebo
pomocou vlastnej energie. [1]

Dopravu je mozné rozdelit na osobnu a nakladnu. Ktomu, aby sa mohlo
premiesthovat su potfebné dopravné prostriedky, ako napriklad auta, nakladné auta,
MHD, vlaky, autobusy, lietadla a lode. V3etky tieto dopravné prostriedky maju svoje
dopravné cesty. Tie spadaju do usekov podla vyuzitia. Cestna doprava vyuzZiva
dialnice a pozemné komunikacie, vlaky zelezni¢né koridory, letecka doprava vzdusny
priestor a vodné cesty vyuziva lodna doprava.

21. Cestna doprava a infrastruktira v CR

Cestna doprava

Cestna a dialniéna doprava premiestriuje osoby alebo véci pomocou vozidiel. Pre
individualnu dopravu sa pouZziva kategoéria osobnej dopravy. Tato kategdria musi
dosahovat poZzadované kvality:

e dostupnost,

e pruznost,

e prisplUsobivost,

e spolahlivost,

e rychlost. [1]

Podla vlastnych potrieb si kazda firma, pripadne dopravna spolo¢nost nastavi trasy
jazd. V dnesnej dobe je ponuka vozidiel obrovska a dokaze uspokojit poziadavky
takmer vSetkych prepravcov. [1]

Technologické charakteristiky cestnej a dialniénej dopravy:
e hustéa cestna infrastruktura,
e velka prisplsobivost,
e malé a stéle naklady,
e dodavky v termine,
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e vacSia istota v preprave,
¢ velka ponuka dopravnych prostriedkov . [1]

Odvratenou strankou dopravy je to, Ze patri medzi najvacSieho nicitela Zivotného
prostredia:
¢ znedistuje ovzdusie emisiami z vyfukovych plynov (oxid uholnaty, oxidy dusiku,
nespalené uhlovodiky),
e s dopravou prichadza hluk (obr. €. 1),
¢ nehody (zranenia a straty na Zivotoch),
e dopravné zapchy (Casové straty). [1]

Najvacsia koncentracia vSetkych tychto faktorov je vo velkych mestach, dialniciach
a cestach, ktoré ich spojuju.

‘ Bmo

Hlukovy ukazatel L

45-50dB
50 - 55 dB
55 - 60 dB
I 60-6508
Il s5- 7048
I >70d8

Hlukovy ukazatel L 4,

50 - 55 dB

55 - 60 dB
I 60-65d8
Il s5-70d8
Bl 70-75d8
B > 7548

Obrézok &. 1 — Hlukova mapa CR 2018 [2]

KaZdoro¢ne pribuda vacsi pocet automobilov a ¢oraz vacsi pocet neskusenych
vodicov, €o sposobuje zvySenie nehodovosti.

et viatod z toho nasledky tézce zranéno lehce zranéno
Poéet nehod a nasledku, CR, parmT na zivoté a zdravi e osob osob
2009 - 2018
2009 74 815 21706 832 3536 23717
2010 75522 19676 753 2823 21610
2011 75137 20 487 707 3092 22519
2012 81404 20 504 681 2986 22 590
2013 84 398 20 342 583 2782 22577
2014 85 859 21054 629 2762 23 655
2015 93 067 21 561 660 2540 24 426
2016 98 864 21 386 545 2580 24 501
2017 103 821 21263 502 2339 24740
2018 104 764 21889 565 2 465 25215

Obréazok 6. 2 - Poéget nehdd v CR [3]
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Nasledujuci obrazok ukazuje poc€et nehéd a ich nasledkov. Modra krivka znazorfiuje
pocet nehdd, ¢ervena usmrtenia, fialova tazko zranené osoby a zelena fahko
zranené osoby.

Vijvoj poétu nehod a jejich nasledki za obdobi leden - listopad v CR; od roku 1980

320
300
280
260
240
220
200
180
160
140
120
100

&0

60

40

20

100 %

INDEX - rok 1980

Obrazok &. 3 — Vyvoj poétu nehdd v CR [3]

Pocet umrti sposobenych nehodami bola najvyssi v roku 1994. Od roku 2003 do
sucastnosti klesa.

Vijwoj poétu usmrcenych osob za obdobi leden - listopad; od roku 1980

1296
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VSetky nepriaznivé dosledky (hluk, znecistenie a pod.) sa snazi Eurdopska unia
znizovat’ a vyrobcovia automobilov sa musia prisposobit’ jej poZiadavkom. Kladie sa
velky doraz na ohluCneie motorv, zniZzovanie emisii a spotreby pohinnych hmot.
Dalsim problémom st znizujuce sa zasoby ropy, ktoré sa odrazaju na cene pohonnych
hmot a vyrobcovia sa snazia vyvijat vozidla na alternativne paliva. [1]

Vyvoj vykonu cestnej a dialniénej dopravy v CR sa meni a kolie, ako mozno vidiet
na obrazkoch €. 5 a 6.

Legenda:

dividalni automobilova ...

Vyberte tabulku:

Prepravnivykony osobni dopravy dle [rmid. oskm]
R R o - w
jednotlivych druht osobni dopravy, CR ® %]
Individélnf e . Méstsks
.. Autor Rok sutomobilové Zelezni&ni Silni&ni veFejné Letecka hromadng
100 [ ] - - ! doprava doprava doprava .
-E ----............... : doprava doprava (MHD)
H T L - ---- 1L mMpCR 2000 £3,09% 7,21% 9,23% 5,77% 14,70%
=
E 5 2001 61,65% 7.10% 10,31% £.22%
2002 52,97% 6,37% 9,34% 6,66% 14,65%
R 2003 53,57% £,15% 5,52% ,70% 14,58%
22882 fEcggsonTngne 2004 6.16 7.57% 8,24% 14,43
SESS2SESSS2SSZ=Z2==s=s==¢2¢%
L o o o Bt A o Y S I o A VT Y
2005 6,14% 7,93%
Podil jednotlivych druh osobni dopravy 2008 5,26% 8,59%
na celkovych pfepravnich vykonech osobni 2007 6,12% 8,44%
dopravy, CR 2008 5,91 8,01%
100% 2003 5,65 5,24%
.......l.l l...l 2010 B,16% 9,66%
80%
II.' 2011 6,20 8,55%
coos ..........l........ 2012 6,79 8,43%
£ 2013 7,09 8,42% 8,96
4be 2014 7,08 9,09% 8,86%
2015 7,25% 575% 552
20%
2015 7,439 582%
0%
2017 7,65% 8,98%
O = NM SN WM~ 00D NS N W o
oo o o0 o0 o0 0000 dAdddd oo A -
oo o o o o o o oo oo o oo oo oo
S2S55522S258288288:88¢
Legenda:
M&stska hromadna dopra... M Iniéni veFejnad doprava I Individaini automobilova ...
Leteckd doprava . Zelezni¢ni doprava
- L . Vyberte tabulku:
Prepravnivykony osobnidopravy dle [mlosm]
jednotlivych druhi osobni dopravy, CR @ [l

Obrazok &. 5 — Vykony dopravy v CR v rokoch 2000 - 2018 [4]
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Kazdym rok stipaju vykony nakladnej cestnej dopravy na uzemi CR. Od roku 2015
klesa medzinarodna doprava v CR s vozdilami, ktoré su registrované v CR ale
zaroven od toho istého roku vyrazne stupla preprava zahraniénych prepravcov na
uzemi CR.

Vykony nakladnf silni¢ni dopravy na tzemf CR Le.gi-nd-a
Hw jmiv CR

=
L o I o o =] — [ o = L o - .-}
§ R 8 ® 8 R R R R B R B & R
Autor jednotka 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

MDCR,  mld.tkm

A EAV R e A £, 3l = =,

w
]

=1
u

Eorostet  PrEerEviea TR TR T T T T T o . _"-'“’"'
7,20 g4 7,60 8,00 7,00 8,00 2,40 8,00 8,80 8,50 8,7 7,20 6,10
1550 16,10 15,80 1580 1350 1478 1500 1440 1540 1682 21,18 2230 2150 2354
Obrazok &. 6 — Vykony nakladnej cestnej dopravy na tzremi CR [4]
Dopravna infrastruktura v CR
Dopravna infrastruktara v CR obsahuije:
e dialnice,
¢ rychlostné komunikacie,
e cesty I. Triedy,
e cesty Il. Triedy,
e cesty lll. Triedy,
¢ miestne komunikacie. [9]
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Nasledujuci obrazok ukazuje mapu dialni¢nej siete ku 30.11.2020.

Dalnice v Ceské republice E3 ceskedalnice.cz
’ 3 ﬂ“ Dalnice | Motorway | Autobahn
Usti nad Labem Liberec

QR ( Karlovy Vary 7 )
\ ‘ $ Hradec Kralové X PN
¢ V/ o \ ~

m

Pardubice

Jihlava

Ceské Budéjovice

Obrazok &. 7 - Mapa dialniénej siete v CR — stéastny stav [5]

V CR sa stéle rozvija a buduje dialniéna siet za uéelom Uspory cestovnej doby,
prepojenia miest a pod.

OsTi
NAD LABEM

KARLOVY VARY

Obréazok ¢&. 8 - Mapa dialni¢nej siete v CR — budici stav [6]
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2.2. Hodnotenie projektov dopravnej infrastruktiry v CR

Po prejednani so Statnym fondom dopravnej infrastruktiry, vydava Ministerstvo
dopravy pokyny pre hodnotenie ekonomickej efektivnosti cestnych a dialnicnych
stavieb, Zelezniénych stavieb atd. RSD spracovava investiéné zamery pre cestnu
infrastrukturu, ktorej je zaroven investorom a musi preklozit investicny zamer
Statnemu fondu dopravnej infrastruktary, ktory ho po jeho schvaleni predklada
Ministerstvu dopravy k prefinancovaniu. [8]

Hodnotenie ekonomickej efektivnosti projektu v cestnej doprave sa spracovava
podfa:
e platnej rezortnej metodiky.
e CBA analyzi (Cost Benefit Analysis) s pouzitim potrebnych ukazovatefov
ekonomickej efektivnosti:
o NPV (Net Present Value) — Cista su€astna hodnota,
o IRR (Internal Rate of Return) — vnutorné vynosové percento,
o PI (Profitability Index) — index rentability. [8]

Pre vypocCet ukazovatelov sa pouziva program HDM — 4, nastaveny na poziadavky

Program HDM -4

Program HDM - 4 zacala vyvijat Birminghamska univerzita roku 1993. Program
porovnava rozne varianty dopravnych investicii s povodnym stavom a sluzi jako
podklad pre hodnotenie ekonomickej efektivnosti v dopravnej infrastruktare. HDM — 4
sa kalibruje pre podmienky jednotlivych krajin (vozovky, klimatické podmienky atd).
V programe je potrebné nastavit CSHS — Cesky systém hodnotenia ciest, vytvoreny
pre CR. Neoddelitelnou zloZzkou tohoto programu je aj program EXNAD hodnotiaci
externality. [1]

2.3. Hodnotenie ekonomickej efektivnosti dopravnych stavieb

Jednotlivé metodiky pre hodnotenie ekonomickej efektivnosti dopravnych stavieb sa
pravidelne aktualizuju a menia aby odpovedali novym, aktualnym podmienkam.

Vzhladom k tomu, Ze v pripadovej studii (kapitola 4.) sa pracuje s projektami stavieb
a ich studiami uskutocCnitelnosti, ktoré boli spracované v obdobi rokov 2012 az 2020,
je nizSie uvedeny prehlad metodickych podkladov platnych pre jednotlivé obdobia,
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Prehl'ad metodickych podkladov v obdobi 2012 po su¢asnost’.

Rok 2012

12/2012 — Vykonavacie pokyny pre hodnotenie ekonomickej efektivnosti
projektov cestnych a dialni¢nych stavieb

12/2012 - Priloha B - Kalkulacny vzorec pre hodnotenie cestnych

a dialniénych stavieb, RSD

Rok 2014

3/2014 - Uzivatelsky navod k Ceskému systému hodnoteniu ciest modelom
HDM - 4

Uzivatelsky navod k eskému hodnoteniu ciest, Reditelstvi silnic a dalnic,
vratane priloh A-D

5/2014 - Priloha A - Ukazatel pre hodnotenie efektivnosti investicii, RSD
5/2014 - Priloha C - Zakladné data pro vypocCet ekonomickej efektivnosti
cestnych a diafnicnych stavieb s pouzitim HDM-4 s kalibrovanymi datami
(CSHS) a programu EXNAD, dialni¢nych stavieb (Ministerstvo dopravy)
5/2014 - Véstnik dopravy, Informacie z rezortu Ministerstva dopravy, str. 6 a 7,
Cast metodicka: Vykonavacie pokyny pre hodnotenie ekonomickej efektivnosti
projektov cestnych a dialni¢nych stavieb (Ministerstvo dopravy)

12/2014 - Prievodca analyzou nakladov a prinosov investi¢nych projektov,
Ekonomicky nastroj pre hodnotenie politiky sudrznosti v rokoch 2014 - 2020
(Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal
tool for Cohesion Policy 2014 - 2020)

Uzivatelsky navod k eskému hodnoteniu ciest, Reditelstvi silnic a dalnic,
vratane Priloh A-D

Priloha A — Ukazatele pre hodnotenie efektivnosti investicii, RSD, maj 2014
Priloha B — Kalkulacny vzorec pre hodnotenie cestnych a dialni€nych stavieb,
RSD, december 2012

Priloha C — Zakladné data pre vypocty ekonomickej efektivnosti cestnych a
dialniénych stavieb s pouzitim programu HDM-4 s kalibrovanymi datami
(CSHS) a programu EXNAD, RSD, méj 2014

Véstnik dopravy 5/2014, Informacie z rezortu Ministerstva dopravy, str. 6 a 7,
Cast metodicka: Vykonavacie pokyny pre hodnotenie ekonomickej efektivnosti
projektov cestnych a dialni¢nych stavieb (Ministerstvo dopravy)

Rok 2016

Vykonavacie pokyny k ,Metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-
post posuzovani nakladl a vynosu, projektl zelezni¢ni infrastruktury,
pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest®, schvalené
rozhodnutim Centralnej komisie Ministerstva dopravy dna 23. februara 2016,
¢. j. 26/2016-910-1ZD/1
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e Priloha k €. j. 26/2016-910-1ZD/1 ,Metodika pro hodnoceni ekonomicke
efektivnosti a ex-post posuzovani nakladu a vynosu, projektt Zelezni¢ni
infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest"

Rok 2017
¢ Vykonavacie pokyny pre hodnotenie efektivnosti projektov dopravnej

infrastruktary, vydané MD R, &. j. 59/2017-910-IVD/1, a&inné od 15. 11.
2017. [8]

2.4. Porovnavanie metodik v jednotlivych rokoch

Rok 2012

Diskontna sadzba 6 %

Podrobnost’ nakladov: Stavebné naklady

Vysledné ukazatele: IRR, NPV, BCR

Rok 2013

Diskontna sadzba 55 %

Podrobnost’ nakladov: Stavebné naklady + rezerva 10 %
Vysledné ukazatele: IRR, NPV, BCR

Zbytkova hodnota investicie

Pomer nakladov a vynosov - rentabilita nakladov
NPV(m—n)

BCRn-n) = —
m

BCR (m-n)... miera vynosu investicnych nakladov vynalozenych na zaobstaranie
NPV (m-n)... Cista su€asna hodnota pri diskontnej miere r
Cm ...diskontované investi¢né naklady na zaobstaranie stavby [36]

Véstnik dopravy 2013
Z dB(m—n)

m-—-n

2. dB(m_n) ... SUma diskontovanych prinosov (pozitivne aj negativne benefity)
Y. dCim—p) ... Suma diskontovanych nakladov (investi¢né naklady na zaciatku projektu)

[34]
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Rok 2014 - 2017

Diskontna sadzba 5,5%

Podrobnost’ nakladov: Celkové stavebné naklady + rezerva 10%
Vysledné ukazatele: IRR, NPV, BCR

Zbytkova hodnota investicie

Hodnotené obdobie: 30 rokov + doba vystavby

Rok 2017 - 2020
Diskontna sadzba pre ekonomicku analyzu: 5%

Diskontna sadzba pre finan¢nu analyzu: 4%

Podrobnost’ nakladov: Podrobny popis jednotlivych poloziek
Vysledné ukazatele: ERR, ENPV, BCR, FNPV, FRR/c
Hodnotené obdobie: 30 rokov ( aj s dobou vystavby)
Analyza citlivosti: zakladna, kvalitativna, kvantitativna
Testy elasticity

Zbytkové rizika

Prirastkové NCF

Vypocet ekonomickej zivotnosti
Zostatkova hodnota investicie

NPV

BCR =17

BCR.... miera vynosu investi¢nych nakladov
NPV... Cista suCasna hodnota pri diskontnej miere r
IC ...Investicné naklady
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3. REZORTNA METODIKA PRE HODNOTENIE EKONOMICKEJ
EFEKTIVNOSTI PROJEKTOV DOPRAVNYCH STAVIEB

Rezortna metodika je manualom pre spracovanie hodnotenia ekonomickej efektivnosti
stavieb dopravnej infrastruktury. Jednotlivé kapitoly sa venuju obsahovému,
formalnemu a legislativnemu vymedzeni vychodisiek pre jej spracovanie. [7]

Postupy metodiky vychadzaju z:
e Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects.
e Prevadzacie nariadenie Komiesie (EU) 2015/207.
e Nariadenie Komisie v prenesenej pravomoci (EU) &. 480/2014.
e Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1303/2013.
e Smernica upravujuca postupy Ministerstva dopravy. [7]

3.1.  Obecny postup hodnotenia

Pre zistenie ekonomickej efektivnosti a prevedenie hodnotenia je treba vykonat
analyzu problému, vyhodnotit' relevantné suvislosti a kontext, popisat a definovat
mozné varianty rieSenia a vstupy do samotného hodnotenia.

Analyticka ¢ast’ (= vyhodnotenie potrebnosti)

Tato Cast vykonava analyzu problému, dopyt, kontext a suvisiace okolné
infradtruktuary. Je potrebné vyhodnotit predvoleny stav a legislativne poziadavky. Na
zaklade tychto analyz definuju buduci ciefovy stav a nasledne definuju konkrétne
meratelné a dosiahnutefné ciele. Z tychto krokov vyplynie identifikacia projektu
samotného, jeho rozsahu a konkrétneho vymedzenia na danu infrastrukturu. [7]

Navrhova c¢ast’ (= vyhodnotenie priechodnosti)

Obsahom je konkrétny navrh variant rieSenia skér definovaného problému tak, aby
bolo navrhované rieSenie v sulade so stanovenymi cielmi. Pre hodnotenie je vzdy
nutné definovat variantu bez projektu a jednu alebo viac projektovych variant. Varianty
je vzdy treba porovnat a vyhodnotit ich odliSnosti ku vztahom s definovanymi cielmi.
Pre varianty vybraté k ekonomickému hodnoteniu je na zaklade ich konkrétnych
parametrov zvolena vhodna hodnotiaca metéda (CBA alebo MKA) [7]

Hodnotiaca €ast’ (= vyhodnotenie uskuto€nitelnosti)

Tato Cast obsahuje samotné ekonomické hodnotenie. V pripade CBA analyzy sa jedna
o finan&nu, ekonomicku a citlivostnu analyzu. Pre hodnotenie su vyuzivané pomocné
vypocCetné nastroje a modely. Vystupom su ekonomické ukazovatele alebo poradie
variant s analyzou stability vysledkov. Z tychto krokov je odvodeny zaver a zaverecné
doporucenie. [7]
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3.2. Dokumentacia

Vysledky ekonomického hodnotenia spracovaného podla tejto metodiky, prevadzaju
projekt celu dobu jeho pripravy, realizacie aj prevadzky stavby.

Patri sem:
¢ Koncepcéna faza pripravy — vysledky sluzia pre vyber varianty projeku
e Faza uzemnej pripravy — Vysledky sluzia ako doklad o primeranosti rozsahu
a udrzatelnosti investicnej naroCnosti
e Faza stavebnej pripravy — zmyslom je preverenie zmien aich dopadu na
ukazetele ekonomickej efektivnosti

o Faza realizacie — monitoring kl't€ovych ukazovatelov [7]
Stavebni ® Dokumentace pro stavebni ®m Bez EH - pouze ovéfeni shody se zamérem
pfiprava povoleni / dokumentace pro projektu (ZP), pripadné aktualizace hodnocenf

ohlaseni stavby provedeného v ramci ZP
®  7adost o spolufinancovani m EH pfislusné ke stupni dokumentace (zpravidla

prevzaté pripadné aktualizované ze SP nebo
ZP), ze které 7adost vychazi (finanéni analyza
a vypocet mezery ve financovani, udrzitelnosti
a kapitalovych finan¢nich ukazatelt maze byt
proveden zvlast i pro dil¢i ¢ast nebo fazi celé
stavby); v pfipadé Velkych zddosti je povinnou
soucasli i analyza citlivosti a rizik

Realizace |® Dokumentace skutetného m Bez EH nebo pouze aktualizace finanéni
provedeni stavby analyzy (pfedevsim investi¢énich nakladd)

k ovéreni samofinancovatelnosti nebo

aktualizace ekonomické analyzy k ovéreni
dopadt zmén béhem vystavby
Provoz ® Monitorovaci zpravy a ex-post ® Monitoring po dobu udrzitelnosti projektu

hodnoceni ® [Ex-post posouzeni v definovanych ¢asovych
intervalech pro vybrané projekty

Obrazok €. 9 — Druhy dokumentace s vazbou na metodiku [7]

3.3. Navrhova cast’

Definicia projektovych variant by mala vzdy vychadzat’ z analytickej Casti. Nemala by
byt predurCena alebo vykonana na zaklade poziadaviek a kritérii zahrfiujucich len
diel€i pohfad na problematiku alebo vychadzat z rozhodnuti urobenych v minulosti bez
zohladnenia vSetkych aspektov problému. [7]

22



Varianta bez projektu

Je zakladom pre ekonomické hodnotenie. PloSnym rozsahom pokryva rovnaku oblast
ako rieSeny projekt. Na dobu hodnotenia projektu je Casovo vymedzena. Varianta bez
projektu nieje stavom jednorazovym ale prevadzkovo technickym a finanénym
vyjadrenim chovania dotknutej oblasti dopravnej siete po celu dobu hodnotenia.  [7]

Varianta s projektom

V prvom kroku sa identifikuju invariantné &asti hlfadaného riesenia. Dal$im krokom je
identifikacia zasadnych variant spésobov realizacie investicie a zdrojov prinosov,
nakladov a rizik. V tomto kroku sa postupuje v dvoch urovniach a to strategickych
a technologickych.

Pri navrhu konkrétnych variant je kfuCové stanovenie stupriov volnosti. [7]

Metdéda hodnotenia

Vo vacsine pripadov je najvhodnejSou metddou pre hodnotenie projektov, metéda
analyzy a uZitkov, CBA. V pripadoch, kde nieje vhodné pouzit len tuto metdédu sa
pouzivaju dopinky alebo nahradenie inym hodnotenim, napriklad multikritérialnou
(MKA) analyzou alebo analyzou efektivnosti nakladov (CEA). [7]
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4. ANALYZA NAKLADOV A UZITKOV

Analyza nakladov a uzitkov (Cost Benefit Analysis, CBA) je urCena na zistenie
ekonomickej efektivnosti verejného projektu za jeho cely Zivotny cyklus. Tato metdda
sa vykonava za uc€elom zistenia celospoloCenského prinosu verejnych projektov. Ide
o projekty verejno prospesné, financované z verejnych prostriedkov. V niektorych
pripadoch projekt nemusi prinasat Ziadne finan¢né zisky ale musi byt celospoloensky
potrebny.

Ciefom CBA je overenie celkového prinosu projektu pre spolo¢nost ako celok.
Zakladnym prvkom stratégie investicniho rozhodovania v oblasti verejného sektoru je
vyber najlepSich projektov, ktoré ovpliviiuju predovSetkym ekonomicky rast
spolo¢nosti a zamestnanost.

[10]

Zasady pre spracovanie analyzy:

¢ Dlhodoba perspektiva (spravne nastavit obdobie).

e Prirastkovy pristup (celkové porovnanie investi¢nej varianty s projektom so
zakladnou variantou bez projektu).

o Mikroekonomicky pristup (dopad projektu na spolo¢nost ako celok pouzitim
ukazovatelov ekonomickej efektivnosti).

e Ukazovatele ekonomickej vykonnosti vyjadrené v peniazoch (ENPV -
ekonomicka Cista sucastna hodnota, ERR — ekonomické vnutorné vynosoveée
percento). [11]

Cielom CBA je zistenie celkového prinosu projektu pre spolo¢nost jako celok.
Zakladnym prvkom stratégie investicniho rozhodovania v oblasti verejného sektoru je
vyber najlepSich projektov, ktoré ovpliviiuju predovSetkym ekonomicky rast
spoloCnosti a zamestnanost. CBA je zakladny nastroj pre rozhodovanie o
spolufinancovanie veflkych projektov. BeZzna analyza nakladov a prinosu obsahuje
sedem zakladnych krokov:

Popis kontextu

Definice cielov

Identifikacia projektu

Technicka uskutoCnitelnost’ a ekologicka udrzitelnost

Finan¢na analyza

Ekonomicka analyza

Hodnotenie rizik [11]

NoOkwNE

41. Popis kontextu

Tvori prvu Cast hodnotenia projektu. Pre jeho spravne prevedenie sa musi prihliadnut
k zakladnym aspektom aj s ich popisom:

e Socioekonomické aspekty Statu alebo kraja, v ktorom sa ma projekt
realizovat, obzvlast pri raste hrubého domaceho trhu, podmienok trhu prace,
nezamestnanosti a pod.,

o Politické a institucionalne aspekty zahriujuce su¢asnu hospodarsku politiku,
rozvojove plany apod.,
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e Vybavenost' infrastruktury a sluzieb, pripadné ukazatele alebo zaznam
o rozsahu a kvalite sluzieb

e Poskytovanie sluzieb s potencionalnym postojom organizacie, ktora
vnima a oCakava populacia

e Iné informacie a Statistiky, ktoré patria medzi kfuCové prvky k lepSiemu
komentovaniu kontextu, napr. dopady na Zivotné prostredie a jeho ochrana a
pod,. [10]

4.2. Definicia cielov

DalSou zésadou pri hodnoteni verejnych projektov je vymedzenie cielov.
Z predchadzajuceho kroku su vyhodnotené potreby, ktoré su rieSitelné projektom.
PoZiadavky pre formulaciu cielov projektu:

e Uréenie vplyvu projektu. Samostatné vplyvy su hodnotené v ramci analyzy
nakladov a prinosov. Cim presnejSia formulacia cielov, tym lahsie uréenie
projektu a jeho vplyvu;

e Overenie vyznamu projektu. Podanie dékazov o tom, &i je vyznam projektu
ciefom k uskutoCneniu priority pre danu oblast. Podla tychto strategickych
planov sa preukazu nedostatky, ktoré su zaznamenané a vytvori sa plan k ich
rieSeniu a odstraneniu. [11]

Ciele su formulované ako méty (milniky) projektu, ktoré maju byt dosiahnuté v urcity
Cas. Definicia cielov mozZe byt pomocou metédy SMART, ciele musia byt

e Specifické — jednoznacne popisatelné,

o meratelné — jendoznacne vycislitelné,

e dosiahnutelné — s ohlfadom na vlastné schopnosti,

o realistické — s ohladom na vonkajSie okolnosti,

e terminované (Casovo ohrani¢ené)- s jednoznaénym ¢asovym horizontom. [7]

4.3. Identifikacia projektu

Projekt je jednoznaéne definovany ak ma:
o Fyzické zlozky a funkcie, ktoré budu uskuto¢nené s ciefom poskytnut dany
tovar alebo sluzbu;
o Popis adresata projektu a analyza jeho technickej a finan¢nej kapacity,
e Uréeni koneény adresati, rozsah dopadu a vSetky zucastnené oblasti
a strany. [10]

Je potrebné definovat' logicky celok. VZdy je potreba na projekt pozerat v kontexte
pric¢in a désledkov. Pokial nastane z nejakého dévodu rozdelenie projektu na viacero
Casti, hodnotenie je potrebné vykonavat pre subor tychto Casti alebo logicky celok,
v ktorom je mozné zohladnit vSetky vyznamné prinosy aj naklady. Z pohladu CBA sa
hodnotenie ma zamerat’ na cely projekt ako samostatnu jednotku analyzy. [7]
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Popis uzemia, kde sa projekt vyskytuje, potrebuje urcit koneCnych prijemcov pojektu
(beneficienti). Jedna sa o skupinu, ktora bude mat z verejného projektu bezprostredny
prospech. Beneficienti sa daju rozdelit’ na:

e domacnosti,

e podniky.

e municipalne subjekty,

o Stat,

e ostatné organizacie. [10]

4.4. Technicka uskutoénitelnost' a ekologicka udrzatelnost’

Technicka uskutoCnitelnost’ nie je sufastou analyzy uZitkov a nakladov. Pokial ide
o financovanie velkych projektov je vyZzadovana podla nariadeni EU. M4 $tyri oblasti,
ku ktorym sa podava sprava o vysledkoch. Tie sluzia ako jeden zo zakladnych zdrojov
dat k analyze nakladov a uzitkov. Sprava poskytuje podrobné informacie o:

e Analyza dopytu — vyhodnocuje aké velke investicie su pozadované alebo ako
je projekt nastaveny aby mal dostatoénu kapacitu a vyhodnocuje sa sucasny
dopyt (zo Statistickych udajov pre uzivatela) a buduci dopyt.

e Analyza moznosti — vychadza zrozhodnuti o nezahajenych moznostiach
projektu. Analyza porovna projekt s dostatoCnym mnozstvom alternativnych
projektov, ktorymi by mohli byt dosiahnuté vysSie uvedené ciele.

e Otazky zivotného prostredia a zmien klimy — Musia sa plnit su€asne, to vedie
k lepSiemu vyberu najvhodnejSej moznosti projektu. Otazky zivotného
prostredia vyhodnocuje vplyv na zZivotné prostredie EIA (Enviromental Impact
Assessment).

e Technické rieSenie, odhad nakladov a harmonogram realizacie — do
obsahu technickej uskutoCnitelnosti je zahrnuté aj navrhové rieSenie projektu,
ktoré sa riadi parametrami:

o Umiestnenie — sprava o umiestneni projektu s mapovymi podkladmi.

o Technické prevedenie — komentuje hlavné prace, technoldgie, normy
a Specifikacie.

o Produkény plan - komentovanie kapacity infraStruktury a miery
vyuZivania.

o Odhad nakladov — predpoklad finanéného poziadavku pre realizaciu
a prevadzku projektu, ktory patri do analyzy nakladov a uzitkov.

o Nacéasovanie realizacie — komentovanie praktického harmonogramu
projektu s harmonogramom realizacie a naCasovanie zacCiatku
prevadzky investicie. [11]

4.5. Finan¢na analyza

Finan¢na analyza v CBA pracuje s dikontovanymi hotovostnymi tokmi. Hotovostné
toky patria medzi prvé vstupné data. Su jednou z dolezitych veliin pre vypocet
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ukazatelov financnej a ekonomickej efektivnosti. Pokial hotovostné toky prebiehaju vo
viacerych rokoch, musia sa diskontovat na suasnu hodnotu investicie s danou
mierou. Penazné toky sa vo vacSine pripadov kalkuluju v stalych cenach prvého roku
hodnotenia. [10]

V poslednom roku hodnoteného obdobia sa vypocita zostatkova alebo zbytkova
hodnota projektu.

4.5.1. Hotovostné toky

Hotovostné toky predstavuju realne prijmy a vydaje, ktoré vychadzaju z projektu pre
investora.

Hotovostné toky obsahuju:
e investicné naklady,
e prevadzkové naklady a vynosy,
e zdroje financovania,
e diskontna sadzba,
¢ referenéné obdobie,
e ukazatele ekonomickej efektivnosti,
¢ financna efektivnost.

4.5.2. Investi¢né naklady

Pri postupe finan¢nou analyzou sa ako prvé vykona analyza mnozstva a celkové
mnozstvo investicnych nakladov, ktoré je potrebné rozpocitat na jednotlivé roky.
Investicné naklady sa rozdeluju na:
e pociato€né investicie — naklady dlhodobych (pozemky, stavby apod.)
a kratkodobych aktiv (planovanie, dozor apod.),
e naklady na vymenu — prebiehaju pofas hodnoteného obdobia k obmene
strojného zariadenia s kratkou dobou zivotnosti (pneumatiky apod.).
Do investi¢nych nakladov je zaradena aj zostatkova hodnota dlhodobych aktiv , ktora
ukazuje zbytkovy potencial dlhodobych aktiv, ktorich Zekonomicka Zivotnost' nie je
plne vyuzita. Zostatkova hodnota sa pripo€ita vzdy do posledného roku uZivania
a jerovna nule za podmienky, ze ¢asovy plan bude rovnaky ako ekonomicka Zivotnost
aktiva. [11]

27



4.5.3. Prevadzkové naklady a vynosy

Prevadzkové naklady su naklady, ktoré su spojené s prevadzkou, udrzbou
a modernizaciou. Medzi charakteristické prevadzkové naklady patria napriklad mzdy
zamestnavatela, material pre udrzbu a opravy, spotreba surovin a paliva apod.
Vsetky tieto naklady sa rozdeluju na:
o fixné — stale naklady, ktoré sa nemenia s objemom vyroby (napr. mzdy
zamestnavatela),
e variabilné — zavisia na objeme vyroby (napr. spotreba materialu). [11]

Prijmy projektu predstavuju penazné prostriedky od uzivatefov tovaru alebo sluzieb.
Vacsina tychto prijmov su poplatky platené uzivatefovi za pouzivanie infrastruktury,
predaj a prenajom pozemkov pripadne budov alebo platby za sluzby, ktoré pouZzivaju.
Ur€uju sa na zaklade predpovedi mnozstva tovaru alebo sluzieb a cien, ktoré su im
stanovené. Medzi prijmy sa nezapoditavaju napr. transfery a dotacie, pretoze sa
nedaju priradit do operacii projektu. [11]

4.5.4. Zdroje financovania

Zdroje financovania projektov cestnej infrastruktury vychadzaju zo Statneho rozpoctu
a su spolufinancované EU.
K hlavnym zdrojom patri:

¢ financ¢na pomoc EU,

e vnutrostatny prispevok z verejnych zdrojov,

e prispevok predkladatela (p6zicka),

e prispevok sukromného sektoru vramci projektu PPP (Public Private

Partnership) [11]

4.5.5. Diskontna sadzba

Diskontna sadzba predstavuje vynosnost investicného projektu o€akavanu investorom
a zohladnuje ¢asovu hodnotu penaznych tokov. Prebieha v celej dobe Zivotného cyklu
investiCného projektu a meni buduce penazné toky na ich su€asnu hodnotu. Diskontna
sadzba pomaha pri hodnoteni a posudzovani finan¢nej a ekonomickej efektivnosti. Pri
verejnych projektov sa rozdefuje na finanénu a socialnu. [11]

Finan¢na diskontna sadzba
Pri stanoveni finan¢nej diskontnej sadzby sa postupuje podla moznosti:
e urokova sadzba Statnych dlhopisov (predpokladana sadzba — minimalna),
e dlhodoba realna urokova sadzba komerénych uverov (predpokladana sadzba —
minimalna),
e medzny vynos portfélia cennych papierov na kapitalovom trhu(predpokladana
sadzba — maximalna),
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e 3pecifickd Urokova sadzba (pri projektoch, ktoré su spolufinancované EU-
obdobie 2014-2020 diskontna sadzba 4% v realnych hodnotach). [11]

Socialna diskontna sadzba

Socialna diskontna sadzba sa stanovuje pri hodnoteni verejnych projektov, pretoze
nemaju za ciel ¢o najvysSi zisk ale prospech pre danu spolo€nost. Su financované
predovsetkym z verejnych prostriedkov. EU stanovila pre programové obdobie 2014-
2020 vysku sadzby 5%. [11]

4.5.6. Referen¢né obdobie

Casové obdobie je overenim, Ze investicia bude prosperujuca a toto obdobie sa
oznaduje ako referenéné alebo hodnotené. Kone&né hodnotenie je zavislé na dizke
referentného obdobia, ktoré musi brat v ivahu ekonomicku zZivotnost’ projektu. [11]

Tabulka ¢. 1 — Referenéné obdobie

Sektor Referencné obdobie
Zeleznice 30
Pozemné Komunikacie 25-30
Pristavy a letiska 25
Mestska doprava 25-30
Dodavky vody / hygiena 30
Nakladanie s odpadmi 25-30
Energie 15-25
Sirokopasmove siete 15-20
\/yskum a inovacie 15-25
Podnikatelska infrastruktuara 10-15
Ine sektory 10-15

[11]
4.5.7. Ukazatele ekonomickej efektivnosti

Pre hodnotenie projektov dopravnej infrastruktury sa vyuzivaju nasledujuce ukazatele
ekonomickej efektivnosti:

Cista suéasna hodnota

Ukazatel Cista suCasna hodnota (Net Present Vaule, NPV) komplexne hodnoti projekt
za celé Casové obdobie, ktoré bolo projektu stanovené. Vyuziva sa ako kritérium pre
hodnotenie vynosnosti investicnych projektov. Podmienkou ucinného investovania je,
Ze vynos musi byt vacsi ako nula a tym padom je vacsi nez vlozeny investicny naklad.
Vypocet vychadza z predpokladu, Ze peniaze maju dnes inu hodnotu ako v buducnosti
(diskontovanie).

29



Vzorec pre NPV:

CF;
NEV= Loy
=0
NPV ...Cista suCasna hodnota v K¢
CF; ...peflazné toky v jednotlivych rokochv K¢
r ...diskontna sadzba v %/100
i ...pocCet rokov od 1 azdo n
n ...diZka hodnoteného obdobia [13]
Rozhodovaci predpis
NPV =0 ... V pripade, Zze NPV vyjde kladné, projekt sa moze prijat, pretoze
investicia aj zisk su vyhodné
NPV <0 ...V pripade, Ze NPV vyjde zaporne, projekt sa musi odmietnut, pretoze

investicia je stratova

Vnutorné vynosové percento

Vnutorné vynosové percento (Internal Rate of Return, IRR) podcita, aku velku
vynosnost’ projekt ma v percentach. V podstate je IRR diskontna sadzba, pri ktorej
NPV bude tvorit 0.

V pripade, Ze bude na vyber viacero variant projektu, mal by sa vybrat ten s vySSim
IRR.

NPV = En CF
T 0(1+1RR)i_
1=

IRR ...vnutorné vynosové percento

NPV ...Cista suCasna hodnota

CF; ...peflazné toky v jednotlivych rokoch

i ...pocet rokov od 1 az do n

n ...dizka hodnoteného obdobia [13]
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Interpolacny vzorec na vypocet skuto€nej hodnoty IRR

IRR =1, + NPV + X ( )
T TINPY H NPV o] V2T

2] ...odhadované IRR pre kladnu hodnotu NPV
Ty ...odhadované IRR pre zapornu hodnotu NPV [13]
Rozhodovaci predpis
IRR=r ....ekvivalentny s NPV =0
IRR=r ... projekt je prijatefny
IRR<r ...projekt je neprijatelny
Kde IRR =, je to diskontna sadzba. [13]

Index rentability

Index rentability (Profitability Index, PI) predstavuje efektivnost vioZzenych investi¢nych
nakladov. Ukazetel sa pocita pre urc€ité obdobie a pri stanovenej diskontnej sadzbe.
Meria Cisty vysledok investicného snazenia.

pl = NPV
- C
PI ...miera vynosu investi¢nych nakladov pri zaobstarani
NPV ...Cista suSasna hodnota s diskontnou mierou r
C ...investi¢ny naklad projektu [13]

4.5.8. Finan¢na efektivnost’

Financna efektivnost je vyhodnocovana pomocou investicnych nakladov, zdrojov
financovania, prevadzkovych vydajov a prijmov. Vystupné hodnoty vychadzaju
z finannych pefiaznych tokov, bez dotaénych prostriedkov. Tieto prostriedky su
zahrnuté vo vypoctoch ukazatelov znazornujucich efektivnost narodného kapitalu.
Tieto ukazatele su FNPV (finan¢na Cista suasna hodnota) a FIRR (finanéné vnutorné
vynosove percento).
Ukazatele vychadzaju z:

e investiCné a prevadzkové naklady (finanéné vydaje),

e prijmy a zbytkova hodnota. [10],[11]
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4.6. Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza sa vykonava s uCelom vyhodnotenia toho, ako projekt zvysil
stupen celospoloenského blahobytu verejnosti. RozSiruje finanénu analyzu
0 socioekonomické dopady a pouziva predovSetkym tiefové ceny. Tie odrazaju
socialne naklady obetovanej prilezitosti tovaru a sluzieb. Nesmu sa pouZit' trzné ceny,
pretoze mézu byt deformované (neefektivny trh, tarify pre verejné siete, spotrebné
dane, DPH,..) [10],[11]

Pre ekonomicku analyzu su dblezité upravy:

o fiSkalna korekcia,
e konverzia z trznych cien na ceny tienove,
¢ vyhodnotenie netrznych dopadov a externalit.

4.6.1. Fiskalna korekcia

Dotacie a dane su prevodné platby, ktoré pre verejnost, pripadne spolo¢nost ako taku
nepredstavuju realne ekonomické naklady ani prinosy. M6zZe sa jednat o prevedenie
zdrojov z jednej skupiny spolocnosti na inu.

Zakladné pravidla deformacie:
e vstupné a vystupné ceny bez DPH,
e ceny vstupov uplathovat po odcitani priamych a nepriamych dani,
e zastupné hodnoty za hodnoty vystupné je potrebné uplatfiovat po odcitani
dotacii. [11]

4.6.2. Prevod trznych cien na ceny tienové

Prevod trznych cien na ceny tieniové sa vykonava v pripade, Ze trzné ceny neodrazaju
naklady obetovanej prilezitosti vstupov a vystupov daného projektu. PoCiato¢né trzné
ceny sa prevadzaju konverznymi faktormi, ktoré sa uruju ako podiel medzi trznymi
a tienovymi cenami, pricom sa ocistuju od dani. [10]

Pokial vo vypocte vychadza vysledok vacsi ako 1, tak zistena cena je nizSia nez cena
tienova a vedie to k tomu, Ze naklady obetované prilezitosti su vyS$Sie nez trzné
naklady. V pripade, Ze je vysledok menS$i ako 1, zistena cena je vysSSia ako cena
tienova.
Ui
ki=—ok; Xp;

i

k; ...trzné ceny za tovar
v; ...tienova cena za rovnaky tovar
Di ...konverzné faktory [11]
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4.6.3. Vyhodnotenie netrznych dopadov a externalit

Priame prinosy projektu, pri ktorych nie je mozné urcit trznu cenu, su nové pripadne
vylepSené tovary alebo sluzby. Prave tieto nové sluzby a tovar umoznuju hodnotit
dopady na uzivatelov, ktoré su zasadné pre danu spolocnost. Patria sem napriklad:
uspora doby cestovania, predchadzanie smrtefnych nehéd alebo zraneni, zlepSenie
kvality krajiny a pod.

Patria sem aj dopady na tretie osoby (naklady a prinosy, ktoré projekt vytvara
v prospech tretej osoby bez finan¢nej nahrady).

Jednym z klasickych prikladov externalit su dopady na Zivotné prostredie (emisie
Skodlivych latok, emisie hluku,..) [11]

4.6.4. Ekonomicka vykonnost’

Pri ekonomickej vykonnosti je potrebné mat stanovené vSetky naklady a prinosy
v pefiaznom vyjadreni, aby mohlo déjst' k meraniu vykonnosti projektu.

Ukazatele ekonomickej vykonnosti:

e Ekonomicka Cista suCasna hodnota (ENPV) — Jedna sa o spolahlivy ukazatel
socialnej analyzy nakladov a uzitkov aje to rozdiel medzi diskontovanymi
celkovymi socialnymi prinosmi a nakladmi.

e Ekonomicka miera navratnosti (ERR) — hodnota, pri ktorej sa ENPV rovna 0.

e Pomer B/C - podiel medzi diskontovanymi aekonomickymi prinosmi
a nakladmi.

Podmienkou zamietnutia su pri ERR, ktorého hodnota je niZSia ako socialna diskontna
sadzba a NPV, ktoré ma zapornu hodnotu. [11]

4.7. Hodnotenie rizik

Hlavnou ulohou v investiCnych projektoch je rieSit’ neistotu vSetkych rizik negativnych
dopadov a zmien klimy.

Metddy pre posudzovanie rizik:
¢ Analyza citlivosti
o Kuvalitativna a kvantitativna analyza
e Pravdepodobnostna analyza
e Prevencia a zmiernenie rizik [10]
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4.7.1. Analyza citlivosti

Tato analyza zistuje kritické premenné projektu. Da sa povedat, Zze premenné
predstavuju kladné alebo zaporné zmeny, ktoré maju najvacsi dopad na ekonomicku
alebo finanénu vykonnost projektu. Analyza prebieha sa postupnym zvySovanim
a znizovanim premennych a sleduje sa efekt zmeny na ENPV. Pokial sa premenna
zmeni 0 £1% a nastane zmena ENPV o viac ako 1%, predpoklada sa, Ze sa premenna
stane kritickou. Premenné musia byt nezavislé a roztriedené, aby nedochadzalo ku
skresleniu vysledkov.

Prechodové hodnoty (medzna hranica ekonomickej efektivnosti) vyhodnocuju, do akej
velkosti méze sledovana premenna zajst, aby bolo ENPV rovné 0.

Sucast'ou analyzy citlivosti je analyza scenarov, ktora kombinuje hodnoty, z ktorych sa
stavaju kritické premenné a sleduje ich ucinok. Cielom analyzy scenarov je zostavit
realistické scenare na zaklade optimistickych a pesimistickych hodnét (optimisticky a
pesimisticky scenar). K tymto scenarom sa priraduju extrémne dolné a horné hodnoty.
Pre jednotlivé kombinacie sa vypocCitavaju prirastkové ukazatele. Ak napriklad ENPV
zostane kladné, riziko sa povaZzuje za nizke. [10],[11]

4.7.2. Kvalitativna analyza

Pristup tejto analyzy vychadza z odhadu popisu alebo zaclenenia do danej stupnice.
Projekty su vZzdy vystavované rizikam, ktoré sa tato analyza snazi popisat v zozname
neziaducich udalosti. Kazdy bod tohto zoznamu sa posudzuje na intenzitu dopadu
a pravdepodobnost vyskytu.

Vysledkom sucinu pravdepodobnosti vzniku a intenzity negativheho dopadu je
vyznamnost’ rizikového faktoru.

R=v X n,
R ... stupen vyznamnosti rizika
v ... vaha rizikového faktoru
T .. rizikovost premennej [10]

34



V nasledujucej tabulke su uvedené rozmedzia pravdepodobnosti a zavaznosti dopadu
rizika na projekt podla rezortnej metodiky:

Tabulka €.2 - Stupnica pravdepodobnosti vzniku a stupnice negativneho dopadu [10]

Pravdepodobnost’ vzniku Intenzita negativheho dopadu
Hodnota | Popis Hodnota | Popis
Velmi pravdepodobna
A (pravdepodobnost 0 - 0,1) | Ziadny vyznam
Nepravdepodobna
B (pravdepodobnost 0,1 - 0,33) |l Mierne zhor$enie
Neutralna
C (pravdepodobnost 0,33 - 0,66) |IlI Stredné zhor$enie
Pravdepodobna
D (pravdepodobnost 0,66 - 0,9) [IV Kriticka
Velmi pravdepodobna
E (pravdepodobnost 0,9 - 1) \ Katastrofalna

[10]

Vyznamnost rizikového faktoru sa stanovi podla vySSie uvedeného vzorca
vynasobenim ohodnotenia pravdepodobnosti a intenzity negativheho dopadu. Pri
pouziti vysSie uvedenych stupnic pre hodnotenie oboch parametrov nadobuda
vyznamnost rizika hodnoty uvedené v tabufke €. 2. [10]

Tabulka €. 3 - Hodnota dopadu na zaklade intenzity a pravdepodobnosti

Ohodnotenie Ohodnotenie negativheho dopadu rizikového faktoru
pravdepodobnosti
vznlk]:Jall;ltzc:lsl?veho | I " v v
A Nizke | Nizke Nizke Nizke Stredné
B Nizke | Nizke Stredné Stredné Vysoké
C Nizke |Stredné Stredné Vysoké Vysoké
E Stredné | Vysokeé

[10]
Napriklad ohodnotenie A x | znamena, Ze sa jedna o najmenej vyznamny rizikovy
faktor a naopak ohodnotenie E x V predstavuje najvyznamnejSi a zaroven najhorsi
faktor rizika.
Na zaklade vypocitanych hodnbt sa mozu rizikové faktory rozdelit podfa vyznamnosti.

Tabulka €. 4 - Riadenie faktoru rizika

Zavaznost'/

, I 1l v V
Pravdepodobnost
A
B Prevencia a zmiernenie [Zmiernenie
C
D i Prevencia

Prevencia . i

E zmiernenia

[10]
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Intenzita opatreni by mala byt umerna urovni rizika. V pripade rizika s vysokou
uroviiou zavaznosti a pravdepodobnosti je potreba silnejSiu reakciu ako pri rizikach,
ktoré maju nizku uroven, kde staci ich sledovanie. [10]

4.7.3. Kvantitativna analyza

Tato analyza sa vykonava v pripade, ze je projekt vystaveny zbytkovému riziku, ktoré
je stale vyznamné. Prvou Castou je rozdelenie pravdepodobnosti pri kritickych
premennych (pravdepodobnost vyskytu a velkost percentualnej zmeny). Tento
vypocet patri medzi vstupné data, bez ktorych by nebolo mozné analyzu realizovat.

Druhu Cast tvori vypocCet pravdepodobnosti ENPV a ERR, ktory vychadza zo simulacie
programu Monte Carlo (vypoctovy software pre opakované nahodné extrakcie suborov
hodndét pre kritické premenné). Hlavnym ciefom je prepocitat oCakavané hodnoty
finan€nych a ekonomickych ukazatelov vykonnosti. [7]

4.7.4. Prevencia a zmiernenie rizik

Prevencia sa vzdy prispésobuje konkrétnemu projektu a urovni jeho rizik. Podkladom
pre riadenie rizik je ich posudenie. Toto posudenie tvori plan na zmiernenie rizik
investicného projektu. Riadenie rizik je komplexna metdda.

Stupne rizik nie su vzdy rovnaké, kazdy projekt je iny. Z praxe vychadza, ze
najrizikovejSia faza projektu je jeho zaciatok ato z dévodu vynalozenia vacsiny
investi¢nych nakladov. [1]
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5. STANOVENIE PENAZNYCH TOKOV INVESTICNYCH PROJEKTOV
DOPRAVNEJ INFRASTRUKTURY

Stanovenie penaznych tokov investiénych projektoch dopravnej infrastruktury v CR,
vychadza z kalkulaéného vzorca pre dopravné stavby od Reditelstvi sillnic a dalnic CR.

5.1. Kalkulaény vzorec pre hodnotenie dopravnych stavieb v CR

Penazné toky su pre vypocCet pefiaznych tokov rozdelené do vacsich celkov. Zakladné
polozky su uvedené v nasledujucom obrazku.

Celkové
naklady

Naklady na Naklady Externé Ostatné Zostatkova
dopravné cesty uzivatelov naklady naklady hodnota

Obrazok &. 10 - Polozky kalkulagného vzorce podla RSD [18]

5.1.1. Naklady na dopravné cesty

Tieto naklady suvisia s vystavou aj rekonstrukciou dopravnych stavieb. Zapocitavaju
sa sem tiez naklady na udrzbu a naklady na planované opravy tychto stavieb. [1]

Naklady na vystavbu a rekonstrukciu

Naklady vychadzaju z celkovych investicnych nakladov. Patria sem dlhodobé naklady
(pozemky, budovy, stroje) a kratkodobé naklady vo forme nakladov na stavebny dozor
alebo technickych nakladov. Medzi investicné naklady patri aj zostatkova hodnota
dlhodobych aktiv. [1]

Naklady na udrzbu a opravy dopravnych ciest

Naklady sa urCuju podla vytazenosti a stavu daného useku cesty. Jedna sa
o0 kazdoroéné bezné opravy. |. triedu ciest a dialnice kontroluje RSD, Il. a Ill. triedu
ciest kontroluju kraje a miestne komunikacie si kontroluju obce alebo obec
s rozSirenou posobnostou, ktoré rozhoduju o tom, ¢&i je potrebné danu cestu opravit.

[1]
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5.1.2. Naklady uzivatelov

Uzivatelia su vSetci, ktori vyuzivaju komunikacie, dialnice ¢i mosty. Vypocet sa
vykonava ako jednotkovy typ nakladu na vozovy kilometer, vynasobeny danym poctom
kilometrov a ronou hustotou dopravy v sledovanom useku. [1]

Naklady na pohonné hmoty

Ekonomické ceny pohonny hmét sa urCuju podlfa zakladnych dat pre vypocet
ekonomickej efektivnosti cestnych a diafniCnych stavieb. VSetky ceny su zapocitané
bez sadzieb a DPH. Délezité je uvazovat spotreby pohonnych hmét podfa jednotlivych
kategorii vozidiel (kazdé auto ma inu spotrebu). [1]

Obecny vypocet pre jeden vozovy kilometer je:

(Priemerna spotreba vozidla X ekonomicka cena) K
= K¢
100

Bezna cena sa stanovi podla charakteristického vozidla v urcCitej kategérii vozidiel.
Vazenym priemerom sa ziskaju ekonomické naklady na jeden liter paliva. [1]

Opotrebovanie pneumatik

Je délezité brat v uvahu zivotnost' a cenu pneumatik. Kazda kategéria vozidiel ma inu
cenu pneumatik a iny pocet kolies. Stanovuje sa priemerna cena jednej pneumatiky
v danej kategorii vozidiel. VypoCet ekonomickej ceny sa prevadza na jeden vozovy
kilometer.

Vypocet opotrebovania pneumatik:

(Pocet pneumatik x ekonomicka cena) Ke
= K¢

Zivotnost pneumatik

[1]

Naklady na prevadzku vozidiel
Obsah tychto nakladov s deli na 3 Casti: opotrebenie aut, rezijné naklady vozidiel,
opravy a udrzba.

Vypocet opotrebenia:
Cena vozidla (K¢)

Zivotnost vozidla (km)

[1]
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Vypocet rezijnych nakladov:

Priemerné rezijné naklady na vozidlo (K¢)

Rocny prebeh (km)
[1]

Vypocet jednotkovych nakladov na opravy a udrzbu:

Pocet hodin Udrzby za rok X naklady za hodinu udrzby

Rocny prebeh
[1]

Scitanim vSetkych tychto hodnét sa stanovy vysledna hodnota nakladov na prevadzku
vozidiel. Su€astou su aj diafnicné poplatky a myto (mézu predstavovat’ naklady ale aj
prijmy, preto sa nezapocitavaju do nakladov). [1]

Ostatné naklady nakladnych vozidiel
Do tejto kategodrie spadaju hlavne mzdy. Su to priemerné naklady na posadku, Soféra
a su dané priemernou hodnotou. [1]

5.1.3. Ostatné naklady

Ekonomické naklady maju vyznamny vplyv a pre sa musia pripocitat do celkového
objemu nakladov.

Ocenenie €asu cestujucich

Tato hodnota je zavisla na druhu cesty (sukromna, sluzobna, do zamestnania,...).
Zahrnuju priemerné hodnoty ¢asu ucelu jazdy, €as straveny na urcitom useku a objem
dopravy. Po scitani tychto nakladov sa aplikuju priemerné naklady pri preprave oséb.

Priemerna obsadenost’ vozidiel podla RSD je 1,9 osoby na automobil a 36 osdb na
autobus. [1]

Priemerna rychlost ovplyviuje Cas s traveny na danom useku atym sa stanovia
jednotkové naklady na €as cestujucich. Naklady na osobnu prepravu sa stanovuju len
pre osobné vozidla a autobusy. [18]

Hodnota €asu pri preprave tovaru

Zapocitava sa priemerna hmotnost’ vozidla (t/vozidlo), priemerné vyuZitie vozidla
a hodnota €asu pri preprave tovaru. V3etky hodnoty sa vynasobia dostaneme vyslednu
hodnotu v (K&/vozidlo/t). Musi sa brat v uvahu priemerna rychlost, vypocita sa tym, Ze
sa hodnota €asu podeli s priemernou rychlostou danej kategérie vozidla. Konecny
vysledok je naklad na vozovy kilometer. [1]
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Straty z dopravnych nehéd

Tieto naklady patria medzi vyznamné polozky. Premenné sa rozdeluju do kategorii
vozidiel. Suvisia predovSetkym s celkovou intenzitou dopravy. Zdrojmi pre vypocet su
dopravné nehody, Statistiky policie a poistovni.

Ekonomické naklady na jedného ucastnika su rozdeleni podla druhu nehdéd a podla
nasledkov uvedenych v tabufke €. 4. Rozdeluju sa podla umrtia, tazkého zranenia,

[ahkého zranenia a hmotnej Skody.

Tabulka €. 5 — Ekonomické naklady podla druhu nehdd [1]

Nasledok | Ekonomicka strata
Umrtie 19022 tis K&
Tazke

zranenie 5001 tis K¢
Lahké

zranenie 433 tis KC
Hmotna
Skoda 227 tis KC

DalSou hodnotou, ktoru je nutné zapogitat su relativne nehodovosti a delia sa podla
typu komunikacie (diafnica, rychlostna cesta). Pocitaju sa podielom poc¢tu nehdd
a 100 mil. voz. km. Podla nehéd sa jednotlivé typy komunikacii rozdeluju na nehody
s umrtim, nehody so zranenim a nehody s hmotnou Skodou.

Vypocet nakladov na kilometer vychadza z priblizného poCtu nehdd na kilometer
vynasobeny ekonomickymi nakladmi na dopravnu nehodu a jedného ucastnika
dopravnej nehody na uvazovanom typu a useku cesty. [8]

5.1.4. Externé naklady
Externé naklady su poslednou ¢astou nakladov.

Straty z emisii Skodlivych latok

Tieto straty vychadzaju zo spotreby danej kategorie vozidiel pri spotrebe 100 litrov na
1 km. Vypocet stanovuje kolko vypusti vozidlo Skodlivej latky do ovzduSia (g/km).
Stanovena hodnota vypustenej latky sa pouZije s priemernou spotrebou jedného typu
vozidiel a nasledne vynasobi s ekonomickymi nakladmi Skodlivej latky. Ekonomické
naklady na jednotlivé latky su ocefiované na jednu tonu latky a spolu s objemom
vypustenej latky tvori naklad na jeden vozovy kilometer. [8]

Straty z dopravného hluku
Rozdielne vozidla vytvaraju rozdielny hluk (objem motoru, vek vozidla,...). Naklady sa
stanovuju na zaklade priemernej ekvivalentnej hladiny hluku, ktoré vozidlo vytvara. [8]
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5.2. Zbytkova hodnota

Zobrazuje ucetnu zbytkovu hodnotu majetku, ktoré boli zaobstarané v poslednom roku
hodnoteného obdobia. Zbytkova hodnota stavebnych nakladov sa pocita pre vacsinu
projektov novostavieb a rekonstrukcii.

WL — (Y — v+ 1)
SV = Cnediskontované( )

WL
SV ...Zostatkova hodnota v K¢
Crediskontované ...Nediskontované naklady stavby v K¢
WL ...Doba Zivotnosti v rokoch
Y ...Posledny rok hodnoteného obdobia
y* ...Prvy rok prevadzky stavby
[10]

5.3. Zostatkova hodnota

Predstavuje vynosnost majetku do konca hodnoteného obdobia stavby. Odraza
zbytkovy potencional dopravnej stavby, ktorej ekonomicka Zivotnost nie je uplne
vyCerpana. Vypocet je zalozeny na zaklade priemernej dobe Zivotnosti jednotlivych
stavebnych objektov. Ak je ekonomicka Zivotnost dlhSia v ramci investicie ako
hodnotené obdobie, stanovy sa jeho zostatkova hodnota pomocou Cistej suCasnej
hodnoty v zostavajucich rokoch. [10]

5.4. Prirastkova metoda

V CBA analyze sa pouziva pre vypracovanie nulovej a investi¢nej varianty (bez
projektu a s projektom).

Zakladna variant urCuje a sleduje vyvoj dopravnej infrastruktury a zmeny dopravy
s predpokladom, ze do projektu nie su pripoCitané Zziadne investicné prostriedky
a vychadza z predpokladu vyvoja technického stavu v Case.

InvestiCna varianta pocita s investicnymi prostriedkami a vychadza z technického
rieSenia navrhovaného na prepravné potreby a zamer projektu. [7]

Celkovy dopad projektu = [vynosy projektu(l) — vynosy (B)] —
[ndklady projektu (I) — naklady (B)]

I ...investicna varianta
B ...nulova varianta [11]
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6. PRIPADOVA STUDIA

Pripadova Studia sa zameriava na 10 vybranych projektov, na ktoré boli vypracované
expertné posudky v ¢asovom rozmedzi od roku 2012 do roku 2020. Predmetom
Studie je porovnavanie jednotlivych metodik v ¢ase a vyslednych ukazatelov
ekonomickej efektivnosti. V3etky Studie uskutoCnitelnosti na zaklade, ktorych boli
vypracované expertné posudky, boli vypracované v predinvesti¢nej faze zivotného
cyklu jednotlivych projektov.

6.1. Projekt stavby ,,1/42 Brno, VMO Zabovreska I*

Expertné posudenie investicného zameru tehto projektu stavby bolo spracované
v roku 2012 a investicné naklady na stavebnu Cast boli taktiez stanovené v cenovej
urovni 2012. Hodnotenie ekonomickej efektivnosti bolo vykonané na zaklade metodiky
Ceského systému hodnotenia ciest (silnic), (CSHS). Ekonomicka analyza bola
v sulade s vykonavacimi pokynmi pre hodnotenie efektivnosti cestnych a dialni¢nych
stavieb v investiénych zameroch. Pre vypoéty boli vyuZité kalibrované data CSHS. [16]

Efekty vystavby zameru boli kalkulované modelom HDMI — 4. VVzhfadom k rozsiahlej
ovplyvnenej komunikacnej sieti v mestskom prostredi a obmedzeniu modelu HDMI-4
nebolo mozné uplne postihnat straty/prinosy v mestskom prostredi (jedna sa
o krizovatky), ku spresneniu udajov o €asovych stratach bol vyuZity matematicky
dopravny model a mikrosimulacia dopravného prudu. [16]

Dopravné zatazenie komunikaCnej siete pre pozZadované vyhladové roky bolo
stanovené na zaklade vypoé&tov dopravného modelu CR. Ekonomické efekty vystavby
boli kalkulavané na ovplyvnenej Casti komunikacnej siete, ktora bola stanovena
rozdielovym kartogramom zatazenia komunikacnej siete vo variantach s a bez
vystavby cesty 1/42 VMO Zabovfeska. [16]

Tvorba CF
Perfiazné toky, ktoré vstupuju do vypoctu ekonomickej efektivnosti boli stanovené na
zaklade relevantnych vstupnych dat vioZzenych do systému HDM — 4 .

Struktdra CF obsahuje:

¢ Rok —rok hodnotenia.

e Naklady spravcu — diskontované investicné a prevadzkové naklady projektu.

e MT VOC - diskontované naklady na prevadzkové hmoty, opotrebovanie
pneumatik a dalSie naklady spojené s prevadzkou dopravnych prostriedkov.

e Cestovny ¢as MT — diskontované uspory generované skratenim cestovného
Casu realizaciou investicie.

e Nehody — diskontovana uspora nakladov Statu pri zabraneni urcitého poctu
dopravnych nehéd (celospoloCensky benefit).

e Celkové naklady — sucet predchadzajucich poloziek. [16]
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Projekt 1/42 Brno, VMO (Velky mestsky okruh) Zabovfeska |, je suéastou
realizovaného a rozostavaného mestského okruhu v Brne. Realizaciou bude
odstranené uzke hrdlo medzi dvomi uz vybudovanymi tsekmi — stavbou MUK Hlinky
a Zabovfeska 2, kde je trasa obmedzena riekou Svratka a skalnym svahom
WiIlsonovho lesa. V celom useku su pod komunikaciou ramové kamenné stoky mesta.
Pozdiz komunikécie je vedie trat elektricky do mestskej &asti Brno — Bystrc. V tesnej
blizkosti komunikacie sa nachadzaju vyznamné rekreacné oblasti a to Wilsonov les,
riecka Svratka, Zabovfeské luky a areal Vodarne — sever. Vzhfadom na narocnost
projektu a sucastny stav dopravy v tomto useku, bol projekt rozdeleny na dve etapy.

[39]

Sucastna cesta je dvojpruhova, realizaciou stavby bude umoznena plynula doprava
v severozapadnom sektore mesta az po vyjazd z Husovického tunelu. Uzky koridor
medzi skalnym masivom a riekou priestorovo neumoziuje viest tymto miestom
Stvorprudovu komunikaciu spolu s tratou pre elektricku. V dokumentacii bolo
posudzovanych viac nez 10 variant, po prejednani s EIA (Environmental Impact
Assesment - posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie ) a Ministerstvom Zivotného
prostredia bolo vydané suhlasné stanovisko k variante s tunelom pre elektricku,
ekologickym mostom na zZabovieské IUky a galériou na zaistenie priechodnosti
uzemia. [39]

Projekt I/42 Brno, VMO Zabovfeska |, je rozdeleny na 2 etapy. Prva etapa je v suéasnej
dobe v realizacii, ktor4 sa zacala 10/2018 a jej planované ukoncenie je 03/2021.
Hlavny tah bol predany do pred€asného uzivania 17.12.2020.

Druha etapa bola zahajena 11/2020 a predpokladna doba realizacie je do 03/2024.

Projekt sa da povazovat za subor niekolkych stavieb. Hlavna Cast je pozemna
komunikacia na ceste /42, ktora vyvolava dalSie stavebné upravy. Vedenie trasy
odpoveda sucastnej a stavba zaCina v 3,020 m napojenim na planovanu etapu |l
a celkova dizka stavby etapy | je 880 m. [39]

Na nasledujucom obrazku je zobrazeny usek z etapy |, kde je mozné vidiet hlavnu
trasu, cestny most a MUK (mimouroviiova krizovatka), lavku pre pesich a zadiatok

tunelu (Uplne vpravo), ktory uz patri k etape Il

¢ g

N |
IR | |

U % .
1 ! \ S

Bgrazo c. 11 — Snimka z vtace) perspékf

ivy zobrazujca etapu | [4
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Nasledujuci obrazok je z vizualizacie projektu stavby ,,1/42 Brno, VMO ZabovFeska I*.
Obrazok znazoriuje uz zhotovenu obsluznu komunikaciu (vpravo), lavku pre pesich,
hlavnu trasu, gabidnovu stenu a jednu z protihlukovych stien.

Obrazok €. 12 — Vizualizacia etapa | [40]

Dalsi obrazok vizualizacie ukazuje &ast etapy Il a zobrazuje tunel pre elektricku,
pokraCovanie hlavnej trasy a galériu.

Obrazok €. 13 — Vizualizacia etapa Il [40]
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Projekt stavby ,,1/42 Brno, VMO Zabovieska I
Celkova dizka trasy: 1,800 Km

Objekty:
e tunel,
e lavka pre peSich
e krizovatka MUK,
e obsluzna komunikacia,
e hlavna trasa,
e galéria,
e zemné valy,
e cyklotrasa a chodniky,
e gabidnové a protihlukové steny,
e noveé zastavky MHD,
e inZinierske siete. [14]

Ciele projektu
- zvySenie kapacity useku VMO,
- zvySenie bezpecCnosti prevadzky,
- uspora casu,
- znizenie vplyvov na zivotné prostredie,
- zniZenie hluku. [21]

Identifikacné udaje projektu

Nazov projektu: /42 Brno, VMO Zabovfeska |

Charakter stavby: Novostavba, rekonstrukcia

Charakter projektu: Velky projekt

Cena celkom bez DPH: 2 357 902 tis. K¢

Cena celkom s DPH: 2 829 482,4 tis. K& [14]

Tabulka €. 6 - Investiéné naklady

Polozka I/42 VMO, Zabovieska |
investi¢né naklady celkom bez DPH 2 357 902 000,00 K&
DPH 20% 471 580 400,00 K¢&
investicné naklady celkom s DPH 2 829 482 400,00 K¢

[17]
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Dizka hodnoteného obdobia a diskontna sadzba podrla studie uskuénitelnosti:

Dizka vystavby: 5 rokov

Hodnotena doba prevadzky: 30 rokov po uvedeni investicie do
prevadzky (2018-2047)

Celkova doba analyzy: 35 rokov

Diskontna sadzba pre ekonomicku analyzu: 6 %

Harmonogram vystavby 2zo Studie uskutoCnitefnosti ukazuje dobu vystavby
a zahajenie prevadzky.

Tabulka €. 7 - Harmonogram vystavby

Varianta Vystavba Zahajenie prevadzky

1/42 Brno, VMO Zabovieska | 2013-2018 2018

[17]

Hodnoty jednotlivych poloziek pre stanovenie eoknomickych hotovostnych tokov
projektu su uvedené v nasledujucej tabulke.

Tabulka €. 8 - Ekonomické pefiazné toky

Polozka NCF

Prevadzkové naklady infrastruktutry - 1 907 750 000,00 K¢&
Prevadzkové naklady vozidiel 21 000 000,00 K¢&
Uspory z cestovnych déb 2 306 030 000,00 Ké&
Externality - 6 850 000,00 Ké&
Celkové ekonomické NCF diskontované 412 430 000,00 K¢

[17]
Z tabulky ukazuje, Ze celkové ekonomické NCF diskontované je 412 430 000 K¢.
Dalsia tabulka zobrazuje hodnoty ekonomickych ukazovatelov ERR, NPV a BCR.

Tabulka €. 9 - Ukazatele ekonomickej efektivnosti

Polozka Hodnota
ERR 7,29 %
NPV 412,43 mil. K&
BCR 1,146

[17]

Z ekonomickej analyzy bolo vypocCitané ekonomické vnutorné vynosové percento 7,29
%, ekonomicka Cista su¢asna hodnota 412,42 mil. K& a rentabilita nakladov 1,146.
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Do analyzy citlivosti boli vybrané celkové investicné naklady, prevadzkové naklady
uzivatela, Casové naklady uzivatela a externality. Vysledky su uvedené v nasledujucej
tabulke.

Tabulka €. 10 - Analyza citlivosti

Polozky Elasticita Kriticka premenna
Celkové investicné naklady 3,224 ano
Prevadzkové naklady uzivatela 4,625 ano
Casové naklady uzivatela 2,25 ano
Externality 1,758 ano

[17]

Z analyzy citlivosti sa zistilo, ze projekt je velmi rizikovy a to vo vSetkych smeroch.
VSetky premenné vysli ako kritické, najkritickejSie su prevadzkové naklady uzivatela
4,625 a investitné naklady 3,224, Casové naklady uzivatelov 2,25 a externality 1,758.
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6.2. Projekt stavby ,,1/38 Havli¢kiv Brod — JV obchvat“

Stadia uskutoénitelnosti bola zhotovena v roku 2013 a v cenovej Grovni roku 2013. Na
hodnotenie ekonomickej efektivnosti bol pouzity program HDM — 4 na zaklade CSHS
a vypodtov matematického dopravného modulu CR. Ekonomicka analyza bola
vykonana v sulade s Vykonavajucimi pokynmi pre hodnotenie efektivnosti cestnych
a diafnicnych stavieb v investi€nych zameroch. [36]

Stavba je pokraCovanim severovychodného obchvatu mesta Havlickiv Brod
a zrealizovanim stavby dojde k vyraznému zniZeniu dopravnej zataze v centre mesta.

Celkova dizka trasy: 4,12 Km

Objekty:
e mostné objekty 11 ks,
e mimouroviiové krizovatky 2 ks,
e hlavna trasa,
e protihlukové steny 1 ks,
e Upravy ostatnych komunikacii 15 ks,
e prelozky a upravy inzinierskych sieti 57 ks. [36]

Ciele projektu
- odklonenie tranzitnej dopravy a zniZenie zataze v meste,
- zvySenie kvality Zivotného prostredia,
- zlepSenie plynulosti dopravy,
- znizenie hluku,
- zvySenie bezpec€nosti dopravy. [35]

Identifikacné udaje projektu

Nazov projektu: 1/38 Havli¢ktv Brod — JV obchvat

Charakter stavby: Novostavba, prelozka cesty 1/38

Charakter projektu: Velky projekt

Cena celkom bez DPH: 1 282 329,130 tis. K&

Cena celkom s DPH: 1 551 618,247 tis. KC [36]

Tabulka €. 11 - Investi¢né naklady

Polozka 1/38 HavlicklGv Brod - JV obchvat
investiéné naklady celkom bez DPH 1282 329 130,00 K¢
DPH 21% 269 289 117,30 K¢
investi¢né naklady celkom s DPH 1 551 618 247,30 K¢

[36]

48



Dizka hodnoteného obdobia a diskontna sadzba podra studie uskuénitelnosti:

Dizka vystavby:
Hodnotena doba prevadzky:

Celkova doba analyzy:

3 roky

30 rokov od sprevadzkovania stavby
(2020-2049)

33 rokov

Diskontna sadzba pre ekonomicku analyzu: 5,5 %

Harmonogram vystavby zo Studie
a zahajenie prevadzky.

uskutocnitelnosti

Tabulka €. 12 - Harmonogram vystavby

[36]

ukazuje dobu vystavby

Varianta

Vystavba

Zahajenie prevadzky

1/38 Havlickuv Brod - JV obchvat

2018-2020

2020

[36]

Hodnoty jednotlivych poloziek pre stanovenie eoknomickych hotovostnych tokov
projektu su uvedené v nasledujucej tabulke.

Tabulka €. 13 - Ekonomické periazné toky

Polozka

NCF

Prevadzkové naklady infrastruktutry

1032 580 000,00 K&

Prevadzkové naklady vozidiel

642 230 000,00 K¢

Uspory z cestovnych déb

2038 880 000,00 K¢

Externality

261 260 000,00 K¢

Celkové ekonomické NCF diskontované

1909 790 000,00 Ké

Dalsia tabulka zobrazuje hodnoty ekonomickych ukazovatelov ERR, NPV a BCR.

Tabulka €. 14 - Ukazatele ekonomickej efektivnosti

Polozka Hodnota
ERR 16,03 %
ENPV 1 909,79 mil. K&
BCR 2,49

[36]

Z ekonomickej analyzy bolo vypocCitané ekonomické vnutorné vynosové percento
16,03 %, ekonomicka Cista su€asna hodnota 1 909,79 mil. K& a rentabilita nakladov

2,49.
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Do analyzy citlivosti boli vybrané celkové investicné naklady, prevadzkové naklady
uzivatela, Casové naklady uzivatela a externality. Vysledky su uvedené v nasledujucej
tabulke.

Tabulka €. 15 - Analyza citlivosti

Polozky Elasticita Kriticka premenna
Celkové investi¢né naklady 0,595 nie
Prevadzkové naklady uzZivatela 0,292 nie
Casové naklady uzivatela 0,436 nie
Nehodovost 0,239 nie
Externality 0,11 nie

Z analyzy citlivosti sa zistilo, Zze projekt nie je citlivy na Ziadnu z danych premennych.
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6.3. Projekt stavby ,,R55 Staré Mésto — Bieclav”

Hodnotenie ekonomickej efektivnosti bolo v roku 2014 na zaklade metodiky CSHS
a HDM - 4 v cenovej urovni roku 2014. Ekonomicka analyza bola vykonana v sulade
s Vykonavajucimi pokynmi pre hodnotenie efektivnosti cestnych a dialni¢nych stavieb
Vv investiCnych zameroch. [38]

Rychlostna cesta R55 je od 31.12.2015 dialnica D55. Jej celkova dizka bude 101 km
a bude spajat’ Olomouc a Bfeclav. [37]

Projekt stavby R55 Staré Mésto — Bfeclav sa sklada z usekov:
e Staré Mésto — Moravsky pisek,
e Moravsky pisek — Bzenec,
e Bzenec — Bzenec Privoz,
e Bzenec Pfivoz — Rohatec,
e Rohatec — LuZice,

e LuzZice — Breclav. [38]
Celkova dizka trasy: 49,960 Km
Objekty:

e mostné objekty 46 ks,

e galérie 2 ks,

e komunikacia hlavnej trasy,

e protihlukové steny 10 ks,

e zarubné a operné steny 1 ks. [35]

Ciele projektu
- odklonenie tranzitnej dopravy,
- zvySenie kvality Zivotného prostredia,
- znizenie hluku,
- zvySenie bezpecnosti dopravy. [30]

Identifikacné udaje projektu

Nazov projektu: R55Staré mésto - Bfeclav

Charakter stavby: Novostavba

Charakter projektu: Velky projekt

Cena celkom bez DPH: 13 358 933 tis. KE

Cena celkom s DPH: 16 164 308,93 tis. KC [31]

Tabulka €. 16 - Investi¢né naklady
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Polozka

R55 Staré

Mésto - Breclav

investiéné naklady celkom bez DPH

13 358 933 000,00 K&

DPH 21%

2 805 375 930,00 K¢

investi¢né naklady celkom s DPH

16

164 308 930,00 K&

[31]

Dizka hodnoteného obdobia a diskontna sadzba podrla stadie uskuénitelnosti:

Dizka vystavby:

Hodnotena doba prevadzky:

Celkova doba analyzy:

9 rokov

30 rokov od sprevadzkovania stavby
(2029-2058)

39 rokov

Diskontna sadzba pre ekonomicku analyzu: 5,5 %

Harmonogram vystavby zo Studie uskutoCnitefnosti

a zahajenie prevadzky.

Tabulka €. 17 - Harmonogram vystavby

[31]

ukazuje dobu vystavby

Varianta

Vystavba

Zahajenie prevadzky

R55 Staré Mésto - Breclav

2020-2028

2029

[38]

Hodnoty jednotlivych poloziek pre stanovenie eoknomickych hotovostnych tokov
projektu su uvedené v nasledujucej tabulke.

Tabulka €. 18 - Ekonomické periazné toky

Polozka

NCF

Prevadzkové naklady infrastruktutry

- 12 468 220 000,00 K¢

Prevadzkové naklady vozidiel

1076 320 000,00 K¢

Uspory z cestovnych déb

12 879 720 000,00 K&

Externality

1664 300 000,00 K¢

Celkové ekonomické NCF diskontované

3152 120 000,00 Ké

Dalsia tabulka zobrazuje hodnoty ekonomickych ukazovatelov ERR, NPV a BCR.

Tabulka €. 19 - Ukazatele ekonomickej efektivnosti

Polozka Hodnota
ERR 72 %
ENPV |3 152,120 mil. K&
BCR 1,240
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Z ekonomickej analyzy bolo vypocitané ekonomické vnutorné vynosové percento 7,2
%, ekonomicka Cista su€asna hodnota 3 152,123 mil. K¢ a rentabilita nakladov 1,240.

Do analyzy citlivosti boli vybrané celkové investicné naklady, prevadzkové naklady
uzivatela, Casove naklady uzivatela a externality. Vysledky su uvedené v nasledujuce;

tabulke.

Tabulka €. 20 - Analyza citlivosti

Polozky Elasticita Kriticka premenna
Celkové investi¢né naklady 3,427 ano
Prevadzkové naklady uzivatela 4,319 ano
Casové naklady uzivatela 3,677 ano
Nehodovost 0,271 nie
Externality 0,303 nie

Z analyzy citlivosti sa zistilo, Ze kritické premenné su tri a su to prevadzkove naklady
uzivatela s hodnotou 4,319, Casové naklady uZivatefa 3,677 a Casové naklady
uzivatela 3,427.
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6.4. Projekt stavby ,,I/57 Krnov — SV obchvat*

Studia uskutoénitelnosti na projekt stavby bola vykonana v roku 2014 a v cenovej
urovni roku 2013. Ekonomické hodnotenie bolo spracované na zaklade metodiky
CSHS. Ekonomickéa analyza bola v stlade s Vykonavacimi pokynmi pre hodnotenie
efektivnosti cestnych a diafnicnych stavieb v investiénych zameroch. [34]

Stavba ma nadregionalny vyznam a tvori tzv. Slezsky kriz, ktory spojuje Ostravu,
Opavu, Krnov a hraniény priechod Bartultovice. Vybudovanie obchvatu je nutné pre
aktivizaciu priemyslovej zony Krnov — Cerveny dvar a hlavne pre odklonenie tranzitne;
dopravy z centra mesta. [33]

Celkova dizka trasy: 7,742 Km

Objekty:

e mostné objekty 13 ks,
krizovatky 5 ks,
komunikacia hlavnej trasy,
prelozky inzinierskych sieti.

[34]
Ciele projektu
- odklonenie tranzitnej dopravy z centra mesta,
- zvySenie kvality Zivotného prostredia,
- znizenie hluku,
- zvySenie bezpec€nosti dopravy. [34]
Identifikacné udaje projektu
Nazov projektu: I/57 Krnov — SV obchvat
Charakter stavby: Novostavba
Charakter projektu: Velky projekt
Cena celkom bez DPH: 1221 847 tis. K&
Cena celkom s DPH: 1478 434,87 tis. KC [34]
Tabulka €. 21 - Investi¢né naklady
Polozka I/57 Krnov - SV ochvat
investiéné naklady celkom bez DPH 1221 847 000,00 K¢
DPH 21% 256 587 870,00 K&
investicné naklady celkom s DPH 1478 434 870,00 K¢
[34]
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Dizka hodnoteného obdobia a diskontna sadzba podrla studie uskuénitelnosti:

Dizka vystavby:
Hodnotena doba prevadzky:

Celkova doba analyzy:

4 roky

30 rokov od sprevadzkovania stavby
(2018-2047)

34 rokov

Diskontna sadzba pre ekonomicku analyzu: 5,5 %

Harmonogram vystavby zo Studie uskutoCnitefnosti

a zahajenie prevadzky.

Tabulka €. 22 - Harmonogram vystavby

[34]
ukazuje dobu vystavby

Varianta

Vystavba

Zahajenie prevadzky

I/57 Krnov - SV ochvat

2014-2017

2018

[34]

Hodnoty jednotlivych poloziek pre stanovenie eoknomickych hotovostnych tokov
projektu su uvedené v nasledujucej tabulke.

Tabulka €. 23 - Ekonomické periazné toky

Polozka

NCF

Prevadzkové naklady infrastruktutry

- 1032 940 000,00 K¢

Prevadzkové naklady vozidiel

14 650 000,00 K&

Uspory z cestovnych déb

951 270 000,00 K&

Externality

121 890 000,00 K&

Celkové ekonomické NCF diskontované

54 870 000,00 Ké

Dalsia tabulka zobrazuje hodnoty ekonomickych ukazovatefov ERR, NPV a BCR.

Tabulka €. 24 - Ukazatele ekonomickej efektivnosti

Polozka Hodnota
ERR 5,85 %
ENPV 54 .87 mil. K&
BCR 1,04

[34]

Z ekonomickej analyzy bolo vypocCitané ekonomické vnutorné vynosove percento 5,85
%, ekonomicka Cista su€asna hodnota 54,56 mil. K¢ a rentabilita nakladov 1,04.

Do analyzy citlivosti boli vybrané celkové investicné naklady, prevadzkové naklady
uzivatela, Casové naklady uzivatela a externality. Vysledky su uvedené v nasledujucej

tabuflke.

55




Tabulka €. 25 - Analyza citlivosti

Polozky Elasticita Kriticka premenna
Celkové investicné naklady 20,817 ano
Prevadzkové naklady uzivatela 3,773 ano
Casové naklady uzivatela 5,250 ano
Nehodovost 0,292 nie
Externality 2,916 ano

Z analyzy citlivosti sa zistilo, Ze projekt je velmi citlivy na zmeny, naijcitlivejSou
premennou su celkové investiéné naklady s hodnotou az 20,817. Dal$ou hodnotou st
Casové naklady uzivatela s hodnotou 5,250 a prevadzkové naklady uzivatela 3,773

a externality s hodnotou 2,916.
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6.5. Projekt stavby ,, /18 Pfibram - Jihovychodni obchvat*

Studia uskutoénitelnosti na projekt stavby bola vykonana v roku 2015 a v cenovej
urovni roku 2014. Ekonomické hodnotenie bolo spracované na zaklade metodiky
CSHS. Ekonomickéa analyza bola v stlade s Vykonavacimi pokynmi pre hodnotenie
efektivnosti cestnych a dialni€nych stavieb v investi€énych zameroch. [27]

Cesta 1/18 na uzemi StredoCeského regionu tvori dblezité napojenie mesta Pfibram
na diafnicu D4. Komunikacia vedie od mesta RozZzmital pod TfremS$inem, kde sa
napojuje na cestu 1/19 a dalej cez SediCany s napojenim na cestu /3 v okrese
BenesSov. [26]

V sucCasnosti je prietah Pribrami vedeny severovychodnym obchvatom a pokracuje
severozapadnou Castou mesta cez Bfezoveé Hory v smere Rozmital pod TfremsSinem.
Juhovychodny obchvat odkloni tranzitnu a €iasto€ne aj vnutromestsku dopravu. [26]

Celkova dizka trasy: 9,906 Km

Objekty:
e mostné objekty 6 ks,
e hlavna trasa — prelozka cesty 1/18,
e okruzné krizovatky.

[27]
Ciele projektu
- odklonenie tranzitnej dopravy a €asti vnutromestskej dopravy,
- zvySenie kvality Zivotného prostredia,
- zvySenie bezpec€nosti dopravy. [26]
Identifikacné udaje projektu
Nazov projektu: I/18 Pfibram - Jihovychodni obchvat
Charakter stavby: Novostavba, prelozka cesty 1/18
Charakter projektu: Velky projekt
Cena celkom bez DPH: 1 138 888 tis. KC
Cena celkom s DPH: 1 378 054 tis. KC
[27]
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Tabulka €. 26 - InvestiCné naklady

Polozka

1/18 Pribram - Jihovychodni obchvat

Stavebné naklady celkom

1072 574 891,00 KC

Vykupy pozemkov a nehnutelnosti

26 313 109,00 K¢

Projek€na a inZinierska Cinnost

40 000 000,00 K&

investi¢né naklady celkom bez DPH

1138 888 000,00 K&

DPH 21%

239 166 480,00 KC

investi¢né naklady celkom s DPH

1 378 054 480,00 Ké

[27]

Dizka hodnoteného obdobia a diskontna sadzba podrla stadie uskuénitelnosti:

Dizka vystavby:
Hodnotena doba prevadzky:

Celkova doba analyzy:

Diskontna sadzba pre ekonomicku analyzu:

5 rokov

35 rokov od sprevadzkovania stavby

(2023-2052)
30 rokov
5,5 %

Harmonogram vystavby zo Studie uskutoCnitefnosti

a zahajenie prevadzky.

Tabulka €. 27 - Harmonogram vystavby

[27]

ukazuje dobu vystavby

Varianta Vystavba Zaha’jenle
prevadzky
1/18 Pfibram — Jihovychodni obchvat 2018-2022 2023
[27]

Hodnoty jednotlivych poloZiek pre stanovenie eoknomickych hotovostnych tokov

projektu su uvedené v nasledujucej tabulke.

Tabulka €. 28 - Ekonomické penazné toky

Polozka

Prevadzkové naklady infrastruktutry

985 844 000,00 K¢

Prevadzkové naklady vozidiel

1045 174 000,00 K&

Uspory z cestovnych déb

3491 803 000,00 K&

Externality

447 421 000,00 K&

Celkové ekonomické NCF diskontované

4 028 547 000,00 K¢é
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Dalsia tabulka zobrazuje hodnoty ekonomickych ukazovatefov ERR, NPV a BCR.

Tabulka €. 29 - Ukazatele ekonomickej efektivnosti

Polozka Hodnota
ERR 17,92 %
ENPV 4 028,547 mil. K&
BCR 4,535

[27]

Z ekonomickej analyzy bolo vypocCitané ekonomické vnutorné vynosoveé percento
17,92 %, ekonomicka Cista sucasna hodnota 4 028,547 mil. K¢ a rentabilita nakladov
4,535.

Do analyzy citlivosti boli vybrané celkové investicné naklady, prevadzkové naklady
uzivatela, Casové naklady uzivatefla a externality. Vysledky su uvedené v nasledujucej

tabulke.

Tabulka €. 30 - Analyza citlivosti

Polozky Elasticita Kriticka premenna
Celkové investi¢né naklady 0,283 nie
Prevadzkové naklady uzivatela 0,325 nie
Casové naklady uzivatela 0,493 nie
Nehodovost 0,048 nie
Externality 0,156 nie

[27]

Z analyzy citlivosti sa zistilo, Ze projekt nema kriticki premennu a nie je citlivy na
zmeny.
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6.6. Projekt stavby ,,1/35 LeSna — Pala¢ov*

Studia uskutoénitelnosti na projekt stavby bola vykonana v roku 2015 a v cenovej
urovni roku 2014. Ekonomické hodnotenie bolo spracované na zaklade metodiky
CSHS. Ekonomickéa analyza bola v stlade s Vykonavacimi pokynmi pre hodnotenie
efektivnosti cestnych a diafnicnych stavieb v investiénych zameroch. [29]

Cesta 1/35 je sucCastou vystavby dopravného pripojenia valaSského regionu
kapacitnymi komunikaciami na dialni¢ny tah D1 Praha — Brno — Ostrava. Na sucasnej

trase cesty 1/35 je vedeny eurdpsky cestny tah E 442 — hranice SR. [28]

Zamerom stavby je prevedenie eurdépskeho cestného tahu, ktory je vyuzivany hlavne

tranzithou dopravou veducou cez mesta na Stvorprudovu komunikaciu. [28]
Celkova diZka trasy: 14,449 Km
Objekty:

e mostné objekty 16 ks,

e mimourovnova krizovatka,

e hlavna trasa,

e protihlukoveé steny 6 ks = 2 384 m.

[29]

Ciele projektu

- odklonenie tranzitnej dopravy,

- zvySenie kvality Zivotného prostredia,

- znizenie hluku,

- zvySenie bezpec€nosti dopravy. [28]
Identifikacné udaje projektu
Nazov projektu: 1/35 LeSna - PalaCov
Charakter stavby: Novostavba, rekonstrukcia
Charakter projektu: Velky projekt
Cena celkom bez DPH: 2 395 512 tis. KC
Cena celkom s DPH: 2 898 570 tis. K& [29]
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Tabulka €. 31 - Investi¢né naklady

Polozka

1/35 LeSna - Palacdov

Stavebné naklady celkom

2 181 492 357,00 K¢

Vykupy pozemkov a nehnutelnosti

55 860 000,00 K¢

Projek€na a inZinierska Cinnost

158 160 513,25 K¢

investiéné naklady celkom bez DPH

2 395 512 870,25 K&

DPH 21%

503 057 702,75 K¢

investi¢né naklady celkom s DPH

2 898 570 573,00 K&

[29]

Dizka hodnoteného obdobia a diskontna sadzba podrla stadie uskuénitelnosti:

Dizka vystavby:
Hodnotena doba prevadzky:

Celkova doba analyzy:

3 roky

30 rokov od sprevadzkovania stavby
(2021-2050)

33 rokov

Diskontna sadzba pre ekonomicku analyzu: 5,5 %

Harmonogram vystavby zo Studie uskutoCnitelnosti

a zahajenie prevadzky.

Tabulka €. 32 - Harmonogram vystavby

[29]

ukazuje dobu vystavby

Varianta

Vystavba

Zahajenie prevadzky

1/35 LeSna - Palacov

2018-2020

2021

[29]

Hodnoty jednotlivych poloziek pre stanovenie eoknomickych hotovostnych tokov
projektu su uvedené v nasledujucej tabulke.

Tabulka €. 33 - Ekonomické periazné toky

Polozka

NCF

Prevadzkové naklady infrastruktutry

2 026 070 000,00 K¢

Prevadzkové naklady vozidiel

456 890 000,00 K¢

Uspory z cestovnych déb

4 347 030 000,00 K¢

Externality

705 080 000,00 K&

Celkové ekonomické NCF diskontované

2 569 150 000,00 Ké
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Dalsia tabulka zobrazuje hodnoty ekonomickych ukazovatelov ERR, NPV a BCR.

Tabufka €.

34 - Ukazatele ekonomickej efektivnosti

Polozka

Hodnota

ERR

13,2 %

ENPV

2 569,150 mil. K&

BCR

2,072

[29]

Z ekonomickej analyzy bolo vypocCitané ekonomické vnutorné vynosové percento 13,2
%, ekonomicka Cista su€asna hodnota 2 569,150 mil. K¢ a rentabilita nakladov 2,072.

Do analyzy citlivosti boli vybrané celkové investicné naklady, prevadzkové naklady
uzivatela, Casoveé naklady uzivatela a externality. Vysledky su uvedené v nasledujuce;

tabulke.

Tabulka €. 35 - Analyza citlivosti

Polozky Elasticita Kriticka premenna
Celkové investi¢né naklady 0,898 nie
Prevadzkové naklady uzivatela 1,616 ano
Casové naklady uzivatela 1,301 ano
Nehodovost 0,134 nie
Externality 0,113 nie

Z analyzy citlivosti sa zistilo, Ze kritické premenné su dve, celkové investi¢né naklady
s hodnotou 1,616 a ¢asové naklady uzivatela 1,301.
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6.7. Projekt stavby ,,1/46 Olomouc - vychodni tangenta; 1/46 Tynecek -
Sternberk®

Studia uskutoénitelnosti na projekt stavby bola vykonana v roku 2015 a v cenovej
urovni roku 2014. Ekonomické hodnotenie bolo spracované na zaklade metodiky
CSHS. Ekonomickéa analyza bola v stlade s Vykonavacimi pokynmi pre hodnotenie
efektivnosti cestnych a diafnicnych stavieb v investiénych zameroch. [31]

Projekt stavy predstavuje prelozku cesty 1/46. Zaciatok trasy je v uZ vybudovanej
mimourovnovej krizovatke Holice na ceste 1/35. Trasa pokraCuje severne do krizovatky
u TyneCku. Tangentna dopravne prepoji tranzitnu dopravu smerujucu na sever po
ceste 1/46 a Sternberk. [30]

Ciele projektu
- odklonenie tranzitnej dopravy,
- zvySenie kvality Zivotného prostredia,
- znizenie hluku,
- plynulost dopravy,
- zvySenie bezpec€nosti dopravy. [31]

Identifikacné udaje projektu

Nazov projektu: I/46 Olomouc — vychodni tangenta
/46 Tyne&ek - Sternberk
Charakter stavby: Novostavba, prelozka cesty /46
Charakter projektu: Velky projekt
Cena celkom bez DPH: 3877 467,21 tis. K&
Cena celkom s DPH: 4 691 735,334 tis. KC [31]

Projekt stavby sa sklada z dvoch Casti:
e |/46 Olomouc — vychodni tangenta,
e 1/46 Tyne&ek — Sternberk.

Projekt ,,I/46 Olomouc — vychodni tangenta“

V sucasnosti je absencia tangenty nahradena vyuzivanim miestnych komunikacii a ich
prepojenie v nadregionalnom vyzname je nevhodné a nevyhovujuce. [30]

Projekt ,,1/46 Tyneéek — Sternberk®

Projekt riesi CiastoCnu preloZku a skapacitnenie sucasnej cesty 1/46 medzi TyneCkom
a Sterneberem. ZvySenim kapacity sa zvysi bezpeénost a plynulost dopravy. [32]
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Celkova dizka trasy: 14,449 Km

Objekty:
e mostné objekty 8 ks,

e mimouroviioveé krizovatky 3 ks,

e hlavna trasa,

e prelozky ucelovych komunikacii a pofnych ciest 2 014 m.

Tabulka €. 36 - Investi¢né naklady

[31]

Polozka

I/46 Olomouc - vychodni
tangenta

1/46 Tyneéek - Sternberk

Stavebné naklady celkom

2405179 317,00 KE

1332409 877,00 KC

investicné naklady celkom
bez DPH

2 545 057 341,79 Ké

1332 409 877,00 K&

DPH 21%

534 462 041,78 K&

279 806 074,17 K&

investicné naklady celkom s
DPH

3 079 519 383,57 K¢

1612 215 951,17 K&

[31]

Dizka hodnoteného obdobia a diskontna sadzba podrla studie uskuénitelnosti:

Dizka vystavby:
Hodnotena doba prevadzky:

Celkova doba analyzy:

3 roky

30 rokov od sprevadzkovania stavby

(2022-2051)
33 rokov

Diskontna sadzba pre ekonomicku analyzu: 5,5 %

Harmonogram vystavby zo Studie uskutoénitelnosti

a zahdjenie prevadzky.

Tabulka €. 37 - Harmonogram vystavby

[31]

ukazuje dobu vystavby

Varianta Vystavba Zahajenie prevadzky
1/46 Olog(r)\;(ér;t\;y(;hoc‘ni 2019-2021 2022
1/46 Tyneéek - Sternberk 2019-2021 2022
[31]

Hodnoty jednotlivych poloZiek pre stanovenie eoknomickych hotovostnych tokov
projektu su uvedené v nasledujucej tabulke.
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Tabulka €. 38 - Ekonomické penazné toky

Polozka

NCF

Prevadzkové naklady infrastruktutry

3438 270 000,00 K&

Prevadzkové naklady vozidiel

1308 510 000,00 K¢

Uspory z cestovnych déb

7 048 380 000,00 K&

Externality

597 310 000,00 K¢

Celkové ekonomické NCF diskontované

5515930 000,00 K&

Dalsia tabulka zobrazuje hodnoty ekonomickych ukazovatelov ERR, NPV a BCR.

Tabulka &.

39 - Ukazatele ekonomickej efektivnosti

Polozka

Hodnota

ERR

14,69 %

ENPV

5 515,930 mil. K

BCR

2,423

[31]

Z ekonomickej analyzy bolo vypocCitané ekonomické vnutorné vynosové percento
14,69 %, ekonomicka Cista suCasna hodnota 5 515,939 mil. K¢ a rentabilita nakladov

2,423.

Do analyzy citlivosti boli vybrané celkové investicné naklady, prevadzkove naklady
uzivatela, Casové naklady uzivatefa a externality. Vysledky su uvedené v nasledujucej

tabulke.

Tabulka €. 40 - Analyza citlivosti

Polozky Elasticita Kriticka premenna
Celkové investi¢né naklady 0,693 nie
Prevadzkové naklady uzivatela 0,728 nie
Casové naklady uzivatela 1,008 ano
Nehodovost 0,084 nie
Externality 0,175 nie

Z analyzy citlivosti sa zistilo, ze kritickou premennou su Casové naklady uzivatela

s hodnotou 1,008.
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6.8. Projekt stavby ,,I/50 Bu€ovice, obchvat”

Studia uskutoénitelnosti na projekt stavby bola vykonana v roku 2019 a v cenovej
urovni roku 2019. Ekonomické hodnotenie bolo spracované na zaklade Rezortne;j
metodiky pre hodnotenie ekonomickej efektivnosti projektov dopravnych stavieb
a uzivatelského navodu k ¢eskému hodnoteniu ciest programom HDM — 4. [23]

Cesta 1/50 na ose od Holubice az po Hranice so Slovenskom tvori jednu z hlavnych
komunikacii dopravného systému v CR.V tseku Holubice - Uherské Hradi$té sa jedna
0 jeden z najzatazenejSich cestnych tahov Moravy. Je nutné ulavit sidlam na
stavajucej trase od hustej premavky a k tomuto cielu prispeje obchvat Bu€ovic. [19]

Predmetom stavby je vybudovanie cesty 1/50 v kategorii S11,590 v usek Marefy -
Vicemilice.

Celkova diZka trasy: 5,400 Km

Objekty:
e mostné objekty 6 ks,
e mimouroviiové krizovatky 3 ks,
e komunikacia hlavnej trasy,
e prelozky 4 ks. [19]

Ciele projektu
- eliminacia bodovych zavad v podobe nebezpecnych krizovatiek,
- oddelenie tranzitnej dopravy od miestnej,
- plynulejSia dopravna premavka,
- zvySenie kvality Zivotného prostredia v zastavanej oblasti,
- zvySenie bezpec€nosti dopravy. [24]

Identifikacné udaje projektu

Nazov projektu: I/50 Bucovice, obchvat

Charakter stavby: Prelozka cesty 1/50 v useku obce Bucovice
Charakter projektu: Velky projekt

Cena celkom bez DPH: 2 498 573 tis. K¢

Cena celkom s DPH: 3 004 545 tis. Ké [23]
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Tabulka €. 41 - InvestiCné naklady

Polozka 1/50 Bucovice,obchvat
Stavebné naklady celkom 2 258 714 988,00 KC
Vykupy pozemkov a nehnutelnosti 89 180 040,00 K&
Projek€na a inZinierska Cinnost 150 678 307,00 KC
Investiéné naklady celkom bez DPH 2 498 573 335,00 K¢
DPH 21% 505 972 592,00 K&
Investi¢éné naklady celkom s DPH 3 004 545 927,00 K¢

[23]

Dizka hodnoteného obdobia a diskontna sadzba podrla stadie uskuénitelnosti:

Dizka vystavby: 3 roky

Hodnotena doba prevadzky: 27 rokov od sprevadzkovania stavby
(2026-2053)

Celkova doba analyzy: 30 rokov

Diskontna sadzba pre finan¢nu analyzu: 4%

Diskontna sadzba pre ekonomicku analyzu: 5 %
[23]

Harmonogram vystavby zo Studie uskutoCnitefnosti ukazuje dobu vystavby
a zahajenie prevadzky.

Tabulka €. 42 - Harmonogram vystavby

Varianta Vystavba Zahajenie prevadzky

1/50 Budovice, ochvat 2023-2025 2026

[23]

Hodnoty jednotlivych poloZiek pre stanovenie eoknomickych hotovostnych tokov
projektu su uvedené v nasledujucej tabulke.

Tabulka €. 43 - Ekonomické periazné toky

Polozka NCF

Investi¢né naklady 2 498 573 335,00 K&
Zostatkova hodnota - 2670413 922,00 K&
Prevadzkové naklady infrastruktury 32 348 497,00 K¢
Prevadzkové naklady vozidiel 343 350 610,00 K&
Uspory z cestovnych déb 3278 428 712,00 K&
Externality 742 960 536,00 K&
Celkové prijmy (prinosy) nediskontované 4 397 088 354,00 K&
Celkové naklady nediskontované - 654 065 240,00 K&
Celkové ekonomické NCF nediskontované 5 051 153 594,00 KC
Celkové ekonomické NCF diskontované 845 167 322,00 K¢
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[23]
Dalsia tabulka zobrazuje hodnoty ekonomickych ukazovatefov ERR, NPV a BCR.

Tabulka €. 44 - Ukazatele ekonomickej efektivnosti

Polozka Hodnota
ERR 7,56 %
ENPV 845,167 mil. K&
BCR 1,338

[23]

Z ekonomickej analyzy bolo vypocCitané ekonomické vnutorné vynosoveé percento 7,56
%, ekonomicka Cista suCasna hodnota 845,167 mil. K¢ a rentabilita nakladov 1,338.

Do analyzy citlivosti boli vybrané celkové investicné naklady, prevadzkové naklady
uzivatela, Casové naklady uzivatela a externality. Vysledky su uvedené v nasledujucej
tabulke.

Tabulka €. 45 - Analyza citlivosti

Polozky Elasticita ATITEE .
premenna
Celkové investicné naklady 2,28 ano
Prevadzkové naklady uzivatela 0,27 nie
Casové naklady uzivatela 2,44 ano
Nehodovost 0,42 nie
Externality 0,98 nie

[24]

Z analyzy citlivosti sa zistilo, Ze kritické premenné su dve, celkové investi¢né naklady
a Casove naklady uzivatela.

Po aplikacii zmiernujucich opatreni nebolo vyhodnotené Ziadne riziko ako riziko
s vysokou zavaznostou. So strednou zavaznostou bolo vyhodnotené v pripadoch:

¢ R2 Neadekvatne prieskumy a Setrenie v danej lokalite

¢ R3 Neadekvatne odhady nakladov na projektové prace

e R7 Prietahy pri vykupovani pozemkov,

e R8 PrekrocCenie projektoch nakladov. [24]
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6.9. Projekt stavby ,,1/26 HolySov, obchvat*

Studia uskutoénitelnosti na projekt stavby bola vykonana v roku 2019 a v cenovej
urovni roku 2019. Ekonomické hodnotenie bolo spracované na zaklade Rezortne;j
metodiky pre hodnotenie ekonomickej efektivnosti projektov dopravnych stavieb
a uzivatelského navodu k ¢eskému hodnoteniu ciest programom HDM — 4. [25]

Cesta 1/26 je ddlezitou spojnicou v Plzefiskom kraji. Spojuje Plzen a Statne hranice
s Nemeckom. Zaistuje napojenie miest a obci najma na dialnicu D, plni funkciu
krajskej komunikacie a zlepSuje dopravnu dostupnost’ do mesta Plzen.

Mesto HolySov je druhé najvacSie mesto v okrese Domatzlice. V suCasnej dobe je
doprava vedena priamo cez obec HolySov po ceste I. triedy €. 26 a tvori v obci
vyznamny bariérovy efekt. Cestovny €as predlzuje aj uroviovy Zelezni¢ny prejazd, kde
moze hrozit zrazka s kofajovym vozidlom. Na danom useku sa nachadza 10
vyznamnejSich krizovatiek s miestnymi komunikaciami a nachadzaju sa tu aj 3

prechody pre chodcov a 2 miesta pre prechadzanie. [22]
Celkova dizka trasy: 5,500 Km
Objekty:

e mostné objekty 7 ks,

e komunikacia hlavnej trasy — prelozka cesty 1/26 3 ks,
e mimourovnoveé krizovatky 3 ks,

e ostatné krizovatky 4ks,

e UcCelové komunikacie 3 ks. [25]

Ciele projektu
- odklonenie dopravy do extravilanovej Casti,
- uspora casu,
- znizenie hlukovej zataze,
- zvySenie kvality Zivotného prostredia v okoli stavajucej komunikacie,
- zvySenie bezpec€nosti dopravy. [22]

Identifikacné udaje projektu

Nazov projektu: I/26 HolySov, obchvat

Charakter stavby: Novostavba, prelozka cesty 1/26 v useku obce
HolySov

Charakter projektu: Velky projekt

Cena celkom bez DPH: 1 800 475,733 tis. K¢

Cena celkom s DPH: 2 166 845,038 tis. K¢ [25]
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Tabulka €. 46 - Investi¢né naklady

Polozka

1/26 HolySov,obchvat

Stavebné naklady celkom

1618 054 010,00 KC

Vykupy pozemkov a nehnutelnosti

55 860 000,00 K&

Projek€na a inZinierska Cinnost

126 561 723,00 K&

investiéné naklady celkom bez DPH

1 800 475 733,00 K&

DPH 21%

366 369 305,00 K&

investi¢né naklady celkom s DPH

2 166 845 038,00 K&

[25]

Dizka hodnoteného obdobia a diskontna sadzba podrla stadie uskuénitelnosti:

Dizka vystavby:
Hodnotena doba prevadzky:

Celkova doba analyzy:
Diskontna sadzba pre finan¢nu analyzu:
Diskontna sadzba pre ekonomicku analyzu:

Harmonogram vystavby 2zo Studie uskutoCnitelnosti

a zahajenie prevadzky.

Tabulka €. 47 - Harmonogram vystavby

4 roky

26 rokov od sprevadzkovania stavby
(2031-2056)

30 rokov

4%

5%

[25]

ukazuje dobu vystavby

Varianta

Vystavba Zahajenie prevadzky

1/26 HolySov,obchvat

2027-2030 2031

[25]

Hodnoty jednotlivych poloziek pre stanovenie eoknomickych hotovostnych tokov

projektu su uvedené v nasledujucej tabulke.

Tabulka €. 48 - Ekonomické periazné toky

Polozka

NCF

Investicné naklady

1452 983 917,00 K&

Zostatkova hodnota

2 276 441 419,00 K¢

Prevadzkové naklady infrastruktury

47 398 159,00 K&

Prevadzkové naklady vozidiel

194 793 987,00 KE

Uspory z cestovnych déb

1950 615 822,00 KE

Externality

1940 329 226,00 K&

Celkové prijmy (prinosy) nediskontované

4 133 137 194,00 K&

Celkové naklady nediskontované

823 457 502,00 K&

Celkové ekonomické NCF nediskontované

4 956 594 696,00 K¢

Celkové ekonomické NCF diskontované

1 089 330 048,00 K&
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Dalsia tabulka zobrazuje hodnoty ekonomickych ukazovatefov ERR, NPV a BCR.

Tabulka €. 49 - Ukazatele ekonomickej efektivnosti

Polozka Hodnota
ERR 9,19 %
ENPV 1 089,33 mil. K&
BCR 1,605

[25]

Z ekonomickej analyzy bolo vypocCitané ekonomické vnutorné vynosové percento 9,19
%, ekonomicka Cista sucasna hodnota 1 089,33 mil. K€ a rentabilita nakladov 1,605.

Do analyzy citlivosti boli vybrané celkové investicné naklady, prevadzkové naklady
uzivatela, Casoveé naklady uzivatela a externality. Vysledky su uvedené v nasledujuce;
tabulke.

Tabulka €. 50 - Analyza citlivosti

Polozky Elasticita ATITEE .
premenna
Celkové investi¢né naklady 1,24 ano
Prevadzkové naklady uzivatela 0,04 nie
Casové naklady uzivatela 1,05 ano
Nehodovost 0,95 nie
Externality 0,11 nie

[25]

Z analyzy citlivosti sa zistilo, Ze kritické premenné su dve, celkové investi¢né naklady
a Casové naklady uzivatefla.

Po aplikacii zmiernujucich opatreni nebolo vyhodnotené Ziadne riziko ako riziko
s vysokou zavaznostou. So strednou zavaznostou bolo vyhodnotené v pripadoch:

e R2 Rizika tykajuce sa projektového navrhu

¢ R3 Administrativne rizika a rizika spojené so zadavanim verejnych zakaziek,

e R4 Rizika spojené s vykupom pozemkov,

e R5 Rizika suvisiace s vystavbou,

e R9 Regulagné rizika (externality, nehodovost,..). [22]
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6.10. Projekt stavby ,,1/27 Kaznéjov, obchvat; /27 Plasy, obchvat”

Studia uskuto&nitelnosti na projekty stavby bola vykonana v roku 2020 a v cenovej
urovni roku 2020. Ekonomické hodnotenie bolo spracované na zaklade Rezortnej
metodiky pre hodnotenie ekonomickej efektivnosti projektov dopravnych stavieb
a uzivatelského navodu k Ceskému hodnoteniu ciest programom HDM — 4. [17]

Cesta 1/27 pretina Cesku republiku v severojuznom smere. Zadina pri obci Dubi
a prechadza mestami Litvinov — Most — Zatec — Kralovice — Plzer — Klatovy a kon&i
na hrani¢nom prechode v Zelezné Rudé&. V useku od Plzné& po hranice je cesta /27
sucastou medzinarodnej cesty E53 do Mnichova. [21]

Ciele projektu
- Zrychlenie prejazdu danou lokalitou
- ZvySenie bezpecnosti prevadzky
- Znizenie dopravného zataZenia v obciach pozdiz stavajucej cesty 1/27
- Znizenie vplyvov na zivotné prostredie [21]

Identifikacné udaje projektu

Nazov projektu: I/27 Kaznéjov, obchvat
1/27 Plasy, obchvat
Charakter stavby: Novostavba
Charakter projektu: Velky projekt
Cena celkom bez DPH: 2 899 616 tis. K¢
Cena celkom s DPH: 3473 326 tis. K¢ [17]

Projekt sa sklada z dvoch Casti:
e |/27 Kaznéjov, obchvat,
e 1/27 Plasy, Obchvat.

Projekt stavby ,,1/27 Kaznéjov obchvat*

Predmetom je vystavba zapadného obchvatu obci Kaznéjov a Rybnice v useku od
napojenia na pripravovanp stavbu /27 Kaznéjov — TfemosSna po napojenie na
planovany obchvat Plas. Jedna sa o dvojpruhovu smerovo nerozdelenu komunikaciu.

[17]
Celkova diZka trasy: 8,442 Km
Objekty:
e mostné objekty 9 ks,
e mimourovioveé krizovatky 2 ks,
e komunikacia hlavnej trasy. [17]
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Projekt stavby ,,I1/27 Plasy, obchvat*

Stavba zahriiuje vystavbu prelozky cesty 1/27 v useku od napojenia na obchvat
Kaznéjova az po napojenie na pripravovanu stavbu 1/27 Kralovice, obchvat. Prelozka
cesty 1/27 je navrhnuta ako dvojpruhova smerovo nerozdelena komunikacia. [17]

Celkova diZka trasy: 5,500 Km

Objekty:
e mostné objekty 5 ks,
e mimourovioveé krizovatky 1 ks,
e komunikacia hlavnej trasy.

Tabulka €. 51 - Investi¢né naklady

[17]

Polozka

1127 Kaznéjov, obchvat

I/27 Plasy, obchvat

Stavebné naklady celkom

1312 194 616,00 K&

1185 178 480,00 K&

Vykupy pozemkov a nehnutelnosti

104 481 540,00 K¢

63 180 000,00 K&

Projekéna a inZinierska ¢innost

123 481 203,00 K¢

111 100 013,00 K&

investi¢né naklady celkom bez DPH

1 540 157 359,00 Ké

1 359 458 493,00 Ké

DPH 21%

301 491 922,00 KE

272 218 484,00 KE

investi¢né naklady celkom s DPH

1 841 649 281,00 K&

1 613 676 976,00 K&

[17]

Dizka hodnoteného obdobia a diskontna sadzba podrla studie uskuénitelnosti:

Dizka vystavby:
Hodnotena doba prevadzky:

Celkova doba analyzy:

Diskontna sadzba pre finanénu analyzu:

2 roky

28 rokov od sprevadzkovania stavby

(2026-2053)
30 rokov
4 %

Diskontna sadzba pre ekonomicku analyzu: 5 %

Harmonogram vystavby zo Studie uskutoénitelnosti

a zahdjenie prevadzky.

Tabulka €. 52 - Harmonogram vystavby

ukazuje dobu vystavby
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Varianta Vystavba Zaha'jenle
prevadzky
1/27 Kaznéjov, ochvat 2024-2025 2026
1/27 Plasy, obchvat 2024-2025 2026
[17]




Hodnoty jednotlivych poloziek pre stanovenie eoknomickych hotovostnych tokov

projektu su uvedené v nasledujucej tabulke.

Tabulka €. 53 - Ekonomické periazné toky

Polozka

NCF

InvestiCné naklady

2 339 989 993,00 K¢

Zostatkova hodnota

3784 726 154,00 KC

Prevadzkové naklady infrastruktury

197 641 882,00 K¢

Prevadzkové naklady vozidiel

1271994 079,00 KC

Uspory z cestovnych déb

3 455 189 438,00 KE

Externality

1819 491 139,00 K¢

Celkové prijmy (prinosy) nediskontované

6 744 316 538,00 KC

Celkové naklady nediskontované

1444 736 162,00 K¢

Celkové ekonomické NCF nediskontované

8 189 052 700,00 K&

Celkové ekonomické NCF diskontované

1 898 902 152,00 K¢&

[17]

Dalsia tabulka zobrazuje hodnoty ekonomickych ukazovatelov ERR, NPV a BCR.

Tabulka €. 54 - Ukazatele ekonomickej efektivnosti

Polozka Hodnota
ERR 9,500 %
ENPV 1 898,902 mil. K&
BCR 1,655

[17]

Z ekonomickej analyzy bolo vypocCitané ekonomické vnutorné vynosové percento
9,500%, ekonomicka Cista su€asna hodnota 1 898,902 mil. K¢ a rentabilita nakladov
1,655. cela analyza bola vykonana ako celok na projekt 1/27 Kaznéjov, obchvat a 1/127

Plasy, obchvat.

Do analyzy citlivosti boli vybrané celkové investicné naklady, prevadzkove naklady
uzivatela, Casoveé naklady uzivatela a externality. Vysledky su uvedené v nasledujuce;

tabulke.

Tabulka €. 55 - Analyza citlivosti

Polozky Elasticita Kr|t|cka’
premenna
Celkové investicné naklady 1,221 ano
Prevadzkové naklady uzivatela 0,416 nie
Casové naklady uzivatela 1,128 ano
Nehodovost 0,278 nie
Externality 0,182 nie

[17]

Z analyzy citlivosti sa zistilo, ze kritické premenné su dve, celkové investicné naklady

a Casové naklady uZivatela.
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Po aplikacii zmiernujucich opatreni nebolo vyhodnotené ziadne riziko ako riziko
s vysokou zavaznostou. So strednou zavaznostou bolo vyhodnotené v pripadoch:

e RY7 Prietahy pri vykupovani pozemkov,

e R8 PrekroCenie projektoch nakladov.
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6.11. Vysledné porovnanie jednotlivych projektov

Z vysledkov Studii uskutoCnitelnosti boli zvolené vybrané ukazatele na celkové

porovnanie jednotlivych projektov medzi sebou.

6.11.1.Hodnoty ukazatel'ov ekonomickej efektivnosti

VSetky projekty dopravnej infradtruktury, ktoré su sucastou analyzovaného vzorku
vykazali ekonomicku efektivnost. Hodnoty ukazatelfov ekonomickej efektivnosti ERR,

ENPV a BCR su uvedené v nasledujucej tabulke.

Tabulka €. 56 — Hodnoty ukazatelov ekonomickej efektivnosti analyzovanych

projektov

Projekt ERR (%) |ENPV (mil. KE) |[BCR
/42 Brno, VMO Zabovfeska | 7,290 412,430 1,146
I/38 Havli¢ktv Brod - JV obchvat 16,030 1 909,790 2,490
R55 Staré Mésto - Breclav 7,200 3152,120 1,240
I/57 Krnov - SV ochvat 5,850 54,870 1,040
I/18 Pfibram - Jihovychodni obchvat 17,620 4 025,550 4,535
I/35 LeSna - PalaCov 13,200 2569,150 2,072
I/46 Olomouc - vychodni tangenta

/46 Tyne&ek - Sternberk 14,690 5515,930| 2,423
I/50 Bucovice, ochvat 7,560 845,167 1,338
I/26 HolySov,obchvat 9,190 1 089,330 1,605
I/27 Kaznéjov, ochvat 9.500 1 898,902 1,655

1/27 Plasy, obchvat

Na nasledujucom Obrazku ¢. 14 je znazorneny graf, ktory ukazuje hodnoty
ekonomického vnutorného vynosového percenta (ERR) jednotlivych projektov.

Hodnota ERR sa pohybuje v rozmedzi od 5,85 % do 17,62 %.
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Obrazok €. 14 — Grafické znazornenie ERR jednotlivych projektov

Projekty su zoradené podla roku vypracovania Studie uskuto&nitelnosti a to od roku
2012 po 2020. V priebehu rokov a zmenou metodiky sa menila aj diskontna sadza.
Porovnanie hodnoty ukazatefa ERR a diskontnej sadzby jednotlivych projektov je
v nasledujucej tabulke.

Tabulka €. 57 — Hodnota ERR a vySka diskontnej sadzby

Projekt ERR (%) Dlskont(rz)z)sadzba
1/42 Brno, VMO Zabovfeska | 7,290 6,0
I/38 Havlickav Brod - JV obchvat 16,030 5,5
R55 Staré Mésto - Breclav 7,200 55
I/57 Krnov - SV ochvat 5,850 5,5
I/18 Pfibram - Jihovychodni obchvat 17,620 55
I/35 LesSna - Palacov 13,200 55
I/46 Olomouc - vychodni tangenta

/46 Tyne&ek - Sternberk 14,690 S5
I/50 Bucovice, ochvat 7,560 5,0
I/26 HolySov,obchvat 9,190 5,0
I/27 Kaznéjov, ochvat

1/27 Plasy, obchvat 9,500 5.0

Vsetky projekty su podla ukazatefa ERR efektivne, pretoze ich hodnota je vysSia ako
hodnota diskontnej sadzby.

Graf BCR ukazuje, rentabilitu nakladov. Hodnota BCR sa pohybuje v rozmedzi od
1,040 po 4,535. VSetky projektu maju kladnu hodnotu BCR.

77



4,535
5,000
4,000 2,490 o7 2423
2;888 1,146 1,240 1,040 ' ' 1,338 1,605
1000 (il I3 m
0,000
B N K G G
° S 3 *(\“%\ ob(\\ © o&\\ ‘OQ}\{- *(\“& *(\“é\
& R @ < S NG xS < <
K\ 1 °9) o) 1O Q’b 1O ) )
S ) ’ N Ky & N ) 0
NP S g S AR o N
28 S 5 N S x :
@O ® ‘ @z 6‘0 © S %qu P e& \)(Io \2\0\ &(\
Q R @@ é\% @ O 3° < B "o A
& \\o;b 3 RN N © © Y N N
A2 ) N} N\
Ny N

BCR

Obrazok €. 15 — Grafické znazornenie BCR jednotlivych projektov

6.11.2.Analyza citlivosti — test elasticity

1,655

BCR

Zo Studii uskuto€nitelnosti boli prevzaté hodnoty elasticity pre celkové investi¢né
naklady, prevadzkové naklady uZzivatela, Casové naklady uzivatefa, nehodovost

a externality.

Tabulka €. 58 — Hodnoty elasticity testovanych poloziek analyzovanych projektov

Polozky testované na elasticitu
SafiE _Celkové | Prevadzkové C’asové _
investicné naklady naklady |Externality
naklady uzivatela uzivatela

/42 Brno, VMO Zabovfeska | 3,224 4,625 2,250 1,758
I/38 Havli¢ktv Brod - JV obchvat 0,595 0,292 0,436 0,349
R55 Staré Mésto - Breclav 3,427 4,319 0,271 0,574
I/57 Krnov - SV ochvat 20,817 3,773 5,250 3,208
I/18 Pfibram - Jihovychodni obchvat 0,283 0,325 0,430 1,028
1/35 LeSna - Palacov 0,898 1,616 1,301 0,244
I/46 Olomouc - vychodni tangenta
/46 Tyne&ek - Sternberk 0,693 0,728 1,008 0,259
I/50 Bucovice, ochvat 2,280 0,270 2,440 1,400
1/26 HolySov,obchvat 1,240 0,040 1,050 1,060
I/27 Kaznéjov, ochvat
127 Plasy, obchvat 1,221 0,416 1,128 0,460
Aritmeticky priemer 3,468 1,640 1,556 1,034
Median 1,231 0,572 1,089 0,801
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Z vyslednych hodnét celkovych investiénych nakladov, prevadzkovych nakladov
uzivatela, C€asovych nakladov uZzivatela a externalit jednotlivych projektov, bol
vypocitany aritmeticky priemer a median, ktory zobrazuje strednu hodnotu. V oboch
pripadoch vysla ako najkritickejSia premenna celkové investicné naklady, pri
aritmetickom priemere s hodnotou 3,468 a pri mediane 1,231. Najmenej kritické vysli
pri aritmetickom priemere externality s hodnotou 1,034 a pri mediane prevadzkové
naklady uzivatela s hodnotou 0,572.

6.11.3.Podiely premennych jednotlivych projektov

Polozky kalkulacného vzorca, ktorych uspory spolocne s investiénymi nakladmi, tvoria
ekonomické CF pre hodnotenie projektov dopravnej infrastruktary v CR su
prevadzkové naklady, uspory z cestovnych déb, nehodovost’ a externality (vytvaraju
celospoloenské uzitky). Tieto polozky tvoria NCF pre vypocet ukazatelov
ekonomického hodnotenia projektov dopravnej infrastruktury.

Prevadzkové naklady
K prevadzkovym nakladom patria naklady rekonstrukciu a naklady na udrzbu a opravy
dopravnych ciest.

Uspory z cestovnych déb
V usporach cestovnych déb sa ocenuje €as cestujucich na zaklade ¢asu stravenym na
danom useku.

Nehodovost’
K nehodovosti patria straty z dopravnych nehdd, a relativha nehodovost, ktora sa deli
podla typu komunikacie.

Externality

Medzi externality patria straty z emisii Skodlivych latok, ktoré vychadzaju zo spotreby
vozidla a straty z dopravného hluku sa stanovuju na zaklade ekvivalentnej hladiny
hluku, ktoré vozidlo vytvara.

V nasledujucej tabulke su znazornené celospoloCenskeé uzitky kalkulaéného vzorca

jednotlivych projektov v % aby ich bolo mozné porovnat, pretoZe sa pracuje s roznymi
cenovymi urovilami a diskontnymi sadzbami a preto by to v K€ bolo neporovnatelné.
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Tabulka €. 59 — Podiely celospoloenskych uzitkov projektov v %

. .| Uspory z

Privéail(cliaz;;ve cestovnych | Nehody | Externality
Polozka dob
/42 Brno, VMO Zabovieska | 23,640 74,020 2,053 0,300
1/38 Havli¢ktv Brod - JV obchvat 21,610 68,600 -0,110 8,830
R55 Staré Mésto - Bfeclav 6,900 82,500| 10,000 0,700
I/57 Krnov - SV ochvat 1,350 87,450| -3,720 11,200
I/18 Pfibram - Jihovychodni obchvat 21,000 70,000| 0,100 9,100
1/35 LeSna - Palacov -9,700 94,500| 16,700 25,700
I/46 Olomouc - vychodni tangenta 14,610 78,720 0,210 6,670
/46 Tynedek - Sternberk 14,610 78,720 0,210 6,670
I/50 Bucovice, ochvat 7,260 69,290 7,080 15,690
I/26 HolySov,obchvat 4,710 47,200| 24,910 22,030
|/27 Kaznéjov, ochvat 17,490 47,500 7,280 25,020
1/27 Plasy, obchvat 17,490 47,500 7,280 25,020

Z vysledné hodnoty ukazuju ze rozmedzie prevadzkovych nakladov sa pohybuje od -
9,7 % do 23,64 %, uspory z cestovnych déb sa pohybuju v rozmedzi od 47,2 % do
87,45 %, nehody od -3,72 % do 24,91 % a externality od 0,3 % do 25,7 %.

Zaporna hodnota pri prevadzkovych nakladoch sa objavila pri projekte ,,1/35 LeSna —
PalaCov®. Tato skutoCnost mébze byt pripisovana vysokym investicnym nakladom,
nakladom na udrzbu a velkostou, zlozitostou alebo obsahom projektu oproti nulovej

variante.

Zaporna hodnota pri nehodach sa objavila pri projektoch ,,1/38 Havli¢cktuv Brod, JV -
obchvat a projekte ,,1/57 Krnov, SV obchvat®. Zapornu hodnotu mdze spdsobovat
napriklad mnozstvo a typ krizovatiek, vysoké vytazenie komunikacii, ¢lenité uzemie,

krizenie so Zelezni¢nou tratou a pod.
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Nasledujuci graf zobrazuje podiely celospolo€enskych uzitkov jednotlivych projektov.

Podiely celospolocenskych uzitkov projektov
1/27 Plasy, obchvat

L B

1/27 Kaznéjov, ochvat I e
1/26 Holy3ov,obchvat | ]
1/50 Bucovice, ochvat I
I/46 Tynedek - Sternberk
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1/35 Les$na - PalagoV
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1/57 Krnov - SV ochvat
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Obrazok €. 16 — Podiely celospolocenskych uzitkov projektov
Z grafu vyplyva, Ze najvacsi podiel z celospoloCenskych uzitkov ma uspora
z cestovnych dob. Dalej st to prevadzkové naklady, externality a na poslednom mieste

nehody.

V nasledujucej tabufke je su zobrazené aritmetické priemery a median jednotlivych
celospoloCenskych uzitkov zo suboru 10 projektov.

Tabulka €. 60 — Aritmeticky priemer a median celospolo¢enskych uzitkov projektov

, .| Uspory z
5 Pri\;icliaz:;ve cestoynych Nehody Externality
Polozka dob
Aritmeticky priemer 12,218 59,000 9,519 13,076
Median 13,179 58,395 7,180 10,150

Tabulka ukazuje, Zze prevadzkové naklady maju hodnotu 12,218 pri aritmetickom
priemere a 13,179 pri mediane. Aritmeticky priemer pri usporach z cestovnych dob je
59,000 a pri mediane 58,395. Nehody maju hodnotu 9,519 pri aritmetickom priemere
a pri mediane 7,180. Aritmeticky priemer pri externalitach je 13,076 a pri mediane
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10,15. Z toho vyplyva Ze uspory z cestovnych ddb su najva¢Sou a najkritickejSou
premennou zo suborov analyzovanych projektov.

V tejto Casti bola hladana premenna, ktora ma najvaési vplyv na ekonomicku
efektivnost’ projektov dopravnej infrastruktury. Z predchadzajucich tabuliek vyslo, ze
hladana premenna su uspory z cestovnych doéb. Premenna je postavena na
dopravnom modele a jednotkovej cene ¢asu.
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7. ZAVER

Ciefom diplomovej prace bola analyza ekonomického hodnotenia projektov dopravnej
infrastruktury v Ceskej republike, popis metodik aich porovnanie pri hodnoteni
efektivnosti. Dopravna infrastruktura a jej projekty sa zaraduju k najviac nakladnym
investiciam vo verejnom sektore, nie len finan¢ne ale aj asovo.

V metodickej Gasti bola popisana situacia a charakteristika dopravy v CR. Analyza
nakladov a uZitkov je neodmyslitelnou castou a jednym z nastrojov hodnotenia
ekonomickej efektivnosti projektov. Vystupné data tejto analyzy su ukazatele
ekonomickej efektivnosti a su to Cista su€asna hodnota, vnutorné vynosové percento
a index rentability nakladov.

Projekty dopravnej infrastruktury sa hodnotia podfa metodickych podkladov
Ministerstva dopravy Ceskej republiky, Statneho fondu dopravnej infrastruktary
a Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Hotovostné toky predstavuju realne prijmy a vydaje, ktoré vychadzaju z projektu pre
investora. V praci je popisany aj kalkulacny vzorec pre dialni€nu a cestnu dopravu,
z ktorého vychadzaju vstupné data pre ekonomicku analyzu a analyzu citlivosti.

Pripadova Studia je zamerana na Studiu uskutoCnitelnosti projektu ,,1/42 Brno, VMO
Zabovieska |, ktory je v sU&asnej dobre v realizacii. Je stdastou rozostaveného
velkého mestského okruhu v Brne a v prilohe sa nachadza Cast fotodokumentacie
z vystavby. Samotna Studia uskutocnitelnosti bola vykonana v roku 2012 podla starej
metodiky a ukazatel rentability nakladov bol prepocitany podla novej metodiky a tento
index bol prepocitany u vSetkych projektov z pripadovej studie.

Okrem projektu ,,1/42 Brno, VMO Zabovieska | sa pripadova $tudia zameriava na
dalsich 9 projektov dopravnej infrastruktary v CR. Jednotlivé projekty su v &asovom
horizonte od roku 2012 po rok 2020.

Pripadova Studia hodnoti ich ekonomicku efektivnost a jednotlivé ukazatele, ktory
z projektov ma najvysSiu Cistu su€asnu hodnotu, vnutorné vynosové percento a index
rentability. Analyza citlivosti ukazuje ako reaguju projekty na zmenu investiCnych
nakladov, prevadzkoveé naklady, uspory z cestovnych dob, nehdd a externalit.

Z ukazovatelov ekonomickej efektivnosti bol spraveny aritmeticky priemer a median.
Hodnota ERR sa pohybuje v rozmedzi od 5,85 % do 17,62 %. VSetky projekty vsu
podla ukazatela ERR efektivne, pretoZe ich hodnota je vy$Sia ako hodnota diskontnej
sadzby.

Hodnota BCR sa pohybuje v rozmedzi od 1,040 po 4,535. VSetky projektu maju kladnu
hodnotu BCR.
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V analyze citlivosti vySiel najlepSie projekt ,,1/38 Havli¢klv Brod — JV obchvat®, ktory
nemal Ziadnu kriticku premennu.

Z vyslednych hodnét bol vypocitany aritmeticky priemer a median, ktory zobrazuje
strednu hodnotu. V oboch pripadoch vysli ako najkritickejSia premenna celkové
investi¢né naklady, pri aritmetickom priemere s hodnotou 3,468 a pri mediane 1,231.
Najmenej kritické vysli pri aritmetickom priemere externality s hodnotou 1,034 a pri
mediane prevadzkoveé naklady uzivatefa s hodnotou 0,572.

Pri analyze podielov celospoloCenskych uzitkov na subore 10 projektov dopravne;j
infradtruktary, boli skumané prevadzkové naklady, uspory z cestovnych dob,
nehodovost' a externality.

Vysledné hodnoty zobrazuju rozmedzie prevadzkovych nakladov od -9,7 % do 23,64
%, uspory z cestovnych dob v rozmedzi od 47,2 % do 87,45 %, nehody od -3,72 % do
24,91 % a externality od 0,3 % do 25,7 %.

Zaporna hodnota pri prevadzkovych nakladoch sa objavila pri projekte ,,1/35 LeSna —
PalaCov®. Tato skutoCnost méze byt pripisovana vysokym investicnym nakladom,
nakladom na udrzbu a velkostou, zlozZitostou alebo obsahom projektu, oproti nulovej
variante.

Zaporna hodnota pri nehodach sa objavila pri projektoch ,,1/38 Havli¢ktv Brod, JV -
obchvat” a projekte ,,1/57 Krnov, SV obchvat®. Zapornu hodnotu mdze spdsobovat
napriklad mnozstvo a typ krizovatiek, vysoké vytazenie komunikacii, ¢lenité uzemie,
krizenie so Zelezni¢nou tratou a pod.

Dalej st to prevadzkové naklady, externality a na poslednom mieste nehody. V dalsom
kroku boli vypocCitané aritmetické priemery a median jednotlivych poloziek
kalkulaéného vzorca. Hodnota prevadzkovych nakladov bola vypocitana 12,218 pri
aritmetickom priemere a 13,179 pri mediane. Aritmeticky priemer pri Usporach
z cestovnych déb je 59,000 a pri mediane 58,395. Nehody maju hodnotu 9,519 pri
aritmetickom priemere a pri mediane 7,180. Aritmeticky priemer pri externalitach je
13,046 a pri mediane 10,15. Z toho vyplyva Ze uspory z cestovnych déb su najvacsou
a najkritickejSou premennou zo suborov analyzovanych projektov.

V tejto Casti bola hfadana premenna, ktora ma najvacési vplyv na ekonomicku

efektivnost’ projektov dopravnej infrastruktury. Z analyzy vySlo, Ze hfadana premenna
su uspory z cestovnych dob.
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9. ZOZNAM SKRATIEK

BCR (Benefit Cost Ratio) — Pomer prinosv a nakladov

CBA (Cost Benefit Analysis) — Analyza nakladov a uzitkov

CEA (Cost Effectiveness Analysis)- Analyza efektivnosti nakladov

CF (Cash Flow) — Penazné toky

CSHS — Cesky systém hodnotenia ciest

CR — Ceska republika

DPH — Dan z pridanej hodnoty

ENPV (Economic Net Present Value) — Ekonomicka su€asna hodnota
ERR (Economic Rate of Return) — Ekonomické vnutorné vynosové percento
EU — Eurépska Unia

FNPV (Financial Net Present Value) - Finan¢na Cista su¢asna hodnota
FRR (Financial Rate of Return) - Finanéné vnutorné vynosové percento
IRR (Internal Rate of Return) — Vnutorné vynosové percento

MD — Ministerstvo doprvy

MKA (Multi-criteria Analysis) — Multikriterialna analyza

MUK — Mimourovriové krizovatka

NPV (Net Present Value) — Cista su€astna hodnota,

PI (Profitability Index) — index rentability

PPP (Public Private Partnership) — Partnerstvo verejného a sukromného sektoru
RSD - Reditelstvi silnic a dalnic

SDR - Socialna diskontna sadzba

VMO - Velky mestsky okruh
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