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the architectural synonym for freedom
would by a room that has shape even with-
out walls. the freedom room would have to
by permeable to air and light and of course
open in ever direction while still having
boudaries so as to by perceived as a room.
that sounds paradoxical, and in fact it is. but
if you can’t achieve the ideal, at least you
have to try. glass is able to make boundar-
ies virtually invisible. modern architecture
attempts to use the transparency of glass as
a style element, overcoming the traditional
separation between inside and outside and
integrating the environment into the struc-
ture. a panorama elevator is not just trans-
portation system but a design element.

panorama elevator
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ANOTACE

Pfredlozend prdce se zabyvd desig-
nem sklenéného, panoramatického vytahu
integrovaného do konceptu soucasné archi-
tektury.

Pozadovanym cilem je prinést orig-
indIni  pohled na zaddni nadcasového
sklenéného vytahu. Svou fantazii vsach
nechci uplatnit pouhym tvarovdnim néceho
co zde jiz je. Vychozim bodem musi byt idea,
nosny koncept vychdzejici z podstaty logiky.
Samotné tvarovdni a volba materidld se to-
muto konceptu musi podfizovat a respekto-
vat jej.

Ukolem je tedy vytvoiit DOMINANTU
interiéru. Dominantu, kterd strhne vasi pozor-
nost svou krdsou, svym plynulym pohybem,
pouzitymy materidly a kfivkami, které definuji
jeho samotny tvar. Chci vytvorit SPERK, ktery
dokonale zapadne do prostredi interiéru a
splyne s nim v jeden celek. Objekt, ktery re-
flektuje filosofii firmy, reprezentuje jeji image
a tvofi neprehlédnutelnou vizitku firmy, kde
vds vitd a kterou vds provede.

ANOTATION

This thesis is deals with design of pan-
oramatic glass elevator which is infegrated
into concet of contemporary architecture.

Required purposes is bring in original
view of submission to modern glass elevator.
| want to use my fancy for something more
then only designing shape. Initial point must
be some idea, some logical concept. Desing
and materials are result of this concept.
Shape respect logical though.

| want create some view point of in-
terior. Dominant, which grip of beauty, fluent
movement, used materials and curves defin-
ing own design. | want design interior jewel.
Jewel, which respect space and together
are complex. Object reflective philosophy
and image of firm.
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FAST FORWARD TO THE FUTURE

vytahse stalneoddélitelnou soucdstijak
moderni spolecnosti tak i architektury.
soucasny urbanismus mésta vede archi-
tekty projektovat stdle vyssi a vyssi bu-
dovy coz sebou prindsi fadu problému,

jednim z nich je samoziejmé vertikdalni

fransport osob, tedy jak co nejrychleji
a nejbezpecnéji premistit co nejvetsi
pocet lidi do co nejvyssi mozné vysky.

vyvoj novych technologii a materidld
umoznuje tyto problémy efektivhé
resit. neustdle se zvysujici ndroky na
bezpecnost, touha prekondvat mno-
hem vétsi vysky, naroky na pohodli, ry-
chlost a mnoho dalsich aspektt déld z
projektu multi_profesni proces. bezpeci
jiznezdlezijen na pevnosti a spolehlivos-
ti materidld, vie je kontrolovdno a neus-
tdle monitorovéno fadou elektronick-
ychbezpecnostnich systému. standardy
na pohodli se den ze dne zvysuji, vytah
musi byt samoziejmé tichy a plynuly,
hraji zde ovsem i psychologicky vni-
mané aspekty, barvy a materidly v in-
teriéru kabiny muozou zpfijemnit &i do-
konce zneprijemnit dobu strdvenou ve
stisnéném prostoru vytahu plném lidi
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moderni architektura je dnes predevsim jedno: architektura svétla, prohlednost,
budovy zalité svétlem s velkoplosnymi prosklenymi fasddami vytvareji dokonalé
spojeni mezi vnitinim a vnéjsim svétem a splnuji tak jeden z nejdulezitéjsich faktord

i

lidského zdravi — pfirozené denni svétlo. zdroven oviem slunecni zdfeni ovliviuje
rozhoduijicim zpUsobem jak klima v mistnosti, tak i energetickou potfebu budovy.
ochrana pred sluncem je tudiz nepostradatelnym faktorem pfi projektovani.

.1.0.0. UVOD - CILE PROJEKTU

Vstupni branou kazdé spolecnosti
je recepce, kterd do znacné miry napovi
o firemni kulture. Ocekdva se od ni, ze
bude nejensplnovat provoznipozadavky,
ale Ze bude také reprezentovat celou
spole¢nost. Kazdd firma mUze mit vSak
svou ikonu, vizitku, kterd stylem presné
reprezentuje jeji vlastni filosofii. Takovou
ikonou muUzZe byt ivytah. Prostfedek, ktery
vds provede sidlem, dovoli nahlidnout do
firemni “kuchyné&”, privitd vds a dopro-
vodi na misto vaseho cile.

Ukole je tedy vytvorit DOMINANTU
interieru. Dominantu, kterd strhne vasi
pozornost svou krdsou, svym plynulym po-
hybem, pouzitymy materidly a kfivkami,

které definuji jeho samotny tvar. Chci
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vytvorit SPERK, ktery dokonale zapadne
do prostredi interiéru a splyne s nim v
jeden celek. Objekt, ktery reflektuje fi-
losofii firmy, reprezentuje jeji image a
tvori neprehlédnutelnou vizitku firmy, kde
vds vitd a kterou vdas provede.

Vytah, na kterém pracuji, je osa-
zen do architektonické studie adminis-
trativni budovy. Tato budova je sidlem
firmy Makovsky & partnefi, s.r.o., jed-
nd se o architektonickou a projekcni
kanceldr se sidlem v Brné. Architektura
budovy vychdazi z filosofie navrhovani
této kanceldre, jejiz podstatou je respe-
ktovdani souCasného vyrazu moderni ar-
chitektury a vyuziti specifickych materidld
v architekture.



.1.1.0. SPLNIT INDIVIDUALNI POZADAVKY INVESTORA

Nutnost vnimat jedinecnost kazdeho
projektu, reagovat tak na specificky Ucel
architektury a interiéru, na odlisnosti staveb-
nich podminek i zvl&stni prani investora.

V tomto projektu je nutné si hned na
zacatku uvédomit velmi dUlezity fakt, Ze se
jednd o individudini produkt pro konkrét-
niho, predem zndmého investora. Tento as-
pekt se nemalou mirou projevi hlavné v eko-
nomii celého projektu, ale také v samotném
designu, protoze se jednd o vyrobek “usity
na miru™.

Designér musi od samého zacdatku
vést intenzivni dialog s investorem. Musi zndt
UCel budovy, mnozstvi osob, které se zde
bude pohybovat. Vcitit se do myslenek za-
davatele, pochopit jeho vkus a interpreto-
vat je svymy prostfedky, talentem, fantazii a
zkuSenostmi do rediného fyzického vysledku.

V praxi se vse vétsinou toci kolem fi-
nanci. Investor hned na zacdatku sdéli co od
vysledku ocekdavd a kolik na to md rozpocet.
Zajimd ho vice funkce a prakticnost nez es-
tetika. Informuje architekta o své predstave
co se mu libi, jaké barvy ¢&i materidly ma
rad, jaké realizované projekty ho inspirovaly
apod. Z vetsi cdasti viak vie ponechdvd na
fantazii designéra.

Jako priklad Uspésné spoluprdce mezi
architektem a investorem muize poslouzit
obchodni blok firmy Apple na 5th Avenue v
centru New Yorku. Jednd se o celosklenénou
konstrukci o dvou podlazich pficemz jedno
je v podzemi. Patra propojuje hydraulicky
sklenény vytah ve tvaru tubusu, ktery ob-
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obr.1.1.1.

Obchodni blok firmy Apple, 5th Avenue, New York, USA,
Cisty minimalisty vyraz architektury a materidlg respektuji filosofii
firmy. [004]



.1.2.0. RESPEKTOVAT ARCHITEKTONICKY KONCEPT

Navrhovdni vyzaduje porozuméni
materidldm, jejich technickym mozZnostem
a optickym i hmatovym kvalitdm. Designér
musi byt osobné& , nikoliv jen prostfednictvim
svého inzenyra, diOvérné obezndmen s
pouzivanymi materidly a technologiemi.
Musi studovat barvy, svétlo a jejich pisobeni
v prostoru. A predeviim byt schopen tyto
slozky skloubit, aby se vzdjemné podporovaly
a umocnovaly.

Od samého zac¢dtku projektu je nut-
né spolupracovat s architektem. Casto je
designérem vytahu sdm architekt nebo je
soucCdsti jeho projekéniho tymu. Pokud jiz
zndme Ucel budovy, mnozstvi osob, které se
zde bude pohybovat, investorovy predstavy
ajeho financnirozpocet prechdzime do faze
ndavrhu. Nejprve si je nutné prostudovat situa-
cia okolniterén. Architekt rozvrhne dispozice
vnitfnich prostord a tim definuje i polohu sa-
motného vytahu a ostatnich komunika&nich
zarizeni jako jsou napriklad schodisté. Zde se
vétsinou oslovi dodavatele &i vyrobce vyta-
hu a s nim na zdkladé rozpoctu vyberou ma-
teridly a barvy vytahové kabiny. Pokud je ar-

chitektovym z&mérem, a samoziejmé pokud obr 121
to rozpocet investora dovoli, vytvorit svij

epe - . . , . .. , , M des B M ,
specificky design jednd se tedy o individudlni erifeuﬁegjorz,”ilérlrjwz:éjkn;,

pristup, ktery celou fdazi projekce a vyroby
komplikuje. , ale zdroven otvird moznosti ar-
chitektovy fantazie. Vedle téchto faktickych
a technickych informaci, které se zvetsi Cdsti
designu vytahu nemuseji dotknout prejde
designér do faze definovdni tvaru, barev a
pouzitych materidld. Architekt mOze sdélit
pouze svou ideovou predstavu. Chce-li vni-
mat vytah jako primdrni dominantu, kterd na
sebe okamzité strhne pozornost nebo prdave

Surovy vzhle kovového materidlu
a samotny futuristicky tvar kabiny
se podfizuje celé budové a jejimu
dsnému vzhledu vnintini bet-
onové konstrukce. [005]
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naopak zakomponovat vytah do vnitiniho
prostoru tak, aby s nim dokonale splynul
nerusil a nedrdzdil a zdroven obohacoval
krasu inferiéru. Nebo castéji md architekt
svou jasnou konkrétni predstavu a designér
se jiz stdvd pouze jeho ndstrojem pomoci
kterého zhmotni své predstavy do rediného
vysledku.

Vezmeme-li si  napriklad museum
automobilky Mercedes-Benz se sidlem v
Némecku.

Struktura Mercedes-Benz Museum je
zalozena na trojlistku. Struktura jetelového list-
ku se matematicky skladd ze tii prekryvajicich
se kruhU, jejichz stfedem se stalo prdzdné tro-
juhelnikové atrium. PUlkruhovd podlaZi krouZi
kolem centrdiniho atria a vytvdreji horizontdl-
ni roviny se stfidajici se jednoduchou a dvo-
indsobnou vyskou stropu.

Je prostorové komplexni; z muzea
nemUzZete trojlistek spatfit. UZitim osobi-
tého designového modelu jsme byli schop-
ni usporddat pozadavky na infrastruktury,
vystavni prostory, program i nosny systém.
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Pohybem odshora aZz dold se lidé pohy-
buji chronologicky usporfddanou vystavou.
Ndavstévnici se pohybuji po cesté na okraji
stavby jako ve stroji Casu. Sledovand linka,
kterd se méni v zed, pak ve strop a potom v
prostor, stird rozdily mezi linii, plochou a hmo-
fou.

Neobvykly koncept spocivaijici na ab-
sfrahovaném matematickém modelu dvojité
Sroubovice vzeselzupachténého pracovnino
modelu z drdtu a lepenky, ktery viak byl post-
aven za pomoci progresivnich pocitacovych
technologii. Stavebnik prijal vyzvu v podobé
projektu UN Studia, aby dokdzal svoji invenci
nejen na poli automobilismu.

Neobvykle tvarovany pld&st ze skla a
matného hliniku je pouze odpovédi na to,
jaky genidlini prostorovy koncert se odehrava
uvnitf. Socharsky formovany vnéjsek se opird
o snahu vytvofit dUkladné svétlem tvarované
vnitini prostory. Také tmavd zdkouti hraji v
navrhu svoji roli. Spolu s jasnymi vystavnimi
plochami, introvertnimi rampami a na vyhled
bohatymi schodisti vytvareji z interiéru ply-
nouci architektonickou krajinu.









2.0.0. SOUCASNA PRODUKCE

@

Schindler

SCHINDLER

Kabina vytahu Schindler 3300 je pros-
tornd. Vytah byl navrzen specidlné tak, aby
prostorové ndroky pro nezbytnou technologii
byly minimdlni. Diky nové vyvinutym nosnym
pAsum, moZe byt do Sachty standardnich
rozmérd umisténa kabina 3irsi az o 25 cm,
kterd pojme jednoho Ci dva cestujici navic
nez je tomu u obvyklé kabiny. To je pokrok
ktery ocenite.

Schindler 3300, to je pohoda a tichy
chod. Kabina se pohybuje naprosto tise a to
diky nosnym pdsim. To je vyhoda, kterd ov-
livni celou budovu.

Jedinecnym rysem vytahu Schindler
3300 je mira pod strop. MUZe byt bez omezeni
zmensena az na 2 900 mm. Zadné nevzhled-
né konstrukce na stfese tedy nejsou potieba.
A to vdm prinese vice prostoru a navic tento
vytah také nepotrebuje strojovnu. Rozvadéc
je nainstalovdn pfimo ve dvefnim rdmu. Sa-
mostatnd skiin neni potfeba, coz opét Seftri
prostor.

Aluieln
JU=E

obr.2.0.1. barevné varianty interiéru kabiny [006]

obr.2.0.3. sklenény dotykovy panel [008]



TLACITKOVA KLAVESNICE

Ovlddaci panely v kabiné jsou k dis-
pozicisroznymusporddanim tlacitek. Kldvesn-
ice s 10ti tlacitky md& 10 Cislic, nezdvisle na
poctu podlazi. Na druhé strané, klasicky ovlda-
daci panel, md pouze tolik tlacitek, kolik mda
vytah stanic. Vyhodou panelu s 10ti tlacitky
je to, ze ¢Cisla podlazi jsou stdle na stejném
misté — tlacitka jsou uspordddna v podobé
telefonni klavesnice.

Naopak toto ftradicni usporaddni
tlacitek je vhodné zejména pro budovy s
malym poctem stanic. Panel z mlééného
skla ddavd vytahu souc¢asny moderni vzhled.
Kldvesnice mUze byt v provedenis tlacitky ov-
lddanymi pouze dotykem nebo s tradi¢nimi
mechanickymi tlacitky.

OVLADACI PANEL V KABINE
Standard:
- stylovy, odolny panel z bezpecnostniho
skla
—-usporaddni tlacitek v podobé telefonni
kldvesnice, s tlacitky ovlddanymi dotykem,

10 tlacitek

- tlacitka otevirdni a zavirdni dvefi a nouzové
signalizace

— Braillovo pismo
— vizudini a akustické potvrzeni volby
— ukazatel polohy kabiny

— ukazatel sméru jizdy pro sbérnd fizeni
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Crviadac panel na nastupist, ovladany
dotykem s a ber ukazatals polohy

obr.2.0.4. moinoti oviddacich paneld [009]



Mdme k dispozici Ctyfi styly interiér(:
od Svéfzich ke stroze funk&nim, pres moderni
az po dva propracované elegantni styly.
Jisté naleznete prdavé to, co hleddte. Volba
je jednoduchd.

SCHMITT+SOHN AUFZUGE

IRCADLO

Ircadlo, které je z bezpec&nostniho
skla, mUzZe byt umisténo po celé bocni nebo
zadni sténé.

MADLO

Madlo z lakovaného hliniku ladi s os-
tatnimi barvami a tvary interiérovych prvkd.
MUZe byt nainstalovdno na boéni nebo zadni
sténé.

PANEL S POPISKAMI

Popisky mohou poslouzit k uvedeni
jimen nebo jinych informaci ¢i oznaceni
podlazi.

KLICOVY SPINAC

Klickovy spina¢ m0ze byt nain-
stalovdn na vyzadddni: pro omezeny pristup,
pro pozdrni fizeni a pro pfistup na jednotlivd
podlazi.

obr.2.0.5. [o10]

obr.2.0.6. prvky interiéru vytahové kabiny [0]11]
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ThyssenKrupp @

THYSSENKRUPP

Lester B. Pearson Mezindrodni letiste,
Toronto.

Vyhlidkovy vytah pro nové postavené
muzeum automobilky Mercedes-Benz, Stutt-
gart, Némecko.

Budova se kolem vds otdci a splétd
jako socha plnd kontrapostu ted vidite lidi a
véci kolem a za okamizik uz ne. V jakémko-
liv bodé muzea je tézké zjistit, kde se presné
nachdzite. MUzete byt ve sprdvném prostoru
na spatném misté nebo ne spradvném misté
ve §patném prostoru. Budova se odhaluje a
neustdle vds prekvapuje.

Neobvykle tvarovany pldst ze skla a
matného hliniku je pouze odpovédi na to,
jaky genidini prostorovy koncert se odehrdva
uvnitf. Socharsky formovany vnéjsek se opird
o snahu vytvorit dOkladné svétlem tvarované
vnitini prostory. Také tmavd zdkouti hraji v
ndvrhu svoji roli. Spolu s jasnymi vystavnimi
plochami, intfrovertnimi rampami a na vyhled
bohatymi schodisti vytvdreji z interiéru ply-
nouci architektonickou krajinu.

L1 TN,

obr.2.0.7. [012]

obr.2.0.8. [013]



58 metr0 dlouhé eskaldtory, Zeche
Zollverein v Essenu, Némecko

Projekt respektuje drivejsi historickou
rovinu v modernim a funk&nim vyrazu.

12. prosince 2001 prohldsilo UNES-
CO, ze se Zeche Zollverein stava soucdsti
svétového bohatstvi jako industridini monu-
ment, Cdstecné na zdkladé OMA-Master
vykresové dokumentace, kterd respektova-
la pOvod a historii objektu. Smérny pldn byl
projektovdn v blizké spoluprdci se specialisty
na svétové dédictvi a ochrdnci prirody a
postupné se stdvd realizovanou ideou, kterd
by méla stat do roku 2010.

KINETIC ART

Externi vyhlidkovy panoramaticky vy-
tah na na letistni vézi, letisté Madrid - Bara-
jas

obr.2.0.9. [014]

obr.2.0.1o. [015]
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Foa dinedion b
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navrhovdni vyzaduje porozuméni materidlim, jejich technickym moznostem a op-
tickym i hmatovym kvalitém. designér musi byt osobné&, nikoliv jen prostfednictvim
svého inZenyra, divérné obezndmen s pouzitymi technologiemi. musi studovat
barvy, svétlo a jejich pUsobeni v prostoru. a predevsim byt schopen tyto slozky

skloubit, aby se vzdjemné podporovaly a umocnovaly.

.3.0.0. DESIGNERSKY KONCEPT

KONTINUITA, PLYNULOST,  DY-
NAMIKA. Koncepcni filosofii ndvrhovani
panoramatického sklenéného vy-
tahu bylo pro mé vedle vytvoreni sa-
motného tvaru, tedy designu, touha
zprostredkovat zdzitek z POHYBU béhem
jizdy. Pohybu, ktery ndsledné definuje
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[016]

vlastni tvar. Jde mi tedy o vytvoreni efek-
tu ze samotné jizdy. Volba materidlu je
podradnd ve smyslu, Zze musi respektovat
neruseny pocit z jizdy. Vytvoreni scenérie
zprostredkované PLYNULOU jizdou, KON-
TINUITOU, ndvaznosti kfivek a pohled(

mezi jednotlivymi podlazimi.






KONCEPT “A”

Hlavnim zdmérem a prfinosem prvni
varianty bylo co moznd nejvice minimalizo-
vat konstrukéni a spojovaci dily. Respektive
tyto prvky potlacit do takové miry, aby na
sebe co nejméné poutaly pozornost a byly
vnimdny jako nedilnd soucdst celku. Prvky o
které se prioritné jednd jsou hlavné viechny
kotvici elementy na fixovdani skla, mechanis-
mus otevirdni dvefi a samotny pohon vytahu.
V prvni fadé je zdmérem co nejvice kompo-
nent néjakym zpUsobem schovat a zamas-
kovat, coz je samoziejmé mozné pouze do
jisté miry. Zbyvaijici prvky by mély svym tvarem
respektovat koncept a tvar celého designu.

Co do vyznamu a funkce samotného
vytahu, jednd se o vertikdini pfesun osob ve
vyskovych budovdch. S tim tedy funkéné sou-
visi i samotné schodisté. Ve vétsiné pripadd
je v budovdch schodisté feseno pobliz vy-
tahu, ¢asto umisténo do spolec¢ného jadra.
Spolehlivost vytahu jako technicky sloZitého
zarfizeni je do jisté miry omezend a spojeno
s hrozbou pozdru se jeho spolehlivost jesté
snizuje, proto je nutnost schodisté jako nou-
zového Uniku nezbytnd.

Dispozicné je budova feSend
ndsledovné. Vstup do budovy z Cela pres re-
cepciandsleduje vnitini hala oteviend viemi
podlazimi. Celni strana haly je celosklenénd
a rozsifuje prostor o venkovni uzaviené Aatri-
um, jehoz hlavni funkci je prosvétlit prostor
interiéru a kanceldfi. Atrium zdroven déli bu-
dovu na dvé sekce. Naproti celosklenéné
stény se nachdzi jednotlivd podlazi a
otevieny pohled pfimo pres sklenéné zdbra-
dli do kanceldri. Samotny vytah se nachdzi
hned ve vedlejsi sténé. Do vytahu se vchdzi
ulickou za touto sténou. Toto feSeni jsem zvolil
hlavné z divodu, aby misto vstupu do vyta-

skica dispozicniho fesSeni prvni varianty,
detail fe$ni ukotveni kabiny vytahu s nosnou konstrukci
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hové kabiny nerusilo vyhled pfi jizdé, proto je
vstup v Uzke ulicce za sténou, kterd zdroven
slouZi jako mUstek mezi zadnim a prednim
blokem budovy. Prichod touto ulickou
nepuUsobi stisnéné, jelikoz pronikd spousta
svetla sklenénymi dvefmi vytahové Sachty,
pfi pohledu z haly se vpodstaté jednd o jed-
nolity sklenény pds, ktery se po prijeti vyta-
hové kabiny do patra otevre.

Vytah je pohdnén dvémy hydrau-
lickymy pisty, které jsou schovdny v nosné
sténé samotné kabiny. Pohon je feSen pres
kladku v poméru 2:1. Sila se prendsi pres nos-
niky, které jezdi drdzkou v konstrukci stény,
do rdmu dna vytahové kabiny. Podlaha
kabiny je sklenénd, po obvodé kotvend do
rdmu pomoci zapusténych sroubl. Sklo pod-
lahy je vhodné upravit naleptanymy prouzky
Ci celoplosné. Toto feseni ma dva divody.
Jednak slouzi jako protiskluzové opatreni a
také jako odbourdni psychologického bloku,
protoze vstoupit na prosklenou podlahu mdze
byt vnimdno spise jako negativni prvek. Sklo
v podlaze je oviem z mého pohledu nutné
k posileni dojmu vyhledu do celého prostoru
haly.

Bocnice vytahové kabiny jsou plné
sklenéné. Vysoké a §tihlé tabulky vrstveného
skla svou vetikdlnosti umocnuji nejen smysl
jizdy, ale také vyznamové koresponduji s
tahlou linii “vykouslou™ do betonové stény,
ve které vytah jezdi. Konstrukéné je sklo za-
kotveno do masivnino rdmu podlahy kabiny
pomoci tfi fad o dvou prvcich kotevnich
bodovych srouby. Rozpéti mezi body je vole-
no co nejvice, sirka podlahy by mohla byt az
400mm, aby bylo zaruc¢eno bezpecné ukot-
veni skel. Pro zpevnéni bude slouzit zevnitf
kabiny madlo, které prochdzi napfic viemy
tabulkamy skel a tim jsou zafixovany mezi se-
bou.
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Dvefre vytahové Sachty a vytahové
kabiny jsou opét zcela z bezrdmového skla.
Jsou feSeny, aby jak dvere Sachty, tak i dvere
kabiny zajizdély do nosné stény, kde bude
schovdn mechanizmus jejich zavirdni a ote-
virdni. Posouvat se budou jen v listadch scho-
vanych v podlaze a ve stropé ndstupniho
podlazi.
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KONCEPT “B"

Nosnym prvkem druhého ndvrhu
je primdrné Ucinek a pocit z jizdy. Tvarové
feseni se v plné mife podfizuje své funkci a
respekiuje logiku pohybu a dispozice in-
teriéru. Svymi technickymi, technologickymi
a ekonomickymi ndroky dalece prevysuje
predchazejici variantu, avsak neviednost a
originalita md& zde své opodstanéni a neni
pouze samoucelnym fesenim.

Tento koncept pootocenych podlazi
byl pozdé&ji vybrdn a ddle jsem na ném pra-
coval, z tohoto divodu se o ném v této kapi-
tole zminuji pouze stru¢né. Hlavnim pfinosem
je tedy sila pocitu z jizdy. Elegantni vetikdini
pohyb je pomoci stocenych nosniku, tedy
kolejnic, do Sroubovice prendsen v pohyb
rotacni. Smyslem pootocenijednotlivych pa-
ter neni pouze samouUcelné s cilem zefektivnit
jizdu. Smysl natdceni udava dispozicnifeseni.
Budova je zasazena do fadove zdstavby po-
dél ulice v centru mésta. Vyhled z takovéto
dispozice je pouze omezen kolmo z fasddy
budovy. POvodnim cilem tedy bylo zaclenit
panorama historické ¢&dsti mésta do in-
teriéru kanceldri a umocnit vyhled ven. To
se mi podafilo pootocenim fasady a jejim
vysunutim do ulice. JelikoZ prvni dvé podlazi
nesmeéji zasahovat mimo hranice pozemku a
vz vibec né do méstskych komunikaci bylo
nutné ndvrh upravit. Resenim se nabizelo
plynule vytdcet kazdeho podlazi zvlast, cimz
vznikne nejen funknc&i a efektivni feseni, ale
i elegantni a dynamicky vzhled celé fasady
a budovy. Natdceni pater jsem ndsledné
promitl i do natdceni celého vnitfnino pros-
toru, jako jsou dtria Ci svétliky a vytah ktery
prochdzi stfedem budovy logicky kore-
sponduje s tvarem svého okoli. V kazdém
podlazi je vytah kolmo na podlahu a pomoci
pristupového mustku spojen a pévné zakot-
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ven do nosné konstrukce celé budovy.

Dispozicné se zde naskytd nespocet
fesSeni. Nabizi se predevsim dvé moznosti do
jaké cdasti budovy vytah umistit. Na zvdazeni
je hlavné jaky vyznam vytahu prikldddme.
PFi umisténi do predni cdsti, nebo dokonce
prisaditnafasdduzvnéjsku, docilime Uzasného
vyhledu do krajiny. Vytah pfevezme roli dom-
inanty celého exteriéru, poutd na sebe max-
imdlni pozornost, a stadvd se jakousi vstupni
branou do prostor¥ interiéru nebo reklamni
vizitky, kterou neprehlédnete prinejmensim z
celé ulice. Ze samotné jizdy se stavd zdzitek
s vyhledem na méstské panorama a to vie
je umocnéno plynulym smérem vytdceni.
Oviem toto feseni potlacuje vyraz samotné
fasddy a celé jeji budovy. Za daldi pfi jizdé
odpoutdvd pozornost samotny Ucel proc jste
zde pfisli a za kym a z jizdy se stadvda néco jako
vyhlidkovd podivand. V Uvahu tedy pfichdzi
druhé feseni, kdy umistime vytah do prostord
interiéru. Nabizi se jej fesit klasicky, tedy vytah
projizdi Sachtou “vykouslou” kazdym patrem
anebo efektivnésim zplUsobem je umistit
jej do vnitiniho d&tria. Atrium jednak slouzi
jako svétlik, prosvétluje prostory kanceldii
a uvolnuje celkovy rdz interiéru. Rozdéluje
prostor do rbznych blokd a stdvd se spojnici
mezi nimi. Vytvdri prostor odpocinku a relax-
ace, kde si mUzete vklidu odpocinout a dat
si kdvu. Tento otevieny vnitfni prostor slouzi
jako fez patry a umoznuje se nové prichozim
zorientovat, kde se nachdzeji a jak se dostat
na jiné misto.

Samotny vytah moize byt pohdnén
centrdiné umisténym pistem v ose otdceni a
porozich veden ctyfmikolejnicemistocenych
do mirné Sroubovice. V kazdém podlazi je
kolejnice pevné zafixovdna do patra nosniky,
které zdroven slouZi jako pristupové mustky.

Mira natdceni byla o kompromisu. Ve-
liky Uhel je na misté v prostordch kanceldr,
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s kazdym patrem je vnitini prostor vice a
vice zapojen do vnéjsino okoli a tim i krdsa
vyhledu pUsobivéjsi. Ovsem pri veliké zméné
sméru nastdvaji komplikace samotného vy-
tahu. Technologicky je velice ndrocné skon-
struovat zafizeni, které musi splnovat vysoké
ndroky na bezpecnost a presnost. Dalsim
negativnim aspektem muize byt rychld zména
sméru otoceni pri rychlé jizdé. Coz se trochu
obdvdm mohlo zpUsobovat az nevolnost a
tfim se samoziejmé efekt z jizdy popird. Zde
oviem nahrdva k dobru fakt, Zze se hydrau-
lické vytahy provozuji v relativné malych ry-
chlostech.

Tyto aspekty a celou daldi problema-
tiku rozebirdm ddle ve své prdci.
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KONCEPT “C"

Principidiné se jednd o zcela opacny
pfipad nez prvni varianta. A to hlavné v
pristupu k detaillm. Konstrukéni a technické
prvky nejsou potlacovdany. Detail se stava
hlavnim prvkem uddvajici vyznam a smysl
véci. Tvar a funkce vytahu hraje vedlegjsi rol
a do popredi vchdzi estetika. Estetika “archi-
tektonického Sperku”. Excelentni dominanta,
kterd zaujme na prvni pohled, Sokuje svou
okdzalosti, kfehkosti a moznd i drzosti.

Vytah je feSen centrdlné se
schodistém. Snaha je schodisté co nejvetsi
meérou zapojit do konstrukce vytahu a Sachty.
Sjednotit oba prvky ve vizudinim stylu v jeden
komplexni celek. Vizudinim stylu mysleno jak
materidlové a tvarové, tak i po strdnce sta-
tiky samotné konstrukce. Konstrukce schod(
se stdvd nosnou pro vytah a naopak. Vétsina
nosnych prvkd je na principu vypletu oce-
lovych lanek a ty&i. Cast vytahové 3achty je
zapusténd do desky kazdého podlazi, které
se cdstecné stavaji jejim nosnym elementem.
Kovovy vyplet je fixovdn do stropni desky a
prochdzi az do pfizemi. V kazdém podlazi je
ddle zakotven pro zpevnéni celé konstrukce.
Ocelovd lanka maiji také funkci zdbradli

Inspiraci pro tuto variantu my byly
prace cCeské architekty Zijici v Londyné Evy
Jificné. DOmyslnost a propracovanost jejich
schodisf je s obdivem cenénd po celém
svété. Nadhernym zpUsobem pracuje s in-
teriérem a vtiskuje jim podobu High-tech-
formy, a to jak pouzitymy materidly, kov a
sklo, tak i zpUsobem jakym s nimi pracuje.
Technicistni nddech vtiskuje originalitu a krd-
su v kazdém detailu. VSechny jeji schodisté se
stavaiji sttedem pozornosti celého interiéru a
zAroven vnitfni prostor nezatézuj. A to hlavné
diky sklu, materidlu, ktery interiér provzdusnuiji
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svétlem z venku a zdroven svou transpar-
etnosti opticky nédéli ¢i nezmensuji vnitini
prostory. Vsechny technické a konstrucni
prvky obnazuje a fim jim vtiskuje esteficky
hodnotnou pozici. Kompozice konstrukce
pUsobi znacné labilné a kfehce, coz je viak
mylny dojem, vie je peclivé spocitdno a
konstrukéné& dimysiné propracovdano.

Na ukdzku jsem zde také pouzil svUj
ndavrh schodisté do interiéru bytového domu
v cenfru Brna. Kovové schodisté je pevné

obr.[017]

kotveno do zdi a na druhé strané zavéseno
na vypletu ocelovych lanek kotvenych do
stropu interiéru. Vyplet zde slouzi jako zdbra-
dli na ktérém je zavéseno i madlo. Schodnice
jsou z perforovaného (dérovaného) plechu z
jednotlivych ohybanych dilcU.

Hlavnim ddvodem, pro¢ bych vsak
od této varianty upustil je jeji konstrukeni
komplikovanost a ndrocnost na staticky
vypocet. A bez dokonalé znalosti technick-
ych moznosti t&€chto materidld a blyzské spo-
luprdce s inzenyrskymi profesemi je aZ nes-
mysiné néco sdm navrhovat.

42

-

i

D)

':ll. 1
R
o
A U
L ¥'F

VE
N




43






.3.2.0. ARCHITEKTURA A DISPOZICE

VertikdlIni provoz v nové postavenych
vicepodlaznich budovdch prebiraji vétsinou
vytahy. Architekt si zpravidla k pldnovdni
vytahovych zafizeni pozve odbornika. Ve
vétsich vicepodlaznich budovdch je Ucelné
soustfedit vytahy do dopravniho jadra.
Ndkladni vytahy je tfeba zfetelné odlisit od
dopravnich vytahU. Soucasné je treba pfi je-
jich navrhovdnibrdt v Uvahu, Ze v dopravnich
Spickdch mohou byt vyuzity také pro osobni
dopravu. Osobni vytahy v obytnych bu-
dovdch maiji stanoveny ndsledujici nosnosti :

400 kg - maly vytah - pro osobni do-
pravu i se zavazadly

630 kg - sttedni vytah - pro po-
jizdné voziky a kocdrky

1000 kg - velky vytah - také pro
dopravu nemocnicnich vozitek,
rakvi, ndbytku,
invalidnich vozik(

Nd&stupni prostory u prichodu k vytahOm musi
byt usporddany a dimenzovdny tak, ze :

- vystupuijici a nastupuijici uzivatelé vy-
tahu i se zavazadlem se vzdjemné neobtézuji
vice nez je nezbytné nutné

- nejvétsi predméty dopravované
vytahem (kocdrky, pojizdné a nemocnicni
voziky, rakve a ndbytek) Ize nalozit a vyloZ’
bez Ujmy na zdravi a skod a soucasné ne
omezena ostatnidoprava vice, nezje nezy
nutné.
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Koncept samotného vytahu vychdzi
a podfrizuje se myslence celkového architek-
tonického feseni. Klasickd dispozice budovy
zasazené do pUvodni zdstavby umoZnuje
vyhled pouze celné ven z fasddy do ulice.
Pokud vsak povysuneme celo budovy vpred
do ulice ziskdme tim mnohem puUsobivéjsi
vyhled po sméru ulice. Toto feSeni viak neni
jednoduché jelikoz budova zasahuje do
chodniku a komunikaci.

Tentoproblémijsemvyresilpootocenim
kazdého podlazi o 10° a povysunutim fasady
o 1 metr s kazdym patrem. Tim ndm vznikda
74ddany vyhled jiz od 3. podlazi a také
pUsobivy efekt plynule zakfivené fasdady. Pi
feseni celosklenénych tabuli vznikd krdsny
vyhled jak z interiéru kanceldfi a vyborné
prosvétleni vnitinich prostord, tak i pUsobivy
pohled smérem dovnitf na pracovni atmos-
féru uvnitf kanceldri.

obr.3.2.2.a
celni pohled na fasddu

obr.3.2.2. b
pootoceny pohled na fasddu

obr.3.2.3.
bocni pohled na budovu
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.3.3.0. CHARAKTERISTIKA VYBRANEHO
NAVRHU

FILOSOFIE KONCEPTU

DYNAMIKA JizDY
KONTINUITA A PLYNULOST POHYBU
DRAMATICKA ZMENA SCENERIE

Smysl natdceni jsem v predchdzejici
kapitole vysveétlil v kontextu s architekturou.
Nyni bych se blize zamefil na samotny design
vytahu.

Pfi vyvoji tvarovdni sklenéného vyta-
hu jsem se od samého zacdtku soustredil na
samotnou jizdu. Jaky budou mit lidé b&hem
jizdy dojem, co vse uvidi a co vie by jesté
mohli vidét. Vyznam natdceni je v tomto
pifipadé jesté duilezitéjsi nez tomu bylo u
fasddy. A pocit z kontinudIni zmény scenérie
v jednotlivych patrech Uzasnym zdzitkem.

Technicky je tento projekt postaven
na centrdliné umisténém hydraulickém pistu,
ktery vytlacuje vytahovou kabinu do vysky.
Pist je s podlahou kabiny spojen pres otocny
cep coz umoznuje jeji rotaci. Kabina je
kluzné zachycena po svych ctyfech hrandch
v nosnicich vytahové Sachty. Tyto nosniky
jsou sto¢eny do Sroubovice a tim jizdou (ver-
tikalnim pohybem) vytdceji kabinu kolem jeji
osy.
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obr.3.4.1.2.
perpspektiva vytahové Sachty



3.4.0. KOMPONENTY

3.4.1. VYTAHOVA SACHTA

Tvarovdni Sachty, jak jiz bylo feceno,
vychdzi z konceptu natdceni pater, kazdé
jedno o 10°. Sachta je tvofend ze &tyf ko-
vovych nosnych sloupU v rozich. V kazdém
patfe jsou sloupy zakotveny do patra kvuli
stability. To umoznuji nosniky slouzici zdroven
jako pfistupovd lavka.

Sachta je prevazné z ohybaného skla.
Formdty tabuli jsou Faddové 3300 x 1600 mm.
Upevnény jsou po strandch do nosniky po-
moci SroubU.

3.4.2. VYTAHOVA KABINA

Kabina vytahu je samoziejmé také
feSend ze skla. Pouze podlaha a stop jsou
kovové stejné jako ctyfi nosniky v hrandch
kabiny slouzici k jejimu vyztuzeni a uchyceni
tabuli skla.

Vyska je z&dmeérné volena na celou
vysku patra, tedy 33oomm. Elegantnost je
schovand v poméru stran a stihlosti kabiny, to
je umocnéno samotnym vertikdlnim smyslem
jizdy vytahu.
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obr.3.4.1.1.
vytahovd Sachta v pohledu

obr.3.4.1.2.
exteriér vytahové kabiny

obr.3.4.2.1.
exteriér vytahové kabiny



.3.4.3. DVERE

Dvefe vytahové kabiny i Sachty jsou
celosklenéné. Velikosti zabiraji celou plochu
jedné stény pouze jsou nadéleny na Ctvrtiny z
ddvodu jejich otevirdni. Mechanizmus posunu
dvefi chci schovat do podlahy a do stropu,
aby co nejméné rusily Cisty vyraz sklenéného
designu. Vyvstdvda zde oviem problém pfi
posunu sklenénych tabuli do stran. Kruznice
horniho a spodniho posunu kvoli nataceni
pater nejsou soustfredné a pfi otevirdni bude
dochdzet ke kolizim. To by $lo oviem vyresit
dvoukloubovym uchycenim mezi sklem a po-
suvnym zafizenim.

.3.4.4. OVLADACI PANEL

Dominantnim materidlem ovlddacich
prvkd je opét sklo. V tomto pripadé cerné,
jelikoz je cast plochy dotykovy display. Sklo je
uchyceno do nerezového rdmu, které pros-
vitd po obvodé panelu. Tvarové panel opét
odpovidd natdceni o 10° na patro. Pfi vstupu
poldvceje vpravo po strané pouze Uzsky pan-
el (cca. Too mm) pomoci kterého privoldte
kabinu do svého patra a s oznacenim v jaké
stanici vytah zrovna je. Uvnitf kabiny je jiz
standardni panel s dotykovym displayem.

obr.3.4.4.1.
ovlddaci panel vnéjsi

obr.3.4.3.1.
dvere v otevieném stavu

obr.3.4.4.2.
oviddaci panel vnitini
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3.4.5. VSTUPNI MUSTEK

obr.3.4.5.1.
pristupovy muUstek k vytahové Sachté

obr.3.4.5.2.
pohled na konstrukci mdstku
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.4.0.0. TECHNICKA ANALYZA

4.1.0 SKLO
SKLENENE FASADY

Sklenéné fasdady jsou pravdépodobné
nejkomplexnéjsi produkt. Kdyz pfed nékolika
lety sklenéné fasady zacinaly, predstavoval
systém sloupek - pricka vrchol. V soucasné
dobé se pomalu od tohoto systému odchdz,
jelikoz byla vytvofena technickd feseni,
umoznujici dnes konstruovat fasddy na prin-
cipu tercovych fasdd s bodovym uchycenim
sklenénych paneld. At jiz mono nebo ISO.
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SKLENENE DELICI PRICKY

Sklenénd délici pricka je v podstaté
soustava pevnych, otviracich, pfipadné po-
suvnych elementd, ukotvenych na jedné
strané ve sténé a spolu spojend vhodnym
typem kovdani. MUze spliiovat hned nékoli
pozadavkd najednou, vytvori Vam urcité
soukromi pro osobni jedndni a soucasné si
zajistite prehled o tom co se kolem Vds déje.

Vhodnou kombinaci r0znych skel s
napf. sitotiskem, barevnych lepenych skel a
Cirého zaskleni nebo polopropustnych zrca-
del dosdhnete mimorddné atraktivnino vzh-
ledu Vaseho interiéru. Jsou-li pak pozadavky
na odhlu¢néni, je moziné pouzit lepené sklo



se zvukoveé izolacni folii.

SKLENENE KONSTRUKCE

Pojemsklenéné konstrukce je nesmirné
Siroky a zahrnuje napr. celosklenéné pod-
lahy - pochozi skla, prosklené stropni panely,
celosklenéné schody, sklenéné schodisfové
stupné pripadné vcetné protiskluzového po-
tisku, protihlukové stény, zaskleni vytahovych
Sachet, zaskleni zdbradli tocitych schodi,
konstrukce akvdariinebo terdrii v zoologickych
zahraddch.

Systém je zalozen prevdziné na Point
fitting systému a sklenéné tabule jsou podle
druhu aplikace, bud pouhé kalené Cilepené
sklo nebo ve vétsiné aplikaci kombinace le-
pené sklo z kalenych skel doplnéné jesté o
barevnou folii, potisk félie nebo sitotisk.

ESG KALENE SKLO

ESG je tepelné zpracované Floato-
vé sklo, které po procesu kaleni zisk& nové
rozlozeni vnitiniho napéti. Po ohratina teplotu
okolo 620 °C a ndsledném rychlém ochlazeni
I&d, kdezto na povrchu dochdzi k prudkému
ochlazeni. Po tomto procesu kaleni nebo-li
tvrzeni skla z0stane uvnitf tazné pnuti, zatim
co na povrchu vznikne tlakové napéti.

Nové rozlozeni napéti kaleného skla
md vliv na podstatnou zménu vlastnosti
kaleného skla, ESG tim zisk&d odolnost profi
Uderdm, zvysi se ohybovd pevnost a tepelnd
odolnost dosahuje 150 K.

Bezpecnostni kalené sklo se pouziva
vSude tam kde jsou kladeny zvysené ndroky
na bezpecnost. Pfi jeho rozbiti dochdzi ke
vzniku velkého mnozstvi malych neostrych

obr.4.1.1.
sklenénd fasdda [021]
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obr.4.1.2.
sklenénd konstrukce mostu [022]

obr.4.1.3.
ukdzka rozbitého ESG kaleného skla [023]
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krychlicek, riziko poranéni je tedy snizeno na
minimum.

OHYBANE SKLO

Zcela specifickym oborem &innosti je vyroba
ohybanych skel.

Ohyband skla vyrdbime v téchto typech a to
jak cylindricky tak i sféricky ohnuta:

* ohybané sklo nekalené

* ohybané sklo nekalené s vrstvou U = 1,1 W/
m2K

* ohybané sklo kalené

* ohybané sklo lepené z kalenych nebo
nekalenych skel

* izola¢ni sklo ze skel kalenych nebo
nekalenych

Maximdlni vyrobni rozméry cini:

* 250 x 350 cm u jednoduchych nekalenych
skel

* 200 x 300 cm u lepeného skla

* maximdalni prihyb pak ¢ini 75 cm
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obr.4.1.4.
ohybané sklo [024]

obr.4.1.5.
ukdzky sklenénych fasdd [025]



A4.2.0 POINT FITTING SYSTEM

Point fitting system je kompletni fada
urcend pro celosklenéné konstrukce pro
vnitini tak i vnéjsi pouziti. Relativné nové prvky
jsou alternativou pro dosud casto pouzivany
systém napfr. sloupek-pricka, nebo strukturdl-
ni zaskleni. Na rozdil od t&chto systémud nevz-
nikd v zadném misté konstrukce plosné spo-
jeni k nosné napf. ocelové konstrukci. Toto
je samozfejmé znacnd vyhoda pfi pfipadné
vyméné poskozenych dilU, ale zdroven klade
vysoké pozadavky na presnost jak ocelové
konstrukce, tak i sklenénych elementd.

- VertikdlIni zaskleni vnitfni a vnéjsi

- Zaskleni stropnich konstrukci

- Fasadni panely - mono

- Zaskleni vytahovych sachet

- Systém pro upevnéni pochozich skel

- Fasddni panely ISO
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obr.4.2.4.

zapustény Sroub bodového fixovdni skla [029]
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obr.4.2.1.
pavouk na fixaci skla [026]
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obr.4.2.2.

pavouk na fixaci skla [027]

obr.4.2.3.
spojka pro ocelové lanko [028]
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obr.4.2.5.
bodové fixovdni skla [030]



.4.3.0 HYDRAULICKY POHON

Nejvhodné&jsi pohon pro panora-
maticky sklenény vytah je hydlaulicky. Stro-
jovnu je mozné umistiti nezdvislé na poloze
vytahové Sachty. Hydraulicky pohon délime
podle spojeni pistu s vytahovou kabinou na:

PRIME CENTRALNJ

NEPRIME S KLADKOU

PRIME CENTRALNI

- pist normdlni nebo pro vétsi vysky teleskop-
icy

- dopravni vyska zdvihu az 18m, podle
vyrobce ¢i dodavatele vytahu

- pod kabinou nutno provést vrt pro
zapusténi hydraulického teleskopického

vdlce, hloubku vrtu urci dodavatel podle
vysky zdvihu

NEPRIME S KLADKOU

- poloha hydraulickych pistd po strandch
vytahové kabiny, nebo i za kabinou

- dopravni zdvih az 36m
. pohon rédmu vytahové kabiny

prostfrednictvim lana, to je vedeno pres
kladku v poméru 2:1 a spojeno s pisty
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obr.4.3.1. hydraulicky pist - pfimy centrdini [031]
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obr.4.3.2. hydraulicky pist - nepfime s kladnkou [032]



4.4.0 DVERE

V  Uvahu prfichdzi  nékolik  typU
pouzivanych mechanizm( otevirdni vyta-
hovych dvefi. Hlavné je potfreba brdt v Uva-
hu, Ze po pfijezdu kabiny se museji najednou
otevrit dvoje dvefe. Vnéjsi dvefe vytahové
Sachty a vnitfni dvere, které jsou soucCdsti
vytahové kabiny a presouvdaiji se s kabinou
mezi patry.

Nejcastéjsim typem jsou teleskop-
ické dvere jednostranné nebo dvoustranné.
Tabulky skla jsou uchyceny v podlaze a ve
stropé do listy, ve které je schovdn mecha-
nizmus jejich posunu do stran. A vUc&i sobé
jsou uskoCeny coz umoznuje jejich prekryti
v otevieném stavu. Jednd se o efektivnii el-
egantni feseni pro sklenény vytah. Uchyceni
skla do mechanizmu v listdch mdze byt scho-
vdno jak v podlaze takive stropé, tim je doci-
leno vyrazové cistého feseni a zddné kovové
dilce nerusi vyhled pres sklo. Toto zafizeni je
béZnym resenim pro vétsinu typovych vytahu
v klasickém provedeni i pro sklenéné vytahy,
pro vnitfni i vnéjsi dvere.

Existuje vSak celd fada individudl-
nich feseni, kterd zdavisi na invenci designérd
a konstruktéra, oviem vice ¢i méné ovlivni
vyslednou cenu vytahu.

obr.4.4.1.
otevirdni pomoci mechanickych ramen [033]

obr.4.4.2.

obr.4.4.3.
vnitftni mechanizmus pohonu dverfi [035]
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.5.0.0. ERGONOMIE

Pfi projektovdni vytahu je nutné re-
spektovat celou fadu pravidel, norem «a
stavebnich zdkonU. Ve vysledku vyplyvd, ze
v oblasti ergonomie vnitiniho a dokonce i
vnéjsiho prostoru vytahu neni moc prilezitosti
experimentovat.

Tyto normy je nezbytné mit nastu-
dovdny jiz pred projektovdnim vytahu a
celé budovy. Normy a z&kony se vztahuji na
bezpecnost, osvétleni, vysku a polohu ovld-
dacich prvkd a ostatnich nutnych dopliikd
vytahové kabiny.

ZAKLADNI NORMY
Kabina vytahu musi byt vybaveny :

- telefonnim &i signdinim zafizenim umisténym
nejvyse 1000 mm od podlahy

- sklopnym seddkem umisténym v dosahu ov-
lddaciho panelu a ve vysce 450 mm

- ovlddacim panelem ve vysi 1ooo az 1200
mm nad podlahou

- ovladdaci panel musi byt vybaven zafizenim
Citelnym hmatem

- pfijezd vytahové kabiny do stanice musi byt
oznamovdn zvukovym signdlem

- prostor pred ndstupem do vytahu musi byt
nejméné 1400 x 1400 mm

- vstupni dvefe musi mit rozmér nejméné 8oo
mm

57



VYTAHOVA KABINA

Tvar kabiny vychdzi z tvaru vyta-
hové Sachty a po kazdé strané rozméroveé
uskocend smérem dovnitf o 150 mm. Vnitfni
prostor kabiny je 1300 x 1300 mm.

Pfi rozmérech vytahové Sachty 1600
x 1600 mm se standardné uvddi pocet
cestujicich 6 az 8. To zdvisi na technickych
parametrech samotného pohonu vytahu a
jeho mozné nosnosti, kterd se v mém pripadé
pohybuje od 450kg do 625kg.

Pouzity materidl skla ma v daném
pfipadé nékolik funkci. Kabina je maximdlné
prosvétlend a pusobi na vds prostorné a
vzduiné. Z kabiny je prakticky 360° vyhled.
Diky vyhledu kabina nepUsobi jako uzavieny
a stisnény prostor.
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obr.5.0.1.
tvar a rozméry vytahové kabiny []



PRISTUPOVA LAVKA

Sitka 1avky je bezmdla 1600 mm coz
spliuje normu na nutnych 1400 mm. Ddle
je lavka opatfena sklenénym zdbradlim do
vysky 11oo mm od podlahy. Zdbradli je bez
madla. Ddvodem je neruseny vyhled z I&vky i
smérem do nizsich podlazi. V praxije tato vari-
anta dosti oblibend. Hrany skla jsou zkosené
a zabrousené, coz zabranuje poranéni.

Sklo  je bezpecnostni kalené,
opatfené folii, zabranujici roztfisténi skla pfi
jeho pfipadném poskozeni.

DVERE

Vyska dvefi je prakticky na celou
vysku podlazi, tedy bezmdla 3000 mm.
Sitka ¢istého prichodu je nejméné 8oo mm.
Jsem si védom, ze se jednd o relativné maly
prichod. Uvédomime_li si vSak, Ze budova
je uréend relativné malému poctu osob a
nechceme_li zbyte¢né zahltit prostor datria
velikou Sachtou, usoudime, Ze tento rozmér
je postacujici a dobrym kompormisem.

OVLADACI PANEL

Panel je vybaven viemi standardnimy
a normou danymy prky, které zminuji vyse.
Rozméry jsou 1500 x 300 mm pficemz samotny
dotykovy ovlddaci prvek je umistén ve vysce
1200 mm. Panel je sklenény s podsvétlenym
dotykovym displayem, opatfeny Braillovym
pismem.
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obr.5.0.2.
sméry a Uhly vyhledu z kabiny []

obr.5.0.3.
vyska zabradli pristupové Iavky []



MADLO

Madlo je feSeno jednoduse a tvarové
minimalisticky z d0vodu neruseného vyhledu.
Umisténo je na zadni a pravé strané vytahové
kabiny ve vysce standardnich 11Too mm a na
skle je pouze prilepeno. Rozméry jsou 40 x 10
mm x 1300 mm. Z ddvodu pevného drzeni je
lepsi a bezpecnéjsi kruhové tvarovdani mad-
la, avsak pfi pomalych rychlostech vytahu
je zde jeho vyskyt pouze symbolicky a proto
jsem se nebdl pouzit plochy profil, ktery I1épe
reflektuje minimalisticky a Cisty design celého
prostredi. Jeho funkce je v tomto pripadé
posazena do role psychologické zdbrany
mezi vnitfnim prostorem kabiny a prostorem
otevieného datria.

SEDAK

Vytah je vybaven sklopnym kovovym
seddkem hned po pravé strané ovlddaciho
panelu. Vyska seddku je standardné 450 mm
a jeho rozméry jsou 430 x 430 mm.

OSVETLEN|

Jelikoz celd vytahovd Sachta a vyta-
hovd kabina je prevdainé ze skla a cely vy-
tah je umistén v proskleném datriu je prakticky
pritomnost umélého osvétleni nutnd pouze
vecer. V pripadé nutnosti je strop kabiny vy-
baven zapusténym ctvercovym zdrivkovym
svetlem.
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obr.5.0.5.
ergonomie seddku(]



.6.0.0. PSYCHOLOGICKE ASPEKTY

Interiérovy design Ceské architektky
Evy Jificné by mohl byt brdn za krésny priklad
s jakou eleganci lze pracovat s materidly
jako je sklo a kov. Vzdusnost a lehkost jejich
navrht, prevdziné schodist, je docilend do-
konalou souhrou a kompozici tvard, tech-
nickou propracovanosti a konstrukéni do-
konalosti. Jeji objekty jsou jasnym stfedem
prostoru, poutdji na sebe znacnou pozornost,
stdvaji se vizitkou &i ikonou celého interiéru.
Architektonickym Sperkem. A presto prostor
nezahlcuji, nedélino na Useky, svou transpar-
entnosti opticky zvétsuji cely vnitini prostor.

Tocitd schodisté Evy Jificné maji viak
jesté jednu specifickou funkci. Propoustéji
horni svétlo pres viechna patra do celého
vnitfniho prostoru. Schodisté viastné funguje
jako svétlik, stfesni okno které prozdri interiér.

Surovy a chladny vyraz pouzitych
materidl¥, kovu s betonem, s kombinaci fu-
turistickych geometrickych tvard architekt
docilil atmosféry vystinujici Ucel a funkci bu-
dovy. Stejné jako architektura muzea auto-
mobilky Mercedes-Benz, tak i filosofie této
firmy jde ruku v ruce s precisnosti, respektem
a velkoleposti.

obr.6.0.1.
sklenéné schodisté od Evy Jificné [035]

obr.6.0.2.
drsny vyraz pouzitych materidld navozuje
potemnélou atmosféru [036]
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Vizudlné pfiznany mechanizmus tech-
nického zafizenimUzZe slouZit jako “dekorace”.
Technika a jeji funk&nost je povznesena do
urovné esteticky hodnotného detailu. Stroj
jako soucdst krdsy objektu. A samoziejmé se
jeho krdsa schovdvd i v samotném pohybu
daného mechanizmu.

Dalsim funk&énim elementem skla
jakozto materidlu je jeho adabtabilita do
rOznorodych prostftedi a moznost kombi-
nace s celou skdlou materidld. Sklo je jednak
vnimdno jako moderni materidl a ve spojeni
s uslechtilymy a estetickymy kovy puUsobi az
high-tech. A naopak, jsou sklenéné pricky a
ostatni sklenéné prvky vitanym materidlem
do rekonstruovanych historickych interiérQ i
exteriéry.

Umisténim sklenéného vytahu do
prostor( starych a historickych zd&staveb je
krasnym a funk&nim fesenim.

A

obr.6.0.3.
priznany mechanizmus pohonu dveri [037]

obr.6.0.5.
sklo svym vyrazem respektuje rdz pdvodni architektury [038]
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.7.0.0. EKONOMICKA ANALYZA

Cena typového sériové vyrdbéného vytahu
firmy Schindler, s.r.o.

TYP : Schindler 3300 pro bytové domy
POCET CESTUJICICH : max. 9
CENA : 600.000,- az 700.000,-

Dodavatel &i vyrobce vytahu posky-
tuje standardni vybavu a dle katalogu je
samoziejmé  mozné volit nadstandardni
sluzby a vybavu.

Variabilita materidll, nerezové prvky,
specidini dlazby na pohlahu, celozrdcad-
lové Ci nerezové stény interiéru vytahové
kabiny. Moznosti osvétleni kabiny, nerezové
madlo, ovlddaci panely. Na vybér jsou klas-
ické tlacitkové C&i sklenéné dotykové panely.
Nadstandardni prvky jako elektronicky kli¢
do soukromého patra.

Tyto komponenty mohou cenu vytahu
prodrazit az nad cenu 1.000.000,-

Pro sklenény vytah jsou Fddové ceny
az dvojndsobné. Opét zdlezi na mife viastni
invence designéra jak moc vyuzije kompo-
nent béznych a dostupnych na trhu ¢i jak
moc si prosadi svUj design.
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Cena stavebniho skla. Dodavatel firma Glass-
experts, s.r.o.

Stavebni sklo TL10mm : 2500,- /m?
ESG Kalené sklo : 2500,- + 1000,- /m?

Leptané sklo (satinato) : 2500,- + 1000,- /m?2

Cena se samoziejmé navysi brousenim hran,
fezdnim atypickych formdatd, vrténi dér.

B&Zné& pouzivand varianta stavebniho skla
pro interiéry je ESG Kalené sklo, dvou nebo
tiivrtsvé, slepené bezpecnostni folii. Cena
tedy radikdlné naristd vicevrstvenym sklem
a folif.

Cena kovU0. Mezi nejdrazsi kovy pro interiéry
patii chromové ¢dsti a nerezovd ocel. Ddle
se vyuziva hlinik, pozinkovand ocel, a ocel
opatfend komaxitovym ndtérem.






.8.0.0. ZAVER

Cilem a Ukolem prdace je v ndavrhu
hledat néco nového ci pfinosného a ztvar-
nit tfo svym vlastnim origindinim jazykem
designéra.

Posunout hranice své viastni fantazie,
ukdzat svou vizi a nastolit celou fadu techno-
logickych problém(, které je tieba ndsledné
konstruktivné resit.

Mym predsevzetim bylo pfinést orig-
indIni pohled na zaddni sklenéného vytahu.
Svou fantazii jsem vsach nechtél uplatnit
pouhym tvarovdnim néceho co zde jiz bylo.
Vychozim bodem méla byt idea, nosny kon-
cept vychdzeijici z logiky. Samotné tvarovani
a volba materidll se tomuto konceptu musi
podrfizovat a respektovat jej.

Jsem presvédceny, ze Cas zirdveny
na této praci, byl pro mé velikym prfinosem.
Pfinosem, ktery umoznil rozvinout mé schop-
nosti pracovat na slozitych a komplexnich
Ukolech. Pfinosem, ktery zase o kousek posu-
nul moznosti mé predstavivosti a touhy ztvar-
nit své idee.

Jakozto u kazdé cinnosti, neni smys-
lem samotny cil, aviak préavé cesta k tomuto
cily, tak i pro mne nejvétsiim pfinosem jsou
dalsi podnéty a ndpady, které s ukoncenim
tohoto projektu vyvstaly. Neustdle mé na-
padaly a napadaji novam, lepsi a funk&néjsi
feSeni. Pordd pfichdzeji ndpady a nové
myslenky, na které se té€sim, ze brzy ziro&im v
dalsich projektech.
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Elevator technology, editor C.G.Barney, Ellis Horwood
Limited, 1986, 354pages

Elevator systems of the Eiffel tower 1889, Vogel, Robert
M., 1961

Vertical tfransportation in old back bay, Vogel, Robert
M., Smithsonian Institution Press, 1988, 41pages

Transportation systems in buildings - CIBSE Guide D

Vertical tfransportation technology review - University
College Northampton's Masters in Lift Engineering Program

Elevator Mechanical Design - Lubomir Janovsky

Emergency Evacuation: Elevator Systems Guideline

New Materials and New Technologies Applied to El-
evators - Antonio Miravete

Elevator electric drives - concepts and principles, con-
frol and practice - G.C.Barney

Elevator traffic handbook theory and practice - Dr.
Gina Barney
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SEZNAM POUZITYCH WEBOVYCH STRANEK

Design
www.archiweb.cz
www.earchitekt.cz
www.i-vytahy.cz
www.stairwayliftdesign.com
www.elevator-world.com
www.zeche-zollverein.de
www.zollverein.de

History
www.theelevatormuseum.org
hitp://en.wikipedia.org/wiki/Elevator
www.columbia-elevator.com
www.otis.com
www lidovky.cz

Manufacturer
www.toshiba.co.jp/worldwide
www.roperind.com
www.fujitec.com
www.hitfachi.com
www.kone.com
www.lge.com
http://global.mitsubishielectric.com
www.otis.com
www.schindler-cz.cz
www.schindler.com
www.thyssenkrupp.com
www.bltelevator.com
www.schmitt-aufzuege.de
www.pickerings.co.uk
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