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1. Zakladni informace

1.1 Identifika¢ni Gdaje

Stavba: Rekonstrukce Zelezniéni stanice Slapanice
Stavebni objekt: Zelezniéni stanice Slapanice

Trat: Brno — Veseli nad Moravou

Délka useku: 972,000 m

Stupent dokumentace: Uzemné technicka dokumentace

Misto stavby: Slapanice

Kraj: Jihomoravsky

Katastralni tzemi: Slapanice u Brna

Druh stavby: Dopravni, stavba zelezni¢ni trati
Projektant: Bc. FrantiSek Zemanek

1.2 Zakladni udaje o stavbé

1.2.1  Utel stavby

Hlavnim cilem stavby je navrh Gpravy nastupist’ respektujici vyhlasku ¢. 398/2009 Sb.
Jsou pozadovany tii nastupni hrany o délce 170 m. Pti feSeni je kladen diiraz na bezpe¢nost
cestujicich.

V ramci zfizeni novych nastupist’ je feSena uprava kolejisté. Ta vyhovuje stavajicim
predpisiim a normam. Je feSeno i odvodnéni stavby.

1.2.2 Rozsah stavebnich objekti

Rozsah stavebnich objekti je v nasledujici tabulce:

km provadeéna prace délka useku [m]

9,420 000 vjezdové navéstidlo
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9,997 000 zacatek rekonstrukce ., .
rekonstrukce kolejového rostu,
kolejového loze 972,000
10,969 000 konec rekonstrukce !
11,200 000 odjezdové navéstidlo

Tab. 1 Rozsah stavebnich objektii

Celkova délka rekonstrukce kolejového rostu a kolejového loze je 972,000 m.

1.2.3 Ptehled parcel a vlastniki

© kaFastrarlm o kat: zpusvc.)l? druh pozemku vlastnik
parcely uzemi uzemi | vyuziti
2653/1
2653/4 Ceska republika,
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
2653/8 draha ostatni plocha statni organizace,
5 ) Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto,
2653/ | Slapaniceu | 5679 11000
Brna
6098
2653/13 zastavéna plocha Ceské drahy, as.,
o dvol'}i > | nabfezi Ludvika Svobody 1222/12,
2655 Praha, Nové M¢sto, 110 15
Tab. 2 Prehled parcel a viastnikii
1.3 Podklady
1.3.1 Vstupni podklady

— JZM (jednotna Zelezni¢ni mapa) Zst. Slapanice a pfilehlych tseki trati

— Pasport zelezni¢niho svrsku — piehled vybranych vyhybek

— Nékresny piehled Zelezni¢niho svrsku

— Mapovy podklad kanaliza¢niho fadu okolnich ulic

— Dopravni schéma zst. Slapanice

— CSN 73 6360 — 1
— CSN 73 4959

— Vyhléaska 398/2009 Sb. ve znéni pozdéjsSich uprav
— Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

— Piedpis S3 Zelezniéni svriek a S4 Zelezniéni spodek
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1.4 Polohovy systém

Zpracovana projektova dokumentace je navrzena v soufadném systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S — JTSK) a ve vyskovém systému Balt po vyrovnani

(Bpv).

2 Stavajici stav
2.1 Popis Zeleznicni stanice

Zelezniéni stanice Slapanice se nachazi na jizni Moravé, 10 km od mésta Brna.
Katastralni uzemi obce Slapanice lezi na piechodu dvou velkych celkil. Vychodné a
jihovychodné se rozkladd Pratecka vrchovina jako soucast Dyjskosvrateckého uvalu.
Severni oblast uzemi se nachdzi na vybézcich Drahanské vysoCiny jako jizni c¢ast
Moravského krasu. Oblast Slapanic se rozklada v nadmoiské vysce od 220 do 260 m.
Zelezniéni stanice Slapanice je situovana na jiznim okraji stejnojmenného mésta. Od centra
meésta je stanice vzdalena téméf 2 km. Vychodné od stanice jsou zahrady a pole a
zépadnim smérem se nachdzi krajni obytna ¢ast mésta.

Zelezniéni stanice Slapanice je mezilehlou stanici na trati oznadované jako Vlarska
dréha. Je to tradi¢ni oznaceni pro zelezni¢ni trat’ Brno — Veseli nad Moravou — Trenc¢ianska
Tepla. Tato trat’ je v jizdnim fadu pro cestujici rozd€lena na tratové useky ¢. 340 a 341
v Ceské republice a &. 123 na Slovenské republice. Konec trati je veden podél feky Vlary,
podle niZ je trat’ oznadovéana. Usek trati, na které leZi stanice Slapanice, byla zprovoznéna
10. fijna 1887. Stanice je prizptisobena ke smiSenému provozu osobni a nakladni dopravy.

Smeérove je stanice v misté nastupist’ v pfimé. Za brnénskym zhlavim se nachazi kratky
oblouk o velkém poloméru. Na prvni pohled neni oblouk tak patrny. Az po blazovické
zhlavi pokracuje trat’ smérové v pifimé. Podrobnéjsi smérové tfeseni jednotlivych koleji
ve stanici je popsano v kapitole 2.2. Smérové feSeni.

Vyskové stanice ve sméru staniceni klesa ve sklonu - 2,0 %o. Vjezdové zhlavi klesa
ve sklonech - 14,5 %o, - 13,3 %o a - 9,9 %o. Odjezdové zhlavi klesd ve sklonu - 7,6 %o.
Podrobné;jsi feSeni v kapitole 2.4. Sklonové feseni.

Ve stanici se nachazeni tfi urovilova nastupisté. Prvni nastupisté je mezi kolejemi ¢. 4 a
6. Jedna se o jednostranné, uroviiové, sypané nastupisté délky 378 m. Druhé nastupiste je
mezi kolejemi ¢. 2 a 4. Nastupisté je rovnéz jednostranné, urovinové avSak s pevnou
nastupni hranou typu Tischer. Ma vSak krat$i délku, 170 m. Tteti nastupisté¢ lezi mezi
kolejemi €. 1 a 2. Nastupisté je taktéz jednostranné, uroviiové s konstrukci SUDOP. Délka
nastupist¢ je 170 m. Vypravni budova se nachdzi na levé strané podél kolejiste
v km 10,442 000. K nékladnimu provozu diive slouzila rampa a volna skladka. Ty v dnesni
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dob¢ slouzi pouze pro skladku dreva, které je pfivazeno i1 odvdzeno nékladnimi
automobily.

V soucasné dobé¢ se ve stanici nachazi 3 dopravni a 3 manipulacni koleje. Ze sméru
od Brna je rychlost do zhlavi v hlavnich kolejich 80 km/h. Na odjezdu je rychlost snizena
na 70 km/h, kvili levostrannému sloZzenému oblouku s nejmensim polomérem R = 349 m.
Tento slozeny oblouk navazuje na odjezdové zhlavi. Piehled koleji ve stanici viz tab. 3
Ptehled koleji ve stanici.

¢. koleje charakteristika koleje rychlost [km] (;Zi:é[lrlj]
1 dopravni, hlavni 80 (70) 646
2 dopravni, hlavni 80 (70) 588
4 dopravni, predjizdna 40 434
6 manipulaéni 40 302
6a manipulacni, kusa 40 40
8 manipulaéni 40 302

Tab. 3 Prehled koleji

2.2 Smérové reSeni

V této Casti je feSena stanice smerove. VEtSina parametri smeérového feSeni je ziskana
z mapového podkladu (JZM), a to z popisu mapy. Pfesnost téchto vyétenych tdaji neni
pro dalsi stupent dokumentace dostacujici a piipadné dalsi feSeni vyzaduje geodetické
zameteni celé stanice. Hodnoty ziskané z riiznych zdroji se liSily (napf. stani¢eni ZV).
V popisu smérového feSeni byly upiednostnény udaje ziskané z mapového podkladu, aby
nove navrzeny stav co nejvice odpovidal zakresleni do této jednotné zelezni¢ni mapé.

Vjezdové navéstidlo je v km 9,420 000 a smérove je trat’ umisténa v pravostranném
oblouku R = 354 m s nesymetrickymi pfechodnicemi délek 94,00 m a 101,00 m.
Zelezni¢ni trat’ se v tomto oblouku v km 9,607 000 troviiové kiiZi s pozemni komunikaci.
Piejezd je Siroky 8,00 m. Za obloukem nasleduje piima o délce 278,00 m, ve kterém
se nachazi slatinské zhlavi. Na zhlavi navazuje levostranny oblouk R = 3500 m o délce
55,00 m. Dale pokracuje stanice, az po blazovické zhlavi, v pfimé. Konec stanice uzavira
odjezdové navestidlo v km 11,200 000, které se nachazi v levostranném sloZzeném oblouku.

Zacatek a konec rekonstruovaného tiseku je uréen zdsahem do trati mezi slatinskym a
blazovickym zhlavim. Tyto zmény jsou dale popsany v kapitole 3. Novy stav. Popis
stavajiciho stavu odpovida stanicnimu useku (km 9,997 000 — km 10,969 000)
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Rekonstrukce stanice se dotkne koleji €. 2, 4, 6, 6a, 8. Pouze vySkové bude upravena
kolej €. 2. Vyskové i smérové budou upraveny koleje ¢. 4, 6, 6a, 8. Hlavni kolej ¢. 1
nebude vyskové ani sméroveé upravovana. V rekonstrukci nedotéené Casti stanice bude
ponechana stavajici osova vzdalenost.

2.2.1 Hlavni stani¢ni kolej ¢. 1

Pro potteby této prace je zacatek popisovaného tseku koleje €. 1 na konci vyhybky
¢. 15, kterd slouzi jako spojka do koleje ¢. 2. Bezprostiedné¢ za vyhybkou nasleduje
vyhybka ¢. 14, ktera slouzi taktéz pro sespojkovani skoleji ¢. 2. Nasleduje piima,
na kterou navazuje oblouk R = 3500 m délky 55 m. Az po blazovické zhlavi je kolej
sméroveé v piimé, kterd je ukoncena opét dvojitou kolejovou spojkou s vyhybkami €. 8 a 1
v koleji ¢. 1. Za zacatkem vyhybky €. 1 nasleduje pfima délky 5 m, kterd ukoncuje
popisovany usek koleje €. 1. Konkrétni parametry smérovych prvkil jsou patrné z tabulky

¢. 4 Pfehled smérového feSeni.

— Hlavni stani¢ni kolej

— V;=280,00 km/h (70,00 km/h)

stanieni

popis

KV15

zacatek popisovaného useku

KV -ZV15 km 10,073 000

vyhybka €. 15 JS49-1:9-300,P,1,d, hlavni vétev

ZV15/ZV14 km 10,073 000 - KV14

vyhybka €. 14 JS49-1:9-300,P,p,d, hlavni vétev

KV14 -Z0O km 10,192 000

prima

Z0 km 10,192 000 - KO km 10,247 000

oblouk, R =3500,000 m, dl. 55,000 m

KO km 10,247 000 - ZV8 km 10,766 000

prima4, dl. 519,000 m

ZV8 km 10,766 000 - KV8

vyhybka ¢. 8 JS49-1:9-300,P,p,d, hlavni vétev

KV8-KVl1

prima

KV1-2ZV1 km 10,958 000

vyhybka ¢.1 JS49-1:9-300,P,1.d, hlavni vétev

ZV1 km 10,958 000 - ZP km 10,969 000

p¥ima, dl. 11,000 m

ZP km 10,969 000

konec popisovaného tseku

v v r v v r *
Tab. 4 Prehled smerového resent

)

*) Udaje jsou odeéteny z poskytnutého mapového podkladu (JZM) a z pasportu vyhybek.

2.2.2  Hlavni stani¢ni kolej ¢. 2




Prtivodni a technicka zprava rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Slapanice

Kolej ¢. 2 za¢ina vyhybkou €. 16, kterd slouzi jako spojka do koleje ¢. 1. Nasleduje
meziptimd ukoncend koncem vyhybky ¢. 13. Vyhybka ¢. 12 je od vyhybky ¢. 13
ve vzdalenosti 6 m a umoznuje odboceni do koleje €. 4. Kolej pokracuje pfimou, na kterou
navazuje oblouk R = 3500 m délky 55 m. AZ po blazovické zhlavi je kolej sméroveé
v ptimé, kterd je ukoncena opét dvojitou kolejovou spojkou s vyhybkami ¢. 4 a 2 v koleji
¢. 2. Mezi témito vyhybkami je vSak jest€ vlozena vyhybka ¢. 5, ktera umoziuje odboceni
do sudé¢ skupiny koleji. Popisovanou ¢ast koleje ¢. 2 ukoncuje za za¢atkem vyhybky ¢. 2
smérove primd. Konkrétni parametry smérovych prvkl jsou patrné z tabulky ¢. 5 Prehled
smérového feseni.

— Hlavni stani¢ni kolej
—  V,=280,00 km/h (70,00 km/h)

staniceni popis
ZV16 km 9,997 000 zacatek popisovaného useku
ZV16 km 9,997 000 - KV16 vyhybka €. 16 JS49-1:9-300,P,1,d, hlavni vétev
KV16 - KVI13 prima
KV13 -ZV13 km 10,149 000 vyhybka €. 13 JS49-1:9-300,P,p,d, hlavni vétev

ZV13 km 10,149 000 - ZV12 km 10,155 000 prima, dl. 6,000 m

ZV12 km 10,155 000 - KV12 vyhybka €. 12 JS49-1:9-300,P,1,d, hlavni vétev
KV12 -ZO km 10,192 000 prima

Z0 km 10,192 000 - KO km 10,247 000 oblouk, R =3500,000 m, dl. 55,000 m

KO km 10,247 000 - KV4 prima

KV4 - ZV4/KV3 km 10,842 000 vyhybka €. 4 JS49-1:9-300,P,p,d, hlavni vétev

ZV4/KV3 km 10,842 000 - ZV3 km 10,875 000 | vyhybka €. 3 JS49-1:9-300,P,p,d, hlavni vétev

ZV3 km 10,875 000 - ZV2 km 10,881 000 pFima4, dl. 6,000 m

ZV2 km 10,881 000 - KV2 vyhybka €. 2 JS49-1:9-300,P,1,d, hlavni vétev
KV2 -ZP km 10,967 000 prima

ZP km 10,967 000 konec popisovaného tseku

Tab. 5 Piehled smérového reseni

*) Udaje jsou odeéteny z poskytnutého mapového podkladu (JZM) a z pasportu vyhybek.

2.2.3 Predjizdna stani¢ni kolej ¢. 4
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Ptedjizdna kolej €. 4 zacind odboc¢nou vétvi vyhybky ¢. 12. Po pfimé nasleduje
oblouk, jehoz hodnoty nebyly v zddném podkladu k nalezeni. Jelikoz se vSak do této ¢asti
koleje nezasahuje, hodnoty oblouku nejsou potiebné. Za obloukem tedy nasleduje ptima,
na kterou navazuje vyhybka ¢. 11. Ta slouzi pro odboceni do manipulacnich koleji. Mezi
nasledujici transformovanou vyhybkou ¢. 5 a koncem vyhybky €. 11 je mezipiima délky
piiblizn¢ 434 m. Tato vyhybka lezi v blazovickém zhlavi a navazuje kratkou meziptimou.
Ta navazuje na konec vyhybky ¢. 3. Konkrétni parametry smérovych prvka jsou patrné
z tabulky €. 6 Pfehled smérového feSeni.

— Predjizdna kole;j
- V4=50,00 km/h
staniceni popis
KV12 napojeni na odboénou vétev vyhybky ¢. 12
KV12-ZO prima
Z0 -KO oblouk
KO -27ZV11 km 10,315 000 prima
ZV11 km 10,315 000 - KV11 vyhybka €. 11 JS49-1:9-190,P,1,d, hlavni vétev
KV11 -KV5 prima
KV5 km - ZV5 km 10,838 000 vyhybka & 5 Obl-0-S49-1:7,5-190(500,000/307.000),P,p.d,
hlavni vétev

ZV5 km 10,838 000 - KV3 prima
KV3 km 10,841 870 napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky €. 3

Tab. 6 Piehled smérového reseni”

*) Udaje jsou odeéteny z poskytnutého mapového podkladu (JZM) a z pasportu vyhybek.

2.2.4 Manipulaéni kolej €. 6

Manipulacni kolej zacind pfimou vétvi vyhybky €. 10. Nasleduje meziptima a
vyhybka ¢. 9, kterda umoziiuje odboceni do manipulaéni koleje ¢. 8. Kolej pokracuje
v piimé. Ta je ukoncena transformovanou vyhybkou, kterd je bezprostfedné napojena na
konec transformované vyhybky ¢. 5. Konkrétni parametry smérovych prvki jsou patrné
z tabulky ¢. 7 Piehled smérového feseni.

— Manipulacni kolej
—  V6=40,00 km/h

10
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staniceni popis
KV 10
KV10km -ZV10 km 10,377 000 vyhybka €. 10 JS49-1:9-190,P,p,d, hlavni vétev
ZV10 km 10,377 000 - ZV9 km 10,430 000 prima, dl. 53,000 m
ZV9 km 10,430 000 - KV9 vyhybka & 9 JA-06°0°,P,1,d, hlavni vétev
KV9 -KV6 prima
KV6 - ZV6/KV5 km 10,813 000 vyhybka ¢. 6 Obl-0-S49-1:7,5-190(450,000/329,000),P,p,d,
hlavni vétev
ZV6/KV5 km 10,813 000 napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky €. 5

Tab. 7 Piehled smérového reseni

*) Udaje jsou odeéteny z poskytnutého mapového podkladu (JZM) a z pasportu vyhybek.

2.2.5 Odvratna kusa kolej ¢. 6a

Odvratna kusa kolej zagina zardzedlem. Kolej je v piimé. Dle JZM délky 40 m
a navazuje na konec hlavni vétve vyhybky ¢. 10. Konkrétni parametry smérovych prvka
jsou patrné z tabulky ¢. 8 Piehled smérového feseni.

— Odvratna kusa kolej
staniceni popis
KK6a ukonéeni zaraZedlem
KKé6a - KV10 prima, dl. 40,000 m
KV10 napojeni hlavni vétev vyhybky €. 10

Tab. 8 Piehled smérového reseni”

*) Udaje jsou odeéteny z poskytnutého mapového podkladu (JZM) a z pasportu vyhybek.

2.2.6 Manipulaéni kolej ¢. 8

Manipulacni kolej ¢. 8 zacind odbocnou vétvi stupniové vyhybky ¢. 9. Nasleduje
pfima a oblouk, jehoz hodnoty nejsou v zadném z podkladi. Dale kolej pokracuje v pfimé
a je zakoncena obloukem neznamych parametri. Konec koleje ¢. 8 urcuje napojeni na

11
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vétev transformované vyhybky €. 6. Konkrétni parametry smérovych prvki jsou patrné

z tabulky €. 9 Pfehled smérového feSeni.

— Manipulaéni kolej
— Vs =40,00 km/h

staniéeni

popis

KV9 napojeni na odboénou vétev vyhybky €. 9
KV9-70 prima

Z0 - KO oblouk

KO - ZO km prima

Z0 km - KO km oblouk

KO km - KV6 km prima

KV6 km

napojeni na odboénou vétev vyhybky €. 6

v v r v v r *
Tab. 9 Prehled smerového resent

*) Udaje jsou odeéteny z poskytnutého mapového podkladu (JZM) a z pasportu vyhybek.

2.2.7 Spojka z vyhybek ¢. 16 a 15

)

Hlavni stani¢ni kolej ¢. 2 a hlavni stani¢ni kolej ¢. 1 jsou propojeny spojkou
z vyhybek ¢. 16 a 15. Mezi odboénymi vétvemi téchto vyhybek je piimé. Konkrétni
parametry smerovych prvki jsou patrné z tabulky ¢. 10 Piehled smérového feseni.

— Kolejova spojka
— V=50,00 km/h

stani¢eni

popis

ZV16 km 9,997 000 - KV16

vyhybka €. 16 JS49-1:9-300,P,1,d, odbo¢na vétev

KV16 - KV15

prima

KV15-ZV15 km 10,073 000

vyhybka ¢. 15 JS49-1:9-300,P,1,d, odbocna vétev

Tab. 10 Piehled smérového ieseni

*) Udaje jsou odeéteny z poskytnutého mapového podkladu (JZM) a z pasportu vyhybek.

)

12




Prtivodni a technicka zprava rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Slapanice

2.2.8 Spojka z vyhybek ¢. 14 a 13

Hlavni stani¢ni kolej ¢. 1 a hlavni stani¢ni kolej ¢. 2 jsou propojeny spojkou
z vyhybek ¢. 14 a 13. Mezi odbo¢nymi vétvemi téchto vyhybek je piima. Konkrétni
parametry smérovych prvki jsou patrné z tabulky ¢. 11 Piehled smérového feseni.

— Kolejova spojka
— V=50,00 km/h
staniceni popis
ZV15/ZV14 km 10,073 000 - KV14 vyhybka €. 14 JS49-1:9-300,P,p,d, odbocna vétev
KVI14-KVI13 prima
KV13 -ZV13 km 10,149 000 vyhybka €. 13 JS49-1:9-300,P,p,d, odbocna vétev

Tab. 11 Piehled smérového ieseni”

*) Udaje jsou odeéteny z poskytnutého mapového podkladu (JZM) a z pasportu vyhybek.

2.2.9 Spojka z vyhybek ¢. 11 a 10

Ptedjizdna kolej ¢. 4 a manipulacni kolej €. 6 jsou propojeny spojkou z vyhybek
¢. 11 a 10. Mezi odbocnymi vétvemi téchto vyhybek je piima. Konkrétni parametry
smérovych prvki jsou patrné z tabulky ¢. 12 Piehled smérového feseni.

— Kolejova spojka
— V=40,00 km/h
staniceni popis
ZV11km 10,315000 - KV11 vyhybka €. 11 JS49-1:9-190,P,1.d, odbocna vétev
KV11-KV10 pFima
KV10 km -ZV10 km 10,377 000 vyhybka €. 10 JS49-1:9-190,P,p,d, odboéna vétev

Tab. 12 Piehled smérového ieseni

*) Udaje jsou odeéteny z poskytnutého mapového podkladu (JZM) a z pasportu vyhybek.

2.2.10 Spojka z vyhybek ¢. 8 a 4

13
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Hlavni stani¢ni kolej ¢. 1 a hlavni stani¢ni kolej ¢. 2 jsou propojeny spojkou
zvyhybek ¢. 8 a 4. Mezi odbocnymi vétvemi téchto vyhybek je piima. Konkrétni
parametry smerovych prvki jsou patrné z tabulky ¢. 13 Piehled smérového feseni.

— Kolejova spojka
— V=150,00 km/h
staniceni popis
ZV8 km 10,766 000 - KV8 vyhybka €. 8 JS49-1:9-300,P,p,d, odbo¢na vétev
KV11-KV10 pFima
KV4 - ZV4/KV3 km 10,842 000 vyhybka €. 4 JS49-1:9-300,P,p,d, odbo¢na vétev

Tab. 13 Piehled smérového ieseni

*) Udaje jsou odeéteny z poskytnutého mapového podkladu (JZM) a z pasportu vyhybek.

2.2.11 Spojka z vyhybek ¢.2 a1

Hlavni stani¢ni kolej ¢. 2 a hlavni stani¢ni kolej ¢. 1 jsou propojeny spojkou
zvyhybek ¢. 2 a 1. Mezi odbocnymi vétvemi téchto vyhybek je pfima. Konkrétni
parametry smerovych prvki jsou patrné z tabulky ¢. 14 Piehled smérového feseni.

— Kolejova spojka
— V=50,00 km/h
staniceni popis
ZV2 km 10,881 000 - KV2 vyhybka €. 2 JS49-1:9-300,P,1,d, odbocna vétev
KV2-KVl1 piima
KV1-2ZV1 km 10,958 000 vyhybka €. 1 JS49-1:9-300,P,1,d, odbo¢na vétev

Tab. 14 Piehled smérového ieseni

*) Udaje jsou odeéteny z poskytnutého mapového podkladu (JZM) a z pasportu vyhybek.

2.2.12 Osova vzdalenost koleji

¢. koleji osova vzdalenost [m]

14
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1-2 4,721
2-4 4,750
4-6 4,750
6-8 4,763
4 —6a 4,773

Tab. 15 Osova vzdalenost koleji "

)

*) Udaje jsou oméfeny z poskytnutého mapového podkladu (JZM).

2.3 Tabulka vyhybek

Ve stanici se nachazi celkem 15 vyhybek. Udaje byly zjistény z pasportu vyhybek
stanice Slapanice. Parametry stavajicich vyhybek jsou uvedeny v nasledujici tabulce &. 16

Tabulka vyhybek.
¢. vyhybky stani¢eni [km] popis

1 10,958 000 JS49-1:9-300,P,1,d

2 10,881 000 JS49-1:9-300,P,1d

3 10,875 000 JS49-1:9-300,P,p,d

4 10,842 000 JS49-1:9-300,L,p,d

5 10,838 000 Obl-0-S49-1:7,5-190(500,000/307.000),L,p,d
6 10,813 000 Obl-0-S49-1:7,5-190(450,000/329.000),L,p,d
8 10,766 000 JS49-1:9-300,L,p,d

9 10,430 000 JA-06°0°,L,1,d

10 10,377 000 JS49-1:9-190,L,p,d

11 10,315 000 JS49-1:9-190,L,1,d

12 10,155 000 JS49-1:9-300,L,1,d

13 10,149 000 JS49-1:9-300,L,p,d

14 10,073 000 JS49-1:9-300,L,p,d

15 10,073 000 JS49-1:9-300,P,1d

16 9,997 000 JS49-1:9-300,P,1d

Tab. 16 Tabulka vyhybek’

15
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*) Udaje jsou odedteny z pasportu vyhybek.

2.4 Sklonové reSeni

Projekt je feSen ve vyskovém systému Balt po vyrovnani. Uvadéné vysky jsou vyskami
nivelety koleje. Uvedené hodnoty byly ziskany piimo z mapového podkladu JZM. Tyto
hodnoty byly doplilovany i hodnotami z nékresného prehledu.

Z tohoto podkladu jsou dobfe patrné vyskové pomeéry v koleji €. 1. Pro kolej ¢. 2 udaje
Castecnd chybi. V JZM je pouze zakreslen jeden sklonovnik na za¢atku slatinského zhlavi a
druhy na konci blazovického zhlavi. V projektu je tedy uvazovéno, ze vyska nivelety
koleje vsech stani¢nich kolejich je na pficnych fezech shodna s hodnotami koleje ¢. 1.
Pro ptesnéjsi vyskové feseni by bylo zapotiebi geodetického zaméteni rekonstruovaného
useku.

Pted feSenym usekem je v koleji ¢. 1 ve vzdalenosti 561 m lom sklonu, kde se méni
klesajici sklon - 13,20 %o na - 14,50 %o. Niveleta hlavni koleje €. 1 pak vstupuje
do feseného tuseku timto klesajicim sklonem. Ptes postupné snizovani sklont se kolej
dostava do klesajiciho sklonu - 2,00 %o. Tento sklon pak provazi vétsi ¢ast stanice, véetné
mist, kde jsou umisténa nastupisté. Pred zacatkem blazovického zhlavi je umistén lom
sklonu, ktery opé€t zpusobi strméjs$i sklon - 7,60 %o. Za koncem blazovického zhlavi
nasleduje dalsi lom sklonu. To ma za nasledek zvySeni hodnoty sklonu na - 11,78 %eo.
Vyskové poméry koleje €. 1 jsou blize popsany v tabulce ¢. 17 Vyskové parametry koleje

%

¢. 1.

stani¢eni popis

LN km 9,477 000

239.360 m n. m., R, = 7000 m zacatek feSeného useku km 9,997 000

;?9}(3?09;317. 21(.),0 R,=7000m a1 kzglé ?ﬁoi.ln?.(,)?{v = 5000 m | Klesd - 14,50 %o, 1. 561,00 m
1 kzglé ?r’loiln?.(,)?{v ~5000m gi),l;r;zlgf Llinoo gv —5000m | Klesd - 13,30 %o, d1. 73,00 m
gi),l;r;zlgf Llinoo gv =5000m gs,ksrgllr%??n(.)? gv —5000m | Klesd - 9,80 %o, dI. 186,00 m
ggggrgllr%i??n?? gv ~5000m 371(5?412117;00 gv —5000m | Klesd - 2,00 %, dl. 473,25 m
;;,1(5?41&17.;9,0 gv =5000m gﬁi?fﬁﬁé? gv —5000m | Klesd - 7,60 %o, I 193,62m

LN km 10,969 000

226,083 m n. m., R, = 5000 m konec feSeného useku km 10,969 000

Tab. 17 Vyskové parametry kolejec.1”
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*) Udaje jsou odeéteny z poskytnutého mapového podkladu (JZM).

Nesrovnalosti mezi vy§kami a sklony nivelety v JZM a ve skute&nosti, pt.:

- Hodnota sklonu mezi stani¢enimi km10,114 a km 10,041 dle JZM
- Vypocet:
(231,220 — 230,322)

sklon = #1000 = 12,30%a
(10114 — 10041)

vee.13,30%0

- Tento nedostatek se projevuje v celé délce feSeného useku. Proto jsou v nové
navrhovaném stavu respektovany nadmotské vysky lomt sklona nivelety koleji a

sklony jsou dopocitany.

Udaje o vyskovém feSeni nivelety koleje & 2 nejsou komp

letni (viz vyse).

V nésledujici tabulce ¢. 18 VysSkové parametry koleje €. 2 jsou proto zahrnuty jen ty

hodnoty, které byly vyéteny z JZM.

stanieni

popis

LN km 9,474 000
239,419 m n. m., Rv=7000 m

zacatek feSeného useku km 9,997 000

LN km 9,474 000 LN km10,002 000
239,419 m n. m., Rv=7000 m 213,729 m n. m., Rv = 5000 m

- klesa - 14,50 %o, d1. 530,00 m

LN km10,002 000
213,729 m n. m., Rv = 5000 m

LN km 10,967 000 LN km 11,078 000
226,080 m n. m., Rv= 6500 m 224,830 m n. m., Rv= 6500 m

- klesa - 11,60 %o, dl. 107,72 m

konec feSeného useku km 10,967 000

Tab. 18 Vyskové parametry kolejeé.Z*)

*) Udaje jsou odeéteny z poskytnutého mapového podkladu (JZM).

2.5 Zeleznic¢ni svrsek

Ve stanici se vyskytuji dvé sestavy zelezni¢niho svrsku. Udaje o z

elezniénim svrsku

byly zjistény z obdrzenych podkladi, viz kapitola 1.3 a na zaklad¢ osobni prohlidky. Popis
zelezni¢niho svrsku je zejména v kolejich, které nebudou rekonstruovany, orienta¢ni.

V celé stanici je tuhé podkladnicové upevnéni a Stérkové kolejové loze. Kolejové loze
je zvlasté¢ v mistech manipulacnich koleji znacné znecisténé. V manipulacni koleji ¢. 8
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nejsou dokonce patrné ani prazce. V kolejich, u kterych jsou nastupisté, je kolejové loze
zanesen¢ drti z nasypané pochtizi vrstvy na nastupisti. Kolejové loze je zde zhotoveno jako
zapusténé.

2.5.1 Hlavni kolej €. 1
V soucasné dobé¢ je v této koleji kromé vyhybek tato skladba kolejového rostu:
kolejnice S49
svérka 784
pokladnice  S4 pl
prazec betonovy SB4

Zelezniéni svriek ve vyhybkach je uveden v tabulce &. 17 Zelezni¢ni svriek
ve vyhybkach.

2.5.2 Hlavni kolej ¢. 2, piredjizdna kolej ¢. 4, manipulacni koleje €. 6, 6a
V soucasné dobé¢ je v této koleji kromé vyhybek tato skladba kolejového rostu:
kolejnice T
tuhé upevnéni s zebrovymi podkladnicemi
prazec betonovy SB 8P

Zelezniéni svriek ve vyhybkach je uveden v tabulce & 19 Zeleznitni svriek
ve vyhybkach.

2.5.3 Manipulacni koleje ¢. 8
V soucasné dob¢ je v této koleji kromé vyhybek tato skladba kolejového rostu:
kolejnice T
tuhé upevnéni s zebrovymi podkladnicemi

prazec betonovy SB3

Zelezniéni svriek ve vyhybkach je uveden v tabulce & 19 Zelezni¢ni svriek
ve vyhybkach.
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¢. vyhybky li]nll(izijnii kolthilrice upevnéni prazce
1 1 S49 tuhé drevény
2 2 S49 tuhé drevény
3 2 S49 tuhé drevény
4 2 S49 tuhé drevény
5 4 S49 tuhé drevény
6 6 S49 tuhé drevény
8 1 S49 tuhé drevény
9 6 A tuhé drevény
10 6 S49 tuhé drevény
11 4 S49 tuhé drevény
12 2 S49 pruzné drevény
13 2 S49 tuhé drevény
14 1 S49 tuhé drevény
15 1 S49 tuhé drevény
16 2 S49 tuhé drevény

Tab. 19 Zeleznicni svrsek ve vyhybkdch*)

*) Udaje jsou odeéteny z pasportu vyhybek.

2.6 Vykolejky

el staniceni [km] kolej
1 10,745 000 8
2 10,477 000 8
3 10,330 000 6a

Tab. 20 Vykolejky™

*) Udaje jsou odeéteny z poskytnutého mapového podkladu (JZM).

2.7 Zelezni¢ni spodek

Udaje o Zelezniénim spodku nebyly zjistény.
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2.8 Odvodnéni

Prohlidkou stanice bylo zjisténo, ze je odvodnéno pouze okoli Zeleznicniho ptejezdu,
ktery se nachazi v levostranném oblouku pied brnénskym zhlavim. V loniském roce
probéhla na zelezni¢nim piejezdu rekonstrukce. Ta se dotkla i odvodnovaciho zafizeni.
Jiny odvodiiovaci systém, nebyl ve stanici patrny.

2.9 Nastupisté

Ve stanici Slapanice se nachazi tfi nastupiste, u koleji €. 1, 2, a 4. Jedna se o uroviova
nastupisté, kazda s jinou konstrukei.

Nastupisté €. 1 lezi mezi kolejemi €. 6 a 4. Jedna se o jednostranné, uroviiové, sypané
nastupisté. Povrchovou upravu tvoii nezpevnény zhutnény materiadl, ktery je nasypan
po temeno kolejnice sousedni kolejnice.

Nastupisté ¢. 2 lezi mezi kolejemi €. 4 a 2. Toto nastupisté je jednostranné, uroviové
s pevnou nastupni hranou typu Tischer. Povrchovou Upravu tvofi nezpevnény zhutnény
material.

Nastupisté ¢. 3 lezi mezi kolejemi ¢. 2 a 1. Opét se jedna o jednostranné, Groviové
nastupisté, tentokrat s konstrukci SUDOP.

Poloha a délka nastupist’ je patrna z tabulky ¢. 21 Stavajici nastupiste.

Uroviiovy prechod je zhotoven pomoci betonovych paneli a betonové dlazby.

oznaceni zacatek konec délka poloha mezi | nastupni hrana
nastupisté [km] [km] [m] kolejemi u koleje
L 10,378 000 10,735 000 378 6-4 4
I1. 10,410 000 10,580 000 170 4-2 2
1L 10,410 000 10,580 000 170 2-1 1

Tab. 21 Stavajici ndstupisté
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2.10 Objekty

Jesteé pied feSenym tUsekem se nachazi nove zrekonstruovany urovilovy silni¢ni piejezd
km 9,607 000, sitky 8,0 m. Po sméru stani¢eni za slatinskym zhlavim se tfi koleje
mimourovioveé kfizi s pozemni komunikaci. Trat’ je v tomto useku vedena po betonové
mostni konstrukci svétlé vysky 4,0 m. Koleje jsou na Stérkovém lozi. Staniceni je
situovano na osu mostu vkm 10,270 000. Hned za mostem po pravé strané se nachdzi
mens$i sklad a plocha, na které jsou skladovany dievéné prazce a betonové panely.
Vypravni budova lezi na levé strané¢ ve sméru stani¢eni s polohou fidiciho stanovisté
km 10,421 000. Ve vypravni budové se nachdzi cekarna pro cestujici s mistem
pro odbaveni cestujicich a toalety. Prostor mezi vypravni budovou a koleji €. 6 je dlazdény.
Priblizné 50 m za vypravni budovou ve smeéru stanic¢eni je ndjezd k bo¢ni rampé. Rampa
ma délku asi 92 m a je umisténa vedle manipulacni koleje ¢. 8. Na rampé€ se nachdzi sklad
o pudorysnych rozmérech 12 x 7 m. V okoli rampy se nachazi volna skladka. Bo¢ni rampa
i volna skladka je vyuzivana soukromou firmou pro sklddku dieva a jeho manipulaci.
Dovoz i1 odvoz dieva je vyhradné uskute¢iiovan ndkladnimi automobily. Vlevo
od blazovického zhlavi se nachazi rodinny domek. Stanice je osvétlena sloupy elektrického
osvétleni. Sloupy se nachazeji na chodniku pted vypravni budovou pfiblizné 3,1 m od osy
koleje ¢. 6.
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3 Novy stay
3.1 Popis Zelezni¢ni stanice

Navrh rekonstrukce zelezni¢ni stanice Slapanice zahrnuje piedevsSim vlozeni
ostrovniho a vnéjsiho nastupisté se tfemi nastupnimi hranami.

Vv

hodnot. ReSeni je ale navrzeno tak, aby vyhovovalo odpovidajicim pfedpisiim a normam.
Navrh je feSen ve tfech variantach, které budou nize podrobné popsany.

Zadanim prace bylo rekonstruovani Zelezniéni stanice Slapanice s vloZenim néstupist’
spliujici pozadavky pro piistup osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace, konkrétné
se tfemi nastupnimi hranami. VloZeni nastupist’ vyvolalo ve vSech tfech variantach Gpravu
kolejisté od vyhybky €. 16 po vyhybku €. 1.

Pied feSenym tsekem se nachézi jiz vySe zminovany zelezni¢ni ptejezd, ktery nebyl do
feSeni zahrnut.

Ve vsech tfech variantach je ¢aste¢né zrusena kolej €. 4, misto niZ je navrzeno ostrovni
nastupisté se dvéma nastupnimi hranami délky 170 m. Ve vsech tfech variantach je rovnéz
navrzeno jedno vnéjsi ndstupisté s jednou nastupni hranou, umisténé podél hlavni koleje
¢. 1. Pristup na tato nastupiste je vyfeSen mimouroviiove, podchodem, ktery je situovéan za
vypravni budovu. Aby si cestujici nezkracovali cestu k vypravni budové pies kolejiste, jak
je tomu doposud, je noveé navrzeno schodisté na zacatku druhého nastupisté. Toto schodisté
propojuje druhé nastupisté s vedlejsi pozemni komunikaci.

Konkrétni smérova a vyskova feseni jsou popsana v nasledujicich kapitolach.

3.2 Smérové ieSeni — Varianta 1

Aby bylo mozné vlozit nové ostrovni néstupisté mezi koleje €. 2 a 6, je zapotiebi zrusit
delsi ¢ast koleje €. 4. Toho bylo docileno zruSenim kolejového spojeni z vyhybek ¢. 11 a
10. Kolej €. 4 je pomoci nové vlozeného oblouku napojena do koleje ¢. 6 pomoci noveé
vlozené vyhybky ¢. 10. V koleji €. 6 byla zvySena rychlost na 50 km/h. Z tohoto divodu
nemohla byt ponechdana vyhybka ¢. 10 (JS49-1:9-190,L,p,d) a byla proto vlozena nova
vyhybka s vétsim polomérem J49-1:11-300,L,p,d. Sest metrii za zadatkem byla vyménéna
v koleji €. 6 stupnova vyhybka ¢. 9 za pomérovou vyhybku. Na opacném konci, tedy
na blazovickém zhlavi byly zruseny vyhybky €. 5 a 6, ze kterych odbocovaly koleje €. 4, 6,
8. Za odboc¢nou vétev vyhybky €. 3 byla vloZzena meziptima. A za ni byla vloZzena pouze
jedna vyhybka €. 6, ktera umoziiuje odboceni do koleji €. 6 a 8.
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¢. koleje charakteristika koleje rychlost [km] (;flgzé[lﬁ]
1 dopravni, hlavni 80 (70) 646
2 dopravni, hlavni 80 (70) 588
4 ptredjizdna 50 156
6 predjizdna 50 272
6a manipulacni, kusa 40 70
8 manipulaéni 40 272

Tab. 22 Prehled koleji

¢. koleji osova vzdalenost [m]
1-2 4,721
2-6 9,500
6-38 4,763
4 - 6a 4,750

Tab. 23 Osova vzdalenost koleji

3.2.1 Hlavni stani¢ni kolej ¢. 1

Co se tyCe smérového feSeni, do hlavni stani¢ni koleje ¢. 1 se nezasahuje.
Parametry viz kapitola 2.2.1.

3.2.2 Hlavni stani¢ni kolej ¢. 2

Kolej ¢. 2 za¢ind vyhybkou €. 16, ktera slouzi jako spojka do koleje ¢. 1. Nasleduje
meziptimd ukoncend koncem vyhybky ¢. 13. Vyhybka ¢. 12 je od vyhybky ¢. 13
ve vzdalenosti 6 m a umoziuje odboceni do koleje ¢. 4. Za koncem vyhybky ¢. 12 je
navrzeno podbiti koleje az po konec vyhybky €. 4. Kolej pokracuje za koncem vyhybky
¢. 12 ptfimou, na kterou navazuje oblouk R = 3500 m délky 61,222m. Az po blazovické
zhlavi je kolej dale smérové v piimé, kterd je ukoncena opét dvojitou kolejovou spojkou
s vyhybkami €. 4 a 2 v koleji €. 2. Mezi témito vyhybkami je vSak jest¢ vloZzena vyhybka
¢. 5, kterd umoznuje odboceni do sudé skupiny koleji. Popisovanou ¢ast koleje ¢. 2
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ukoncuje za zacatkem vyhybky €. 2 sméroveé ptima. Konkrétni parametry smérovych prvki
jsou patrné z tabulky ¢. 24 Ptehled smérového feSeni Varianta 1 kolej €. 2

— Hlavni stani¢ni kolej

- V,=280,00 km/h (70,00 km/h)

staniéeni

popis

ZV16 km 9,997 000

zacatek popisovaného useku

ZV16 km 9,997 000 - KV16

vyhybka €. 16 JS49-1:9-300,P,1,d, hlavni vétev

KV16 - KV13

prima

KV13 -ZV13 km 10,149 000

vyhybka €. 13 JS49-1:9-300,P,p,d, hlavni vétev

ZV13 km 10,149 000 - ZV12 km 10,155 000

prima, dl. 6,000 m

ZV12 km 10,155 000 - KV12

vyhybka €. 12 JS49-1:9-300,P,1,d, hlavni vétev

KV12 -Z0O km 10,190 063

prima

Z0 km 10,190 063 - KO km 10,251 368

oblouk, R =3500,000 m,
V=80km/h; D=0mm; [=22mm; alfas=1,0022; do=61,222m

KO km 10,251 368 - KV4

prima

KV4 - ZV4/KV3 km 10,842 000

vyhybka €. 4 JS49-1:9-300,P,p,d, hlavni vétev

ZV4/KV3 km 10,842 000 - ZV3 km 10,875 000

vyhybka €. 3 JS49-1:9-300,P,p,d, hlavni vétev

ZV3 km 10,875 000 - ZV2 km 10,881 000

p¥ima, dl. 6,000 m

ZV2 km 10,881 000 - KV2

vyhybka €. 2 JS49-1:9-300,P,1,d, hlavni vétev

KV2 -ZP km 10,967 000

prima

ZP km 10,967 000

konec popisovaného tseku

Tab. 24 Prehled smérového reseni Varianta 1 kolej ¢. 2

3.2.3 Predjizdna kolej ¢. 4

V celé své délce bude kolej ¢. 4 podbita. To vyzaduje nové smérové informace.
Ptedjizdna kolej ¢. 4 zacina odboc¢nou vétvi vyhybky €. 12. Po ptimé nésleduje oblouk
R =300 m délky 27,950 m. Za obloukem nasleduje ptfima délky 111,341 m, na kterou
navazuje oblouk R =300 m délky 27,198m. Nasleduje mezipiima o délce 18,857 m a kolej
¢. 4 kon¢i napojenim na odbocnou vétev vyhybky ¢. 10. Konkrétni parametry smérovych
prvki jsou patrné z tabulky €. 25 Piehled smérového feSeni Varianta 1 kolej €. 4.

— Predjizdna kolej
- V4=50,00 km/h
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staniceni popis

KV12 napojeni na odboénou vétev vyhybky ¢. 12

KV12-ZO km 10,199 271 prima

oblouk, R=300 m,

Z0 km 10,199 271 - KO km 10,227 233 V=50km/h; D=0mm; [=99mm; alfas=5,3380; do=27,950m

KO km 10,227 233 - ZO km 10,338 574 prima, dl. 111,341 m

oblouk, R=300 m,

Z0 km 10,338 574 - KO km 10,365 735 V=50km/h; D=0mm; 1=99mm; alfas=5,1944: do=27,198m

KO km 10,365 735 - KV10 km 10,384 515 prima, 18,857 m

KV10 km 10,384 515 napojeni na odboc¢nou vétev vyhybky €. 10

Tab. 25 Prehled smérového reseni Varianta 1 kolej ¢. 4

3.2.4 Predjizdna kolej ¢. 6

Ptedjizdna kolej zacina piimou vétvi nové polozené vyhybky ¢.10. Nasleduje
meziptima 10,00 m dlouhd a opét novd vyhybka ¢. 9, kterd umoznuje odboceni do
manipulaéni koleje €. 8. Kolej pokracuje v ptimé délky 303,93 m. Ta je ukoncena novou
vyhybkou €. 6. Nasledujici mezipfima je pak ukoncena napojenim na stavajici odbo¢nou
vétev vyhybky €. 3. Konkrétni parametry smérovych prvki jsou patrné z tabulky ¢. 26
Ptehled smérového feSeni Varianta 1 kolej €. 6.

— Predjizdna kolej
—  V5=50,00 km/h

staniceni popis

KV10 km 10,384 433

KV10 km 10,384 433 -ZV10 km 10,418 041 vyhybka €. 10 J49-1:11-300,L,p,b, hlavni vétev

ZV10 km 10,418 041 -ZV9 km 10,428 041 prima, dl. 10,000 m

ZV9 km 10,428 041 - KV9 km 10,456 661 vyhybka €. 9 J49-1:7,5-190-LL,1,b, hlavni vétev
KV9 km 10,456 661 - KV6 km 10,760 591 prima4, dl. 303,930 m

KV6 km 10,760 591 - ZV6 km 10,793 720 vyhybka €. 6 J49-1:9-300,L,p,b, odbocna vétev
ZV6 km 10,793 720 - KU km 10,846 192 prima, dl. 52,795 m

KU km 10,846 192 napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky €. 3
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Tab. 26 Prehled smérového reseni Varianta 1 kolej ¢. 6

3.2.5 Odvratna kolej ¢. 6a

Odvratna kusa kolej zacind zarazedlem. Kolej je v pfimé délky 91,752 m a konec
urcuje konec hlavni vétve nové vyhybky €. 10. Konkrétni parametry smérovych prvkl jsou
patrné z tabulky €. 27 Ptehled smérového feSeni Varianta 1 kolej €. 6a.

— Odvratna kusa kolej

staniceni popis

KKo6a km 10,292 583 ukonceni zarazedlem

KKo6a km 10,292 583 - KV10 km 10,384 433 prima, dl. 91,752 m

KV10 km 10,384 433 napojeni hlavni vétev vyhybky €. 10

Tab. 27 Prehled smerového reseni Varianta 1 kolej ¢. 6a

3.2.6 Manipulacni kolej ¢. 8

Manipulacni kolej ¢. 8 zac¢ind odbocnou vétvi novou pomérovou vyhybkou ¢. 9.
Nasleduje ptima a oblouk R = 190 m. Kolej dale pokracuje v piimé o délce 235,045 m a je
zakonCena obloukem R = 190 m. Konec koleje ¢. 8 urcuje napojeni piimé o délce
15,875 m na hlavni vétev nové polozené vyhybky ¢. 6. Konkrétni parametry smérovych
prvki jsou patrné z tabulky ¢. 28 Piehled smérového feSeni Varianta 1 kolej €. 8.

— Manipulacni kolej
— Vg=40,00 km/h

staniceni popis
KV9 km 10,456 520 napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢. 9
KV9 km 10,456 520 - ZO km 10,463 776 prima

oblouk, R=190 m,
Z0O km 10,463 776 - KO km 10,488 888 V=40km/h; D=0mm; [=100mm; alfas=7,5946; do=25,185m,
Au=6mm; Lu=6m

KO km 10,488 888 - ZO km 10,723 933 prima4, dl. 235,045 m

oblouk, R=190 m,
Z0 km 10,723 933 - KO km 10,744 915 V=40km/h; D=0mm; I=100mm; alfas=6,3402; do=21,025m,
Au=6mm; Lu=6m
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KO km 10,744 915 - KV6 km 10,760 692 prima4, dl. 15,875 m

KV6 km 10,760 692 napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢. 6

Tab. 28 Prehled smérovéeho resent Varianta 1 kolej ¢. 8

3.2.7 Tabulka vyhybek

V ramci rekonstrukce budou polozeny celkem tfi nové vyhybky. V koleji €. 6 je
navrzena rychlost 50 km/h. Z tohoto diivodu je potfeba vymeénit stavajici vyhybku ¢ 10
(JS49-1:9-190,L,p,d) za nové navrzenou vyhybku J49-1:11-300,L,p,b. Piivodni vyhybka
¢. 9 je stupnova. Vyhybky tohoto typu se jiz nevyrabi, proto je vyhybka nahrazena
vyhybkou pomérovou. Polozeni nové vyhybky €. 6 vyplyva ze zruSeni koleje €. 4.

¢. vyhybky staniceni [km] popis
6 ZV 10,793 720 J49-1:9-300,L,p,b
9 ZV 10,428 041 J49-1:7,5-190-L,L,Lb
10 ZV 10,418 041 J49-1:11-300,L,p,b

Tab. 29 Tabulka nove polozenych vyhybek

3.2.8 Tabulka oblouku

Tabulka novée navrzenych obloukii se nachazi v ptiloze ¢. 1 Tabulka oblouk.

3.2.9 Vykolejky

Al staniceni [km] kolej
1 10,738 024 8
2 10,477 000 8
3 10,351 971 6a

Tab. 30 Tabulka vykolejek

3.3 Smérové reSeni — Varianta 2
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Ve varianté 2 doslo k prodlouzeni manipulacni a ptedjizdné koleje na uzite¢nou délku
moznou hodnotu, 3 m. V misté¢ vypravni budovy je také snizena osova vzdalenost mezi
kolejemi €. 6 a 8 na 3,75 m. Zména délky téchto koleji vyvolala vlozeni nové kiizovatkové
vyhybky a také posunuti nastupisté 1. dale od vypravni budovy. Z divodu sniZzené osové
vzdalenosti mezi kolejemi ¢. 2 a 6 neodpovida Sitka zacatku néstupist€¢ minimalni Sifce
ostrovniho nastupisté. Tento nedostatek byl vyieSen prodlouZzenim nastupisté na 200 m,
¢imz byl dodrzen pozadavek na délku nastupni hranu, tj. 170 m.

Aby bylo mozné vlozit nové ostrovni nastupisté mezi koleje €. 2 a 6, je zapotiebi zrusit
delsi cast koleje €. 4. Toho bylo docileno zruSenim kolejového spojeni z vyhybek ¢. 11 a
10. Kolej €. 4 je pomoci nové vlozeného oblouku napojena do koleje ¢. 6 pomoci nove
vlozené ktizovatkové vyhybky €. 10ab. Zleva se do kiizovatkové vyhybky ¢. 10ab napojuji
piedjizna kolej €. 4 a kusa kolej €. 6a. Zprava do kiizovatkové vyhybky ¢. 10ab napojuji
piedjizdna kolej €. 6 a manipulacni kolej €. 8. V blazovickém zhlavi byly zruseny vyhybky
¢. 5 a 6, ze kterych odbocovaly koleje €. 4, 6, 8. Za odbocnou vétev vyhybky €. 3 byla
vloZzena mezipfima. A za ni byla vlozena pouze jedna vyhybka ¢. 6, ktera umoziuje
odboceni do koleji ¢. 6 a 8.

. . L. . uzite¢na
¢. koleje charakteristika koleje rychlost [km] délka [m]
1 dopravni, hlavni 80 (70) 646
2 dopravni, hlavni 80 (70) 588
4 predjizdna 50 105
6 predjizdna 50 332
6a manipulacni, kusa 40 19
8 manipulacni 40 332
Tab. 31 Prehled koleji
¢. koleji km osova vzdalenost [m]
1-2 4,721
2-4 4,750
4-6a 4,018
6-8 km 10,410 000 - km 10,446 188 3,750

6-8 km 10,446 188 -km 10,513 271 pribéh rozsifeni osové vzdalenosti
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| 6-8 ‘ km 10,513 271 - km 10,723 933

4,763

Tab. 32 Osova vzdalenost koleji

3.3.1 Hlavni stani¢ni kolej ¢. 1

Co se tyce smérového fteSeni, do hlavni stanicni koleje ¢. 1 se nezasahuje.

Parametry viz kapitola 2.2.1.

3.3.2 Hlavni stani¢ni kolej ¢. 2

Co se tyce smérového teSeni koleje €. 2, je shodné s variantou 1. Parametry viz

kapitola 3.2.2.

3.3.3 Predjizdna kolej ¢. 4

V celé své délce bude kolej ¢. 4 podbita. To vyzaduje nové smérové informace.
Ptedjizdna kolej €. 4 zacind odboc¢nou vétvi vyhybky €. 12. Po pfimé nasleduje oblouk
R =300 m délky 27,950 m. Za obloukem nésleduje piima délky 72,371 m, na kterou
navazuje oblouk R =300 m délky 27,198m. Nasleduje mezipiima o délce 10,772 m a kolej
¢. 4 kon¢i napojenim na kfizovatkovou vyhybku ¢. 10ab. Konkrétni parametry smérovych
prvki jsou patrné z tabulky €. 33 Pfehled smérového feSeni Varianta 2 kolej €. 4.

— Pfedjizdna kolej
— V4=50,00 km/h

staniéeni

popis

KV12

napojeni na odboénou vétev vyhybky €. 12

KV12-Z0 km 10,199 271

prima

Z0 km 10,199 271 - KO km 10,227 233

oblouk, R=300 m,
V=50km/h; D=0mm; [=99mm; alfas=5,3380;
do=27,950m

KO km 10,227 233 - ZO km 10,299 604

prima, dl. 72,371 m

ZO km 10,299 604 - KO km 10,326 765

oblouk, R=300 m,
V=50km/h; D=0mm; [=99mm; alfas=5,1944; do=27,198m

KO km 10,326 765 - KV10ab km 10,337 492

prima, 10,772 m

KV10 km 10,337 492

napojeni na kiizovatkovou vyhybku ¢. 10ab
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Tab. 33 Prehled smérového resent Varianta 2 kolej ¢. 4

3.3.4 Predjizdna kolej ¢. 6

Ptedjizdna kolej zacind kiizovatkovou vyhybkou ¢. 10ab. Nasleduje piima délky
68,778 m. Dale se kolej pomoci protismérnych obloukit R = 1500 m vraci do ptivodniho
sméru. Pokracuje pak primou délky 219,181 m. Ta je ukoncena novou vyhybkou ¢. 6.
Nasledujici mezipiima je pak ukonCena napojenim na stavajici odboCnou vétev
vyhybky €. 3. Konkrétni parametry smérovych prvkl jsou patrné z tabulky ¢. 34 Piehled

smérového feSeni Varianta 2 kolej €. 6.

— Predjizdna kole;j
— V4=50,00 km/h

stanieni

popis

KV10ab km 10,337 410

KV10ab km 10,337 410 - KV10ab km 10,377
410

vyhybka €. 10ab, C49-1:11,b

KV10ab km 10,377 410 - ZO km 10,446 188

pFima, dl. 68,778 m

ZO km 10,446 188 - KO/ZO km 10,479 322

oblouk, R=1500 m,
V=50km/h; D=0mm; [=20mm; alfas=1,2657;
do=33,137m

KO/Z0O km 10,479 322 - KO km 10,512 456

oblouk, R=1500 m,
V=50km/h; D=0mm; [=20mm; alfas=1,2657;
do=33,137m

KO km 10,512 456 - ZO km 10,723 933

prim4, dl. 219,181 m

ZO km 10,723 933 - KO km 10,744 915

oblouk, R=190 m,

V=40km/h; D=0mm; I=100mm; alfas=6,3402;
do=21,025m

Au=6mm; Lu=6m

KO km 10,744 915 - KV6 km 10,760 591

prima, dl. 15,875 m

KV6 km 10,760 591 - ZV6 km 10,793 720

vyhybka €. 6 J49-1:9-300,L,p,b, odbo¢na vétev

ZV6 km 10,793 720 - KU km 10,846 192

prima, dl. 52,795 m

KU km 10,846 192

napojeni na odboénou vétev vyhybky €. 3

Tab. 34 Prehled smérového reseni Varianta 2 kolej ¢. 6

3.3.5 Odvratna kolej ¢. 6a
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Odvratna kusa kolej za¢inad zarazedlem. Kolej je v ptfimé délky 44,827 m, jejiz konec
uréuje konec kiizovatkové vyhybky €. 10ab. Konkrétni parametry smérovych prvkl jsou
patrné z tabulky €. 35 Pfehled smérového feSeni Varianta 2 kolej €. 6a.

— Odvratna kusa kolej

staniceni popis

KK6a km 10,292 583 ukoncéeni zarazedlem

KKo6a km 10,292 583 - KV10ab km 10,337 410 | pFima, dl. 44,827 m

KV10ab km 10,337 410 napojeni na konec kiiZovatkové vyhybky €. 10ab

Tab. 35 Prehled smerového reseni Varianta 2 kolej ¢. 6a

3.3.6 Manipula¢ni kolej ¢. 8

Manipulacni kolej zacind koncem kiizovatkové vyhybky €. 10ab. Nasleduje mezipiima
délky 10,080 m, za kterou je napojen oblouk R = 250 m. Kolej pokracuje v piimé délky
36,188 m. Dale se kolej pomoci protismérnych oblouki R = 650 m vraci do ptivodniho
sméru. Pokracuje pak ptfimou délky 210,662 m a je zakoncena obloukem R =190 m.
Konec koleje €. 8 urcuje napojeni pfimé o délce 15,875 m na hlavni vétev nové polozené
vyhybky €. 6. Konkrétni parametry smérovych prvki jsou patrné z tabulky ¢. 36 Piehled
smérového feSeni Varianta 2 kolej €. 8.

— Manipulaéni kolej
— Vg =40,00 km/h

staniceni popis

KV10ab km 10,377 328 napojeni na kiizovatkovou vyhybku €. 10ab

KV10ab km 10,377 328 - ZO km 10,387 367 prima, dl. 10,080 m

oblouk, R=250 m,
Z0O km 10,387 367 - KO km 10,410 000 V=40km/h; D=0mm; [=76mm; alfas=5,1944; do=22,665m,
Au=3mm; Lu=3m

KO km 10,410 000 - ZO km 10,446 188 prima4, dl. 36,188 m

oblouk, R=650 m,

ZO km 10,446 188 - KO/ZO km 10,479 730 V=40km/h; D=0mm; [=30mm; alfas=2,9579; do=33.557m

oblouk, R=650 m,

KO/ZO km 10,479 730 - KO km 10,513 271 V=40km/h; D=0mm; [=30mm; alfas=2,9579; do=33.557m

KO km 10,513 271 - ZO km 10,723 933 prima, dl. 210,662 m
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oblouk, R=190 m,
Z0O km 10,723 933 - KO km 10,744 915 V=40km/h; D=0mm; I=100mm; alfas=6,3402; do=21,025m,
Au=6mm; Lu=6m

KO km 10,744 915 - KV6 km 10,760 692 prima, dl. 15,875 m

KV6 km 10,760 692 napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢. 6

Tab. 35 Prehled smérového reseni Varianta 2 kolej ¢. 8

3.3.7 Tabulka vyhybek

V ramci rekonstrukce budou polozeny dvé vyhybky, ztoho jedna kiizovatkova.
Tato vyhybka spojuje z levé strany piedjizdnou kolej ¢. 4 a kusou kolej €. 6a. Z pravé
strany vyhybka spojuje piedjizdnou kolej ¢. 6 a manipulacni kolej ¢. 8. Polozeni nové
vyhybky €. 6 vyplyva ze zruseni koleje €. 4.

¢. vyhybky stani¢eni [km] popis
6 ZV 10,793 720 J49-1:9-300,L,p,b
10ab KV10 km 10,357 410 C49-1:11,b

Tab. 36 Tabulka nové polozenych vyhybek

3.3.8 Tabulka oblouku

Tabulka nové navrzenych obloukt se nachdzi v ptiloze ¢. 1 Tabulka oblouk.

3.3.9 Vykolejky

& o .
Al stani¢eni [km] kolej
1 10,738 024 8
2 10,477 000 8
3 10,309 728 6a

Tab. 37 Tabulka vykolejek

3.4 Smérové reSeni — Varianta 3

Ve varianté 3 byla odstranéna vyhybka ¢. 9. Vyhybka ¢. 10 byla vyménéna a posunuta
zpét ve sméru staniCeni. Tato zména umoznila vlozeni obou nastupist do ptivodniho
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staniCeni. V predeslych variantich se dalo takto umistit pouze vn&js$i nastupisté II a
nastupisté I bylo vzdy posunuto dal po sméru stani¢eni. Odstranénim vyhybky ¢. 9 vznikla
z manipulacni koleje €. 8 kolej kusa.

Aby bylo mozné vlozit nové ostrovni nédstupisté mezi koleje €. 2 a 6, je zapotiebi zrusit
delsi ¢ast koleje ¢. 4. Toho bylo docileno zrusenim kolejového spojeni z vyhybek €. 11 a

10. Kolej €. 4 je pomoci nové vlozeného oblouku napojena do koleje ¢. 6 pomoci nové
vlozené vyhybky €. 10. Nastupisté II je podél koleje €. 1 vpravo ve sméru staniceni.

V blazovickém zhlavi byly zruseny vyhybky €. 5 a 6, ze kterych odbocovaly koleje

¢.4, 6, 8. Za odbocnou vétev vyhybky ¢. 3 byla vlozena mezipiima. A za ni byla vlozena
pouze jedna vyhybka €. 6, ktera umoznuje odboceni do koleji €. 6 a 8.

¢. koleje charakteristika koleje rychlost [km] (;flgzé[lﬁ]
1 dopravni, hlavni 80 (70) 646
2 dopravni, hlavni 80 (70) 588
4 predjizdna 50 131
6 predjizdna 50 343
6a manipulaéni, kusa 40 45
8 manipulaéni, kusa 40 253

Tab. 38 Prehled koleji

¢. koleji osova vzdalenost [m]
1-2 4,721
2-4 4,750
4 - 6a 4,773
6-8 4,763

Tab. 39 Osova vzdalenost koleji

3.4.1 Hlavni stani¢ni kolej ¢. 1

Co se tyce smérového feSeni, do hlavni stani¢ni koleje ¢. 1 se
Parametry viz kapitola 2.2.1.

nezasahuje.
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3.4.2 Hlavni stani¢ni kolej ¢. 2

Co se tyce smérového teSeni koleje €. 2, je shodné s variantou 1. Parametry viz

kapitola 3.2.2.

3.4.3 Predjizdna kolej ¢. 4

V celé své délce bude kolej ¢. 4 podbita. To vyzaduje nové smérové informace.

Ptedjizdna kolej ¢. 4 zacina odbo¢nou vétvi vyhybky €. 12. Po ptimé nésleduje oblouk
R =300 m délky 27,950 m. Za obloukem nésleduje ptima délky 92,201 m, na kterou
navazuje oblouk R =300 m délky 27,198m. Nasleduje mezipiima o délce 18,857 m a kolej
¢. 4 konci napojenim na odboc¢nou vétev vyhybky €. 10. Konkrétni parametry smérovych
prvki jsou patrné z tabulky ¢. 40 Piehled smérového feSeni Varianta 3 kolej €. 4.

— Pfedjizdna kolej
— V4=50,00 km/h

staniéeni

popis

KV12

napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢. 12

KV12-Z0O km 10,199 271

prima

Z0 km 10,199 271 - KO km 10,227 233

oblouk, R=300 m,
V=50km/h; D=0mm; [=99mm; alfas=5,3380;
do=27,950m

KO km 10,227 233 - ZO km 10,319 434

prima, dl. 92,201 m

Z0O km 10,319 434 - KO km 10,346 594

oblouk, R=300 m,
V=50km/h; D=0mm; [=99mm,; alfas=5,1944;
do=27,198m

KO km 10,346 594 - KV10 km 10,365 374

prima, 18,857 m

KV10 km 10,365 374

napojeni na odboénou vétev vyhybky ¢. 10

Tab. 40 Prehled smérového resent Varianta 3 kolej ¢. 4

3.4.4 Piedjizdna kolej ¢. 6

Ptedjizdna kolej zacina ptfimou vétvi noveé polozené vyhybky ¢.10. Nasleduje pfima
délky 361,691 m. Ta je ukoncena novou vyhybkou ¢. 6. Nasledujici mezipfima je pak
ukonéena napojenim na stavajici odbo¢nou vétev vyhybky ¢. 3. Konkrétni parametry
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smérovych prvki jsou patrné z tabulky ¢. 41 Piehled smérového feSeni Varianta 3 kolej
¢. 6.

— Predjizdnd kolej
—  V6=50,00 km/h

staniceni popis

KV10 km 10,365 292

KV10 km 10,365 292 - ZV10 km 10,398 900 vyhybka €. 10 J49-1:11-300,L,p,b, hlavni vétev

ZV10 km 10,398 900 - KV6 km 10,760 591 prima4, dl. 361,691 m

KV6 km 10,760 591 - ZV6 km 10,793 720 vyhybka €. 6 J49-1:9-300,L,p,b, odbo¢na vétev
ZV6 km 10,793 720 - KU km 10,846 192 prima, dl. 52,795 m
KU km 10,846 192 napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky €. 3

Tab. 41 Prehled smérového reseni Varianta 3 kolej ¢. 6

3.4.5 Odvratna kusa kolej ¢. 6a

Odvratna kusé kolej zacina zardzedlem. Kolej je v primé délky 72,709 m a konec
urcuje konec hlavni vétve nové vyhybky €. 10. Konkrétni parametry smérovych prvki jsou
patrné z tabulky €. 42 Ptehled smérového feSeni Varianta 3 kolej €. 6a.

— Odvratna kusa kolej

staniceni popis

KK6a km 10,292 583 ukoncéeni zarazedlem

KKo6a km 10,292 583 - KV10 km 10,365 292 prima4, dl. 72 709 m

KV10 km 10,365 292 napojeni na hlavni vétev vyhybky ¢. 10

Tab. 42 Prehled smerového reseni Varianta 3 kolej ¢. 6a

3.4.6 Manipulacni kusa kolej ¢. 8

Kusaé kolej zacina kolejnicovym zarazedlem. Kolej déale pokracuje v ptimé o délce
235,045 m a je zakoncena obloukem R = 190 m. Konec koleje ¢. 8 urcuje napojeni piimé o
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délce 15,875 m na hlavni vétev nové polozené vyhybky ¢. 6. Konkrétni parametry
smérovych prvkl jsou patrné z tabulky ¢. 43 Piehled smérového feSeni Varianta 3 kolej

¢. 8.

— Manipulaéni kusé kolej

— V3 =40,00 km/h

staniéeni

popis

KK8 km 10,488 888

ukoncdeni zarazedlem

KKS8 km 10,488 888 - ZO km 10,723 933

prima, dl. 235,045 m

Z0 km 10,723 933 - KO km 10,744 915

oblouk, R=190 m,

V=40km/h; D=0mm; [=100mm; alfas=6,3402;
do=21,025m,

Au=6mm; Lu=6m

KO km 10,744 915 - KV6 km 10,760 692

prima, dl. 15,875 m

KV6 km 10,760 692

napojeni na odbo¢nou vétev vyhybky ¢. 6

Tab. 43 Prehled smérového reseni Varianta 3 kolej ¢. 8

3.4.7 Tabulka vyhybek

V ramci rekonstrukce budou polozeny dvé nové vyhybky. V koleji €. 6 je navrZzena
rychlost 50 km/h. Z tohoto diivodu je potieba vyménit stavajici vyhybku ¢. 10 (JS49-1:9-
190,L,p,d) za noveé navrzenou vyhybku J49-1:11-300,L,p,b. PoloZeni nové vyhybky ¢. 6

vyplyva ze zruSeni koleje €. 4.

¢. vyhybky stani¢eni [km]

popis

6 ZV10,793 720

J49-1:9-300,L,p.d

10 ZV 10,398 900

J49-1:11-300,L,p.d

Tab. 44 Tabulka nové polozenych vyhybek

3.4.8 Tabulka oblouku

Tabulka nové navrzenych obloukt se nachdzi v ptiloze ¢. 1 Tabulka oblouk.

3.49 Vykolejky

36




Prtivodni a technicka zprava rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Slapanice

R staniceni [km] kolej
1 10,738 024 8
3 10,330 000 6a

Tab. 45 Tabulka vykolejek

3.5 Sklonové FeSeni

Projekt je fesen ve vyskovém systému Balt po vyrovnani. Uvadéné vysky jsou vysSkami
nivelety koleje. Protoze je sklonové trat’ vyfeSena v Usecich, kde se vani zjedné
smérovych variant nezasahuje, je feSeni pro vSechny tfi varianty shodné.

Z vyse popsanych nesrovnalosti v podkladech (2.4. Sklonové feseni), je vySkové feseni
vyfeSeno nasledovng.

V hlavni koleji €. 1 je ve vSech lomech skloni zachovana nadmotska vyska nivelety
koleje. Ze stani¢eni téchto lomi sklonli a jejich nadmotskych vySek je dopocitan sklon
nivelety koleje ¢. 1. Nicméné do této koleje se nezasahuje. Vyskovy zasah potom tedy
vyzaduji vSechny ostatni koleje, které maji na pificnych fezech stejnou vysSku nivelety
koleje, jako v nové navrzeném sklonovém feseni koleje €. 1.

3.5.1 Hlavni kolej €. 1

V hlavni koleji €. 1 jsou jiz naprojektovany nové sklony, ze kterych pak vychazi
sklonové feseni pro ostatni koleje.

Pted feSenym usekem je v koleji €. 1 ve vzdalenosti 561 m lom sklonu, kde se méni
klesajici sklon - 13,20 %o na - 14,50 %o. Niveleta hlavni koleje ¢. 1 pak vstupuje
do feseného useku timto klesajicim sklonem. V km 10,041 000 je lom sklonu, kde se méni
stavajici sklon - 14,50 %o na novy sklon - 12,30 %o. Tento sklon pokracuje do lomu sklonu
v km 10,114 000. Zde probihd zména sklonu na - 9,79 %.. Kolej dale klesd az do lomu
sklonu v km 10,300 000. Ve klonu - 2,00 %o pokracuje sklon do km 10,773 000. Nasleduje
dalsi klesani, tentokrat ve sklonu - 7,51 %o az do km 10,969 000. Zde konci feSeny usek a
kolej pokracuje ve stavajicim starém sklonu - 10,78 %o. VySkové poméry koleje €. 1 jsou
blize popsany v tabulce ¢. 46 Vyskové parametry koleje €. 1.

stani¢eni popis
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LN km 9,477 000
239,360 m n. m., Rv=7000 m

zacatek feSeného useku km 9,997 000

LN km 9,477 000
239,360 m n. m., Rv=7000 m

LN km10,041 000
231,220 m n. m., Rv = 5000 m

klesa - 14,50 %o, dl. 561,00 m

LN km10,041 000
231,220 m n. m., Rv = 5000 m

LN km 10,114 000
230,322 mn. m., Rv=5000 m

klesa - 12,30 %o, dl. 73,00 m

LN km 10,114 000
230,322 mn. m., Rv=5000 m

LN km 10,300 000
228,501 mn. m., Rv=5000 m

klesa - 9,79 %o, dl. 186,00 m

LN km 10,300 000
228,501 mn. m., Rv=5000 m

LN km 10,773 000
227,554 mn. m., Rv=5000 m

klesa - 2,00 %o, dl. 473,25 m

LN km 10,773 000
227,554 mn. m., Rv=5000 m

LN km 10,969 000
226,083 m n. m., Rv =5000 m

klesa - 7,51 %o, dl. 193,62 m

LN km 10,969 000
226,083 m n. m., Rv =5000 m

konec feSeného useku

Tab. 46 Vyskové parametry koleje ¢. 1

3.5.2 Hlavni kolej €. 2, predjizdna kolej ¢. 4, 6, manipulacni kolej ¢. 6a, 8

Do tesené¢ho useku vstupuje kolej €. 2 ve stavajicim sklonu - 14,50 %o. V km 10,002
000 se tento sklon lame stale do stavajiciho sklonu - 12,38 %o. Tento stavajici sklon
pokracuje do km 10,255 552, kde je vlozen do nadmoiské vysky 228,590 m n. m. novy
lom. Od tohoto staniceni klesa kolej sklonem - 2,00 %.. Ve staniceni km 10,300 000
se shoduji vysky nivelety koleji ¢. 1, 2 a 6a. Celou stanici pak vSechny koleje klesaji
sklonem 2,00 %0 a ve vSech fezech jsou shodné vysky nivelet koleji. Ve staniceni
km 10,737 800 je vlozen novy lom sklonu, ktery plati pro koleje 2, 6, 8. Od tohoto
staniCeni pak kolej klesa stavajicim sklonem - 6,74 %o az do konce feSené¢ho useku
v km 10,967 000. Vyskové pomeéry koleje €. 2, 4, 6, 6a, 8 jsou blize popsany v tabulce
¢. 47 Vyskové parametry koleje ¢. 2, 4, 6, 6a, 8.

stanieni

popis

LN km 9,474 000
239,419 m n. m., Rv=7000 m

zacatek feSeného useku km 9,997 000

LN km 9,474 000
239,419 m n. m., Rv=7000 m

LN km 10,002 000
213,729 m n. m., Rv = 5000 m

klesa - 14,50 %o, d1. 530,00 m

LN km 10,002 000
213,729 m n. m., Rv = 5000 m

LN km 10,255 552
228,590 m n. m., Rv = 5000 m

klesd - 12,38 %o, dl. 253,552 m

LN km 10,255 552
228,590 m n. m., Rv =5000 m

LN km 10,737 800
227,625 mn. m., Rv =2600 m

klesa - 2,00 %o, dl. 482,248 m

LN km 10,737 800
227,625 mn. m., Rv =2600 m

LN km 10,967 000
226,080 m n. m., Rv =6500 m

klesa - 6,74 %o, dl. 229,200 m
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LN km 10,967 000
226,080 m n. m., Rv= 6500 m

LN km 11,078 000

q - 0
224,830 mn. m., RV — 6500 m klesa 11,60 K)O, dl 107,72 m

konec feSeného useku km 10,967 000

Tab. 47 Vyskoveé parametry koleje ¢. 2, 4, 6, 6a, 8

3.6 Zelezniéni svriek — Varianta 1

Ve vyskové upravovanych kolejich bude ponechan stavajici zeleznicni svrSek.
V kolejich, do kterych nebude rekonstrukce zasahovat, se ponechd stavajici zelezni¢ni
svrsek. V nové polozenych kolejich bude sestava zelezni¢niho svrsku viz kapitola 3.6.1
Sestava Zelezni¢niho svrsku v nové polozenych kolejich. V koleji ¢. 8 bude dle uvazeni
investora provedeno cisténi kolejového loze, z duvodu zna¢ného znecisténi kolejového
loze. Smérova a vyskova Uprava Zelezni¢niho svrsku je uvedena v nasledujici tabulce €. 48
Uprava svriku.

kolej stanic¢eni popis

1 bez vyskovych a smérovych tprav
km 9,997 000 - km 10,188 193 bez vyskovych a smérovych uprav

2 km 10,188 193 - km 10,812 860 vyskova uprava stavajici koleje
km 10,812 860 - km 10,967 000 bez vyskovych a smérovych tprav
km 10,188 092 - km 10,315 411 vyskova uprava stavajici koleje

* km 10,315 411 - km 10,384 515 vyskova i smérova uprava nové koleje
km 10,384 433 - km 10,488 888 vyskova i smérova uprava nové koleje

6 km 10,488 888 - km 10,760 591 vyskova uprava stavajici koleje
km 10,760 591 - km 10,846 192 vyskova i smérova uprava nové koleje
km 10,292 583 - km 10,352 068 vyskova uprava stavajici koleje

o km 10,352 068 - km 10,384 433 vyskova i smérova uprava nové koleje
km 10,456 520 - km 10,488 888 vyskova i smérova uprava nové koleje

8 km 10,488 888 - km 10,723 933 vyskova uprava stavajici koleje
km 10,723 933 - km 10,760 692 vyskova i smérova uprava nové koleje

Tab. 48 Uprava svrsku

39



Prtivodni a technicka zprava rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Slapanice

Ve vyhybkach je Zeleznicni svrsek ztizen podle vzorovych listi pro vyhybky. Nové
ziizované ptechodové kolejnice jsou navrzeny délky 4 m. Konkrétné budou vlozeny:

- Kolej¢. 4 km 10,315 411 (z kolejnice T na kolejnici 49E1)
- Kolej¢. 6 km 10,488 888 (z kolejnice 49E1 na kolejnici T)
- Kolej¢. 6 km 10,760 591 (z kolejnice T na kolejnici 49E1)
- Kolej¢. 6 km 10,793 720 (z kolejnice 49E1 na kolejnici T)
- Kolej¢. 6a  km 10,352 068 (z kolejnice T na kolejnici 49E1)
- Kolej¢. 8 km 10,488 888 (z kolejnice 49E1 na kolejnici T)
- Kolej¢. 8 km 10,723 933 (z kolejnice T na kolejnici 49E1)

V obloucich s mensim polomérem nez 275 m je navrzeno rozsifeni rozchodu koleje.
Konkrétné se jedna dva o oblouky R = 190 m v koleji ¢. 8. Zde je navrzeno rozsiteni
rozchodu koleje Au=6mm. Vybéh rozsifeni rozchodu koleje je 6,000 m dlouhy a je
realizovan v pftilehlych pfimych tsecich.

V rekonstruovanych usecich je navrzeno zapusténé kolejové loze, pfiCemz svahy
kolejového loze budou hutnény do sklonu 1:1,25 a na pozadovanou Sitku volného
schiidného a manipula¢niho prostoru (vzdalenost hrany vnéjsi drazni stezky od osy koleje
bude 3,0 m) pak doplnény zasypem Stérkodrti frakce 8/16 do vySkové urovné stavajici
stezky.

Namezniky budou pouzity stavajici (ze zrusenych vyhybek) a budou umistény do
osové vzdalenosti 3,750 m. U vyhybky €. 6 a 9 je pak tato vzdalenost zvétSena o hodnotu A
na hodnotu 3,830 m. Celkem budou pouzity 4 namezniky.

3.6.1 Sestava Zelezni¢niho svr$ku v nové poloZenych kolejich

V téchto kolejich je navrzeno podkladnicové tuhé upevnéni kolejnice na
betonovych prazcich na Stérkovém lozi. Konkrétni skladba zelezni¢niho svrsku:

kolejnice 49E1

svérka Ski24

pokladnice  zebrova S4 pl
prazec betonovy SB 8P
kolejové loze stérkové fr. 31,5/63

Minimalni tloustka pod prazcem je ve vSech kolejich 0,350 m. Pouze
v manipula¢nich kolejich €. 6a a 8 je tloustka pod prazcem 0,300 m.

Ve vSech kolejich se sohledem na cenu stavby pouZzije materidl vyziskany
z rekonstrukce stanice.
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3.7 Zelezniéni svriek — Varianta 2

Ve vyskové upravovanych kolejich bude ponechén stavajici Zzelezni¢ni svrSek.

V kolejich, do kterych nebude rekonstrukce zasahovat, se ponecha stavajici Zelezni¢ni

svrsek. V nové polozenych kolejich bude sestava Zeleznicniho svrsku viz kapitola 3.7.1

Sestava zelezni¢niho svrsku v nové polozenych kolejich. V koleji ¢. 8 bude dle uvazeni
investora provedeno cisténi kolejového loze, z diivodu znacného znecisténi kolejového
loze. Smérova a vyskova tUprava zelezni¢niho svrsku je uvedena v nésledujici tabulce ¢. 49

Uprava svrsku.

kolej | staniceni popis

1 bez vyskovych a smérovych tprav
km 9,997 000 - km 10,188 193 bez vyskovych a smérovych tprav

2 km 10,188 193 - km 10,812 860 vyskova uprava stavajici koleje
km 10,812 860 - km 10,967 000 bez vyskovych a smérovych tprav
km 10,188 092 - km 10,299 604 vyskova uprava stavajici koleje

* km 10,299 604 - km 10,337 492 vyskova i smérova uprava nové koleje
km 10,337 410 - km 10,512 456 vyskova i smérova uprava nové koleje

6 km 10,512 456 - km 10,760 591 vyskova uprava stavajici koleje
km 10,760 591 - km 10,846 192 vyskova i smérova uprava nové koleje

6a km 10,292 583 - km 10,337 410 vyskova i smérova uprava nové koleje
km 10,377 328 - km 10,513 271 vyskova i smérova uprava nové koleje

8 km 10,513 271 - km 10,723 933 vyskova uprava stavajici koleje

km 10,723 933 - km 10,760 692

vyskova i smérova uprava nové koleje

Ve vyhybkach je zelezni¢ni svrSek ztizen podle vzorovych listli pro vyhybky. Nové
ziizované prechodové kolejnice jsou navrzeny délky 4 m. Konkrétné budou vlozeny:

Kolej ¢. 4
Kolej €. 6
Kolej €. 6
Kolej €. 6
Kolej ¢. 8
Kolej ¢. 8

Tab. 49 Uprava svrsku

km 10,299 604 (z kolejnice T na kolejnici 49E1)
km 10,512 456 (z kolejnice 49E1 na kolejnici T)
km 10,760 591 (z kolejnice T na kolejnici 49E1)
km 10,793 720 (z kolejnice 49E1 na kolejnici T)
km 10,513 271 (z kolejnice 49E1 na kolejnici T)
km 10,723 933 (z kolejnice T na kolejnici 49E1)
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V obloucich s mensim polomérem nez 275 m je navrzeno rozsifeni rozchodu koleje.
Konkrétné se jedna oblouk R = 190 m v koleji €. 8. Zde je navrzeno rozsiteni rozchodu
koleje Au=6mm. Vybé¢h rozsiteni rozchodu koleje je 6,000 m dlouhy a je realizovan
v ptilehlych pfimych tsecich. A déale oblouk R = 250 m v koleji ¢. 8. Zde je navrzeno
rozsiteni rozchodu koleje Au = 3mm. Vybeh rozsiteni rozchodu koleje je 3,000 m dlouhy a
je realizovan v prilehlych piimych tsecich.

V rekonstruovanych tusecich je navrzeno zapusténé kolejové loze, pficemz svahy
kolejového loze budou hutnény do sklonu 1:1,25 a na pozadovanou S$itku volného
schiidného a manipulac¢niho prostoru (vzdéalenost hrany vnéjsi drazni stezky od osy koleje
bude 3,0 m) pak doplnény zasypem Stérkodrti frakce 8/16 do vySkové urovné stavajici
stezky. V ose os koleji ¢. 6 a 8 bude od km 10,410 000 do km 10,513 271 zfizena stezka.
Bude provedena ze Stérkodrté 8/16 a z horni vrstvy tl 50 mm fr. 4/16.

Néamezniky budou pouzity stavajici (ze zruSenych vyhybek) a budou umistény do
osove¢ vzdalenosti 3,750 m. U vyhybky €. 6 je pak tato vzdalenost zvétSena o hodnotu A na
hodnotu 3,830 m. Celkem budou pouzity 4 ndmezniky.

3.7.1 Sestava Zelezni¢niho svr$ku v nové poloZenych kolejich

V téchto kolejich je navrzeno podkladnicové tuhé wupevnéni kolejnice
na betonovych prazcich na stérkovém lozi. Konkrétni skladba Zelezni¢niho svrsku:

kolejnice 49E1

svérka Ski24

pokladnice  Zebrova S4 pl
prazec betonovy SB 8P
kolejové loze stérkové fr. 31,5/63

Minimalni tloustka pod prazcem je ve vSech kolejich 0,350 m. Pouze
v manipulacnich kolejich €. 6a a 8 je tloustka pod prazcem 0,300 m.

Ve vSech kolejich se sohledem na cenu stavby pouZzije materidl vyziskany
z rekonstrukce stanice.

3.8 Zelezni¢ni svriek — Varianta 3

Ve vySkové upravovanych kolejich bude ponechén stavajici Zzelezni¢ni svrSek.
V kolejich, do kterych nebude rekonstrukce zasahovat, se ponechd stavajici zelezni¢ni
svrsek. V nové polozenych kolejich bude sestava zelezni¢niho svrsku viz kapitola 3.8.1
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Sestava Zelezni¢niho svrsku v nové polozenych kolejich. V koleji ¢. 8 bude dle uvazeni
investora provedeno cisténi kolejového loze, z diivodu znacného znecisténi kolejového
loze. Smérova a vyskova tGprava zZelezni¢niho svrsku je uvedena v nasledujici tabulce ¢. 50
Uprava svriku.

kolej | staniceni popis

1 bez vyskovych a smérovych tprav
km 9,997 000 - km 10,188 193 bez vyskovych a smérovych uprav

2 km 10,188 193 - km 10,812 860 vyskova uprava stavajici koleje
km 10,812 860 - km 10,967 000 bez vyskovych a smérovych tprav
km 10,188 092 - km 10,319 434 vyskova uprava stavajici koleje

* km 10,319 434 - km 10,365 374 vyskova i smérova uprava nové koleje
km 10,365 292 - km 10,488 888 vyskova i smérova uprava nové koleje

6 km 10,488 888 - km 10,760 591 vyskova uprava stavajici koleje
km 10,760 591 - km 10,846 192 vyskova i smérova uprava nové koleje
km 10,292 681 - km 10,352 068 vyskova uprava stavajici koleje

o km 10,352 068 - km 10,365 292 vyskova i smérova uprava nové koleje
km 10,456 520 - km 10,488 888 vyskova i smérova uprava nové koleje

8 km 10,488 888 - km 10,723 933 vyskova uprava stavajici koleje
km 10,723 933 - km 10,760 692 vyskova i smérova uprava nové koleje

Tab. 50 Uprava svrsku

Ve vyhybkach je zelezni¢ni svrSek ztizen podle vzorovych listli pro vyhybky. Nové
ziizované prechodové kolejnice jsou navrzeny délky 4 m. Konkrétné budou vlozeny:

- Kolej¢. 4 km 10,319 434 (z kolejnice T na kolejnici 49E1)
- Kolej¢. 6 km 10,488 888 (z kolejnice 49E1 na kolejnici T)
- Kolej¢. 6 km 10,760 591 (z kolejnice T na kolejnici 49E1)
- Kolej¢. 6 km 10,793 720 (z kolejnice 49E1 na kolejnici T)
- Kolej¢.6a  km 10,352 068 (z kolejnice T na kolejnici 49E1)
- Kolej¢. 8 km 10,723 933 (z kolejnice T na kolejnici 49E1)

V obloucich s mensim polomérem nez 275 m je navrzeno rozsifeni rozchodu koleje.
Konkrétné se jednd oblouk R = 190 m v koleji ¢. 8. Zde je navrzeno rozsifeni rozchodu
koleje Au=6mm. Vyb¢h rozsiteni rozchodu koleje je 6,000 m dlouhy a je realizovan
v ptilehlych piimych tsecich.
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V rekonstruovanych tusecich je navrzeno zapusténé kolejové loze, pficemz svahy
kolejového loze budou hutnény do sklonu 1:1,25 a na pozadovanou S$itku volného
schidného a manipulaéniho prostoru (vzdalenost hrany vné&jsi drazni stezky od osy koleje
bude 3,0 m) pak doplnény zasypem Stérkodrti frakce 8/16 do vysSkové trovné stavajici
stezky.

Néamezniky budou pouzity stavajici (ze zruSenych vyhybek) a budou umistény do
osove vzdalenosti 3,750 m. U vyhybky €. 6 je pak tato vzdalenost zvétSena o hodnotu A na
hodnotu 3,830 m. Celkem budou pouzity 3 namezniky.

3.8.1 Sestava Zelezni¢niho svr§ku v nové poloZenych kolejich

V téchto kolejich je navrzeno podkladnicové tuhé upevnéni kolejnice na
betonovych prazcich na stérkovém lozi. Konkrétni skladba zelezni¢niho svrsku:

kolejnice 49E1

svérka Skl24

pokladnice  Zebrova S4 pl
prazec betonovy SB 8P
kolejové loze stérkové fr. 31,5/63

Minimalni tloustka pod prazcem je ve vSech kolejich 0,350 m. Pouze
v manipulacnich kolejich €. 6a a 8 je tloustka pod prazcem 0,300 m.

Ve vSech kolejich se sohledem na cenu stavby pouZzije materidl vyziskany
z rekonstrukce stanice.

3.9 Zelezni¢ni spodek

Zelezni¢ni svrSek je feSen pouze v té Casti rekonstrukce, kde bude polozen novy
kolejovy rost.

ProtoZe nejsou znamy geologické poméry, je navrzena konstrukéni vrstva ze Stérkodrti
o minimalni tloust'ce 0,200 m. Tato skladba vyhovuje na ochranu zemni plané pred ucinky
mrazu s uvazovanim vysoce namrzavé zeminy a velmi nepfiznivého vodniho rezimu.
Z geologické mapy CR vyplyva, Ze cela oblast v okoli Slapanic se nachazi na sprasovitém,
Stérkovém nebo piskovitém polozi. Pro posouzeni deformacni odolnosti a namrzavosti
prazcového podlozi nebyly dodany podklady, které by dokazovaly potfebné parametry
zeminy.
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Plan télesa zelezni¢niho spodku je vodorovna po celé¢ své délce. Piipadné vyskové
rozdily plan¢ télesa zelezni¢niho spodku jsou feseny skokové.

3.9.1 Variantal

Pod koleji ¢. 4 je od stani¢eni km 10,315 411 do km 10,375 125 zemni plan
v jednostranném sklonu 5 % smérem ke koleji €. 6a do trativodu. Pod kusou koleji ¢. 6a
jeod km 10,351 971 do km 10,384 433 zemni plan v jednostranné sklonu 5 % smérem
ke koleji ¢. 4 do trativodu. Kolej dale pokracuje pod oznacenim ¢. 6 a zemni plan
jedokm 10,488 888 ve sklonu 5 % smérem k nastupisti I do trativodu. Pod celym
nastupiStém I bude zemni plai ve sklonu 5 % smérem ke koleji €. 6 do trativodu, ktery
se nachazi pod levym krajem nastupisté 2,773 m od osy koleje €. 6. Pod celym nastupistém
II bude zemni plan ve sklonu 5 % smérem ke koleji €. 2 do trativodu, ktery se nachazi
pod levym krajem nastupisté 2,773 m od osy koleje €. 2. Pod koleji €. 8 je od stani¢eni km
10,723 933 do konce rekonstruovaného Useku zemni plai v jednostranném sklonu 5 %
vlevo od koleje.

3.9.2 Varianta 2

Pod koleji €. 4 a 6 je od staniceni km 10,299 604 do km 10,392 416 zemni plan
v jednostranném sklonu 5 % smérem ke koleji €. 2 do trativodu, ktery je umistén 2,300 m
od osy koleje ¢. 4 a 6. Pod koleji ¢. 6 dale pokratuje zemni plan az do staniCeni
km 10,515 507 ve sklonu 5 % smérem ke koleji ¢. 8 do trativodu. Pod koleji €. 8 je
od stani¢eni km 10,392 416 do km 10,515 507 ve sklonu 5 % smérem ke koleji €. 6
do trativodu. Pod nastupistém I je od staniceni km 10,515 507 do km 10,675 452 zemni
plan ve sklonu 5 % smérem ke koleji €. 6 do trativodu, ktery se nachazi pod levym krajem
nastupisté 2,773 m od osy koleje €. 6. Pod celym nastupistém II bude zemni plan ve sklonu
5 % smérem ke koleji €. 2 do trativodu, ktery se nachdzi pod levym krajem nastupisté
2,773 m od osy koleje ¢. 2. Pod koleji ¢. 8 je od stanic¢eni km 10,723 933 do konce
rekonstruovaného tseku zemni plan v jednostranném sklonu 5 % vlevo od koleje.

3.9.3 Varianta 3

Pod koleji ¢. 4 je od stani¢eni km 10,319 434 do km 10,365 292 zemni plan
v jednostranném sklonu 5 % smérem ke koleji €. 2 do trativodu. Zemni plan dale pokracuje
pod koleji ¢. 6 ve shodné sklonu 5 % smérem k nastupisti I do trativodu. Pod celym
nastupiStém I bude zemni plai ve sklonu 5 % smérem ke koleji €. 6 do trativodu, ktery
se nachazi pod levym krajem nastupisté 2,773 m od osy koleje €. 6. Pod celym nastupistém
II bude zemni plan ve sklonu 5 % smérem ke koleji €. 2 do trativodu, ktery se nachazi
pod levym krajem nastupisté 2,773 m od osy koleje €. 2. Pod koleji €. 8 je od stani¢eni km
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10,723 933 do konce rekonstruovaného useku zemni plai v jednostranném sklonu 5 %
vlevo od koleje.

3.10 Odvodnéni

Zpusob stavajiciho odvodnéni v feSeném useku stanice nebyl zjistén. Prohlidkou
stanice nebyly zjiStény zadné nedostatky ¢i zavady, které by byly zpisobeny
nedostate¢nym odvodnénim stanice. K novému odvodnéni je tedy v projektu ptistupovano
tak, ze stavajici systém odvodnéni funguje a novy systém odvodnéni bude zhotoven pouze
u nové polozenych koleji.

V celé¢ stanici je odvodnéni navrzeno soustavou podélnych a piiénych trativodi.
Geologicky prizkum by mohl ukazat, zda je ¢i neni podlozi dostate¢né propustné.
V piipadé dostatecné propustnosti by se dalo piedpokladat, ze podlozi dokdze vodu odvést
do nizsich vrstev podlozi. To je vSak pouze predpoklad, ktery by musel byt podlozen
konkrétnimi hodnotami, a proto je systém odvodnéni v projektu navrzen.

3.10.1 Trativody — Varianta 1

Stanice je odvodnéna podélnymi a pticnymi trativody. Sklony trativodi jsou
minimaln¢ 0,5 %. Sklon je od vrcholové ke kontrolni ¢i pfipojné Sachté. Dale jsou
svodnym potrubim svedeny bud’ do destové kanalizace, nebo do vsakovaci jimky.

Trativody jsou v pfimych usecich koleje vedeny tak, ze vzdalenost blizs§i stény
trativodni ryhy je od osy pfilehlé koleje vzdalena 2,550 m. Poloha trativodi vici koleji je
popsana v tabulce €. 51 Poloha trativodu.

zacatek konec délka sklon oloha viidi koleiim
tiseku [m] tiseku [m] [m] (%] P L
km 10,293 582 km 10,372 380 78,813 0,5 mezi kolejemi €. 4 a 6a
km 10,372 380 | km 10,372 699 3,527 0,5 ktizeni pod koleji ¢. 4
km 10,372 699 | km 10,411 956 39,322 0,5 vpravo u koleje ¢. 4 a 6
60,640 0,5 vpravo u koleje €. 6
km 10,411 956 | km 10,472 596
60,640 0,5 vpravo u koleje €. 1
km 10,480 307 km 10,641 307 161,000 0,5 vpravo u koleje €. 6
km 10,480 307 | km 10,590 307 110,000 0,5 vpravo u koleje €. 1

Tab. 51 Poloha trativodu
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Nejmensi hloubka trativodni ryhy je 0,800 m pod niveletou koleje v misté
pod nastupisti. Nejvétsi hloubka trativodni ryhy je 1,600 m pod niveletou koleje
v km 10,641 307 pod néstupistém, kde je trativod sveden do vsakovaci jimky.

Trativody umisténé v ose os koleji maji nejmensi vzdalenost od nivelety koleje po dno
trativodni ryhy 1,300 m. V km 10,411 956, kde je trativod sveden do destové kanalizace,
je dno trativodni ryhy v hloubce 1,900 m pod niveletou koleje.

Ve stanici budou zbudovéany dvé vsakovaci jimky. V km 10,641 307 na levé stran¢
kolejiste a v km 10,590 307 na pravé stran¢ kolejiste, obé vzdalené 3,5 m od osy krajnich
koleji. Konstrukei tvoii obdélnikova betonova konstrukce o svétlém prifezu 2 x 1 m.
Na dné jimky je filtracni vrstva tloustky 0,200 m, na které jsou posazeny odrazné kameny.
Jimka musi svadét vodu do propustné vrstvy. Vyusténi svodného potrubi musi byt
minimalné¢ 0,200 m nad tGrovni propustné vrstvy. Piesné vyskové feSeni vsakovaci jimky
musi byt zpiesnéno geologickym prizkumem. Ten musi potvrdit, jestli se v podlozi
vyskytuje propustna vrstva.

Pro udrzbu a cisténi trativodu jsou po délce trativodu rozmistény kontrolni a vrcholové
Sachty ve vzdalenosti 3,527 — 50,000 m. Pfipojna Sachta je zfizena v misté, kde trativod
prechazi do svodného potrubi. Sachty jsou plastové s vnitfnim pramérem 0,300 m. Viz
ptiloha ¢. 2 Tabulka Sachet.

Vykop trativodu bude mit minimalni Sitku 0,450 m a hloubku 0,300 m pod urovni
zemni plané¢ minimaln¢ 0,800 m pod niveletou koleje. Trativodni trubka PE @ 150 mm
bude vloZena na vyrovnavaci vrstvé ze Stérkodrti . Ryha bude obalena filtracni geotextilii a
zasypana vyplni ze Stérkodrti fr. 16/32 mm.

3.10.2 Trativody — Varianta 2

Stanice je odvodnéna podélnymi a pticnymi trativody. Sklony trativodi jsou
miniméln¢ 0,5 %. Sklon je od vrcholové ke kontrolni ¢i pfipojné Sachté. Déle jsou
svodnym potrubim svedeny bud’ do destové kanalizace, nebo do vsakovaci jimky.

Trativody jsou v pfimych usecich koleje vedeny tak, ze vzdalenost blizs§i stény
trativodni ryhy je od osy pfilehlé koleje vzdalena 2,550 m. Poloha trativodi vici koleji je
popsana v tabulce €. 52 Poloha trativodu.

zacdatek konec délka sklon oloha viidi koleiim
tiseku [m] tiseku [m] [m] [%] P L
km 10,299 604 km 10,312 595 12,991 0,5 vpravo u koleje ¢. 4
km 10,312 595 | km 10,357 410 45,000 0,5 vpravo u koleje ¢. 4
km 10,357 410 | km 10,392 416 35,000 0,5 vpravo u koleje €. 6
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km 10,392 416 | km 10,392 416 3,884 0,5 ki'izeni pod koleji ¢. 6
km 10,392 416 km 10,413 800 21,385 0,5 mezi kolejemi €. 6 a 8

58,797 0,5 mezi kolejemi €. 6 a 8
km 10,413 800 | km 10,472 416

58,797 0,5 vpravo u koleje €. 1
km 10,480 507 km 10,515 507 35,000 0,5 mezi kolejemi ¢. 6 a 8
km 10,515 507 | km 10,515 507 5,075 0,5 ktizeni pod koleji €. 6
km 10,515 507 | km 10,675 452 159,944 0,5 vpravo u koleje €. 6
km 10,480 307 | km 10,590 307 110,000 0,5 vpravo u koleje €. 1

Tab. 52 Poloha trativodu

Nejmensi hloubka trativodni ryhy je 0,800 m pod niveletou koleje v misté pod
nastupisti. Nejvetsi hloubka trativodni ryhy je 1,800 m pod niveletou koleje
v km 10,675 452 pod néstupistém, kde je trativod sveden do vsakovaci jimky.

Trativody umisténé v ose os koleji maji nejmensi vzdalenost od nivelety koleje po dno
trativodni ryhy 1,300 m. V km 10,413 800, kde je trativod sveden do destové kanalizace,
je dno trativodni ryhy v hloubce 2,300 m pod niveletou koleje.

Ve stanici budou zbudovéany dvé vsakovaci jimky. V km 10,675 451 na levé stran¢
kolejisté a v km 10,590 307 na pravé strané kolejisté, obé vzdalené 3,5 m od osy krajnich
koleji. Konstrukci tvofi obdélnikova betonova konstrukce o svétlém prafezu 2 x 1 m. Na
dné¢ jimky je filtracni vrstva tloustky 0,200 m, na které jsou posazeny odrazné kameny.
Jimka musi svadét vodu do propustné vrstvy. Vyusténi svodného potrubi musi byt
minimélné 0,200 m nad trovni propustné vrstvy. Piesné vyskové feSeni vsakovaci jimky
musi byt zpresnéno geologickym prazkumem. Ten musi potvrdit, jestli se v podlozi
vyskytuje propustna vrstva.

Pro udrzbu a ¢isténi trativodu jsou po délce trativodu rozmistény kontrolni a vrcholové
Sachty ve vzdalenosti 3,884 — 50,000 m. Pfipojna Sachta je zfizena v misté, kde trativod
prechazi do svodného potrubi. Sachty jsou plastové s vnitfnim pramérem 0,300 m. Viz
ptiloha ¢. 2 Tabulka Sachet.

Vykop trativodu bude mit minimalni Sitku 0,450 m a hloubku 0,300 m pod urovni
zemni plané minimaln¢ 0,800 m pod niveletou koleje. Trativodni trubka PE @ 150 mm
bude vloZena na vyrovnavaci vrstveé ze Stérkodrti . Ryha bude obalena filtracni geotextilii a
zasypana vyplni ze Stérkodrti fr. 16/32 mm.

3.10.3 Trativody — Varianta 3
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Stanice je odvodnéna podélnymi a pticnymi trativody. Sklony trativodi jsou
minimalné¢ 0,5 %. Sklon je od vrcholové ke kontrolni ¢i ptipojné Sachté. Dale jsou
svodnym potrubim svedeny bud’ do dest'ové kanalizace, nebo do vsakovaci jimky.

Trativody jsou v pfimych usecich koleje vedeny tak, ze vzdalenost blizs§i stény
trativodni ryhy je od osy pfilehlé koleje vzdalena 2,550 m. Poloha trativodi vici koleji je

popsana v tabulce €. 53 Poloha trativodu.

zacatek konec délka sklon oloha viidi koleiim

tiseku [m] tiseku [m] [m] [%] P L
km 10,319 434 | km 10,333 119 13,685 0,5 vpravo u koleje ¢. 4
km 10,333 119 | km 10,374 369 41,250 0,5 vpravo u koleje ¢. 4
km 10,374 369 | km 10,411 956 37,587 0,5 vpravo u koleje €. 6
60,640 0,5 vpravo u koleje €. 6

km 10,411 956 | km 10,472 596
60,640 0,5 vpravo u koleje €. 1
km 10,480 307 | km 10,593 307 113,000 0,5 vpravo u koleje €. 6
km 10,480 307 | km 10,590 307 110,000 0,5 vpravo u koleje €. 1

Tab. 53 Poloha trativodu

Nejmensi hloubka trativodni ryhy je 0,800 m pod niveletou koleje v misté¢ pod
nastupisti. Nejveétsi hloubka trativodni ryhy je 1,400 m pod niveletou koleje
v km 10,593 307 pod néstupistém, kde je trativod sveden do vsakovaci jimky.

Trativody umisténé v ose os koleji maji nejmensi vzdalenost od nivelety koleje po dno
trativodni ryhy 1,300 m. V km 10411 956, kde je trativod sveden do dest'ové kanalizace, je
dno trativodni ryhy v hloubce 1,760 m pod niveletou koleje.

Ve stanici budou zbudovany dvé vsakovaci jimky. V km 10,593 307na levé strané
kolejiste a v km 10,590 307 na pravé stran¢ kolejiste, obé vzdalené 3,5 m od osy krajnich
koleji. Konstrukci tvoii obdélnikova betonova konstrukce o svétlém prifezu 2 x 1 m. Na
dné jimky je filtracni vrstva tloustky 0,200 m, na které jsou posazeny odrazné kameny.
Jimka musi svadét vodu do propustné vrstvy. Vyusténi svodného potrubi musi byt
minimaln¢ 0,200 m nad Grovni propustné vrstvy. Pfesné vyskové feSeni vsakovaci jimky
musi byt zpfesnéno geologickym prizkumem. Ten musi potvrdit, jestli se v podlozi
vyskytuje propustna vrstva.

Pro udrzbu a cisténi trativodu jsou po délce trativodu rozmistény kontrolni a vrcholové
Sachty ve vzdalenosti 13,685 — 50,000 m. Pfipojna Sachta je zfizena v misté, kde trativod
prechazi do svodného potrubi. Sachty jsou plastové s vnitinim primérem 0,300 m. Viz
piiloha ¢. 2 Tabulka Sachet.
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Vykop trativodu bude mit minimalni Sitku 0,450 m a hloubku 0,300 m pod urovni
zemni plané¢ minimaln¢ 0,800 m pod niveletou koleje. Trativodni trubka PE @ 150 mm
bude vloZena na vyrovnavaci vrstvé ze Stérkodrti . Ryha bude obalena filtracni geotextilii a
zasypana vyplni ze Stérkodrti fr. 16/32 mm.

3.11 Nastupisté — Varianta 1

Ve vSech tfech variantdch je ve stanici navrzeno jedno ostrovni nastupist¢ mezi
kolejemi €. 2 a 6 a jedno vnéjsi ndstupisté u hlavni koleje ¢. 1. Rozdil mezi jednotlivymi
variantami je v poloze ostrovniho nastupisté. Na ob¢ ndastupisté¢ je pristup zajiStén
spolecnym podchodem.

3.11.1 Ostrovni nastupisté I

Nastupist¢ méa dvé ndstupni hrany délky 170,0 m. Pfistup pomoci podchodu,
schodisté a vytahu. Vyska nastupni hrany je 550 mm nad temeno kolejnice, vzdalenost
od osy prilehlé koleje je 1,670 m. Nastupisté zacina ve staniceni km 10,470 307 a konci
km 10,640 307. Siika nastupi§té je v celé své délce 6,160 m. Piiény sklon nastupisté je
2,0 % se sklonénim do osy nastupisté, do odvodiovaciho zlabu. Nastupistni deska je
z obou stran uloZena na nastupistni tvarnici Tischer B. Prostor mezi konzolovymi deskami
bude vydlazdén betonovou dlazbou tl. 80 mm, ktera je poloZzena do tulozné vrstvy
ze zhutnéné stérkodrti fr. 4/8 tl. min. 100 mm.

3.11.1.1 Konstrukce nastupisté typu SUDOP (uloZeni u koleje ¢. 6)
konzolova deska KS 230, sklon 2,0 % stfechovité do osy néstupisté
cementova malta MC tl. 10 mm
nastupistni tvarnice Tischer B
cementovd malta MC tl. 10 mm
ulozny blok U 95
podkladni beton C 12/15 tl. 100 mm

3.11.1.2 Konstrukce nastupisté typu SUDOP (vnitini uloZeni)
konzolova deska KS 230, sklon 2,0 % stfechovité do osy koleje
cementova malta MC tl. 10 mm
nastupistni tvarnice Tischer B
podkladni beton C12/15 tl. 50mm
Stérkodrt’ 8/16 min. tl. 100mm
Stérkodrt’ 0/32

3.11.1.3 Konstrukce nastupisté typu SUDOP (uloZeni u koleje ¢. 2)
konzolova deska KS 230, sklon 2,0 % stfechovité do osy néstupisté
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cementova malta MC tl. 10 mm
nastupistni tvarnice Tischer B
cementova malta MC tl. 10 mm
ulozny blok U 85

podkladni beton C 12/15 tl. 100 mm

3.11.1.4 Konstrukce ndstupisté mezi konzolovymi deskami KS 230
betonova dlazba tl. 80 mm
kladeci vrstva ze Stérkodrté 4/8 tl. 100mm
Stérkodrt’ 8/16 tl. 207mm
Stérkodrt’ 8/16 min. tl. 100mm
Stérkodrt’ 0/32

Zacatek nastupisté je opatien pfistupovou rampou ve sklonu 1:12 délky 6,600. Tato
rampa je vydlazdéna betonovou dlazbou do tlozné vrstvy ze Stérkodrti fr. 4/8 tl. 100 mm.
Rampa je zbudovéna pomoci dvou betonovych stén tl. 0,300 m, mezi které je proveden
zasyp ze zhutnéné vyziskané drti. Vnéjsi okraj stény je vzdalen 1,670 m osy prilehlé osy
koleje. Svétla Sitka rampy je 6,600 m. Rampa je napojena na cestu z betonovych paneli
Sitky 3,000 m pro drazni voziky, ktera navazuje na troviiovy piejezd pro drazni voziky
v km 10,423 041. Ten je zhotoven z pryzovych panelti pedeSTRAIL v Sifce 3,000 m.

Druha strana néstupisté bude ukoncena schody pomoci nastupistni tvarnice Tischer
kladené do pokladniho betonu C12/15. Na konci nastupisté bude umistén piktogram ,,zakaz
vstupu®.

Odvodnéni nastupisté bude provedeno pomoci odvodiiovaciho Zlabu, ktery bude
umistén v ose nastupisté¢ do cementové malty tl. 100 mm. Odvodnéni bude svedeno
do trativodu.

Ptistup na nastupisté je vyfeSen mimourovitové, podchodem. Vyskovy rozdil 4,5 m
mezi podlahou pochodu a pochiizi plochou nastupisté lze piekonat pomoci schodiste
¢i vytahu. Schodisté ma svétlou Sitku 2,0 m. Schodistové rameno stoupd ve sméru
stani¢eni, ma 30 schodistovych stupiiti 300/150 mm a v poloving je umisténa mezipodesta
sirokd 1,0 m. Pudorysné rozméry vytahu jsou 1,0 x 2,0 m. Schodist¢ je zastfeSeno
ocelovou konstrukei s presahem 0,3 m ptidorysného rozméru schodiste (9,4 x 2,0 m).

Nastupisté je vybaveno nastupiStnim pfistieSkem z ocelové konstrukce vyplnéné
sklenénymi tabulemi. PfistteSek mé pudorysny rozmér 6,0 x 2,0 m, je situovan do osy
nastupisté ve stani¢eni km 10,520 000.

3.11.2 Vnéjsi nastupisté 11
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Nastupisté ma jednu ndstupni hranu délky 170,0 m. Pfistup pomoci podchodu,
schodisté a vytahu. Vyska nastupni hrany je 550 mm nad temeno kolejnice, vzdalenost
od osy prilehlé koleje je 1,670 m. Nastupisté zacina ve stanic¢eni km 10,410 000 a konci
km 10,580 000. Sitka nastupi§té je v celé své délce 4,000 m. Pravou stranu vnéjsiho
nastupisté uzavird zarubni sténa. Pfi¢ny sklon nastupisté je 2,0 % se sklonénim od osy
nastupisté, do odvodnovaciho zlabu. Nastupistni deska je zobou stran ulozZena
na nastupistni tvarnici Tischer B. Prostor mezi konzolovou deskou a sténou bude
vydlazdén betonovou dlazbou tl. 80 mm, ktera je polozena do ulozné vrstvy ze zhutnéné
Stérkodrti fr. 4/8 tl. min. 100 mm.

3.11.2.1 Konstrukce nastupisté typu SUDOP (uloZeni u koleje ¢. 1)

Viz kapitola 3.11.1.1 Konstrukce nastupisté typu SUDOP (ulozZeni u koleje €. 6)

3.11.2.2 Konstrukce nastupisté typu SUDOP (vnitini uloZeni)

Viz kapitola 3.11.1.2 Konstrukce néstupisté typu SUDOP (vnitini ulozeni)

3.11.2.3 Konstrukce ndastupisté mezi konzolovou deskou KS 230 a zarubni zdi

Viz kapitola 3.11.1.2 Konstrukce nastupisté mezi konzolovymi deskami KS 230

Zacatek nastupiSté je opatien pristupovou rampou ve sklonu 1:12 délky 6,600 m.
Tato rampa je vydlazdéna betonovou dlazbou do ulozné vrstvy ze stérkodrti fr. 4/8 tl. 100
mm. Rampa je zbudovéna pomoci dvou betonovych stén tl. 0,300 m, mezi které je
proveden zasyp ze zhutnéné vyziskané drti. Vnéjsi okraj stény je vzdalen 1,670 m osy
prilehlé osy koleje. Svétla Sitka rampy je 4,000 m. Rampa je napojena na cestu
z betonovych paneli Sitky 3,000 m pro drazni voziky, ktera navazuje na urovilovy piejezd
pro drazni voziky v km 10,423 041. Ten je zhotoven z pryZzovych paneli pedeSTRAIL
v Sifce 3,000 m.

Druhé strana nastupisté bude ukoncena schody pomoci nastupistni tvarnice Tischer
kladené do pokladniho betonu C12/15. Na konci nastupisté bude umistén piktogram ,,zakaz
vstupu®.

Odvodnéni nastupisté bude provedeno pomoci odvodiiovaciho Zlabu, ktery bude
umistén v osu ve vzdalenosti 2,630 m od néstupni hrany ndstupist¢ do cementové malty
tl. 100 mm. Odvodnéni bude svedeno do trativodu.
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Pfistup na nastupisté je vyiesen mimourovioveé, podchodem. Vyskovy rozdil 4,5 m
mezi podlahou pochodu a pochiizi plochou nastupisté lze piekonat pomoci schodisté
¢i vytahu. Schodist¢ ma svétlou Sitku 2,0 m. Schodistové rameno stoupa ve sméru proti
staniCeni,a ma 30 schodistovych stupiitit 300/150 mm a v poloviné¢ je umisténa
mezipodesta Sirokd 1,0 m. Pudorysné rozméry vytahu jsou 1,0 x 2,0 m. Schodisté
je zastfeSeno ocelovou konstrukci s pfesahem 0,3 m ptidorysného rozméru schodisté (9,4 x
2,0 m). Zastfeni je protazeno dale proti sméru stani¢eni o 15,0 m a slouzi k ochrané
cestujicich pfed nepiiznivymi ucinky pocasi.

Na nastupisté¢ je jest¢ jeden pfistup. Jedna se o schodisté spojujici pozemni
komunikaci a nastupisSté II. Smysl zhotoveni toho schodisté¢ je zabranéni cestujicim
prechazeni kolejiste, které je cestujicimi v dneSni dob¢ casto praktikovano. Toto schodiste
mésta nachézejici se zapadné¢ od stanice. Schodist¢ je umisténo 4,0 m za zalatkem
nastupisté¢ a je Siroké 2,0 m. Schodistové rameno stoupad z néstupisté ve smeéru proti
stani¢eni a ma 15 schodistovych stupnti 300/144 mm, ptekonava vysku 2,3 m. Vytah zde
z divodu co nejmensich nékladl na rekonstrukci zbudovan neni.

3.12 Nastupisté — Varianta 2

V nasledujici kapitole budou popsany zmény oproti varianté 1.

3.12.1 Ostrovni nastupisté I

Zacatek nastupisté je situovan do km 10,470 452. V tomto stanieni je osova
vzdalenost koleji, mezi nimiz se nastupisté¢ nachazi, 8,964 m. Z této vzdalenosti vychazi
Sitka na zacatku nastupiste — 5,630 m. Minimalni $itka ostrovniho nastupisté (6,100 m) zde
neni dodrzena. Proto je nastupni hrana posunuta o 30,000 m ve sméru stani¢eni, kde je
minimalni Sifka néstupisté jiz dodrzena. Posun nastupnich hran vyvolalo prodlouzeni
nastupisté na délku 200,000 m. Konec nastupiste je ve stani¢eni km 10,670 452.

V koleji €. 6 v km 10,446 188 zacind zména sméru koleje pomoci protismérnych
obloukit R = 1500 m. Ve stani¢eni km 10,512 456 je konec druhého oblouku a kolej déle
pokracuje v pfimé. Od zacatku nastupisté az po km 10,512 456 kopiruje nastupni hrana
tento smér koleje ve vzdalenosti 1,670 m od osy koleje ¢. 6. Pficemz S§ifka nastupisté
v km 10,470 452 je 5,630 m, v 10,500 542 je minimalni Sitka nastupist¢ 6,100 m a

A%

v km 10,512 456 je jiz Sitka 6,160 m, ktera je zachovana az na konec nastupiste.

Siika rampy vyplyva ze $itky na zagatku nastupisté, tedy 5,630 m. Pomoci cesty
pro drazni voziky je napojena na piejezd pro drazni voziky v km 10,411 900.
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3.12.2 Vnéjsi nastupisté 11

Jediny rozdil oproti variant¢ 1 je napojeni betonové cesty pro drazni voziky
na prejezd pro drazni voziky v km 10,411 900.

3.13 Nastupisté — Varianta 3

V nasledujici kapitole budou popsany zmény oproti varianté 1.

3.13.1 Ostrovni nastupisté I

Zacatek nastupisté I je posunut na uroven nastupisté II, do km 10,410 000. Konec
nastupisté je pak v km 10,580 000.

Schodiste je situovano opaénym smerem. Stoupa proti sméru staniceni.
Ptistupova rampa je napojena na piejezd pro dradzni voziky v km 10,400 900.

Pristiesek je situovan do stani¢eni km 10,450 000.

3.13.2 Vnéjsi nastupisté 11

Jediny rozdil oproti varianté 1 je napojeni najezdové rampy na piejezd pro drazni
voziky v km 10,400 900.

3.14 Podchod

Pro vSechny tfi varianta navrhu ma podchod naprosto shodné parametry.

Podchod je umistén pod vsemi kolejemi, ve stani¢eni na osu podchodu km 10,476 452.
Pomoci schodist’ a vytahii zajistuje ptistup z prostoru vedle vypravni budovy na ostrovni
nastupisté I a na vnéjsi nastupisté II. Svétla sitka podchodu je 4,000 m a délka podchodu je
32,638 m. Svétla vyska podchodu je 2,800 m. Vstup do podchodu z prostoru vedle
vypravni budovy je vzdalen 19,000 m od boc¢ni fasady vypravni budovy. Do podchodu
schodistové rameno klesd ve sméru stani¢eni. Vysku 3,900 m mezi podlahou podchodu a
pochtizi plochou vedle vypravni budovy piekonava schodistové rameno s 26 stupni
300/150 mm. Do podchodu je také mozno sjet vytahem, ktery je umistén vpravo
od schodisté. Mezi osou vytahu a schodistovym ramenem je vzdalenost 3,450 m. Urovei
Cisté podlahy je - 3,950 pod niveletou koleje.

Konstrukce podchodu:
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kameninova dlazba

cementova mazanina

vyrovnavaci beton

ramovy podchod DZRS5 — 305/280
ochranna cementova mazanina
vodorovna izolace

podkladni beton

3.15 Zarubni sténa

Protoze je v soucasné dobé vedle koleje €. 1 svah, byla ve vSech variantach feSeni
navrhnuta prefabrikovana zarubni sténa tl. 0,400 m. Zbudovanim této stény vznikne vedle
koleje €. 1 prostor pro vlozeni vnéjsiho nastupisté II. Zacina ve staniceni km 10,403 000 a
kon¢i v km 10,403 000. Viditelny lic zarubni stény je od osy koleje €. 1 vzdalen 5,670 m.
Priblizna vyska stény je 3,000 m nad niveletu koleje. Piiblizna hloubka stény je 3,000 m
pod niveletu koleje. V misté podchodu musi byt hloubka zvétSena na 5,000 m pod niveletu
koleje. Parametry stény jsou pouze odhadnuté. Po geologickém priizkumu svahu by bylo
mozné na zakladé statického vypocltu urCit pfesné parametry zarubni stény. Kvuli
neznalosti parametrii zeminy se projekt timto vypoctem nezabyva.

3.16 Zpevnéné plochy a komunikace

3.16.1 Varianta 1l

Stavajici dlazba bude doplnéna dlazbou v prostoru vpravo u vypravni budovy
u schodiste a vytahu. Plocha o rozméru 9,0 x 27,0 m.

Ptejezd pro drazni voziky je ve stani¢eni km 10,423 584. Je vytvofen z pryzovych
panelii pedeSTRAIL. Na pfejezd je zprava napojena cesta pro drazni voziky z nastupisté L.
Zleva je na piejezd napojena cesta pro drazni voziky z nastupisté II.

Konstrukce betonové cesty:

betonovy panel tl. 150mm

vyrovnavaci vrstva ze Stérkodrté 4/8 tl. 50mm
Stérkodrt’ 8/16 tl. 150mm

zhutnéni ptivodni zeminy

Sluzebni piechod je soucasti sluzebniho piejezdu pro drazni voziky ve staniCeni
km 10,3423 584.
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3.16.2 Varianta 2

Stavajici dlazba pted vypravni budovou bude rozebrana z diivodu pfiblizeni koleje
¢. 6 k vypravni budové. Hrana nové zadlazby bude kopirovat kolej ¢. 6 ve vzdalenosti
1,670 m od osy koleje ¢. 6. Jedna se o oblast ve staniCeni km 10,361 211 az
km 10,474 452. Nova dlazba bude také polozena vpravo od vypravni budovy v okoli
schodisté a vytahu.

Ptejezd pro drazni voziky je ve stani¢eni km 10,411 900. Je vytvofen z pryzovych
panelii pedeSTRAIL. Na pfejezd je zprava napojena cesta pro drazni voziky z nastupisté L.
Zleva je na piejezd napojena cesta pro drazni voziky z nastupisté II.

Konstrukce betonové cesty:

betonovy panel tl. 150mm
vyrovnavaci vrstva ze Stérkodrté 4/8 tl. 50mm
Stérkodrt’ 8/16 tl. 150mm

zhutnéni ptivodni zeminy

Sluzebni piechod je ve stani¢eni km 10,423 584.

3.16.3 Varianta 3

Ve stani¢eni km 10,423 584, v misté¢ sluzebniho piechodu, bude dal pokracovat
novéa hrana betonové dlazby rovnobézné s koleji €. 6 ve vzdalenosti 1,670 m od osy koleje
¢. 6. az po staniceni 10,474 452. Nova dlazba bude také polozena vpravo od vypravni
budovy v okoli schodisté a vytahu.

Ptejezd pro drazni voziky je ve stani¢eni km 10,400 900. Je vytvofen z pryzovych
paneli pedeSTRAIL. Na ptejezd je zprava napojena rampa z nastupisté L. a z nastupisté I1.

Sluzebni piechod je ve stani¢eni km 10,423 584.

Ve Slapanicich, dne 11. 1. 2013 ...

Bc. FrantiSek Zemanek
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Pfiloha ¢. 3
Tabulka bodu - Varianta 1

¢ X y pozniamka ¢ X y pozniamka
1 232,488 -3,845 770 35 746,87-47 9,279 KZO
2 232,488 0,838 770 36 747,799 9,176 KO
3 258,436 -3,912 LN 37 763,475 5,588 KV
4 258,436 0,838 LN 38 763,576 7,423 KV
5 284,384 -3,912 KZO 39 815,744 -3,912 KU
6 284,384 0,838 KZO 40 780,090 5,588 BO
7 295,565 5,588 KK 41 796,604 3,753 VAY
8 341,458 0,838 Z0 42 831,736 -2,037 NAM
9 355,067 0,838 VB 43 849,076 -2,037 KU
10 365,856 3,713 NAM 44 202,273 -2,037 Z0
11 368,619 2,07 KO 45 216,197 0,838 VB
12 387,317 5,588 VB 46 230,182 0,838 KO
13 387,399 3,777 VB 47 193,033 -3,377 Z0
14 407,317 5,588 BO 48 222,758 -3,912 VB
15 420,925 5,588 VAY 49 254,252 -3,912 KO
16 430,925 5,588 N 50 191,095 -1,513 zU
17 443,536 5,588 BO 51 191,164 -3,344 zZU
18 459,404 7,703 KV

19 459,545 5,588 KV

20 466,601 8,671 Z0

21 473,191 7,803 NAM

22 479,131 10,338 VB

23 491,772 10,338 KO

24 726,817 10,338 Z0

25 734,521 -3,912 770

26 734,521 5,588 770

27 732,521 10,181 770

28 737,34 10,338 VB

29 740,684 -3,912 LN

30 740,684 5,588 LN

31 740,684 9,831 LN

32 745,397 7,503 NAM

33 746,847 -3,912 KZO

34 746,847 5,558 KZO




Pfiloha ¢. 3
Tabulka bodu - Varianta 2

¢ X y poznamka ¢ X y poznamka
1 232,488 -3,912 770 35 737,340 10,338 VB
2 232,488 0,838 770 36 740,684 -3,912 LN
3 258,436 -3,912 LN 37 740,684 5,588 LN
4 258,436 0,838 LN 38 740,684 9,831 LN
5 284,384 -3,912 KZ0O 39 745,394 7,503 NAM
6 284,384 0,838 KZO 40 746,847 -3,912 KZO
7 295,565 4,856 KK 41 746,847 5,588 KzZ0O
8 302,488 0,838 Z0 42 746,847 9,279 KZO
9 315,126 2,981 NAM 43 747,799 9,176 KO
10 316,096 0,838 VB 44 763,485 5,577 KV
11 329,649 2,07 KO 45 763,576 7,423 KV
12 340,294 4,856 KV 46 815,744 -3,912 KU
13 340,377 3,045 KV 47 780,090 5,588 BO
14 360,291 4,856 BK 48 796,604 3,753 VA"
15 380,212 6,666 KV 49 831,736 -2,037 NAM
16 380,294 4,856 KV 50 849,076 -2,077 KU
17 390,251 7,579 Z0 51 202,273 -0,463 Z0
18 401,544 8,606 VB 52 216,197 0,838 VB
19 412,885 6,731 NAM 53 230,182 0,838 KO
20 412,884 8,606 KO 54 193,033 -3,377 Z0
21 449,072 4,856 Z0 55 223,640 -3,912 VB
22 449,072 8,606 Z0 56 254,252 -3,912 KO
23 465,641 4,856 VB 57 191,095 -1,513 zU
24 465,854 8,06 VB 58 191,164 -3,344 zU
25 482,206 5,222 KO/ZO
26 482,614 9,472 KO/ZO
27 495,771 5,588 VB
28 499,373 10,338 VB
29 515,34 5,588 KO
30 516,155 10,338 KO
31 726,817 10,338 Z0
32 734,521 -3,12 770
33 734,521 5,588 770
34 734,521 10,181 770




Piiloha ¢. 3
Tabulka bodu - Varianta 3

¢ X y poznamka ¢ X y poznamka
1 232,488 -3,657 770 35 831,736 -2,037 NAM
2 232,488 0,838 770 36 849,076 -2,077 KU
3 258,436 -3,912 LN 37 202,273 -0,463 Z0
4 258,436 0,838 LN 38 216,197 0,838 VB
5 284,384 -3,912 KZ0O 39 230,182 0,838 KO
6 284,384 0,838 KZO 40 193,033 -3,377 Z0
7 295,565 5,588 KK 41 223,640 -3,912 VB
8 322,318 0,838 Z0 42 254,252 -3,912 KO
9 335,926 0,838 VB 43 191,095 -1,513 KU
10 341,216 3,713 NAM 44 191,164 -3,349 KU
11 349,479 2,070 KO

12 368,176 5,588 KV

13 368,258 3,777 KV

14 388,173 5,588 BO

15 401,784 5,588 VAY

16 491,772 10,315 KK

17 726,817 10,338 Z0

18 734,521 -3,912 770

19 734,521 5,588 770

20 734,521 10,181 770

21 737,340 10,338 VB

22 740,684 -3,912 LN

23 740,684 5,588 LN

24 740,684 9,831 LN

25 745,397 7,503 NAM

26 746,847 -3,912 KZO

27 746,847 5,588 KZ0O

28 746,847 9,279 KZO

29 747,799 9,176 KO

30 763,475 5,588 KV

31 763,576 7,423 KV

32 815,744 | -3912 KU

33 780,090 5,588 BO

34 798,604 3,753 VA"




Piiloha ¢. 4

Zeleznicni stanice Slapanice

Pohled od blazovského zhlavi



Pohled od slatinského zhlavi

b



