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Abstrakt:

Diplomova prace pojednava o vykonech z oblasti letecké dopravy, které jsou
vztaZeny k vykonnosti narodnich ekonomik dvou vybranych sousednich zemi, Ceské
republiky a Spolkové republiky Némecko, a to prostfednictvim hrubého domaciho
produktu ve zvoleném obdobi. Do provoznich vykonu jsou zohlednény zejména
pfepravni vykony letecké dopravy. Prvni Cast prace se zabyva provazanosti
ekonomiky s leteckou dopravou. Stézejni ¢ast pak obsahuje analyzu vyvoje HDP a
analyzu vyvoje prepravnich vykonu obou statl. Soucasti prace je i ziskani hodnot
osobokilometrt na zakladé spotfeby paliva a vyprodukovanych emisi CO2.

Abstract:

The diploma thesis describes performance in the area of air transport, based
on performance of national economies of two selected neighbouring countries, Czech
Republic and Germany, through comparison of their gross domestic product in the
selected time period. The operating performance is focused mainly on transportation
performance of air transport. First part of the thesis is dealing with interconnection of
economy with air transportation. Crucial part of the work contains analysis of
development of GDP and analysis of development of transportation performance of
both countries. Part of the thesis is also acquisition of passenger-kilometre data
derived from fuel consumption and produced emissions of CO2.

KliGova slova:

Letecka doprava, HDP, Provozni vykony, Pfeprava cestujicich, Pfeprava nakladu,
Oskm
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1. Uvod

NejvyraznéjSi odveétvi techniky zaznamenala doprava, avSak k jejimu rozvoji
pfispélo mnoho technickych, védnich a ekonomickych oborl. SpoleCenskou funkci
dopravy je premistovani véci a osob za pomoci urcitého technického zafizeni a
ur€ité technologie. Rozhodujicim hlediskem dopravy neni pouze charakter
spoleCenského vyrobniho procesu, ale také i charakter z pohledu organizace.
Doprava se vyviji nékolik desitek let. Od roku 1990 dochéazelo k narustu letecké
dopravy na zakladé prepravnich vykonud. Jednim z nejmladSich druht pfepravy osob,
nakladu a zbozZi je pravé letecka pfeprava, ktera od r. 2000 vice nez zdvojnasobila
prepravni vykony. Letecka doprava predstavuje nejrychleji se rozvijejici dopravni
odvétvi a neustale posiluje svoji pozici vici ostatnim druhim pozemnich dopravnich
prostfedkd. V dnesni dobé je letecka preprava schopna plné konkurovat pozemni
dopravé.

Letecka doprava, v ramci jednotlivych zemi a rGznych dopravnich trha, se
vyviji v Evropé odlisné. Rozdilny vyvoj po druhé svétové valce byl v zemich byvalého
socialistického rezimu vuc¢i zemim v zapadni Evropé. Zemé ve stfedu Evropy patfili
z velké Casti mezi centralné planované ekonomiky. Dodnes je mozné zaznamenat
urcita specifika v ramci letecké dopravy.

Ale i vyvoj svétoveé ekonomiky za posledni roky proSel dramatickymi zménami.
Ekonomické prosperity a krize se odrazi na opakujicich se zménach hrubého
domaciho produktu. Dobfe fungujici systém letecké pFepravy pfispiva
k ekonomickému rozvoji statu. A ma tedy vliv na vyvoj hrubého domaciho produktu
dané zemé.

Diplomova prace na téma Vyhodnoceni zavislosti HDP na provoznich
vykonech letecké dopravy, pojednava o vykonech z oblasti letecké dopravy, které
jsou vztazeny a nasledné vyhodnocovany s ekonomickymi daty vykonnosti narodnich
ekonomik vybranych statd prostfednictvim hrubého domaciho produktu.

Cilem diplomové prace je vypracovani metodiky, shromazdéni dat a nasledné
vyhodnoceni zavislosti HDP na provoznich vykonech letecké dopravy Ceské
republiky. Stanovenym cilem pro diplomovou praci je srovnani dat narodnich
ekonomik vybranych statu. V této praci bude srovnana zavislost HDP na provoznich
vykonech letecké dopravy Ceské republiky se zavislosti HDP na provoznich
vykonech letecké dopravy Némecka v obdobi od roku 1993 az 2013. Ceska republika
i Némecko je soucasti evropského dopravniho systému. Systém letecké dopravy
téchto statu je kompatibilni s evropskymi pozadavky.
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1.1. Metodika prace

Prvni Cast diplomové prace struéné popisuje provazanost ekonomiky
s leteckou dopravou, ekonomické pfinosy letecké dopravy, letecké infrastruktury a
makroekonomicky ukazatel, vyjadfujici penézni, nové vytvofené celkové hodnoty
statkl a sluzeb za dané obdobi na urcitém uzemi, tedy hruby domaci produkt (HDP).

Dalsi Cast je zamérfena na vyhodnoceni HDP. Na zakladé dostupnych
dat budou uvedeny graficka vyjadfeni HDP v daném &asovém useku pro Ceskou
republiku i Némecko. Analyzovani vyvoje danych ekonomik vede k dalSimu srovnani
ekonomik téchto dvou sousednich statl. Jaka je provazanost ekonomik mezi sebou?
Jak uzké vazby jsou mezi jejich hospodarstvim? Vysvétleni do jaké miry je zavisly
pramysl CR na Némecku, bude uvedeno v kapitole 4.

Vyhodnocené HDP bude srovnano s provoznimi vykony letecké dopravy.
Provoznimi vykony mohou byt vykony leteckych provozovateld, letist &i vykony fizeni
letového provozu. Tato prace bude spiSe zaméfena na prepravni vykony, tedy
vykony leteckych provozovatelt. Dale budou shromazdéna data prepravnich vykonu
v grafickém vyjadfeni jak pro Ceskou republiku, tak i pro Némecko. Nejen ekonomiku
téchto statl, ale i leteckou dopravu ovliviuji rdzné udalosti. Tyto udalosti se vyrazné
podili na vyvoji hospodarstvi obou statd. Do jaké miry je ovlivnéna letecka doprava,
kladné ¢&i zaporné pusobeni na rozvoj leteckych €innosti bude uvedeno za pomoci
vnitfnich a vnéjSich faktort ovliviujici obé zemé. Na zavér bude porovnavano HDP
s provoznimi vykony letecké dopravy na zakladé nashromazdénych dat. Jejich
vzajemné vazby a mira zavislosti bude urCena regresni a korelac¢ni analyzou. Pro
prehlednost je podrobnéjSi metodika tykajici se zejména konkrétnich ukazatell
popsana u kazdé kapitoly.
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2. Legislativa
Legislativa pro leteckou dopravu z hlediska statického vykazovani letecké pfepravy.

Nafizeni Evropského Parlamentu a Rady (ES) €. 437/2003 ze dne 27. unora
2003 o statistickém vykazovani letecké pfepravy cestujicich, zbozi a postovnich
zasilek.

Nafizeni Komise (ES) €. 1358/2003 ze dne 31. Cervence 2003, kterym se
provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 437/2003 o statistickém
vykazovani letecké prepravy cestujicich, zbozi a postovnich zasilek, a kterym se
meéni prilohy | a Il uvedeného nafizeni.

Nafizeni Komise (ES) €. 546/2005 ze dne 8. dubna 2005, kterym se upravuje
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 437/2003, pokud jde o pfifazeni
kodl vykazujicich zemi, a kterym se méni nafizeni Komise (ES) €. 1358/2003, pokud
jde o aktualizaci seznamu letiSt SpoleCenstvi.

Nafizeni Komise (ES) €. 1304/2007 ze dne 7. listopadu 2007, kterym se méni
smérnice Rady 95/64/ES, nafizeni Rady (ES) ¢. 1172/98 a nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 91/2003 a (ES) &. 1365/2006, pokud jde o stanoveni NST
2007 jakozto jediné klasifikace pro prepravované zbozi/véci v nékterych druzich
dopravy. [44]



Veronika Anna Tomanova FSIVUT v Brné - LU

3. Provazanost ekonomiky s leteckou dopravou

V této kapitole jsou zacllenény a obecné popsany ekonomické pfinosy
v letecké dopravé a letecké infrastruktury, letis§té jako narodni a regionalni
ekonomickée akceleratory a stru¢ny popis HDP.

V diplomové praci bude navazano na metodiku, na zakladé shromazdénych
dat o vykonech z oblasti letecké dopravy, analyze ekonomickych dat vztazenych
k vykonnosti narodnich ekonomik vybranych statl prostfednictvim hrubého domaciho
produktu. Srovnani zavislosti HDP na provoznich vykonech letecké dopravy Ceské
republiky se zavislosti HDP na provoznich vykonech letecké dopravy Némecka
v obdobi od roku 1993 po soucasnost na zakladé dostupnych dat.

3.1. Vyvoj v evropskych zemich v 90. letech

Ekonomické dasledky rustu zivotni Urovné na letectvi.

Letecka doprava patfi mezi relativné nakladnou dopravu, vzhledem ke svym
technickym specifikam, ke kterym patfi napfiklad nizka pfepravni kapacita. Rozvoj
letecké dopravy odpovida rlstu zivotni drovné. Diky této skutecnosti lze nalézt
pomérné blizky vztah mezi prfepravnim vykonem letecké dopravy a vysi pfijmu
obyvatelstva nebo také vykonnosti hospodarstvi jednotlivych statl vyjadfenou vysi
HDP.

Rust mezi vykonnosti ekonomik a vykonU v osobni letecké prepravé
se od zaCatku devadesatych let zacCal postupné snizovat. NejvyraznéjSi snizeni
rozdilu mezi vykonnosti ekonomik a vykonu letecké pfepravy je pfedevSim na uzemi
Evropy.

Kdyz se zaCala letecka doprava rozvijet, pfepravni vykony letecké dopravy
zacCaly narlstat tak, az doSlo k mnohonasobnému prevyseni realného rastu HDP.
Na pocatku devadesatych let Cinil rozdil mezi ristem prepravnich vykon( letecké
dopravy a realnym rlstem HDP az Sestinasobek pro pfepravni vykony letecké
dopravy.

Tento narGst muzeme pficist deregulaci letectvi na pocCatku 90. let, v jejimz
dUsledku doSlo k zavedeni nizkonakladového (low-cost) modelu letecké prepravy,
ktery snizil cenu letenek. Nasledkem toho se zménil i vztah mezi rastem Zzivotni
urovné a pouzivanim letecké dopravy. Zatimco v pfedchozim obdobi narist poctu
cestujicich leteckou dopravou souvisel s ristem HDP evropskych zemi, po
deregulaci pocet cestujicich narustal, aniz by doslo k ekvivalentnimu zvy$eni HDP.
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3.2. Ekonomické prinosy letecké dopravy a letecké infrastruktury

Letecka doprava a infrastruktura letecké dopravy predstavuji faktory
s vyznamnymi pozitivnimi ekonomickymi a socialnimi dopady na oblasti a regiony,
které jsou v téchto ekonomickych Cinnostech aktivni. Tyto dopady daleko presahuiji
pfimé efekty vlastniho fungovani letisté a obsahuji i dopady fungovani letisté na jeho
okoli v ramci regionu v podobé SirSich pfinosu, které dostupnost sluzeb letecké
dopravy pfinasi regionalnim podnikatelskym zajmim a zékaznikim a zvySuji tak
jejich konkurenceschopnost na trhu.

LetiSté tak zajistuji podstatnou infrastrukturu, podporujici nejen narodni, ale i
regionalni ekonomicky a socialni rust a rozvoj. Vyznam letecké dopravy se vSemi
svymi navaznostmi na podnikatelsky sektor, dalSi prostfedky dopravy i naplfiovanim
kvalitativnich aspektu ekonomickych i dalSich Zivotnich aktivit pro hospodarsky rast a
rozvoj byl uznan a identifikovan Evropskou komisi v jeji nedavno aktualizované Bilé
knize o dopravé.“ Bila kniha o dopravé predstavuje cestovni mapu pro praktické
vyuzivani Strategie Doprava 2050. Jejim hlavnim cilem je podpofit
konkurenceschopnost Evropy prostifednictvim zdrojové efektivnich a udrzitelnych
dopravnich systému. Bila kniha formuluje pfedev§im vychozi pozadavky a cile pro
dlouhodoby rozvoj dopravy na evropském kontinenté. ZdUraznuje, Ze doprava je
fundamentem pro nase hospodarstvi i spoleCensky zivot.“ [11]

Z pohledu rozvoje letecké dopravy je stale velmi dulezity pohled optikou EU a
jeji rozsifovani. Ani v Ceské republice a daldich novych &lenskych zemich dosud
nebyl naplnén rozvojovy potencial letecké dopravy i v disledku rozSifovani EU v
podobé vice cestovnich destinaci (obchodnich pfilezitosti) i faktorl provazejicich
rostouci zivotni uroven v novych zemich (vySSi domaci poptavka).

Pfi analyze dopadu je velmi uziteCné vyuzivani respektovanych studii, jez jsou
podstatné z pohledu ujasnéni si pozice tuzemskych letist ve vztahu ke srovnatelnym
zahrani¢nim letistim i z pohledu metodologie sledovani a definice zakladnich pojmu.

Uroven socio-ekonomickych dopadii byva obvykle sledovana jako:

pfimé dopady — dopady ve vztahu k zaméstnanosti a pfijmu, které jsou bud zcela
nebo do znacné miry vztaZzeny k fungovani provozu letisté;

nepfimé dopady — dopady ve vztahu k zaméstnanosti a pfijmu, generované v
hospodarstvi sledované oblasti v pfimé navaznosti dodavatell zbozi a sluzeb;

indukované dopady — dopady ve vztahu k zaméstnanosti a pfijmu, generované v
hospodafrstvi sledované oblasti prostfednictvim vydajl, pofizovanych z pfijmu
primych a nepfimych zaméstnanych (zaméstnancu);

katalytické dopady — dopady ve vztahu k zaméstnanosti a pfijmu, generované v
hospodarstvi sledované oblasti Sirsi tlohou letisté pfi zlepSovani produktivity podniku
a privabenim ekonomickych aktivit (pfiliv investic, rozSifené moznosti turismu).

_7-
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Vedle ekonomickych dopadi musi ucelené pojeti efektl sledovat i rejstifik dopadu
socialnich.

3.3. Letisté jako narodni a regionalni ekonomické akceleratory

LetiSté vytvareji nezbytnou infrastrukturu pro Siroky rejstfik ekonomickych
aktivit. Tato SirSi ekonomicka role je definovana jako katalyticky dopad, vychazejici z
efektu, ktery je spojen s pfistupnosti leteckych sluzeb ve vztahu k regionu
obsluhovanému letistém.

Pfistupy k trhdm a vnéjSim a mezinarodnim dopravnim spojum jsou
povazovany za ,absolutné podstatné", zejména pro podnikatelské subjekty
provadeéjici lokalné determinovana rozhodnuti. Katalyticky efekt letisté plsobi
primarné prostfednictvim zesilené podnikatelské efektivnosti a produktivity
zajistovanim snadného pfistupu k dodavatelim a zakaznikim, zejména ve stfednich
a dlouhych vzdalenostech. Globalni dostupnost a pfistupnost je kliCovym faktorem
pro lokalizaci podnikatelskych aktivit.

Je mozné definovat ,letecky intenzivni" sektory podnikatelskych aktivit, které
se v nejvySSi mife orientuji na pfimé i nepfimé vyuzivani sluzeb letecké dopravy a
nasledné infrastruktury.

Podle empirického zkoumani k témto podnikatelskym aktivitam pfedevsim patfi:

dalSi podnikatelské sluzby;
vyzkum a vyvoj;
kovozpracujici pramysl;
pocCitaCoveé Cinnosti;
pfesné a optické nastroje.

e pojistovnictvi;

e bankovnictvi a finance;

e dalSi prostfedky dopravy;
o tiskarny a nakladatelstvi;
e koksarenstvi, petrochemie, jaderna paliva;
e té&zba;

e doprava;

e komunikace;

[ ]

[ ]

[ ]

[ ]

[ ]

Casto jsou to odvétvi finanénich a podnikatelskych sluzeb, ktera v nejvétsi
mife vyuzivaji letecké dopravy, a pro které je dostupnost leteckych sluzeb klicovym
faktorem pro rozhodovani o jejich lokaci. Napfiklad zde existuje vysoky pocet
zahraniCnich firem, lokalizovanych v nejbliz§im sousedstvi bruselského letistg,
pfiCemz mnoho z nich jsou pravé aktivni v téchto ,letecky intenzivnich" sektorech.
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3.4. Hruby domaci produkt (HDP)

Zakladnim narodohospodarskym ukazatelem, ktery se pouziva pfi méfeni
vykonnosti ekonomiky statu, je hruby domaci produkt (HDP, GDP-Gross domestic
product). HDP je celkova penézni hodnota statkl a sluzeb vytvofena za dané obdobi
(obvykle za jeden kalendarni rok) na urcitém uzemi.

3.4.1.Vyjadreni HDP

Hruby domaci produkt je mozné vyjadfit v béZnych cenach daného roku, jedna
se 0 nominalni HDP. Pokud hruby domaci produkt vyjadfime v cenach zvoleného
roku, hovofime o realném HDP. Pro ucely mezinarodnich srovnani vykonnosti
ekonomik jednotlivych statd se pouziva taktéz i HDP na 1 obyvatele. Velikost
domaciho produktu je méfitelna v penéznich jednotkach daného statu.

Hruby domaci produkt predstavuje souhrn hodnot pfidanych zpracovanim ve
vSech odvétvich Ccinnosti povaZzovanych v systému narodniho ucCetnictvi za
produktivni (tj. v€etné sluzeb trznich i netrznich). Jde o propocet v kupnich cenach,
za které jsou realizovany trzni vykony (tzn. v€etné dani z produkti a bez dotaci na
produkty). U netrZznich sluZzeb je pfidand hodnota vyjadfena jako souhrn nahrad
zaméstnanclm a spotfeby fixniho kapitalu. [12]

3.4.2.Vypocet HDP

HDP je makroekonomicky ukazatel, ktery vyjadfuje penézni nové vytvorené celkove
hodnoty statkll a sluzeb za daného obdobi na ur€itém uzemi. Do téchto sluzeb
nejsou zahrnuty sluzby mimo oficialni trh (napf. prace v kuchyni, na zahradé) a také
nelegalni vyroba a sluzby (drogy, nepfiznané zisky, prostituce). HDP je mozné
vyjadfit za pomoci metod: produkéni, vydajové a diichodoveé.

¢ Produkéni metoda (nazyvana také jako Vyrobkova/vyrobni metoda)

Produkéni metodou dostaneme HDP sectenim nové vytvofené hodnoty za
jednotliva odvétvi. Nové vytvofena hodnota, nazyvana také hruba pfidana hodnota, je
hodnota vyjadiena v penézich toho, co bylo vyprodukovano za jeden rok na daném
uzemi. HDP pomoci produkéni metody je mozné vypocitat souctem hrubé pfidané
hodnoty a Cistych dani na produkty. Kde hruba pfidana hodnota je rozdil mezi
produkci a mezi-spotfebou a z dané na produkty je odeCtena dotace na vyrobky. U
této metody do HDP neni zapoltena mezi-spotfeba, to jsou suroviny a material
spotfebovany pfi vyrobé.
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e Vydajova metoda

HDP vydajovou metodou Ize spocitat souétem vydaju na konecné uziti
produktu, tvorby hrubého kapitadlu (hruba domaci investice= statky, které jsou
vyrobeny v urcitém obdobi, avSak do vyroby tohoto obdobi nejsou pouzity) a vyvozu
vyrobkul a sluzeb, a ode¢tenim dovozu vyrobku a sluzeb.

e Dichodova metoda

Duchodovou metodou je mozné spocitat HDP jako soucet nahrady
zameéstnancl, dané z vyroby a dovozu snizené o dotace, Cisty provozni prebytek,
Cisty smiSeny dlchod a spotfeba fixniho kapitalu.

-10-
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4. Analyza vyvoje HDP

Diplomova prace obsahuje souhrn dat HDP. Uvadim analyzu vyvoje HDP za
ucelem seznamit &tenare s vyvojem HDP pro Ceskou republiku, viz graf &. 1., 2. a tak
téz analyzuji vyvoj HDP i pro Némecko, viz graf €. 4., 5. Porovnani a vliv némecké
ekonomiky na Ceskou ekonomiku a ovlivnéni HDP, diky tésnému propojeni mezi
hospodafstvim Némecka a CR.

4.1. HDP Ceské republiky

4.1.1.Analyza vyvoje

Prvni republika (pzn.: byvalé Ceskoslovensko v letech 1918-1938) patfila do
10-ti nejvyspélejsich stat(i na svété. Katastrofalni dopad na hospodafstvi CSR byl po
Mnichovské dohod& roku 1938. CSR po okupaci bylo donuceno se podfidit
ekonomice ndmeckych hospodaiskych zajml. V roce 1948 zacala Ceskoslovensku
vladnout komunisticka strana, podniky byly zestatnény a ekonomika se fFidila
centralné. Rust HDP se sice pohyboval v kladnych hodnotach, av§ak propad mezi
ekonomikou ostatnich ekonomickych statd a CSR se nadale prohluboval. B&hem
90.tych let doslo k zasadnim zménam.

Nové vznikla Ceska republika pokracovala v zapo&até transformaci ekonomiky
formou privatizace, ktera se ukazala jako znacné naro¢na, s riznymi dopady na
jednotlivé Casti statu. Privatizace se délila na tfi zakladni procesy, znamé jako
restituce a mala a velka kuponova privatizace. Nékteré vyznamné podniky byly
prodany zahraniénim investortim pfimo (Skoda Auto). V ramci restituci doslo k
navratu podniku a pudy dfivéjSim maijitelim. V kuponové privatizaci byla velka ¢ast
statnich podnikl pfevedena do soukromého vlastnictvi pfevazné ve formé akciovych
spoleCnosti. Nutno pfiznat, Ze kuponova privatizace nevytvorila efektivni vlastnické
vztahy. Nebyl vybudovan dostateCny pravni ramec etického jednani pfi privatizaci, a
tak Ceska ekonomika vstoupila ve druhé poloviné devadesatych let do recese. Se
zamérem stimulovat ekonomiku nabidla CR v nasleduijicich letech vyznamné
investicni pobidky a vyhody pro zahrani¢ni investory. [10]

Zavislost HDP ve srovnani dat provoznich vykonu je za obdobi od roku 1993
(od vzniku samostatné Ceské republiky), proto i vyvoj HDP je aZ po roce 1993. Od 1.
ledna 1993 tedy Ceska ekonomika zacala fungovat oddélené a musela se vyrovnavat
nejen se zménami na svétovych trzich, ale také se zmé&nami spojenymi s rozpadem
tehdejsiho Ceskoslovenska. [10]

Jak zobrazuje nasledujici graf, viz. obrazek¢.1. vyvoj HDP linearné rostl od
roku 2000 az do roku 2008. Od roku 2009 vidime mirny propad Ci stagnaci,
zpusobenou globalni finanéni krizi. Na tomto grafickém vyjadfeni muzeme vidét

v v
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dilem se na HDP podili prvni kvartal. Ve druhém kvartalu dochazi k vyraznému rastu,
ktery je podpofen dalSim rustem ve tfetim a Ctvrtém kvartalu. [7]

Obr.&. 1. Kvartalni vyvoj HDP CR

EEEREE

Zdroj: CAP, Pavel. Modelovdni poptdvky v letecké dopravé. 2013. Diplomova prace.
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4.1.2. Hodnoty HDP

Casové fady obsahuji ukazatele zobrazujici vyvoj Ceské republiky za
poslednich 20 let. Od roku 1993 doslo ke znacnym politickym a ekonomickym
zménam, jak hospodarskym, tak i socialnim systémovym zménam. Na tyto zmény
statistika musela reagovat, a proto dochazi k pouzivani novych klasifikaci a zavadéni
novych statistickych ukazatell. Je vSak nezbytnou nutnosti, aby byly pfijaty
mezinarodni standardy do statistické praxe.

Hodnoty HDP CR jsou uvedeny v pfiloze &. 1. Ukazatelé reainé ekonomiky.
V této pfiloze je uveden makroekonomicky ukazatel — realné HDP v miliardach K¢,
HDP na jednoho obyvatele v K¢ a rlst realného HDP. Hodnoty z rliznych zdroji se
nepatrné lidi. Data, kterd jsou pouzita v této praci, pochazi ze zdroje: Ceského
statistického Ufadu, Ministerstvo financi a Ceské Narodni banky. Na zakladé t&chto
dat jsou vyhodnoceny grafy (viz. nize).

4.1.3. Grafické vyjadreni HDP

Graf HDP pro Ceskou republiku vychazi z hodnot uvedenych v piiloze &. 1. V
grafu €. 1. je zobrazen hruby domaci produkt v béznych cenach v mid. K& za obdobi
od roku 1993 az do roku 2013. V grafu €. 2 je vyobrazena hodnota HDP na hlavu
jednoho obyvatele v narodni méné Ceské republiky. Realny rist HDP je uveden
v procentualnim vyjadfeni v grafu €. 3.

Graf &. 1. Vyvoj HDP CR v b&Znych cenéach
HDP (v mid. Kg)
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Zdroj: Cesky statisticky ufad [online], vlastni Uprava
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Graf &. 2. HDP CR na 1 obyvatele
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Zdroj: Cesky statisticky ufad [online], vlastni Gprava

Graf. ¢. 3. Rust realného HDP CR
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Zdroj: Cesky statisticky ufad [online], European statistics [online], vlastni Gprava
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4.2. HDP Némecka
4.2.1.Analyza vyvoje

V roce 1949 vznikly dva staty Némecka demokraticka republika a Némecka
spolkova republika. Na konci 80. let bylo Némecko mezi nejbohatSimi zemémi
Evropy. Hruby domaci produkt pfepocteny na obyvatele patficnou kupni silou byl o
20 procent nad prumérem EU. Na pocatku 90. let bylo Némecko jesté mezi
nejbohatSimi staty v Evropé. Poté se ale jeho pozice neustale zhorSovala.
K politickému sjednoceni Némecka doSlo po zavedeni zapadonémecké marky (DM)
3. fijna 1990 (pzn.: zavedeni zapadonémecké marky dne 2. Cervence 1990).
V dusledku zavedeni ménové jednotky byl pfedpokladan hospodarsky stav, ktery
ovlivni ekonomiku a pfispéje k politickému sjednoceni. Nepfedpokladalo se, Zze bude
zapotiebi prevést velké mnozstvi prostfedkl ze zapadniho do vychodniho Némecka.
Dané a finan¢ni poplatky se zvySily a nadale se zvySovaly. Toto zvySovani vedlo
k fadé problémU v némecké ekonomice.

V poloviné 90. let bylo jiz na 6. misté (za Lucemburskem, Rakouskem,
Danskem, Belgii a Nizozemim). Ddvodem pro tento propad byly zejména naklady na
sjednoceni Némecka a vyrovnani hospodafské urovné novych spolkovych zemi.
Dotace, které proudi ze statniho rozpoctu, jsou uréeny na financovani duachodd,
nezaméstnanosti, na vystavbu dopravni infrastruktury a podporu rozvoje prumyslu a
podnikani. Tato podpora tvofi ro€né 70 miliard euro. Rust prdamyslu v novych
spolkovych zemich je sice rychlejSi nez v zapadni Casti, ale i pfesto rozdil zlstava
mezi hospodarskou urovni Vychodu a Zapadu znacny: Ve vychodnim Némecku je
nezaméstnanost dvakrat vy$Si a hruby domaci produkt na jednoho obyvatele je o
necelou tfetinu niZsi. Diky omezenym pracovnim pfilezitostem se od roku 1990 sniZzil
pocCet obyvatel vychodniho Némecka o necelych 10 %. Toto je jeden z divodu, pro¢
zustava prumysl vychodu Némecka nadale relativné slaby.

Po roku 1993 nasledovala recese a po té nasledoval nékolikalety rust.
V letech 2001 az 2003 doSlo ke stagnaci, ale od roku 2004 ekonomika Némecka
nadale roste (viz Graf ¢.4. Vyvoj HDP Némecka v béZznych cenach). Od roku 2006
zacal hruby domaci produkt rist pomérné vysokym tempem (Jedna se o cca 2,5 %
ro¢né, coz odpovidalo asi 2,5 biliard eur). Hospodarsky vyvoj byl podpofen jak
domaci, tak zahrani¢ni poptavkou. | pfes vyrazné posileni eura vuci dolaru a mirné
oslabeni svétové ekonomiky mély nejvétsi podil na rustd HDP exporty Némecka.
HDP roste az do roku 2008, kdy Némecko bylo zasazeno krizi a doSlo k poklesu
HDP do poloviny r. 2009, hruby domaci produkt se propadl vice nez 0 5 %. Po té
zaCalo HDP opét rapidné rust. V némecké ekonomice po r. 2010 doslo k tak
markantnimu rozvoji a rekordné silnému rastu (viz tabulky nize), Ze ma dnes treti
nejvétsi narodni hospodarstvi svéta a nejvétsi ekonomiku v Evropé. Prvni ¢ast roku
2011 se vyvijela podobné jako v roce 2010. V druhé poloviné zasahlo i Némecko
krize EU a rast HDP zpomalil. V zavéru vzrostl HDP za rok 2011 0 3 %. V roce 2012
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odolavalo némecké hospodarstvi recesi a hodnota HDP vzrostla od minulého roku
nepatrné.

Hospodarstvi z pfevazné ¢asti je soustiedéno do primyslu a sluzeb. Vice nez
polovina plochy statu je zemédélsky vyuzita. V hrubém narodnim produktu na osobu
je Némecko na 19. misté na svété, v Evropské unii na 7. misté. Némecko patfi k

fv veivs

pfedpoklad pro dobrou pozici na mezinarodnim trhu zbozi a sluzeb.
4.2.2.Hodnoty HDP

Makroekonomicky vyvoj Némecka je uveden v tabulce ¢. 1. Hodnoty HDP
Némecka jsou uvedeny v miliardach Eur a HDP na 1 obyvatele jsou uvedeny
v Eurech, obé hodnoty jsou uvedeny v béznych cenach. HDP v béznych cenach je
porovnavano v delSim ¢asovém obdobi od roku 1993 do roku 2013. V tabulce je také
uveden procentualni rist realného HDP.

Tab. €. 1. Hodnoty HDP - Némecko

Rok HDP HDP na 1 obyvatele | Rust realného HDP
(v mid. EUR) (v EUR) (v %)
1993 1 694,37 20 872 -0,8
1994 1780,78 21 871 2,7
1995 1 848,45 22 636 1,9
1996 1 876,18 22 909 1
1997 1 915,58 23 346 1,8
1998 1 965,38 23 960 2
1999 2 012,00 24 511 2
2000 2 062,50 25 095 3,2
2001 2 113,16 25 664 1,2
2002 2 143,18 25984 0
2003 2 217,05 26 222 -0,2
2004 2 267,58 27 602 1,1
2005 2 297,82 28 194 0,8
2006 2 390,20 28 602 29
2007 2 510,11 29 464 2,5
2008 2 558,02 31 354 1,3
2009 2 456,66 30019 -5,1
2010 2 576,22 31413 4,2
2011 2 699,10 32 898 3
2012 2749,90 33 522 0,7
2013 2 809,48 34 197 0,1

Zdroj: STATISTISCHES BUNDESAMT DEUTSCHLAND. [online], vlastni zpracovani
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4.2.3.Grafické vyjadieni HDP

Hodnoty HDP Némecka jsou sestaveny za pouziti dat ze zdroje Statistického
ufadu Némecka a doplnéni za pouziti dat z Eurostatu. Z uvedenych hodnot jsou
sestaveny grafy za dané obdobi v miliardach Eur.

Graf €. 4. Vyvoj HDP Némecka v béznych cenach
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Zdroj: STATISTISCHES BUNDESAMT DEUTSCHLAND. [online], vlastni zpracovani

Graf €. 5. HDP Némecka na 1 obyvatele
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Zdroj: STATISTISCHES BUNDESAMT DEUTSCHLAND. [online], vlastni zpracovani
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Graf ¢.6. RUst realného HDP Némecka

Rust realného HDP (v %)

Zdroj: STATISTISCHES BUNDESAMT DEUTSCHLAND. [online], European statistics [online],
vlastni zpracovani
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4.3. Vliv Némecka na Ceskou republiku

Dva sousedici staty, Ceska a N&mecka republika, jsou poznamenany
udalostmi, jejiz dopady se projevovaly v pribéhu celého 20.tého stoleti (napf.
2.svétova valka, odsun sudetskych Némcu atd.). Jednim z vyznamnych roku, byl rok
1989, jak pro Ceskoslovenskou socialistickou republiku, tak i pro Spolkovou republiku
N&mecko. V CSSR toho roku do$lo k Sametové revoluci a v SRN k padu Berlinské
zdi, ktery ved| ke sjednoceni vychodniho a zapadniho bloku Némecka. Oba staty se
musely vyrovnavat s minulosti, ktera méla vliv na jejich budouci vyvoj jak
v hospodarstvi, tak i na vyvoj vzajemnych vztah(. Pro rozvoj dalSi spolecné
spoluprace mél vyznamny vliv osamostatnéni Ceské republiky roku 1993. Dalsi
pozitivum pfispivajici k lepsi &esko-némecké spolupraci bylo podepsani Cesko-
Némecké deklarace o vzajemnych vztazich a budoucim rozvoji dne 21.1. 1997 a
nasledny vstup CR do NATO (viz. pzn.) roku 1999.*

Ekonomickou pozici Ceské republiky a jeji vn&jsi hospodarské vazby Ize
charakterizovat jako vztahy zemé s relativné malym trhem a velkou otevienosti
ekonomiky, ktera je spojena s vysokou subdodavatelsky podminénou zavislosti na
uspésnosti pfedevsim némeckéeho hospodarstvi. [14]

Mezi negativni faktory, které ovliviuji Cesko-némeckou spolupraci, patfi
rozdilna Zivotni uroven mezi obéma staty a znacny rozdil ve vykonnosti hospodarstvi.
Dal$i negativni vlivy, které se podepsaly na vztazich mezi Ceskem a N&meckem,
sahaji nékolik desitek let zpétné do konflikini minulosti, jakozto byl napf. ovlivnéni
nacismem, okupaci apod. Postupem Casu negativa, ktera ovliviuji Cesko-némeckou
spolupraci, slabnou. Na obrazku €. 2. jsou zaznamenany postoje rozdilnosti
ovlivilujici spolupraci a vzajemné vztahy vySe zminénych zemi. Je zde uveden posto;j
za rok 2005 a rok 2003 v procentualnim vyjadfeni, kde lze vidét znacny pokles
rozdilnosti uvadénych zemi. Tento pokles a vyznamny posun je podpofen vstupem
Ceské republiky do EU.

*Pzn.: NATO (North Atlantic Treaty Organization) - Severoatlanticka aliance zalozena dne 4.
dubna 1949 podepsanim Severoatlantické smlouvy, jedna se o euroatlanticky mezinarodni
vojensky pakt.
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Obr. &. 2. Determinanty negativné ovliviiujici Cesko-némeckou spolupraci (v%)
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Zdroj: Cesko-Némecké vztahy po vstupu CR do Evropské unie. Praha/Usti nad Labem: Sociologicky
Ustav akademie véd CR, oddéleni Ceské pohranici, 2005.

V neposledni Ffadé je dulezité zminit ekonomickou krizi v letech 2008,2009,
ktera zatfasla ekonomikou nejen Ceské a Némecké republiky, ale jejiz rozsah byl
v celosvétovém méfitku. Krize v Némecku zadala dfive nez v Ceské republice.
Némecko zaznamenalo pokles hrubého domaciho produktu ve 2. cCtvrtleti 2008,
Ceska republika ve 4. &tvrtleti 2008. V Némecku tento pokles skonéil o néco dfive
nez v CR. HDP Némecka vzrostlo ve 2. &tvrtleti 2009 a HDP CR ve 3. &tvrtleti 2009.
S cilem zmirnit dopad hospodaiské krize na ekonomiku pfijala némecka vlada
opatfeni. Revitalizace némeckého primyslu mélo vliv i na esky pramysl. Vzhledem
ktomu Ze Ceské hospodarstvi je provazané s némeckym hospodarstvim a
v dusledku poklesu rustu v Némecku, se Ize domnivat, Ze se tento pokles dotkne i
Ceské ekonomiky. Pokles némeckého hospodarstvi je od poloviny roku 2011.
| pfes to Némecko zlstava jiz tradiéné hlavnim obchodnim partnerem Ceské
republiky. | pfes pokles exportu do Némecka je provazanost a zaroven zavislost
pramyslu a pramyslové produkce Ceské republiky na Némecku patrna. Vzhledem k
uzké hospodarské spolupraci a spolupraci mezi némeckymi a Ceskymi firmami je
pfiznivy hospodarsky vyvoj Némecka vyznamny. Vyvoj némecké ekonomiky ma vliv
na Ceskou ekonomiku a dle oficialnich vysledkl dochazi kazdorocné paralelné k
obdobnému vyvoji.[14] Z grafu &. 7. a v pfiloze &.2., ve kterych je pro predstavu
srovnano HDP CR s N&meckem, je patrny obdobny vyvoj kfivky, ale je nutno mit na
pameéti, Ze HDP Némecka se pohybuje radove vyse.
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Graf &. 7. Srovnani vyvoje HDP CR a N&mecka

3000

2500

2000

1500

1000

HDP v mld. Eur Némecka

500

180

- 160

- 140

12055

- 100

(0]
o
HDP v mld. Eur

60

- 40

- 20

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T O
Mm S 1 VW N 0 O O o N M S ! VW N 0 O O o N ™M
QO D O O O 9O O © © © O © O 9 oA oF o
A & O O O O O © O O & & O © © O O o o O
4 A4 +4 d 4 +d4 4 & & & & & & N &~
=@— HDP Némecka =fll=HDP CR

Zdroj: STATISTISCHES BUNDESAMT DEUTSCHLAND. [online], European statistics [online],
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5. Vykony z oblasti letecké dopravy

Doprava je organizovana Cinnost, v jejiZ podstaté se jedna o premistovani
véci a osob zjednoho mista do druhého za pomoci dopravniho prostiedku,
stanovené cesty a za pomoci dalSich zafizeni. S rozvijejici spoleCnosti a jejimi
potfebami se rozviji i doprava a jeji vyznam.

V diplomové praci jsou popsany vykony z hlediska leteckych provozovateld,
faktory a jejich kladné ¢i zaporné pusobeni na rozvoj leteckych cinnosti. Vnéjsi a
vnitfni faktory, které ovliviuji nejen ekonomickou stranku statu, ale i provozni vykony
letecké dopravy. Vykony letecké dopravy uréujeme na zakladé provoznich ukazateld,
které dale délime na provozni ukazatele leteckych provozovatell, letist a sluzby
fizeni letového provozu.

Vzhledem k obsahlému objemu dat za pomérné dlouhé obdobi a k horSi
dostupnosti nékterych hodnot &i rozdilnosti hodnot z riznych zdroju je diplomova
prace zamérena pfedevsim na vykony leteckych provozovatell. Hodnoty  vykonu
vychazi pfedevSim z hodnot pFepravenych cestujicich, pfepraveného nakladu a
pramérné piepravené vzdalenosti pro Ceskou republiku a obdobné& jsou zminé&né
vykony provozovatell vyobrazeny za pomoci graft i pro Némecko. Nedilnou soucasti
ukazatell leteckych provozovatell je pocet letl, ktery je uveden v této praci pro oba
staty za dané obdobi.

5.1. Provozni vykony

Provozni vykony, civilniho letectvi pro CR a Né&mecko zahrnuji leteckou
dopravni cestu, do nichZ jsou zahrnuty vzdusné prostory statu, letisté daného uzemi
a fizeni letového provozu vzdusSného prostoru na daném uzemi, a letecké
provozovatele obchodnich leteckych &innosti. Cinnost sluzby RLP a provozovatel(
letiSt se zaméfuje na poskytovani sluzeb leteckym provozovatelim. Jejich hlavnim
finanénim zdrojem jsou poplatky za poskytované sluzby RLP a provozovatel( letist.

Ze soucCasného stavu byl proveden vybér zakladnich faktorl pUsobici na
pozitivni €i neutralni rozvoj leteckych €innosti.

- Ceska republika a Némecko je soudasti evropského dopravniho systému.
Z tohoto systému vyplyva, Ze je kompatibilni s evropskymi pozadavky.
Charakter mezinarodni letecké dopravy.

- Trzni ekonomika ovliviuje obchodni leteckou Cinnost, ktera je zavisla na
nabidce leteckych provozovatelld a sluzeb zabezpedujicich leteckou
prepravni cestu s poptavkou realizovanou po konkurencnim prostfedi
vnitrostatnich i zahrani¢nich provozovatell. Trzni ekonomika daného statu
tedy zavisi na poctu leteckych provozovatell, pfepravni kapacité a
struktufe letadlového parku.
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- Civilni letectvi se rozviji na zakladé rozvijejici se letecké infrastruktury,
rozvojem letecké prepravni cesty a obchodnich provozovatell letecké
dopravy.

- Nabidka, ktera vede krozvoji letecké prepravni cesty je zavisld na
poptavce. Jejiz kapacita a kvalita by méla byt planovana v pfedstihu. Tak,
aby byla nabidka a poptavka harmonizovana, je nutné, mit pfehled a urcité
znalosti pro o¢ekavany vyvoj provoznich vykona.

5.1.1.Letecti provozovatelé

Nabidka leteckych provozovatell je Uzce spjata s obchodni leteckou ¢innosti a
trzni ekonomikou, ktera obchodni leteckou €innost zasadné ovliviuije.

Komerc¢ni €innost leteckych provozovatelt:
Popsany komeréni &innosti jsou vztazeny k nékterym udajom Ceské republiky.

- Rizeni letového provozu (ATC).

Tato sluzba poskytuje letadlim veSkeré informace, které vedou
k zajisténi bezpec€nosti leteckou prepravou. Stézejnim bodem je Fidici véz.
V Ceské republice tuto sluzbu poskytuje statni podnik RLP CR, jehoz
poslanim je poskytovat provozni sluzby zabranujici srazkam mezi letadly a
dale poskytuje sluzby udrzujici plynulého, uspofadaného a rychlého pribéhu
letového provozu, za nezbytného predpokladu - kladeni ddrazu na
bezpecCnost letového provozu.

- Sprava letist’

Veskeré aktivity, které sprava letist vykonava, jsou ekonomickeé
povahy.

- Licencovana letecka doprava/ Obchodni letecka doprava
- Zprehledu leteckych dopravcu slicenci jsou uvedeny napf.
AEROTAXI, s. r. 0., Air Bohemia a.s., Air Prague s.r.o., ALFA-HELICOPTER,

spol. s r.o., Ceské aerolinie a. s., Travel Service, a. s. atd.
- Preprava cestujicich, nakladu, zbozi a posty za uplatu.
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- Letecka doprava aerotaxi

Letecka doprava malych letadel, ktera se zabyva prevazné leteckou
pfepravou cestujicich do destinaci, které nejsou obsluhovany danymi
leteckymi spole¢nostmi

- Letecké prace

Jsou prace, do nichz jsou zarazeny letecké Cinnosti, pfi kterych letecky
provozovatel vyuziva dopravni prostfedek k pracovni cinnosti, ktera je mu
hrazena za urCitou uplatu. Do téchto Cinnosti také patfi napf. vyuka v
leteckych Skolach, vyhlidkové lety apod.

Nekomerc¢ni ¢innost leteckych provozovatelu:
- Letecka ¢innost pro vilastni potrebu
Do leteckeé Cinnosti pro vlastni potfebu jsou zahrnuty:

- Lety urCeny k podnikatelské cinnosti, které jsou zajiStovany
fyzickou ¢&i pravnickou osobou, ktera ma opravnéni dle stanovenych predpisu.

- Neziskova cinnost, provozovana podnikatelskym ¢&i jinym
subjektem, ktery je realizovan na zakladé zvlastnich predpisu. Poskytnuté
sluzby leteckému provozovateli podle téchto pfedpislt nejsou uhrazeny.

- Cinnost, kter& nema charakter obchodnich leteckych
Cinnosti.(Tedy sem nepatfi licencovana obchodni letecka doprava a obchodni
letecka doprava tykajici se aerotaxi nebo letecké prace, viz. komercni
¢innosti.)

- Rekreacni a sportovni létani. Jedna se o létani, které neni za
ucelem zisku.
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5.1.2.Vnéjsi faktory

Provozni vykony letecké dopravy jsou ovlivhény ekonomickou a politickou
situaci ve svété. Zmény ekonomické stability I1ze téZko pfedvidat, a proto hodnotit
dopad ekonomické situace na civilni letectvi je mozné hodnotit zpétnou vazbou.

Jeden z hlavnich faktord, ktery kladné i zaporné ovliviiuje, jak ekonomickou
stabilitu, tak i provozni vykony letecké dopravy je zména kurzu rozhodujicich mén
(dolar, euro, vnasem pfipadé i zména kurzu Ceské koruny). DalSim zaporné
pusobicim faktorem na rozvoj letecké dopravy je narlist svétovych cen energie a
pohonnych hmot. Zaporné ovlivnéni provoznich vykonU letecké dopravy vede ke
snizeni zajmu o tuto dopravu.

Mezi jedny z dualezitych vnéjsich faktort ovliviujicich provozni vykony letecké
dopravy jsou:

e Rozsifovani Evropské unie

e Teroristicky utok v USA dne 11. zari 2001

e Ekonomicka krize roku 2009

V letech 1952-1958 zakladajici staty souasné Evropské unie: Francie,
Lucembursko, Italie, Belgie, Nizozemsko a Némecko, které bylo roku 1990 rozSifeno
o tehdejSi Némecko demokratickou republiku. Napfed vznika Evropské hospodarské
spoleCenstvi (EHS), ze kterého o nékolik let pozdéji vznika Evropské spoleCenstvi
(ES). Do roku 1993 se Evropské spoleCenstvi rozSifilo o Dansko, Irsko, Spojené
kralovstvi, Portugalsko, Spanélsko, Recko a byvalé vychodni Némecko. Evropska
unie je formalné zalozena 1. listopadu 1993, kdy vstupuje v platnost Maastrichtska
smlouva.

Maastrichtska smlouva- 7. Unora 1992 v Maastrichtu byla podepsana
Smlouva o Evropské unii (SEU). Platnost této smlouvy zapocala od 1. listopadu
1993. Podkladem této smlouvy byly vnitfni a vnéjSi okolnosti, kterymi byly ovlivhény
evropské staty. Jednim zvnéjSich faktorli, ktery mél silny vliv na hospodafstvi
evropskych statli, predev§im ve stfedni a vychodni Evropé, byl pad komunismu a
sjednoceni Némecka. Ty to udalosti vedly k zadvazku o posileni mezinarodniho
postaveni Evropského spolecCenstvi. Cilem této smlouvy byla realizace spole¢ného
trhu a stanoveni politickych zamért. Tato smlouva pro vytvoreni Evropské unie
vychazi ze tfech piliftd. Témi jsou: Evropské spoleCenstvi, spole¢na zahrani¢ni a
bezpecnostni politika (SZBP); policejni a soudni spoluprace v trestnich vécech
(SVV); hospodarska a ménova unie (HMU).

Dalsi rozsiteni, nyni uz EU, bylo o Rakousko, Svédsko a Finsko. Pozdgji o
Estonsko, Kypr, LotySsko, Litvu, Maltu, Polsko, Madarsko, Slovinsko, Slovensko a
zaroveni i Ceskou republiku a to 1. kvétna 2004. EU je rozsifeno o dal$i staty
Bulharsko, Rumunsko a Chorvatsko. RozSifenim EU doslo k zasadnimu rozSifeni
jednotného leteckého prostoru v Evropé, ktery na zakladé smlouvy The European
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Common Aviation Area (ECAA) je i za hranice EU. Zahrnuje také dal$i staty, jako je
napf. Norsko nebo staty na Balkanském poloostrové.

The European Common Aviation Area (ECAA) — Smlouva spole¢ného
evropského leteckého prostoru je definovana dvéma dohodami mezi evropskymi
zemémi o vytvofeni jednotného trhu v letecké dopravé. Dne 5. kvétna 2006
v Salzburgu byly podepsany dohody mezi EU a nékterymi, vté dobé, externimi
zemémi (napf. Albanie, Bulharska, Rumunska, Srbska atd.). Tato smlouva umoznuje
spoleCnostem daného statu, ktery je Cclenem ECAA, |état mezi Clenskymi staty ECAA
(v€etné moznosti pro ,zahraniCni" spoleCnost poskytovat vnitrostatni lety). Na
zakladé dohody byly vytvofeny nové trzni prilezitosti v dusledku integrace leteckého
trhu 36 zemi a vice nez 500 milionu lidi. Prostfednictvim jednotnych uplathovani
pravidel jsou kladeny vysoké standardy z hlediska bezpeénosti a zabezpeceni v celé
Evropé. Narustem zahrani¢nich dopravcl dochazi k vyraznému naristu nabidky a
poptavky. Vznika velké mnozZstvi novych leteckych linek. Populace se muze
svobodné pohybovat. A tak dochazi k migraci obyvatel za u€elem prace, cestovani
za pribuzenstvem, turismus, historie apod.

Velmi vyrazny dopad na leteckou dopravu mél den 11. zafi 2001. Den, kdy
doSlo k teroristickému utoku, otfasl nejen USA, ale i celym svétem. Po zafi r. 2001
poklesl pocet prepravenych osob. V Evropé pocet prepravenych osob poklesl o 10
procent. Vzhledem ktomu, Ze na pfelomu 20.tého a 21.tého stoleti dochazi
k vyraznému rozvoji nizkonakladové letecké dopravé, tak pokles pfrepravenych
cestujicich neni tak velky jako u klasickych dopravcu i pfes tyto teroristické utoky.
Letecka doprava proS$la fadou bezpecCnostnich opatfeni a po roce 2002 zacal opét
postupné narlstat poCet pfepravenych osob.

AvSak do roku 2009, kdy na leteckou dopravu méla vyznacny vliv ekonomicka
krize, jejiz poCatky se zacCinaji postupné projevovat uz od r.2007. HDP je uzce spjato
s leteckou dopravou. V Evropé dochazi ke stagnaci HDP a tim padem dochazi i
k poklesu prepravnich vykonu letecké dopravy. Kromé Evropy, tato situace postihla i
Japonsko ¢i Severni Ameriku. V opacném pripadé, kdy dochazi k ristu HDP a po té i
k rozvoji letecké prepravy, se ocita Cina a Jizni Amerika.
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5.1.3.Vnitrni faktory
e Vnitini faktory ovliviiujici provozni vykony letecké dopravy CR

o Provozni vykony letecké dopravy v Ceské republice jsou ovlivnény jeji
ekonomickou a politickou stabilitou (demokracie, trzni ekonomika,
privatizace, staly rist makroekonomickych indikatoru).

o | pfes stagnaci narodni ekonomiky, v nékterych obdobich, dochazi
k ristu provoznich vykonu civilniho letectvi. Tato skuteCnost je dana
integraénimi tendencemi CR a vzrGstajici ekonomickou silou vyspélych
evropskych statu. Zvlasté ziejmy je tento vliv u mezinarodniho letisté
Véclava Havla — Praha a u piletli fizenych statnim podnikem RLP CR
s.p., které jsou zavislé pfedevSim na evropské a svétové ekonomice.
Stagnace ekonomického vyvoje CR ma vyrazny zaporny vliv na &eské
provozovatele obchodni letecké dopravy i ostatnich leteckych Cinnosti,
protoze snizuje jejich konkurencni schopnost. [3]

o Existence i ostatnich druhl dopravy, které zajistuji pfepravu osob,
nakladu, zboZzi a posty. Leteckd doprava v CR neni preferovanou
volbou dopravy. Zvoleni letecké dopravy je na zakladé existence
pozadovaneho leteckého spoje, dobou trvani a cenou, pro kterou se
cestujici Ci povéfena osoba rozhoduje.

o Ceska ekonomika prechazi k trzni ekonomice je tedy ekonomikou
tranzitni.

¢ Vnitini faktory ovliviujici provozni vykony letecké dopravy Némecka
Evropské unie. Némecké hospodarstvi se soustfedi na primyslové
vyrabéné zbozi a oblast sluzeb, pfedevsim ze strojirenstvi, chemického
a automobilového pramyslu.

o Silna orientace Némecka na export vede ke zvySeni provoznich vykon(
také i vletecké dopravé. Vyvoz, jakozto jeden zekonomickych
obchodnich partnerd Némecka je Francie, USA, Velka Britanie a
Nizozemsko, dale jsou to také i ostatni zemé EU. Ale kromé
obchodniho partnerstvi s evropskymi zemémi a USA je némeckym
obchodnim partnerem Cina. Od roku 1999 je Né&mecko velkym
investorem do Cinského hospodarstvi.

o Pro evropskou nakladni dopravu je Némecko dopravnim uzlem. Letisté
ve Frankfurtu nad Mohanem je druhé nejvétSi evropské letisté pro
nakladni pfepravu a tfeti nejvétsSi evropske letisté z hlediska prepravy
cestujicich. Husta letecka sit, ktera Némecko pokryva, hraje
vyznamnou roli v mezinarodnim spojeni s ostatnimi letiSti a jinymi
zemémi.
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o Existence kvalitni dopravni infrastruktury. Kromé husté sité z hlediska
letecké dopravy je Némecko pokryto hustou siti silninich a
zelezni¢nich komunikaci. Podnikatelé némeckou dopravni infrastrukturu
povazuji mezi jednu z nejlepSich na svété.

Némecko ma pro Evropu nejsilngjsi ekonomiku a pro Ceskou republiku
urCujici ekonomiku. Na némecké ekonomice zavisi Ceské subjekty urcitym
zpUsobem, jako je napf. Rizeni letového provozu CR s.p., leti§té Vaclava Havla —
Praha a Ceska sprava letist s.p. na tomto letisti. Ostatni letist¢ CR jsou zavislé
pFedevsim na vyvoji ekonomiky CR.

,V roce 2013 uplynulo pravé dvacet let od chvile, kdy se po rozpadu byvalého
Ceskoslovenska zadaly ve vzdusném prostoru nové vzniklé Ceské republiky
poskytovat a samostatné vyvijet sluzby fizeni letového provozu. Dvacet let intenzivni
prace, realizace vyznamnych rozvojovych projektl, aplikace novych technologii
provazené dulezitymi zmé&nami v politickém a institucionalnim usporadani Ceské
republiky a soucCasné také SirSiho evropského prostfedi, rozvoj i dnesSni podobu
naseho podniku vyznamné ovlivnily a formovaly. RLP CR, s.p. se svym aktivnim
pfistupem a vhodné zvolenou strategii v obdobi recesi i konjunktur, na které byly
posledni dvé& desitky let bohaté, vypracoval na misto, které mu pravem nalezi. RLP
CR, s.p. je tak v sou¢asné dobé& v souladu se svoji vizi modernim a dynamickym
prvkem cCeského civilniho letectvi, ktery patfi mezi kliCové a konkurenceschopné
hrae v oblasti evropské integrace letovych provoznich sluZzeb. SpoleCnou nejvyssi
hodnotou, ktera v naSem oboru ¢asovym méfitkim nepodléha a je naprosto stejna
jako v roce 1993, je provozni bezpecnost.“ [17]
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5.1.4.Provozni ukazatele

Provozni ukazatele leteckych provozovatelt:
Pocet letl, pfepraveni cestujici, osobokilometry, pfepraveny naklad,
tunokilometry, pfevedené tunokilometry, hodiny letecké Cinnosti

Provozni ukazatele letist: [3]
Pocet pohybUl, odbavenych cestujicich, odbavenych tun nakladu, odbavené
posty

Provozni ukazatele sluzby fizeni letového provozu CR: [3]
A) Vzdu$ny prostor CR-FIR Praha
- Pocet fizenych pohybd, preletové jednotky
B) Statni a smluvni letisté: Praha-Vaclava Havla, Karlovy Vary, Brno-Turany,
Ostrava-Mos$nov, Pardubice
- Pocet a hmotnost pfiblizeni na pfistani

Provozni ukazatele sluzby frizeni letového provozu Némecka:
A) Vzdusny prostor Némecka
- Berlin UFIR (Upper Flight Inforation Region), Hannover UFIR, Rhein
UFIR, Bremen FIR, Dusseldorf FIR, Frankfurt FIR, Minchen FIR,
Berlin FIR [16]

- Pocet fizenych pohybu, preletové jednotky

B) Statni a smluvni letisté, napf.: letisté Berlin, Mnichov, Franfurkt n.
Mohanem, Hamburk, Dusseldorf, Stuttgart, Kolin nad Rynem, Hannover,
Drazdany, Norimberk, Friedrichshafen, Lipsko, Dortmund, Munster,
Karlsruhe/Baden-Baden, Memmingen Allgau, Rostock, Brémy,
Saarbricken, Paderborn, Erfurt, Heringsdorf, Westerland Sylt, Kassel
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5.2. Vykony leteckych provozovatelti Ceské republiky

V letecké dopravé ma v Ceské republice kliovou pozici leti§té Vaclava Havla
v Praze - Ruzyni. Mezinarodni srovnani jej fadi podle roCni kapacity pfepravy mezi
letisté stfedni velikosti. Stupen vyspélosti v oblasti letecké dopravy daného statu
velmi vyznamné rozhoduje o jeho mezinarodni konkurenceschopnosti. Do té
vyznamné promlouva pouze toto Letisté Vaclava Havla - Praha — Ruzyné, které je s
cca 11-12 mil. ro¢né odbavenymi cestujicimi srovnatelné s konkuren¢nimi letisti ve
stfedoevropském prostoru. Dal$i mezinarodni leti§té v CR (Brno, Ostrava, Karlovy
Vary, Pardubice) stale nemaji takovy vyznam, i pfestoze se jim v poslednich letech
podafilo pfilakat nékolik nizkonakladovych dopravcu. [15] Napf. letisté Brno — Tufany
je jednim z letist, které tvofi podstatnou ¢ast své nabidky pravé v poskytovani sluzeb
nizkonakladovymi dopravci, pfedevSim se jedna o spole¢nosti RyanAir a WizzAir.
Z pravidelného spojeni s Prahou tézi letisté Ostrava — Mosnov. Letisté v Karlovych
Varech je uzce spjato s cestovnim ruchem a to pfevazné ze zahranic¢nich turistd
z Ruska. Mnoho pravidelnych linek je pravé tvofena ve spojeni s touto zemi, i pfes
soucasny pokles ruskych turistd.

Jako vykony leteckych provozovatell jsou uvazovany pfepravni vykony. U
pfepravy cestujicich ma pfepravni vykon jednotku osobokilometr. U pfepravy nakladu
ma prepravni vykon jednotku tunokilometr.

Osobokilometr (zkracené oskm)

- Definovan jako mérna jednotka zastupujici pfepravu jednoho
cestujiciho v daném druhu dopravy na vzdalenost jednoho
kilometru. Jedna se o osobokilometr vyuzity Ci vykonany.

- Nabidnuty osobokilometr pfedstavuje osobokilometry, které jsou
dosazeny pfi plném vyuziti vSech sedadel nabidnutych k prepravé
cestujicich, brany v potaz jsou provozni a technické podminky na
dané lince a pro dany spo;.

Tunokilometry (zkracené tkm)

- Jedna se o mérnou jednotku nakladni dopravy, ktera predstavuje
pfepravu jedné tuny zbozi, vCetné baleni a objem vahy
intermodalnich pfepravnich jednotek (pzn.: Intermodalni pfepravni
jednotka je jednotka intermodalniho pfepravniho systému, ve kterém
se dana jednotka neméni ani vahou ani formou, napf. pfeprava
v kontejnerech), kterou dany druh dopravy pfepravuje na vzdalenost
jednoho kilometru. Obdobné jako u osobokilometri se jedna o
vyuzity tunokilometr.

- Nabidnuty tunokilometr pFedstavuje tunokilometry, které jsou
dosazeny pfi plném vyuziti kapacity letadla nabidnutych k prepravé
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nakladu a posty, s ohledem na provozni a technické podminky na
dané lince a pro dany spo;.

5.2.1.Analyza vyvoje poétu prepravenych cestujicich

| pfesto, ze v této praci je snaha o seskupeni dat za obdobi od roku 1993 az
2013, tak dostupné data pro Ceskou republiku jsou pouzita od roku 2002. Aby byla
pravdivost informaci adekvatni vici dalSim pouzitym datim, tak vykazana data pro
pfepravu cestujicich a dale pfepravu nakladu a poSty jsou pouZita ze stejného zdroje.
Timto zdrojem je Eurostat. Statisticka data, ktera byla pred timto obdobim, nejsou
z pfrevazné veétSiny dostupna nebo nejsou adekvatni vici ostatnim hodnotam, se
kterymi se dale pracuje.

V grafu €. 8.je uveden pocet pfepravy cestujicich v osobach. Celkovy pocet
pfepravenych cestujicich nam udava soucet pfepravenych cestujicich pravidelnou a
nepravidelnou leteckou pfepravou. Pfesné hodnoty jsou uvedeny v pfiloze €. 3.

Jak je mozné vidét z grafu, poCet pfepravenych cestujicich roste do roku 2008. To je
zpusobené rozmachem letecké dopravy, naristem leteckych provozovatell a letist.
Po roce 2008 dochazi k poklesu pfepravenych cestujicich. Na tom to poklesu se
pfedevSim podepsala ekonomicka krize, ktera uz byla zmifiovana viz. Vnéjsi faktory.
Od toho to roku pfeprava cestujicich kolisa kolem dvanacti miliénu prepravenych
osob.
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Graf &. 8. Pfeprava cestujicich CR
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Zdroj: European statistics [online], vlastni zpracovani

Nasledujici obrazek, na némz je grafické vyobrazeni, je ukazkou vyvoje poctu
pfepravenych cestujicich leteckou dopravou po kvartalnich obdobich. Je témér
pravidlem, Ze nejvétSi pocCet pfepravenych cestujicich leteckou dopravou byva ve
tretim kvartalu a naopak nejméné lidé cestuji v prvnim kvartalu. To je zpusobeno, ze
lidé vyuzivaji leteckou dopravu pfevazné v letnich mésicich k pfemisténi do riznych
destinaci za ucelem dovolenych. Vyvoj poCtu pfepravenych cestujicich leteckou
dopravu do roku 2003 rostl po roce 2003, je rust pozvolny a nadale se zpomaluje.

Obr. &. 3. Vyvoj poétu prepravenych cestujicich CR po kvartalech
o podtu plepravenych cestujicich
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Zdroj: CAP, Pavel. Modelovdni poptdvky v letecké dopravé. 2013. Diplomova prace.
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5.2.2.Analyza vyvoje prepraveného nakladu a posty

V nasledujicim grafu €. 9. je uveden pfepraveny naklad a posta v tunach.
Obdobné jako u poctu prepravenych cestujicich je pfepraveny naklad a posta uvedena
za obdobi od roku 2002 az 2013.

Graf &. 9. Prepraveny naklad a posta CR
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Zdroj: European statistics [online], vlastni zpracovani

V letecké dopravé je néco pres 30 ekonomicky aktivnich subjektl. Preprava
nakladu a posty v letecké dopravé dlouhodobé roste s obCasnymi vykyvy. Maximalni
hodnota pfepraveného nakladu a posty byla zaznamenana v roce 2011 a to pre 69
z vyplyvajicich udalosti z 11. zafi 2001, které jsou taktéz zminény viz. Vnéjsi faktory.
V dalSich letech nasleduje pozvolny rist pfepravy nakladu. Konkrétnéji mezi roky
2002 a 2012 Cini naruast o vice nez 10 tisic tun. Kolem let 2008, 2009 je pokles, ktery
je vdusledku odrazem svétové hospodarské krize. Vzhledem k tomu, ze nakladni
letecka doprava se zotavuje mnohem rychleji nez ostatni druhy doprav, tak dochazi
znovu ke znacénému ristu hodnot prepravovaného nakladu. V poslednich letech se
pfeprava nakladu leteckou dopravou pohybuje v pfiznivych hodnotach.

5.2.3.Pocet letli

Jednim z ukazatelt vykon( leteckych provozovatell je pocet letd viz. graf €.
10.V tomto grafu je uveden pocet letd z Ceské republiky. Na zakladé dostupnych dat
je grafické znazornéni vytvofena za obdobi od roku 2003 az 2013. Po letecké krizi
2001 pocet letd byl pomérné nizky az do roku 2003, kdy pocet letl vzrostl. To bylo
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v diisledku vstupu Ceské republiky do EU. Nasledoval narist poétu letd a uderem
zminované ekonomické krizi opétovny pokles. DalSi pokles letu byl po roce 2011, na
ktery méla do znacné miry vliv erupce islandské sopky Eyjafjallajokull a po té i
uzavfieni leteckych prostorl, v disledku strachu z pfipadné kontaminace popelem,
ktery se Sifil do vS8ech moznych okolnich oblasti. Do zna¢né miry pocet letd ovliviiu;ji
dalSi okolni udalosti napf. stavky, zkrachovani leteckych provozovatell, snizeni
poptavky do urcitych destinaci, zdrazeni pohonnych hmot apod.
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Graf ¢. 10. Poget lettl CR

Pocet letu

184 791
178 289
169 175 172 425
160 854 162 650
156 884
142930
137 774

133 462

| | I E
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Zdroj: European statistics [online], vlastni zpracovani
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5.3. Vykony leteckych provozovatelli Némecka

K porovnavani bylo zvoleno zamérné Némecko. Zapadni soused Ceské
Republik, ktery ovliviiuje svym ekonomickym postaveni nejenom evropské zemée, ale
i cely svét. Systém letecké dopravy je velmi komplexni, stejné tak i ekonomicka
struktura a celkové hospodarstvi Némecka. Na rozdil od CR, ktera se soustfeduje
pfedevSim na jedno centrum, ma Némecko vice center, které maiji silny vliv na
ostatni oblasti. Témito centry jsou napf. hlavni mésto Berlin s vice nez tfemi miliony
obyvatel, Mnichov s velmi silnou ekonomikou, oblast v okoli Rynu s vysokou
koncentraci obyvatel, Hamburk, Stuttgart, Frankfurt a dalSi. Frankfurt je jednim
z nejvétSich leteckych uzll Némecka, ale i jednim z nejdllezitéjSich uzll Evropy a
celého svéta. AvSak letecka infrastruktura neni koncentrovana pouze v okoli
Frankfurtu, ale také i do dalSich velkych mést, jako je napf. Mnichov, Kolin, Berlin
atd. Velké mezinarodni letisté je v Mnichové, Dusseldorfu, Hamburku. Minimalné 40
mést maji moznost leteckych spoji. V Némecku puUsobi letecka spolecnost
Lufthansa, ktera se fadi mezi nejvétSi dopravce na svété a je, co do poctu
pfepravenych cestujicich, druhou nejvétsi leteckou spolecnosti v Evropé.

5.3.1.Analyza vyvoje poctu prepravenych cestujicich

Data o poctu prepravenych cestujicich jsou ze zdroje Eurostat, dostupna od
roku 1993. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o hodnoty z jednoho zdroje, daji se lépe
srovnavat. Hodnoty, které jsou starSiho data, nejsou tak smérodatné, z divodu silné
ovliviujici leteckou dopravu politickou situaci. Od roku 1993 byl postupny meziroCni
rust v poctu prepravenych cestujicich na vSech letistich. Negativni vliv ma, nékolikrat
v této praci zminovana, krize po teroristickém utoku roku 2001. Do roku 2008, resp.
2009 nasledoval pomaly narust pfepravy cestujicich. Roku 2009 dochazi k recesi
v dusledku taktéz jiz zmifiované ekonomické krizi. Ekonomicka krize méla vliv
predevsim na nizkonakladovou dopravu, ktera je populaci velmi vyuzivana. | kdyz
nizkonakladové spolecnosti se spiSe vyviji az po roce 2000, kdy méli vyraznéjsi vliv
na prepravu cestujicich. V Evropé dochazi k nartstu prepravy cestujicich pfedevsim
dvéma nejvétSimi nizkonakladovymi spoleCnostmi v té dobé, EasylJet a Ryanair,
které ovliviuji i pfepravu osob v Némecku.
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Graf ¢. 11. Pfeprava cestujicich Némecka
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Zdroj: European statistics [online], vlastni zpracovani

5.3.2.Analyza vyvoje prepraveného nakladu a posty

Data o vyvoji pfepravovaného nakladu a posty jsou do grafu €. 12. zaznamenany za
pouziti zdroje Eurostat taktéz dostupna od roku 1993. Vyvoj pfepraveného nakladu
ma obdobny prubéh vyvoje jako u pfepravy cestujicich. Z uvedeného grafu pro
pfepraveny naklad je zfetelné poznat Zze od roku 1993 pfeprava nakladu stoupla o tfi
miliony tun. Od roku 2010 nedochazi v pfepravé nakladu ani k vyraznému rastu ani
k poklesu.

-36-



Veronika Anna Tomanova FSIVUT v Brné - LU

Graf &. 12. Pfepraveny naklad a posta Némecka
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Zdroj: European statistics [online], vlastni zpracovani

5.3.3.Pocet letl

Vyvoj v poétu letd Némecka mél vyrazny riist az do roku 2008. Ubytek piepravy
cestujicich mél i vliv na razantni snizeni poctu letd. V dobé& ekonomické krize
dochazelo k ruseni letd na nékterych linkach. Kromé dopadu této krizi se ¢aste¢né
podepsal i dopad stavky letecké spole¢nosti Lufthansa v roce 2010.

28. Cervence - 2. srpna 2008 - Stavka zaméstnancl pozemniho a palubniho
personalu némecké spoleCnosti Lufthansa skoncila novou mzdovou dohodou.
Lufthansa kvuli stavce zruSila asi 80 ze zhruba 2000 letu, které denné provozovala, a
uplné obnoveni provozu podle letového fadu trvalo pres tyden. Lufthansa odhadla
celkové naklady na stavku v fadech desitek milionu eur. [18]

22. Gnora 2010 — 26. unora 2010- Ctyfdenni stavka pilotd némeckych aerolinii
Lufthansa na podporu mzdovych pozadavkl a ziskani zaruk zaméstnanosti.
Dopravce kvUli stavce zrusSil zhruba 800 spoju z pfiblizné 1800 letl, které denné
provozuje. [18]
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Graf ¢.13. Pocet lettl Némecka
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6. Ur€eni vykonu leteckych provozovatelu
Ceské republiky a Némecka

6.1. Metodika urceni osobokilometru

V zavéru této prace jsou porovnany vykony leteckych provozovateld Ceské
republiky a Némecka s hrubym domacim produktem téchto zemi, proto je
nedilnou soucasti urcit vykony v osobokilometrech, jak je uvedeno v nasledujicim
textu.

Vykony pro pfepravu cestujicich jsou uvedeny v osobokilometrech. Vzhledem
ke slozitemu pfistupu nékterych dat a slozitého pfistupu do nékterych
statistickych databazi, byly osobokilometry vypocteny na zakladé spotieby paliva.
Za pouziti hodnot emisi CO, pro mezinarodni letectvi jsou pouzity hodnoty
z databaze Eurostatu pro obé zemé. Pouzité emise CO, jsou pFepocitany na
osobokilometry, viz. pfilohy €. 6. a 7. Dosazené hodnoty touto metodou nejsou
zcela presné, i pfes to jsou pouzity v porovnavani s HDP.

Prepocet pro emise:

4] = osoba x 100 km = 100 oskm

je ekvivalentni aproximované hodnoté
100g CO, oskm

Proménliva spotfeba byla uréena pro Némecko i Ceskou republiku a pro dané
vypoclty 3,8 |, jako primérna spotfeba. Za pomoci troj¢lenky je k hodnoté 3,8 |
ekvivalentni aproximovana hodnota 95 g CO, na osobokilometr.

6.2. Uréeni vykont Ceské republiky

Jedna &ast uvedenych vykont v oskm pro CR je spoéitana ze spotfeby za
obdobi 1993 - 2001viz. grafé. 14. A Cast je doplnéna na zakladé dostupnych dat
z CSU viz tab. &. 2. Ze kterych za obdobi 2002-2013 vychazi dal$i hodnoty, jako
napf. pramérna prepravovana vzdalenost. Hodnoty vykon(i se srovnavaji s HDP CR,
viz. kapitola 7.
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Graf &. 14. Urgené vykony v oskm z emisi CO; pro CR
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Tab. &. 2. Vykony pfepravy cestujicich CR od r. 2002 (v mil. oskm)

Rok Celkem Pravidelna | Nepravidelna
2002 10 631,344 6 932,944 3 210,018
2003 12 161,002 8 894,062 3 162,199
2004 15 564,834 11 513,993 3 766,896
2005 17 483,092 13 054,880 3 987,990
2006 18 803,530 13 641,863 4 462,175
2007 19 922,668 14 088,826 4 750,773
2008 20 488,887 14 200,491 4 939,410
2009 19 368,291 13 152,404 4 508,182
2010 18 146,030 12 253,501 4 048,900
2011 19 746,491 13 376,734 4 049,770
2012 19 715,795 13 356,113 3 789,980
2013 18 831,515 15 137,033 2 549,998

Zdroj: Cesky statisticky urad [online], vlastni Gprava

Na zakladé dostupnych dat osobokilometrl a pfepravenych cestujicich jsou v tab. €.
3. vypocitany hodnoty primérné pfepravni vzdalenosti vkm. Tabulka primérné
pfepravni vzdalenosti obsahuje také vzdalenosti pravidelné a nepravidelné letecké
dopravy a pouze informativné vzdalenosti vnitrostatni a mezinarodni letecké dopravy.

Abychom mohli urcit primérnou pfepravni vzdalenost je zapotfebi znat vykony
pfepravy cestujicich. Podilem vykonU prepravy cestujicich v osobokilometrech a
objemu pfepravy cestujicich ziskame primérnou pfepravni vzdalenost.
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Tab. &. 3. Primérna prepravni vzdalenost CR

Rok Celkem Pravidelna | Nepravidelna
2002 1 606,7 13725 2 050,4
2003 1 548,1 1456,0 1810,2
2004 15329 1419,0 1 846,8
2005 1 538,1 1404,1 19275
2006 1525,1 1.348,5 2016,3
2007 1501,7 1 293,1 20034
2008 1501,7 1261,4 20701
2009 1540,7 1252,0 21821
2010 1460,2 1165,8 21129
2011 1539,7 1221,6 2 160,2
2012 1653,0 13224 2074,0
2013 1 565,7 14245 1819,7

Zdroj: Cesky statisticky ufad [online], vlastni Uprava

Vykony pfepravovaného nakladu a posty jsou uréeny v tunokilometrech.
V uvedené tabulce ¢. 4. jsou hodnoty uvedené v milionech tkm na
zakladé dostupnych dat. Tyto hodnoty budou pouzity k porovnani hrubého domaciho
produktu s vykony pro pfepravu nakladu a posty pro CR.

Tab. &. 4. Vykony piepraveného nakladu a posty CR (v mil. tkm)

Rok Mil. tkm
1993 24.00
1994 21.80
1995 25.60
1996 22.20
1997 23.10
1998 24.70
1999 26.20
2000 32.22
2001 25.98
2002 27.32
2003 36.23
2004 40.57
2005 38.76
2006 39.36
2007 32.61
2008 27.17
2009 22.38
2010 17.99
2011 16.72

Zdroj: Czech-republic: air-transport [online]. Dostupné z: www.indexmundi.com/facts
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Priklad postupu pro zjisténi tunokilometri nakladu, posty, prepravenych
cestujicich a odbavenych zavazadel:

Zahrnuty do postupu pro zjisténi tkm musi byt vSechny lety, které v prabéhu
vykazovaného zbozi uskuteéni provozovatelé letadel. Na zakladé metodiky
provozovatelé letadel zjisti a vykazZzou udaje o tunokilometrech.

Pouzitim vypoctu:

Tunokilometry (tkm) = vzdalenost (km) x zatiZeni (t)

Vzdalenost (km) = vzdus$na vzdalenost (km) x koeficient

“stanoveny koeficient vzdalenosti

Zatizeni je vypocitano pomoci vypoctu:

Zatizeni (t) = hmotnost nakladu a poStovnich zasilek (t) + hmotnost cestujicich (t)

Na hmotnost cestujicich je pouzita standardni hodnota 100kg pro kazdého
cestujiciho a jeho odbavena zavazadla, i kdyZ uroven presnosti je minimaini.

Tento postup je pouze orientaCni a informativni, jak postupuji provozovatelé
letadel pfi ur€ovani tunokilometru.

6.3. Urceni vykonii Némecka

Osobokilometry Némecka vypocitany na zakladé vySe zminéné metodiky za
pouziti vyprodukovanych emisi CO, za obdobi 1993 — 2012 jsou uvedené v grafu €.
15. Osobokilometry uvedeny v milionech oskm pfi stanovené primérné rocni
spotfebé paliva 3,8l. Vykony slouzi k dalSimu porovnani v této praci a to s hrubym
domacim produktem Némecka, viz. kapitola 7.

Od roku 1993 do roku 2008 emise CO, z mezinarodni letecké dopravy
vyrazné vzrostly. Znacény pokles v roce 2002 je v dusledku teroristickych utokd 9.
Zari 2001. Od roku 2003 je vyvoj emisi CO, opét srovnatelny s vyvojem pfed rokem
2001. Velky podil maji lety kratkych vzdalenosti na vysokou spotfebu kerosinu, kdy je
tato spotfeba vysSi nez u letd na delSi vzdalenosti (3000km a vice). Tedy na
produktivité vyssiho CO, se podileji pfedevsim vnitrostatni lety. Vypocitané hodnoty
pfepravnich vykonua z vyprodukovanych emisi CO, maji obdobny vyvoj.
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Graf €. 15. Vykony pfepravy cestujicich Némecka (v mil. oskm)
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Vykony pFepravovaného nakladu a posty Némecka uvedené v milionech
tunokilometra vtab. €. 5 .za obdobi od roku 1993 do 2011. Uvedené hodnoty
z dostupnych dat jsou pfimo umérné pfepravenému nakladu a posty pro tuto zemi a
obdobné jako u CR budou srovnany s HDP Némecka.

Tab. €. 5. Vykony pfepraveného nakladu a posty Némecka (v mil. tkm)

Rok | Mil. tkm
1993 | 4 639,90
1994 | 5373,30
1995 | 5835,90
1996 | 6 036,30
1997 | 6 183,90
1998 | 6 233,80
1999 | 6 610,70
2000 | 7127,71
2001 | 7 026,25
2002 | 7 195,80
2003 | 7 295,67
2004 | 8 065,60
2005 | 7722,13
2006 | 8 133,99
2007 | 8 528,96
2008 | 8 352,88
2009 |10187,72
2010 | 7 497,31
2011 | 7 711,56

Zdroj: Germany: air-transport [online]. Dostupné z: www.indexmundi.com/facts
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7. Analyza zavislosti HDP na provoznich vykonech

Smyslem této diplomové prace je urCeni zavislosti a nalezeni vazeb mezi
vyvojem hrubého domaciho produktu a provoznimi vykony jako samostatného
celku. Za provozni vykony byly zvoleny pfedevSim pfepravni vykony cestujicich a
pfepravni vykony nakladu a posty.

V jednotlivych kapitolach je na uvod srovnano HDP a pfepravni vykony danych
statu. Pro toto srovnani je dale pomoci statistické analyzy posuzovana zavislost
mezi dvéma veliCinami. Zvolenou analyzou je regresni a korelacni. Soucasti
zkoumani je mira intenzity zavislosti. Tato mira intenzity zavislosti je vyCislena za
pomoci koeficientu korelace. Hodnota, kterou koeficient korelace dosahuje je
vintervalu <-1,1>. Z hlediska pribéhu funkce se odviji vysledna hodnota
koeficientu. Jestlize proménna X, v naSem pfipadé prepravni vykony, roste i
proménna Y tedy HDP a koeficient korelace je kladny. V opaéném pfipadé, pokud
by byl koeficient zaporny, pak by proménna Y klesala pfi rostouci proménné X.

7.1. Zavislost HDP na provoznich vykonech letecké dopravy CR

Na zakladé dostupnych dat a vypocCitanych hodnot za pfedem stanovené
obdobi Ize nalézt vzajemné vazby mezi vyvojem HDP a pfepravnich vykont CR.
V této kapitole je hodnota HDP pro CR uvedena v méné& Euro, vzhledem
k zav8re¢nému porovnani zavislosti mezi CR a Némeckem. Hodnota HDP je
prepoctena podle uvedenych kurzt v daném roce z K& na Euro, viz. pfiloha ¢.1.
Z dlouhodobého hlediska, obdobi od roku 1993 az 2013, je vyvoj podobny. Oba
ukazatelé rostou, jak HDP, tak i pfepravni vykony cestujicich, i kdyz HDP ma
situacemi v daném obdobi, které byly vtéto praci vicekrat zminované, napfr.
ekonomicka krize. Ta to krizova situace méla dopad jak na HDP, tak i na prepravni
vykony. Av8ak oproti HDP, jehoz kfivka pfevazné roste, kfivka pfepravnich vykonu
cestujicich spiSe kolisa. Davodem propadu kfivky vykon( v roce 2009 byl celkovy
pokles hospodafstvi v celosvétovém métitku, kdy piepravni vykony CR klesly o
vice nez 1,05 miliardu oskm.

- 44 -



Veronika Anna Tomanova FSIVUT v Brné - LU

Graf &. 16. Srovnani HDP a piepravnich vykonu cestujicich CR
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Jak jiz je vySe zminéno, je posuzovan vztah mezi dvéma veliCinami. Témito
veliginami je HDP v milionech EUR a pfepravni vykony cestujicich pro CR,
udavana za jednotlivda obdobi. Zvolena jednotka pro tento statisticky model je
oskm. Pro lepSi vyobrazeni a vypracovani grafu jsou oskm v milionech. Zdali je
zavislost mezi témito veliCinami vyrazna, nebo jejich vyvoj je bez ohledu na to, jak
se vyviji mnozstvi pfepravenych cestujicich, urCime na zakladé miry intenzity
zavislosti. Jako zavislou proménnou je zvoleno HDP a dosazené hodnoty jsou za
obdobi 1993 az 2013, tedy pfepravni vykony cestujicich v oskm, které byly
spocitany, viz. pfedchozi kapitola. Jednim z faktor(, ktery ovliviiuje hodnoty
prepravnich vykonu pfi prepoctu emisi CO, na oskm je hodnota primérné
spotieby. Ackoliv je tato spotifeba rizna za jednotliva obdobi, je zvolena jednotna
hodnota pro celé obdobi a oba staty. Zvoleni této hodnoty vychazi z divodu
nedostate¢nych informaci za jednotlivé roky, i pfes to je tato hodnota pouzita
z dostupného zdroje za rok 2012.

Pro samostatnou regresni analyzu zavislosti pfepravnich vykonl cestujicich a
vyvoje HDP je zvolen linearni model viz graf ¢. 17. Index korelace, ktery
predstavuje intenzitu zavislosti, jehoz hodnoty mizou nabyvat od 0 do 1, je 0,958.
Vysledna rovnice regrese je y = 6,686x + 15 598,215.
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Graf &. 17. Regresni analyza zavislosti pfepravnich vykont cestujicich a HDP pro CR
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V grafu €. 18, kde je vyobrazeno srovnani HDP a pfepravnich vykonu
nakladu, ma kfivka prepravnich vykonU nakladu z pocatku kolisavy az do roku

2007, kdy se na prepravnich vykonech projevila uz pocinajici ekonomicka krize. A
vSak HDP stale roste. Na rastu HDP se podili vice slozek a taktéz i dalSi druhy
doprav, napf. na rustu HDP v roce 2007 se podili vybirani mytného v silni¢ni

dopravé. (Pro informaci hodnota vybraného myta za rok 2007 byla necelych 6,6

miliard K¢)

Graf &. 18. Srovnani HDP a pfepravnich vykonu nakladu CR
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Ze srovnani HDP a piepravnich vykond nakladu a posty pro CR vychéazi
dalSi statisticka analyza, ktera posuzuje vztah mezi témito dvéma veliCinami.
Veligina HDP je taktéZ pro CR prepoétena a uvedena v milionech Eur a prepravni
vykony néakladu a posty pro CR jsou udavané za jednotlivd obdobi. Zvolena
jednotka pro tento statisticky model je tkm. Pro lepSi vyobrazeni a vypracovani
grafu jsou tkm uvedeny v milionech. Zdali je zavislost mezi témito veliCinami
vyrazna, nebo jejich vyvoj je bez ohledu na to, jak se vyviji mnozstvi pfepraveného
nakladu, urCime na zakladé miry intenzity zavislosti. Jako zavislou proménnou je
zvoleno HDP a dosazené hodnoty jsou za obdobi 1993 az 2011, tedy pfepravni
vykony nakladu a posty v tkm, které jsou uvedeny na zakladé dostupnych dat viz.
pfedchozi kapitola.

Pro samostatnou regresni analyzu zavislosti pfepravnich vykonl nakladu a
posty a vyvoje HDP je zvolen linearni model viz graf €. 19. Index korelace, ktery
pfedstavuje intenzitu zavislosti, jehoZz hodnoty muzZou nabyvat od 0 do 1, je
0,022045. Vysledna rovnice regrese je y = 136,742095x + 88 872,672976.

Graf &. 19. Regresni analyza zavislosti prepravnich vykonti nakladu a HDP pro CR
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Hodnoty pfepravnich vykonl byly pouzity na zakladé dostupnych hodnot.
Pouzitim hodnot a sestaveni regresni analyzy je patrné, Ze intenzita zavislosti je
prilis§ mala. To maze byt zplsobeno bud nepfesnym uvedenim hodnot, nebo by to
znamenalo, Ze vazba mezi HDP a pfepravnimi vykony nakladu je minimaini.
Ackoliv by HDP mélo byt uzce spjato s pfepravnimi vykony a urcity podil na HDP
by mél mit i vliv pfepravnich vykonu nakladu.
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HDP

7.2. Zavislost HDP na provoznich vykonech letecké dopravy
Némecka

Na zakladé dostupnych dat a vypocCitanych hodnot za pfedem stanovené
obdobi lze nalézt vzajemné vazby mezi vyvojem HDP a pFepravnich vykonu
Némecka. Z dlouhodobého hlediska, obdobi od roku 1993 az 2013, je vyvoj
podobny. Obé& kfivky maji prevazné rostouci prabéh. Neékteré vykyvy jsou
zpUsobeny vné&jsimi vlivy, které tyto ukazatele ovliviiuji. Jiz zmifiované obdobi
letecké krize po teroristickém utoku v r. 2001 a dale zmifovana ekonomicka krize,
ktera pfedevsim ovlivnila hospodafstvi a propad HDP byl vice nez o sto miliard
Eur. Vlivem ekonomické krize pokles prepravnich vykon( cestujicich neni tak
markantni, coz je zplsobeno diky vysokému poctu pusobicich nizkonakladovych
spole¢nosti v Némecku. Jejiz doprava je flexibilngjsi a rezistentnéjsi vici externim
vlivim a ekonomickym vykyvim, nez u klasickych dopravcl. Pokles prepravnich
vykonu v letech 2010,2011 byl pfedev&im ovlivnén &innosti sopky pod ledovcem
Eyjafjallajokull na jihu Islandu. Erupci této sopky a chrliciho popelu do ovzdusi
byla ochromena letecka doprava a uzaviena Cast vzdusSného prostoru. Tato
situace méla negativni dopad na ekonomicky vyvoj nejriznéjSich svétovych firem,
jednou znich byla i firma BMW, kterda musela pozastavit vyrobu automobill
v Némecku z ddvodu neschopnosti dodavat urcité soucastky.

Graf €. 20. Srovnani HDP a pfepravnich vykonu cestujicich Némecka
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Pro dal$i srovnani HDP a pfepravnich vykonu cestujicich je uvedena staticka
analyza. Je posuzovan vztah mezi dvéma veli€inami. Témito veli€inami je HDP
v miliardach Eur a prfepravni vykony cestujicich pro Némecko, udavana za
jednotliva obdobi. Zvolena jednotka pro tento statisticky model je oskm. Pro lepSi
vyobrazeni a vypracovani grafu jsou oskm v miliardach. Otazkou zlstava, zdali
jsou vazby mezi témito veliCinami vyrazné, nebo jejich vyvoj je bez ohledu na to,
jak se vyviji mnozstvi prepravenych cestujicich. Jestli je vztah mezi témito
vazbami, urCime na zakladé miry intenzity zavislosti. Jako zavislou proménnou je
zvoleno HDP Némecka a dosazené hodnoty jsou za obdobi 1993 az 2013, tedy
prepravni vykony cestujicich v oskm, které byly spocitany viz. pfedchozi kapitola.

Pro samostatnou regresni analyzu zavislosti pfepravnich vykon( cestujicich a
vyvoje HDP je zvolen linearni model viz graf & 21. Index korelace, ktery
predstavuje intenzitu zavislosti, jehoz hodnoty mizou nabyvat od 0 do 1, je 0,959.
Vysledna rovnice regrese je y = 7,251x + 641,6.

Graf €. 21. Regresni analyza zavislosti prepravnich vykonu cestujicich a HDP
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V grafu €. 22., kde je vyobrazeno srovnani HDP a pFepravnich vykonu
nakladu a posty, ma kfivka pfepravnich vykonu pfevazné kolisavy prubéh. AZ na
hodnotu v roce 2009, ktera se pfili§ vychyluje od ostatnich dat. Tento vykyv mize
byt zpusoben nepfesnym uvedenim dat ve zdroji, ze kterého byly hodnoty
Cerpany.

Graf ¢. 22. Srovnani HDP a pfepravnich vykonu nakladu a posty Némecka
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Ze srovnani HDP a pFepravnich vykonu nakladu a posty pro Némecko
vychazi dalSi statisticka analyza, ktera posuzuje vztah mezi témito dvéma
veliCinami. VeliCina HDP je uvadéna v miliardach Eur a pfepravni vykony nakladu
a posty pro Némecko udavané za jednotliva obdobi. Zvolena jednotka pro tento
statisticky model je tkm. Pro lepSi vyobrazeni a vypracovani grafu jsou tkm
uvedeny v milionech. Jestli je zavislost mezi témito veliCinami vyrazna, nebo jejich
vyvoj neni ovlivnén mnozstvim pfepraveného nakladu, urCime na zakladé miry
intenzity zavislosti. Jako zavislou proménnou je zvoleno HDP a dosazené hodnoty
jsou za obdobi 1993 az 2011, tedy pfepravni vykony nakladu a posty v tkm, které
jsou uvedeny na zakladé dostupnych dat viz. pfedchozi kapitola.

Pro samostatnou regresni analyzu zavislosti pfepravnich vykonl nakladu a
posty a vyvoje HDP je zvolen linearni model viz graf €. 23. Index korelace, ktery
predstavuje intenzitu zavislosti, jehoz hodnoty muzou nabyvat od 0 do 1, je 0,845.
Vysledna rovnice regrese je y = 0,195241x + 783,084554.
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Graf €. 23.Regresni analyza zavislosti pfepravnich vykonu nakladu a HDP
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7.3. Srovnani zavislosti Ceské republiky a Némecka

Leteckd doprava v Ceské republice je ve srovnani, co do poméru
obyvatelstva, s Némeckem poloviéni. Dale je v Némecku, oproti CR, vice
dominantnich letist a mnohem vice leteckych provozovatelld. V tomto ohledu
Ceska republika za Némeckem velmi zaostava. Taktéz i v ekonomice je Némecko
mnohonasobné silngjSi, ackoliv se po roce 1990 potykala s kritickou situaci po
slouCeni vychodniho a zapadniho bloku a sjednoceni mény pro obé Ccasti
Némecka. AvSak neni zcela objektivni porovnavat hospodarskou situaci jedné z
nejvyspélejSich sveétovych ekonomik, i pfes to jsou srovnany zavislosti HDP na
jednoho obyvatele s pfepravnimi vykony cestujicich za jednotliva obdobi.

V grafu €. 24. je vyobrazeno srovnani HDP v Eurech na jednoho obyvatele
s pfepravnimi vykony Ceské republiky a Némecka. Aby bylo mozné tyto dva staty
srovnavat, HDP je pro oba staty udavano v Eurech, tedy HDP na 1 obyvatele bylo
prepocitano podle ro¢nich stanovenych kurzd danych mén viz. pfiloha ¢.1. Dalo
by se Fict, na zakladé uvedeného grafu, Zze z dlouhodobého hlediska je vyvoj
podobny. AvSak je nutné podotknout, ze graf je utvofen pouze pro predstavu
vyvoje veli¢éin u obou statl, a proto prepravni vykony Némecka jsou
desetinasobkem miliont oskm. Oba ukazatelé rostou, jak HDP na 1 obyvatele, tak
i pfepravni vykony cestujicich. HDP CR uvadéno v Eurech na 1 obyvatele a
prepravni vykony, maiji vétsi dynamicky rust oproti Némecku. Némecko tento vyvoj
ma pozvolné rostouci. HDP na 1 obyvatele pro CR je pfed rokem 2000 3x nizsi
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nez v Némecku. Po vstupu CR do EU dochazi k vyrazngjimu rdstu az do roku
2009, kdy ekonomicka krize ma celosvétovy dopad. Touto krizi jsou ovlivhény oba
staty a dochazi k poklesu jak prepravnich vykonu, tak i HDP. Po roce 2010 vyvoj
danych veli¢in se obnovuje a za€ina znovu pozvolna narustat. DalSi vykyvy kfivek
jsou ovlivnény vnéjsimi €i vnitfnimi faktory daného statu, viz. kapitola 5.

Graf &. 24. Srovnani HDP na 1 obyvatele s prepravnimi vykony CR a Némecka
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Pro zavéreCné srovnani HDP na 1 obyvatele a prepravnich vykonl je
uvedena staticka analyza. Je posuzovan vztah mezi dvéma veli€inami udavané za
jednotliva obdobi. Zvolena jednotka pro tento statisticky model je oskm. Pro lepSi
vyobrazeni a vypracovani grafli jsou oskm v milionech. Vztah mezi t€mito vazbami
uréime na zakladé miry intenzity zavislosti. Jako zavislymi proménnymi je zvoleno
HDP na 1 obyvatele a dosaZzené hodnoty jsou za obdobi 1993 az 2013, tedy
prepravni vykony cestujicich v oskm, které byly spocitany, viz. pfedchozi kapitola.

Pro samostatnou regresni analyzu zavislosti prepravnich vykonl a vyvoje
HDP na 1 obyvatele jsou zvoleny linearni modely, viz. grafy €. 25. a 26. Index
korelace, ktery predstavuje intenzitu zavislosti, jehoz hodnoty mizou nabyvat od 0
do 1, je pro CR 0,962808 a pro Némecko 0,952365. Dle indexu korelace je ziejmé, Ze u
obou statu je zavislost HDP zavisla na vyvoji pfepravnich vykonu letecké dopravy.
Oproti Némecku, HDP CR na pfepravnich vykonech daného statu je blize spjata
svou propojenosti vazeb a ovlivnéna menSi rozlohou statu, menSim poctem
obyvatel a také tim, Ze letecka doprava je soustfedéna prevazné k jednomu
centralnimu letisti v Praze. | pres to leteckou dopravu i vyvoj makroekonomickych
ukazatelu je vyrazné ovlivnén Némeckem, které ovSem ma vysledné hodnoty HDP
a hodnoty pfepravnich vykonl mnohonasobné vysSi, coz je zapfi€inéno dalSimi
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faktory, které jsou Uzce propojeny s vyvojem HDP a vyvojem letecké dopravy.
Témito faktory mohou byt pravé vyssi pocet obyvatel, vétSi rozloha, vyraznéjsi a
stabilnéjSi vyvoj primyslu, vice hlavnich center letecké dopravy, vyssi Zivotni
uroven a dal$i. Pro uvedeny graf &. 25. je vysledna rovnice regrese pro CR: y =
0,636x + 1609,134. A pro uvedeny graf €. 26. je vysledna rovnice regrese pro
Némecko: y= 0,086x + 8261,177.

Graf ¢. 25. Regresni analyza zavislosti pfepravnich vykont a HDP na 1 obyvatele
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Graf &. 26. Regresni analyza zavislosti pfepravnich vykont a HDP na 1 obyvatele
Némecka
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7. Zavér

Na konci devadesatych let pfineslo zavedeni jednotného leteckého trhu
zasadni zmény v odvétvi letecké dopravy. V uplynulych dvaceti letech jednotny
letecky trh v Evropé pfispél ke znaénému rustu této dopravy. Letecka doprava
zaznamenala ve stfedni Evropé pomérné znaény rozvoj. Rozvoj letecké dopravy
odpovida rastu zivotni urovné. Diky této skute€nosti Ize nalézt pomérné blizky
vztah mezi pfepravnim vykonem letecké dopravy a vySi pfijma obyvatelstva nebo
také vykonnosti hospodafrstvi jednotlivych statu vyjadifenou vysi HDP.

Diplomova prace dokumentuje dynamiku vyvoje letecké dopravy a
provazanost ekonomik s provoznimi vykony letecké dopravy. Podrobnéjsi analyzy
vyvoje a nasledné srovnani bylo vyhodnoceno mezi dvéma sousednimi staty,
Ceské a N&mecké republiky. V jednotlivych kapitolach je pro tyto staty
specifikovan vyvoj hrubého domaciho produktu, vyvoj provoznich vykond,
potvrzeni €i vyvraceni obecnych pFedpokladd, pusobeni vnéjSich ¢i vnitfnich
faktord ovliviiujici vykonnostni ukazatele. Pro srovnani s Ceskou republikou byl
vybran sousedni stat Némecko, ktery kromé jedné z nejsilnéjSich ekonomik
v Evropé ma pro nasi zemi urCujici ekonomiku. Na némecké ekonomice zavisi
rizné Ceské subjekty, at uz se jedna napf. o primysl, podnikatelské zaméry ci
dopravu. Némecko je jiz tradiéné hlavnim obchodnim partnerem Ceské republiky.
Provazanost a zavislost Uzké hospodarské spoluprace CR na Némecku je patrna.
Negativni & pozitivni vyvoj vykonnostnich ukazateld Né&mecka je pro CR
vyznamny. Podle oficialnich vysledkl dochazi za uvadéné obdobi paralelné
k obdobnému vyvoiji.

Po roce 1993 doslo k pozitivnimu vyvoji vykonu letecké dopravy a narustu
HDP, ktery byl pferusen naslednymi udalostmi. Jednou z vyznacCnych krizi byl
teroristicky utok 11. zafi 2001. Po tomto roce poptavka a vykony letecké dopravy
klesly. Po zavedeni riznych opatfeni, tykajici se této udalosti a nasledné odeznéni
této situace, doSlo k vyraznému vzestupu zpusobenému deregulaci a rozmachem
nizkonakladovych spole¢nosti. V Ceské a Né&mecké republice je zaznamenan
znacny rozvoj a po obdobi doCasného propadu vede umocnéni a navraceni
poptavky po letecké dopravé k ristovému trendu. AvSak do doby, kdy tento narust
byl pferusen ekonomickou krizi roku 2009. V Evropé dochazi ke stagnaci HDP a
tim padem dochazi i k poklesu prepravnich vykonU letecké dopravy. Po
postupném odeznéni krize je vyvoj letecké dopravy a rust makroekonomickych
ukazatel( pozvolny.

Nyni jsme na prahu nového vyvojového stadia letecké dopravy, kdy
odeznivajici recese byla nahrazena rastem, jenz byl v uplynulych dvaceti letech
zasazen udalostmi, které se podepsaly na vyvoji vdaném obdobi. Hospodarstvi a
vyvoj leteckych vykonl jsou Uzce spjaty, a proto propojeni ekonomik a zadluzeni
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velmoci muze tento vyvoj zménit a tim by mohlo dojit i k opétovnému ovlivnéni
provoznich vykonu letecké dopravy.
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Seznam zkratek:

HDP — Hruby doméaci produkt / GDP- Gross domestic product

ES - Evropského spolecenstvi

NST - National Institute of Standards and Technology

CSR — Ceskoslovenska republika

CSSR - Ceskoslovenskou socialistickou republiku

EU — Evropska Unie

NATO - North Atlantic Treaty Organization / Severoatlanticka aliance
ATC - air traffic kontrol / RLP- Fizeni letového provozu

SEU - Smlouva o Evropské unii

SZBP - Evropské spoleCenstvi, spoleCna zahrani¢ni a bezpecnostni politika
SVV - policejni a soudni spoluprace v trestnich vécech

HMU - hospodarska a ménova unie

ECAA - The European Common Aviation Area

FIR - Flight Information Region / letova informacni oblast

UFIR - Upper Flight Information Region / Horni letova informacni oblast
Oskm — osobokilometr

Tkm — tunokilometr

CO, - oxid uhlic¢ity

BMW - Bayerische Motoren Werke

BUT — Brno University of Technology / Vysoké u¢eni technické v Brné
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Pfiloha €. 3. Hodnoty prepravenych cestujicich €R od r. 2002 (v osobéch)

Rok Celkem Pravidelna | Nepravidelna
2002 | 6616882 | 5051325 1 565 557
2003 | 7855437 | 6108 559 1746 878
2004 [10153848| 8114 160 2 039 688
2005 | 11366681 | 9297 685 2 068 996
2006 |12329375| 10116 324 2 213 051
2007 |13 266 743 | 10 895 388 2 371 355
2008 [13643795| 11257 722 2 386 073
2009 |[12571098| 10505 115 2 065 983
2010 | 12427 085| 10510 809 1916 276
2011 12824 895| 10950 175 1874 720
2012 [ 11927 281 | 10 099 904 1827 377
2013 [12 027 537 | 10 626 208 1401 329

Zdroj: Eurostat, vlastni Uprava
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PFiloha &. 6.: Vypoéet oskm z emisi CO; pro CR za obdobi 1993-2001

Rok CO, v tis. tun CO, v gramech Oskm

1993 449 4,49E+11 4726 315789
1994 559 5,59E+11 5884 210 526
1995 605 6,05E+11 6 368 421 053
1996 455 4,55E+11 4789473 684
1997 528 5,28E+11 5 557 894 737
1998 626 6,26E+11 6 589 473 684
1999 589 5,89E+11 6 200 000 000
2000 644 6,44E+11 6 778 947 368
2001 798 7,98E+11 8 400 000 000

Priloha €. 7. Vypocet oskm z emisi CO, pro Némecko

Rok CO, v tis. tun | CO, v gramech Oskm

1993 14205 1,4205E+13 149 526 315 789
1994 14832 1,4832E+13 156 126 315 789
1995 15405 1,5405E+13 162 157 894 737
1996 16150 1,615E+13 170 000 000 000
1997 16691 1,6691E+13 175694 736 842
1998 17235 1,7235E+13 181 421 052 632
1999 18586 1,8586E+13 195 642 105 263
2000 19720 1,972E+13 207 578 947 368
2001 19289 1,9289E+13 203 042 105 263
2002 19187 1,9187E+13 201 968 421 053
2003 19547 1,9547E+13 205 757 894 737
2004 21377 2,1377E+13 225 021 052 632
2005 23314 2,3314E+13 245 410 526 316
2006 24473 2,4473E+13 257 610 526 316
2007 25381 2,5381E+13 267 168 421 053
2008 25672 2,5672E+13 270 231 578 947
2009 24969 2,4969E+13 262 831 578 947
2010 24723 2,4723E+13 260 242 105 263
2011 23792 2,3792E+13 250 442 105 263
2012 25550 2,555E+13 268 947 368 421

Vlastni zpracovani

Vlastni zpracovani



