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Obhajoby doktorskych disertaci na Ustavu soudniho inZenyrstvi
Vysokého uceni technického v Brné

Defense of Doctoral Dissertations at the Institute of Forensic Engineering
Brno University of Technology

Ve dnech 26. tijna 2018 a 10. ledna 2019 probéhly obhajoby disertacnich praci v doktorském studijnim programu Soudni inZenyrstvi.
Plné texty praci je mozné nalézt na https://www.vutbr.cz/studenti/zav-prace.

Metodika vyuziti dat digitalnich tachografii v soudnim inZenyrstvi

Ing. Petr Zeman, Ph.D.
Ing. Josef Libertin, CSc. (Skolitel)

Znalci a kontrolni organy se ve své praxi setkavaji s digitdlnimi tachografy. Data tachografli jsou diillezitym zdrojem relevantnich
vstupnich dat a informaci potfebnych pro hloubkovou analyzu nehodového dé€je. V praxi je mozné se setkat s negativnim jevem
a to s nedovolenou manipulaci. Podvody s daty maji zasadni vliv na vysledky Setteni a analyzu nehodového déje. Znalci a kontrolni
organy museji byt na tento ptipad ptipraveni. Dizertaéni prace popisuje jednotlivé druhy manipulaci se zdznamovym zafizenim
a zpusoby jejich odhaleni. Problematika podvodl s tachografy je stale aktudlni a je velice diilezité se ji zabyvat. Z uvedenych
divodu jsem sestavil standard postupu kontroly dat pro znalce a navrhl technické pozadavky na budouci generaci tachografu.

Identifikace relevantnich stop pneumatik na misté dopravni nehody na zakladé jejich fyzikalnich vlastnosti

Ing. et Ing. Martin Bilik, Ph.D.
Ing. Albert Bradac, Ph.D. (Skolitel)

Prace se zabyva moznostmi identifikace relevantnich stop pneumatik na misté dopravni nehody na zakladé¢ jejich fyzikalnich
snadna a presna detekce je tedy velmi dilezita. S nartstajici technickou vybavenosti vozidel, zejména se zavedenim nové€jsich
generaci asistencnich systémul brzdéni, se brzdné stopy na vozovce zanechané pneumatikami stavaji pro lidské oko témet
neviditelné. Je tedy zadouci, aby jejich detekce byla nejen co nejptesnéjsi, ale také pokud mozno snadna a rychla, a to nejen pro
soudni znalce, ale pfedevS§im pro pfisluSniky vyjezdovych jednotek dopravni policie.

V souladu s vyvojem a zavadénim novych bezpecnostnich a asistencnich systémi do vozidel by mél byt i vyvoj prostiedki
a metod zajisténi podkladl pro technickou analyzu dopravnich nehod. Realita vSak ukazuje, Ze postupy, byt stale funkéni, jsou
nekolik desitek let prakticky shodné, a predevs§im jsou zavislé na subjektivnich schopnostech dokumentujicich osob. Zasadnim
prvkem préace, ve srovnani s dfive popsanymi postupy méfeni, je vyuziti modernich metod a zafizeni, tj. poznatkd na nejvyssi
znamé urovni poznani. Cilem je nalezeni a ovéfeni jednoduché, pfesné a subjektivné co nejméné ovlivnitelné metody detekce
stop na vozovce.

Pomoci série provedenych meéteni byla potvrzena moznost vyuziti termokamery, v technické urovni, kterou obvykle disponuji
jednotky hasi¢ského zachranného sboru na misté dopravni nehody, za omezenych atmosférickych a ¢asovych podminek. Déle
bylo vyuzito spektroskopie laserem buzeného plazmatu pfistrojem rLIBS. Tuto metodu detekce nezietelnych stop pneumatik
lze, na zaklad¢ provedenych méfeni a uvazovaného odstranéni nedostatkll pfistroje ve vyvojové fazi prototypu, oznacit jako
minimalné ovlivnitelnou dokumentujici osobou a soucasn¢ dostatec¢né rychlou.
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