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ABSTRAKT
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ABSTRACT

Thismastert hesi s deals with the development of a traf
area, which responds to the creation of a volume study for the adjacent development area.

The design focuses on traffic calming on the avenue and traffic connectivity of the new
development with respect to all modes of transportation.
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Zadani této diplomové pr acece0R2 kaseavird@ mEtdoOw rmow at
Uzemmoipl &nu mé&sta Brna ménila flumkalei tré® ztvioij dw y@eén

Vté samé dobé jakm plsabidlopr avwmintce | adddélaamcihi v ek
Brna, kde j sem se npaodpidedt nich doprchdané&hl Kloalcietpy.i
vpriGbéhu roku cilem nékol,i kkat eurréb arne asg o vcaklyyc hn as t nuz:
pl &nu més VaichBagzatdal o pf eadykdntepcivy budovat moder ni z
okol o st av a Méndelogytnivieraitd o v kt er & by odpovidala novod
jakzur bani sti ctépoavmialkozpohl edu.

Pozornost sepf eslana tf7fidu Gemat dl ai Pi kpstaral abylmbér na
pfredmépemhybnestiifie soucdasnd funkce a stav tfidy
lokality.

Vt ét o praci byatmaswvg@gvapownat poznastvkéypr aicokanén padsob
ve spol ec¢ naksnainok AMzéinakamy pro zajmovou | okalitu
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Ndzev stavby:Pfestavba tfidy Generadla Piky v Brn

Stupen dokumebDoprcavni studie
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Mést o: Brno
Okres: Brno-mé st o
Kraj: Ji homoravsky

Projektant: Bc. Jan Zadrapa

Vedouci pracetlng. Martin VSetecka, Ph. D.

g"°4-" R, 123""'"#

Objemova studie lokality Gé&ng¢gmal a oRiukyy 0RYI Kank et
mésta Brna. Zabyva se omblZaotsit ma fésgtanvbysmvuktu
vr dmc i nékol i ka vari awtzpr &yawahladeantnya bwrlbani

akatastral nizemiméry v

Obr. 1 Vizualizacev ar i an-tOpj&@&mol¥ a styGdnerhobkhaPiky (autor: |

Dopravni studiedmpracéwvandi pl omové prace ma nava
objemovou studii a dopravné provéfit mozZnost.i pi
aby funkc¢é¢né | épe vyhovovala rozvijejipaiymilzemi 0ze
asladilasesbudouci wuli&ni ¢&a&arou zastavby.
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Lokalita tfidy GenersadwerPivkyyc ho@dnhackk&zi w.tatut
Zasahujienéd o stkiychoda@awda,j Cernéd Pole a Lesna.

| # #, P ~ 8#+ _

Redené (zemtfizdauh rGeunjedr hd lae Pjivice ITEGGH)ej i dél ce
kfi zoyvpartielhkehIré@a mv @9 b e Bheas z aektadadralckspri Yy ebl och s
azel encé. Na jihu je oblast ukoncena sveételné
Drobného, Lesni cka seweroPvryocvhadzdnid tkiovjae WGP ukoncena
sulici OMGCuEZesna.

"-2J3#, P T 8#+ _

Dot ¢ené di ze riRMBIe plochy vkl i néné mezi ul i caedvg d nT&G Ps ea
o rozvojoveée plochy komerc¢ni vybavenosti BWS.vi4 a
Zapadné je oblast zakoncCena rozms&zhvy eom BIll arcyhrokua ,mé
rozpinddlkdphki mu centru Kralovo Pol e.

R
A4 3

Obr.2Dot ¢ené UGzemi sHVadaryoGemadmhd ali®dmo.gz) dl e UPMB
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Tfrida Generala Piky je v soucasném straovzudékemadi

sbérnada komuni kmczeAméPéwmo doryiffd da alsener al a Piky s
sekundarni tranzitni tepna, ktera by rozlozil a
odlehc¢ila pfeplnénou ulici Mer haut ovu. Ocekavalc
na TGP, coz dal 8i rtoitkickpe awmar klotmami kace.

Aviak v dilsl edku podobnych dopravnich spojeni je
nebo vice zatizenéa,
tfida s rozsahlym §
rozsahlou bari éru pr

~

pfestoze ma kompaktnéjs§i wus
ifkovym uspofadani m, kwtagria m
O Uzemi s vysokym urbanistic

HUSOVICE

Obr.3Zemépi sna mdfpiadyl oGean dwiaymapy.@)i k y
TFfrida je bari érou nejaelne stvaykné usskpuoteaddsdngemay é £ 8i n &
svojindéVkygokém nasypmivséne cthé | eksdee. tF i da pFfekonavaé
je nasypové téleso nahrazeno mostnimi konstrukce

s

Konstruké&ntakké@Bdpovida soucasndlemorpmyoCaNaENGHm3 61
ni i stlei %

Projektova m cuhs plod mdminlkaacjiako <¢tyfpruhova
komuni kace s cdhi fpkrouuh (j idzdm a Sifkou sCeéeHdoivhoSdel
ulice je 26 m.

Maxi mal ni ahlesd liee70 &m/h, al e kv Ol i vel korysému SifFKk
apfimé povaze komuni kace fidic¢i Ccasto rychlost p
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4Soucasny (dhlue ddemadRadotama, Wiwkngpy.cz, 2023

L, 4 "3 @, . I1N32-+-1"*-4@ "-.0104Il
Naj i &rtir ajneé tfida kKakbdoEsuh ci DrrBboehpni kloevsani c k &
a Bieblova. Ulice Drobného pphraBdujlLezaméyem klice Pr

sméremokmkovu nédméstdneSkhidedebévbuduje Husovicky t
estakada.

Na severovychodnim Kkonci je wulice dtvykplactde fzndv e
komuni kaci pro méstskou Cast Lesna.

Mi mo okrdajpowaé& nsie uzzdey nachéadzi stykové nefizené KkfF
naVMOzul i ce Porgesova a KfiiZzikova

Me z i tramvaj ovamedleeéms@mmacy nos maiebloaa, lutl e vede
smérem od kFfFi Zovatly epPmomh memeesd aabt skmé@8meémti SNP

Intenzita dopravy naTG Psevsoucasnost.i pohybuje v rozmezi od
hodin. Tat o i nt ermaZihttan mMewhomérné rozdél ena. MéfFeni
narlst vozidel v rannich hodinéadch smérem do cen
zpeét. Tato pozorovana dynami ka neni pfekvapujic
cast Lesna patti k resjtwént Svi mBrbnyét.ovyynk yovbyl v i nt
zplUsobeny pohybem | idi do zaméstnani, coz e fe
okrajovych Cpakechs®B8unBystrc nebo Sdamygi ¢h sdob &c
je intenzita vozidel na tfideé nizkéa.
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MHD

Zpravé strany na tfiidu po cel é jeji deéHistoackypt i | ét
byl o kolejisSté zatravnéno, avSak po rekonstrukec
umi sténa na Stérkovém kolejovém |l ozi. Tuto trat
pokracuj méddls&édadasti Lesnda. V tomto Uzemi jsou
Lesnicka, Bieblovat adé6kgmenbaai prdzepaelampitil vaoze z

C.2 Fotodokumentacezf i j en) 2023

ZASTAVKA LESNUCKA

Zastavka Lesnickad je situovadna v kfi zZovatce s ul
funguje jako pFfestupni uzel mezi tramvajovou a t
tramvajové linky ¢. 7 a €. 9 jsou ukiisiéewygt hnw pat
sméru. Trol éRPa€y¥ Iloibmélkuhuj i zastavku z ulice Prc
linky N93 vyuzivaji tramvajové zast alGky na ul i ci

ZASTAVKA BUEBAL GVUIGNEROVA

Obé tyto zastavky jsou umistény TGR. tramvaj ovém t

Zast aBidblava s e nachazi u arboreta Néesntduep noiv y h ruanniyv
tramvajovou dopr aydu ajgoasgiméiesm émr o pfechéazeni pf¥F
tél eso. Toto uspaii@dpnd paestdakyana segregované
snim setkat [ u jinythkoasadpvVékl|l ad mastévka Zoo
HI uboXast avkakogdbs | uhovana autobusy noé&niho rozvo
vyuzivaji pfilehly jizdni pruh TGP.

Zast d4vka Fiugnerova se nachéazi Sdiklfii Zsetnd | mMmé& Pu sap afl
pfedchozi zast d&vkaula cjee ppimios t u psrah omad Ma cdi  ncetbood n
zpfil ehl ého sidlidté.

17



6Ul ice Fiugnerova, na snimku stavajici podgammmmda pod TG
www.mapy.cz, 2023)

17)y*" 12" 1)@ " - .01 41

Vsoucasnost.i j sou cylbt emit i ctkéamé b p antefeexnist wj i ci .
komunikace byly nav r Z eohnlgdemsna IADanacy kl i sti ckou dopravu bo
mist@erwWych Polich se zacinaji objevovat rGznéa o

krdatkych vzdalenostech aNa ploisSeifedodaayy MC nlAesaz& o § tsio
provedenaopat Fpodolbé cyklo. pi ktogr ami

7Zast avka Tomanova, Ceyrknld sPtoilcekkio Noap axt(pésemmés, k y
www.mapy.cz, 2023)
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OdGvodneéni napomius WjPMBbudouci navrhované pouli &n
trasy, k t ey dostupnost. &/1zedpSmolvém OGzemi se nachazi nek:t
Mezi dOlezZzité mizewmlei ziafarddibknéhoamsau Rirovazni kova
Sladkovu a K¥fi Zi kovu.

R _ "- .01l 4l
Vul i ci Drobného je chodnik na shawa2uptbbmemas ui
pfechéazeni. M&l o slouZzit pro pfevedeni chodcl n
dal e smérrGPm kBohuzel mistmepybopijeehambpederni m st
astal o se nebezpeénym pro pfekonani wulice.

Vmi sté& zastavky Bieblova se nachéazi podcllwmd, kt
umi sténi jmishédnpdaeabgbduvdne pifesunuje vel ké mno
lokalityBRPhadet k&val i nizké intenziteée vozidel I

Ctyfproudovoua kpmdaoh&kdcbyvad vel kou ¢ast dne opus

8PFi klad nebezpecného pfechazeni pfes T

Samotnéd TGP postréada chodniky ve vétsSiné své dé
strané mezi stykovymi kFfizovatkami na tfidé. Ten
zastavku nocé¢niho rozvozNa nmdas tudiicchi kFolingsnterruokvcai.c h
vystavén chodnik na pravé strané za traovabrvymhn

Pod svahem n &ypus e nachéazi sit chodnikl, ktera propoju
détskymi h¥fisdti a tramvajovymi zastavkami . Ve sv
pésinami, kterda je oblibenym mistem zejména pro

19
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Tutokapitolu vénuji ®Copiaupi fedladpthiwéa dlvody | €
aspektl, kter éykpddtniAp md& mueadlavr hu.

g8)*"'" ", R, "-.0047 I 8+R,I $3,)!'# 2| _
Vpocadlopravni koncepce jsem rozm@a¥laeinposiaknhy but
zast avyphdat. PoZadavkem byl o sniZzeni rychl osbyise ze s
TGP mohl a klmédhnaskwme sttf¥ iTda3lP by méadatistfalekai dopr
navr zuesnpgof dbgdneipd3i l o funkcazep&itleaca&kn $kod u pro os
dopravy. DO | eyZzmbbdem tedy bylo zaj i stit, balyuthidgpowitové (
zklidnovala. SoucfCasny stav vzbuzuje opacny dojen
V. réamci yncahv r  semakiadl dlr az na vysadbu stPombiFbidi
stromofadi neni na sbérnych komuni kacich podobncé
bezpednosti a rozhledovymapoamgrdmi Somombakdis ma
Stomyvul i ¢ni m pt eug®admoaelen ou infrastruktur u v ulici, pfrirozedé s me
vedoudopravu, zabranuji tvorbé tepelnych ostrovi a pf¥
Navic geometrie TGP pfimo vybizi k vysadbé strom

brdnymédkd ské &Eaé&sni.

Dal §im cilem bylo zachovani a rozSifeni stfedn
pfechody a instalaci vefejného osveétleni nebo pf¥
V. réadmci navrthaulodnsezenn bpd xi mal ni SifFkou ulice. Byl
tramvajové téleso v plvodnim stavu, coz vedl o k

také omezen svahem nasypového télesa a novou ul
omezena na 30 m.

Vysl edkem expesrilmemytroivanari ant ami Sifkového us
sméroveé rozdé&leného dvoupNr éamodbaies pwd rdmERsaun i .
nat ot o freoZamibeéa ynerotdo pfr il i 8§ EZEpsaeidla se jedna o
spl ynul osti dopravy a nemozZznost obj ez d h rpaontiecnnciicé
statech jako je Nizozemi a Dansko je toto feSeni
IN' ' 4" " 3@*2,-+-1"'"*-4@ "-.01 41

Z pozorované intenzity wvozidel na tFfidé jsem si
podobné zati Zeaynoi mea z\Mditiadhida . mnozisdeli denné dokazZce
[ vhodné navrzZzené dvoupruhové wuspofadani, jako r
ZvysSujici se dopravni zati zeni se obvykle prvn
jednotl i vé Useky. Proto byl o klicovym rozhodnu
kfi zovat kami , vietnée odpovidajiciho mnozstuvi i
dvoupr uhové uspofadani na danych UGsecich =zajisti
ibudouci zatizeni a usnadni vmystachut dazoawsatpaowegkh h
zhl edi ska pésSi dopravy.

20



Navrh nové kfFi Zovbaudkoucmap ozjaugtiacvié ne 0z e mi sever
ovlivnén dopravou, kterou bude UGzemi generovat.
generované dopravy Gz emi Rodrgboostio v ¥ ptnidze kK hak érzht k
vpiilChzle Progndbéza generované dopravy

Dany vypocet wukéadzal, Zaé&zgehelj@evamacdhapr aAMa& 2 aké
chovani doprawyéajsamlbost v u TGpr UbKineznoevnagitak d Z e n a
rovnomeérneé. Kfivadpalt &@daniscchcebodhoaéhet ij akma, al e
Zzbytku dne jiZz nebude kritick8 bbvédembndenytoprfe
j sem navr hl hybridni fizeni dopravy, které reag
ni zsi intenzity dopravy mi0Ze fungovat jvaeknoé hme ¥ i
l' imitu spusti Ffizeni pomoci svételné signalizace
MHD

V obl asti je jiz existujici méstskada hromadna do

Soucdasné tramvajoveé zastavky Bi ebl ova a Figne
svyjimkou vyzkumného ko mplBe.x3u_SNePivdedd se@nant e

Zadny dlvod pro Upravy polohy téchto stavajicic
nedot dNemcyméné pifredpokl adam, Z2e s budoucim rozvoj e
nova trolejbusova |inka. S ohledem na tuto mo:
pozornost anwu z a bvtkééoovy TGP, kterée bude nut née pf

Sifkovému uspofadani.

) -, #.VHE L H#+-2-0-4P " - .01 47

CYKLODOPRAVA

PoZadavkem pro kwylkd ogplopp @ajveani budouci ho Uzemi s
UP MB. Cilem bylo vytvofit tranzitni spojeni me z
slouzit i k obsluze z&a&jmového UGzemi. V plGvodnin
dopravu pfimal ponafadgl jsem na probl @mwzus i nt

okraj sowydll né Fizenmrmecls méir.iuzRir@®toeki sem se rozhodl
mimo samotnou TGP.

Mezi tfidou a tramvajovou trati a pfilehlym sidl
primarné slouzici jako protihlukovada bariéra pro
vedeni segregované cyklotrasy. Roz hubjdkb s mé 8 mn § e

cykl oc hkotdetriyk pr opoj i | obé tramvajové zastavky a p
Dle odGvodnéni navrhu UPMB byla navrzena cykl ot
ul i ci Provazni kova. Navrhl |jsem pr op\uiceBieblova ét o t
je ji 2 zavedena zo6na 30, jeji Sifka je 3,5 m a i
TP79tedybyl a vhodnym mistem pro vytvofeni cykloobou
S minimalnim mnozstvim vozidel ve srovnani s TG
trasa napojila na zacadtek cyklochodni ku.

Dale jsem wuvazoval o rekonstrukci stavajiciho

cykl i sotigt MGPpna druhou stranu a pokracdovat me z i n
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rampy potfebné pro pohodlny sjezd do podchodu z
ukadazalo jako nepraktické. Pfesto bylo stéale nezb
a umoznit jim dostat se k novému UOUzemha Yor amsest
nového podchodu v misté pFfesunuté stykové Kkfizo
mohl Gr oviowe&j it nové UGzemi senafdfiteefnamciylkdo wow aduv mtai
strane.

PESs DOPRAVA

Hl avnim teméavrehul edi ska peési dopravy byl o propo
vyznamné pési Nhomthreink a&acheo.dni ku podél TGP se prop
chodni ky na okrhkhRaohPERBIik dioedplveajomaé hzo pr ost oru t ake

>~

navrzeny podchod, kterym se dostane na pfilehly
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, @40& .00 4, &- | # #,

V t &apiole se budu vépodanobnému vyppiaswyvanéhBopniasvur hu

umi stadnriozmédwywot !l i vylTcatkk éamrmimi m reference realiz
FfeSeni, Kkter énsgiraciem pouzil Kk

Pro ur ¢emi psotiwmadnsyt éni j ednaot IniAwprahhz ipwark v Zdy poh
sméru stanic¢eni wulice

|l)-4P 31. -] @" @, _
V ndvrhu je t¥fida z hlediska SifFkového wusporf ada
Gseku po silaknm CjeeniTFli,da Gener &dl a Piky (TGP) zOzer

icim pl8kemmazOdoskancéenabeky je pr

se stfifednim dél
S§ak zachovadva se Ctyfpruhové wuspor a4

geometrie, av

DVOUPRUHOVE SMEROVE ROZDELENE USPORADANS

Rozhodnuti o zuZeni Sifkového uspoféadéani tfFidy v
Gzemi a prfrizplsobit tfidu nové stanovené maxi mal
Zuzeny hlavni dopravméropveéstoadabEgmeélnweé skomuni Kk
skl d4dd ze dvou samostatnych jizdnich pruhl a stf¥
4 m a stfedni déhdsciif kpuas2 jne. rozS8ifen

V dlisledku tohoto zGuzeni vzniklo misto pro dal §i
po obou sktornaunndickhace. V téchto pasmech budou vysa
OCekéadva se, Ze koruny vysazenych stromid mohou d
vytvofi souvislou stromovou | inii. Na | evé stran

TT — - = L
L] |

9NavrZené smérove rozdélené dvoupruhové us
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Podle normy CSN EN 73 6110 je maximalni dél ka so

uspofadani wulice stanovena v rozmezi 80 az 100
stfedniho déliciho pasu, kterda umozihuijpe Upfeajde A& !
nebo pfFi odstaveni porouchaného vozidla. Z tohot
stfedniho déliciho pasu navr hl pfejezdoveée dl azd
Gubl ijpowy il , ktery umoznuje pfejgsd,nédloe rnZrdav e

CTYRPRUHOVE USPORADRNY V

Me z i kfi ZovatzWMO KFi ki Eovatkou Okruzni jsem v né
uspofadéani , ale zuzil jsem Sifku jednotlivych ¢
standamdnevybizelrgclhili @ji§éemikoza&zZenim jsem zisk:
vystavbu chodni ku o 8§ iNfac a dgdocad mia K enwst rsuk ae éj.e z
15mTento chodnik je napojen na stavajici chodnik
Y| - -402y1!' &+ "0-1,P&- I .0-4018, )-
Kfi Zzovatka Drobného v souasném stavu je vel mi f
zaméftil na zjednoduSeni této kfizZovatky, azil epSe

cyklistickédopravu do cel kového uspofadani.

Geometrie kfizZovatky Drobného bylo tedy tfFeba up
chodni k podél pozemku arboreta a nGhoydnpatkadihod p
Sifkou pravy fadici pTG@h. pRfadynarol éguduecthendi pz o c hc
o Sifce 4 m, ktery se na druhé strané navazuj e
tramvajovou trat.

Samotny dopravni proud pravého odboceni byl VvyfF;:
ulici Drobného pfFipojovacimayr sbaveéar.e | Nnad osdi bgonCael niiz e
pro pfechod pro chodce. Dopravni ostrlGvek s pfec
aby bylo zajisS§téno kryti wvyjizdéjicich vozidel d
St d4vajici men$i dopravni ostriGvky byly odstranén
pomoci VDZ. Pravy pfimy pruh smérem na ulici Pr
cyklodopravua MHD.P¥ ed stoolylyay z na Cyklmboxya pro odboceni cyk
vyt voalyehmazeny odbpoédpaténprpheruSovanou ¢arou a

smérové vedeni.
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ION&Avr h WpzZzkdv ¥ ov azPky viaGhh i kov a

Nar odikoVvi tramvajového pasu bylo rozsSifeno, ab
Vposl edni Ffadé jsem upravil fdaze kfizZovatky, k t
zTGP a integraci cykl odoprawvyludate. kWii déotv at krya v eNraé
fdazi. Pro orientaci jsou smérWpDaMHPEk naCiecamat dea mé
barvou, tramvaj ova doprava cervenou, vyhraze
acyklodoprava jeznac¢ena fialovou barvou. Céarkované |jsou
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11Sc h é map ffedsztiB v BB évat ky PNGBsv a2 r igykledepdavy

ULICESB Il 12 @4 ) | I #1 *- 4

Ulice je upravena pomoci vodorovnéBorkmadeaivanac
3,5 m. PomocivylbbZazaear dghranny | iyj cerdio ugpia dvwn égm o
smér u VDZ j emiwskodn reorzasiviy eni ulice a napojeni na
V. ndvrhu se soustfifeduji na pirzéiaeavibm lkamwobiuaveg c
prostor pro plnohodnotné zalivy o Sifce 3 m. Nap

s ohledem na vlieéné kfivky kloubovych autobusta.
speci ficky tvar v dui(@it B.20kué |tkoah ontdos tnugpvnrihuhr any ¢
odpovida délce jednoho kloubovliémdébhutyolhuwvsow (\odnet:
zddvodu problematického vjeradtugimadvapws aaskaaksdi
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Navr hl j
pfechod
Kfizi pr
1 7) * - |

Zacat ek
kterda se
prvn

rost é s

it
0, 308 km
I

12Navr Zzeny stav zastavky Bieblova

sem pifecbddTf peo 3kctimordyc enahrazuj e stavaji

>

OSOVEé navazuje na existujici misto pro p

Gbézny chodnik a pokracduje smérem do obl

&- ", _)

yyké¢ mtomszaast avky Biebl ova, kde cast je
zhruba po 70 m mérCiel k aivigkdaB | jeen yk amyskid aoncth

ic@asc¢ini 3 m. Cyklochodnik vede pfevazneé poc

je na chodni k naykiocherdy iko poh&d sgod pTaG e
tromy. Ve stani ceni 0, Sla7’ tkam ckef iFziugjnee rpofvi

cadst KomrsSliype sanim na wulici FliUgnerova.

Druhada ¢ast navazuje diky sdruZenému pfechodu pr

pfres uli
Trasa st
pfekonav
vidlicov
Druhou v

10) - 4

Par kovac
uliceved v o u
navrzeno

~ 77

Ci.Veddiz& st ov g o dSéilf cuel i3cem,v neZ se napoji n
oupa smérem od ulpppeawvna édirrmanre 8] dGEho kidé
a po stavajici mostni konstr MCcilLedM@.

ym rozveétveni m. Jedna vétev ukonc¢ena pf¥
étvi je klesajici chodnik o sklonu 4 %,

. @1

i padas je navrzZzen pro podélné parkovani |
s eg ment e cskupipoblleudov pCevinkkem j e v tomto parko
15 parKkodélcné hp asrtkaoniaci st ani pro jizdu
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tygpefili 8§ ekonomickd&jfrabeémuhusgemadannii vboyz indaer év
jinych typld parkovacich stpmib@inémSsméokoval o d
ifku 2,5 m, coZ umozZznuje bezpe
Standardni dél ka ednoho parkovaciho mista je 6,

rozSifena o 1 met PfFicény skl on steanzi cjheo d2n i% u Py
pas vegetaénich dilcd o Sifce 1,5 m.

Parkovaci pas ma §
i
"

)| ' - - 4 MENDELOVA
Navrh novée kfizZovatky nahrazuje stéavajici SpPoOj ¢
zvoleno na zakladé objemové studie, ktera navr hi
pol ohu vétve napojujici se na TGP. Vzhl edemadkkpo
TGP podélnym sklonem 7,5 %. V kfizovatce je vét
slouzi ke smérovému vedeni a zaroven chréani «chod
je navrzeno s ohledem na vliecdné kfindlkcyh. pNaovieldawn
rozSifeni o délce 40 m, aby vzni kl prostor pro
konci poval s moznosti fungovani jak nefizenté, t
vnadrozi je pferusSeno s ohledem na rozhl edové pom
-l &- e 2 -3 %#, #OoO@* I . ) 7

Podchod je umistén ve stani c¢eni 0, 7J2¢e kknmo nwliipcoev 4T
ramova betonovd konstrukce tlousStkyyasb®&0 Ffrhma 2 Bni
vySku. Cely podchod ma sklon 2 % v cel é své délc

Z hlediska dopravy je podchod rozdélen na cykl i :
m, zatimco chodni.k Rwé dsilfeknii 2p,o056dcrhodu j e navr zen

cyklistplr,o alBys byz i pfedvidat pohyb chodcu v om
viditelnosti.

8l 12 @4 )1l $«%, #0- 41

Na zastavce Fugnerowpaddglmé @pproavweydejngko u zastav
jsem zalivové autobusové zabsauwrvskmérlech.ciDélalkpa onta:
cini 28 m. Haofjaéawkamezzaji Stuje pfFfechod vedouci
Je ump e mg sl nveé priiiismiceem spr o ppifeecshat eamvaj ovou

apfistupovym lkhastedlkeemzachovan pfistup na zast a
zul i ce FlUgnerova.

3
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s o L
S & =
Sl
et 28,00 \
fes
|
[ .
e—
13NavrZeny stav autobusovych zastavek Fig
Yl -4l 2) 0 Y|t ) -4l 4+ -
V. réamci této kfizZovatky dochazi ke zméné SifFKkec

zdvoupruhoveée nwu.BEfyEpvahka Kiizikova VMO je opr
Mendel ova zanechana jako mief §zZzatoidZzveendibezf i zv @étive
vedl ejs§i vétev kfizoicat kypbyulvaaicav onsduwjaivkdiop rka vel
azaroxcémani chodce nAprpofpeocjhuojdee chavr Zzené chodni k)
strarkd&dlzowatdkKigl edkonunéhoolzgli it vobdd niarpmdio mée c
vetve, aby se zajistila bezopdrboobdlnéyscolv @v ér dfleacden
zvedl ej ie w&tiweoj uje do | evého pr uhzue &stny&rpur uvC viéeh:
se pravy |jpzostopuulkivzovatky stava odbocnym.

)| - -412)1 -)03-.,

Kfi zovatka Okruzni je funkéné vyhovujici a nebyl
zmén se zaméfuje na navrzeny prlGchozi chodni k,
Zt ohot o dGvodu byla provedena Uprava geometrie
dél ici péas byl téZz zuZen, aby bylo mozné dodr Ze!
byl a provedena Uprava geometrie nékterych VDZ,

>

avozidla VDZ zbytecéné neptejizdél a.
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KONSTRUKCE - 40! &°

VSechny navrhnut é k osows Vvsouladic ® TP @y rNatvr hpv ani
pozemni ch k o nkuonni sktarcuik ce j edn ot IniawyrcZheahlpdera ma h 0

vV O Z

b

zpracovany navr,bs,oujajsinoh faunrbkucdiaudii st nt baegi t yed

médd dopravy.

SKLADBA KONSTRUKCEJ 9 ZDNg CH PRUHU

Navrhova 0r ov(esib roma SlkeombDlni kace)
OCekavandd tiida dolp®G@W2B00TNY) zati Zeni

D1-N-2-lI, PIlI, (dle TP 170)

Asfaltovy beton pr|ACOll+ 40 mm CSN ENO08L3
Spoj ov ac izkaton. emufzé k PS EK 0,35kg/m? |[CSN BEK129
Asfaltovy beton pr|ACLI16+ 60 mm CSN ENO083
Spojovaci postfiik PSC 0,45kg/m? |[CSN BEKI129
Asfaltovy beton pr|ACP22+ 90 mm CSN E NO83
Unfiltracni post¥i |PIEK 1,0 kg/m?2 CSN BHEI129
Sté&rkodr t S DA 250 mm CSN mBHE126-1

Cel kov a kohsoukce £ 440 mm

SKLADBA KONSTRUKCEPOVRCHU AUTOBUSOVYCH ZASTAVEK

Pro povrchy vS§ech autwb uwddovysgne zvolilztaheu konserukci
scement obetonovym Kkroytnémeé Jekdonpdaentivaenkvouukonstrukci

svysokouodol nosti proti statickému a dynami ckému
aparkovani teézkych vozidel. Povrch je opatfen
Tl ouStku cementobetonového krytu jsem navr hl

z
dr

)

~
C

18C¢C

stranu bezghledem aw gSnaxi mad hsd wtiobusovychktleirre kb ud c

vbudouchnu zast &vklgal ité obsl uhovat.

D2-T-4-V, PII (dle TP 170)

Cementobetonovy kr|CBII 180 mm CSN E NO083
Unfiltraéni post?Fi|PIEK 1,0kg/m? |CSN mBN129
Mechanicky zpevnén|MZ 150 mm CSN mBHE126-1

Cel kova tloustBImmonstrukce =
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SKLADBA KONSTRUKCEPOVRCHU PARKOVAC3CH ZALYVU

Navrzené parkovaci z&alivy dhkoastrukceavr hl ve dvou v a
Varianta 1

Tato konstrukce j e s | odleamae tbnioklimkového typu. Tato dl az
vol ba pro parkovaci pl ochy, protoze vynika vybo

asnadnou opravitelnosti.

D2-D-1-O, PII (dle TP 170)

Zamkova gdialznbiad ni DL 80 80 mm CSN BH131
LoO6Zz®rcené kameni vo|lDK4/8 40 mm CSN BH131
Stérkodrt mi n.g S|150 mm CSN BH126-3

Cel kova tloustR@®mmonstrukce =

Varianta 2

Jako alternativuwemgavtralwnjiitdgodédistti o ekolvellgpi ck é T

propustnosti Npogveehy parkovaci pas nahifyodij e€eve
zajisti zatravneéni a vipzoudlimiaj hdvemzrzedteny el @& ¢
dostatecného zpevnéni pro parkovaci plochu. Typ

spole¢nosti tCH» uBBK@N s

14Sc h éwalvkegget ac¢éni tvarnice (www.csbeton.c

Skladbaapo k| agkavr Zdkelnea t echni CEEéEBBTONstktery dBdr Zuj
170.

Pl ocha pro pojezd vozidel do 3,5 t + obfasny poj
Vegetacdnizvtevlakrdni c e| VD80 80 mm CSN BH131
LoO6Zz®rcené kameni vo|lDK4/8 40 mm CSN BH131

St &r kfo@32 thm SD 0/ 3|100 mm CSN T1K126-3

St &r kfo@6s thm SD 0/ 6|100 mm CSN T1K126-3

Cel kovada tlousStka konstrukce = 320 mm

PFfechodovy prostor mezi par kdiviacd mi, % arh i jvey fae ehro

tvadrniotemusStcepb@dmpsanym zaloZenim
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SKLADBAPOVRCHU CYKLOCHODNSg KU

Konstrukce je provedena mezi krajni obrubu o Sif¥F
D2-N-3-O, PIII (dle TP 170)

Asfaltovy beton pr|ACOS8 50 mm CSN E NO083

Spoj ovaci kafion.erhuizé k | PS EK 0,35kg/m? |[CSN BEK129
VistvazRmat eri al u R-mat 50 mm CSN E NO083
Unfiltraéni post¥Fi|PIEK 1,0kg/m? |CSN BN129
Mechanicky z pevnéna zemiMZ 200 mm CSN mBHR126-1

Cel kova tloustka

SKLADBA KONSTRUKCECHOD N g K U

D2-D-1-CH, PII (dle TP 170)

konstrukce =

300

mm

Zamkova dl azba DL 60 60 mm CSN BHK131
LézZz®rcené kameni v o|DK4/8 30 mm CSN BHI131
Stérkodr t mi n.g S| 150 mm CSN BRK126-3

Cel kova tloustRkRAODmmonstrukce =

SKLADBAPREJEZDOVEHO PASU

Na nékolika mistech stfedniho déliciho pasu se |
vypukl ému profil uynwmaovir cohyu, vkyttevroyf ejne n aprakeose o [ e §
nabi zi kpoonusztirtuik ce zpomal ovaci cdl 97 entkobtek uk togreén ywyhu
do | dzeemého kamenipwa ki a djnd chrou bzt onu.
Konstrukce dl 4&Zzdénych z@lemwa8bovacich prahi

DIl azebni kostky DL 80 80 mm CSN BEKI131

LOoz®r cené kames8nmimv ol DK4/8 40 mm CSN BHE131

Podkl adni beton C 3/4 1507200 CSN mBHE126-3

mm

Cel kov &
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15 Podobrneéal i zomé&rncevé rozdélené dvoupruhové uspoféaddani
Rot t er da m,wwpaglexzmags, 2022)

—
¥

-

l16Reali zované sméroveé rozdélené dvoupruhové uspofadan
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ETAPIZACE STAVBY

Souclasadiéméi di pl omové prace bylo zvazit rdzné moz)
navrhu etapizovat.

473-"2_"-.00Il4, &- 8, I J#,
Prov@gamimozZznost. i mpbl reznkeénhtoavcsetsd aivéd y , kde bych upr:
TGP,anibyZbyl o nut r8d Frkédrviét us p almplem@gmace ddd prcavni ho zna
vianém sby@dahlauwpravit f unkci TGP, napfiklad odkIl onéni
jednu pol egvumayv &htoy F u srpeoFcaa danw zi t i pouze vnitfini
Uvol nény ppotewhobytyvyuzit cyklotrasywh e b é e p & chkptosha c i
— - B B
r(v(v(r‘.ﬁj n'.n‘__l._?_ : "_-'
L W e Streetmix]
18Schéma vyuziti prostoru pfi odklonéni dopravy na

ﬁ Made with Streetmix

19Schéwmauprir b6t ojriuzdpéf ij en ve vni tWwwwktedimicondni ch pru

Takto pfidané parkovani & S adyskbdowheasy mwéabo.is@k bn
NejveétsSim probl étegravat leyklistitkpu dopravu do e xi s tsuwjéiéeld c h
Fizerkydlitekvakt er é TGHAad &konw&uwjliedem k tomu, Ze ne
expanze Mendel ovy <¢tvrti, cyklisticka doprava by
by slouZzila jako tranzitni t rNeas a bmeuz is tdrtavnratcih Lseos
stavuulicec hydhodnd &k ,by znamenal o vyaz\ww vpafniy cohbodwiowzz ed ez
mohl ostkméespravnému vyuzitdi i parkovacich ©ploch, n
souprav béhem noci

Proto jsem tuto variantu Y alpée drayx etoud\Gdrintosn er oz v i
nepocita.
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43 1*#H2@. " 81! # 47. 0|Il# -#41_, P&-

N & v rsém viypracoval s ohledemna etapizaci t ak, Ze nékteré jeho Cast.i
v pfedstihu bez ohledu na stav vystavby TGP.

Vprvni fazi bypcrhoveéspornuatvirlZenou pfestavbu KFi 2z
Provazni kovaStaveE®GmIi prace na tét o akfziazhguooagtjcie n
vystavbu clOhpordanviuk igeometri e dopravnich ostravkd
dopravni hoTyztma leprria.vy | ze pr o vmréasl téomemni prpviodu nar el at i
kfi Zovatce.

Vdal §i f azi bych se soustifedilcyrkad iwy $tcadcbnstiolpom@mpl

Navr Z en é OUlyyrreawazovaly na | i 2 pfestavénou k Ui pZroavvaot uk u
vodorovného znaceni na jednosmérné ulici Bi ebl o
vedouci podellé TiGPho dél ce, vietné pFrekondani wulic
a pfechmademlici TOkthg bioimozné vystaveét podchod p
Sdodrzenim spréadvného provedeni by nemél a vysta\
dopravni situaci na TGP.

Jako posledni by piidla TeRChsdwvépiest pVveataamoat

vyst awwdo v, které budad i € m DN acvarrzmeonvdo uv ar i ant a si
smérové a vysSkoveée fFfeSeni stévajiciho stavu, ale
Navic je mnoho skladebnych prvkd zavislych na ko
Pf estboyzei dedal ni byl o uzaviit celou TGP béhem cel
azrychl eni casového prlibéhu, mésto stéale vyzna
dopravu. Pokudbykuzavieni doSlo, veSkera doprava by se
Mer hautovu, ktera by se timto kompletné zastavil
Proto radeji vyuzijiTGPKutyépnodboivaAphsnpenélLféaste
uzavfy gaky mse |l ze setkat ardadfcNidothadlz enmmae dvyuzit vy

soucCassta¥h® to Ze stavaj acii §jiifzkduni4 pm.uhy m

Na zacatku pfestavby navrhuji uzavieni cel é S§iTFl
|l evého péasu, aby vznikI|l manipul ac¢ni prostble pro
TP66mabyt $§iiizldami hor §mauihupmvacovni ho mistai ah&@&me oma
| evé gmampala&ni prostor ot &tid cfea2i, 5sen.vWwstavi rozs
a zeleny padejelstndoliusovych zastavekraamvaioaeaéu

tél esu.

A o
_ N

rar.

resl I reri
W " W ecunstrestmix

20Schéma et api zaczd apfevslstraeatnixycon) G P

4 [ui,' (A% !...!" 4 !...!" (AN
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Vdal §i clipafzé s bryul dopravu smér Lesnd&d zpatky na pr e

z0zit | evvanésjtSriahnoa ozkr aj e, kde se vystzaevienléeaw yp azsa
sevdanych mistech vystavi autobusoteéozasatzzaskepd ak
stavajici podchod u tramvajové st adnlivcoed uB iveybsltoaws
|l evého chodni ku, ktery Sifkové blokuje schodi St ¢

pruhu bude ¢init 3 m. Tim zviysStea nzemi6n &m éshiof kiye Snean iv

T

21Schéma et api zaczd ap2rgevs.straetnbxycon) G P

V posledni f éazi se zrealizuje nova svételna k¥fFi.:
sul i ci Kfiapioh @wnd ms na V MO.

HEE = n HH

=i PRI

Bl & § EH

e PRI

HEE = s HH

e PHI

Bl =« s BN

R PRI

|
|5

=
II i — ™ .

22Schéma et api z aczz hpft eosvteanveb y F T @Fwvé.streesmixaoma d a n i
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Vy sdkeen di pl o mo v ébylopuy ¢ @ mdonvdavu \nd r o vdnoipr av dié¢ prsd ut ¥ i du
Gener al,lat €sipklyfuj e pozadavky da nzéo hzladidhmhe jme& ptr @ ¢ ke u
lokality na v r Z e femmavoodhudi Ka n c e aréhitelda mé st a A ri nrakwa202 2.

HIl avnim cilem ndvrhu je dosazeni zklidnéni dopr
uli¢niho wuspoféadani a napojeni n a senprvéde enbayvwr 7z e n
propommreemot or ov é sdhbegemana sozvoja st r ukt uaintegracd B v é
zastavby do stavajici dopravni sité.

Vp o s | edansije if 8 ean etapizace, ktera navrhuje vhodné Casové pofadi
navrzenychk eznmiéZne whyddkroz d@d o pr aswde na men § i Z4aj mov é
celkyprovy pracoy@fdithopné pr oj e kntacew dudalonikk u m
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Objemova studie KAMmewymmbWyamdym Uzemim. Tat o st
odhady umi st €éni j, wvnenloizksaasvti a r ozd¢eél en istrukivoyvi®y tzcdvsyt cahv b

jednotek a pocCetej i ch r ezDdaleemt §j sou z a kkrommetry¢ n ivgmeé rpyl «
apfedpoklpbodaryé abonent 0.

Je tfeba poznraamomiataewdk evedeoaci zastavba komer
Mendel Quarter , s.r.0., a AP PROPERIT)s.r.0.

VMO Porgesova

pohledové vy znamna zelen: Plaryrka

Obr.230Obr. 1Situacev ar i angObjée.molva studie |l okalita Generala Pi
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VARIANTA VARIANTA

PREDPOKLAD POCTU BYTU PREDPOKLAD POCTU BYTU
celk. ¢ista podlazni plocha 24 200 m? celk. ¢istad podlazni plocha 31500 m?
30% 2+kk =55m? 132 byt 30% 2+kk =55m? 172 byt
50%  3+kk =70 m? 173 byt 50%  3+kk =70 m? 225 byt
20%  4+kk =90 m? 54 bytd 20%  4+kk =90 m? 70 bytu
359 bytd 467 byth

POCET KOMERCNICH JEDNOTEK 70 POCET KOMERCNICH JEDNOTEK

(20 700 m?) (32 500 m?)

Obr.24Sshrnuti wvariant byt onvayvcerhz ean & ponbepr eCamditigiokapty @ecnhe r 41 a
Piky (autPoznKAWEe shrnuti wu varianty 2 chybi hodnot a

Pro provedeni vypoc¢td |j selnz e ynaplibfkadinMettooddi yk up r okgt ned
intenzit gene(BEDHRépdop MBRUDLR,i k2alcle3)zavadi princi
gener ované vdyobprraanvéh oz miézme npir.i pvadé j sem mohl vychéz
objemoveé studie KAM a vyuzit jeji pfedpokl ady
soukromé plochy spol e¢srosaAPPRRPERITEEroQuaemenplouzi |l
upr avreawd R MBroku 202 1.

Vypocty jsem pr owacdle ndpublikaci @Jolif jsein r e | e v parametry
pro zjviykthéomrii ho ukaprmoej eddaeemi v& pl ochiya a dX4 aatda& v
tohoto uk az at el e svey pnoasidtre@rncdv andéd i nt enzdrdhyadopravp | edno

Do vypocé¢tl vstkepeficieanteuw vpdbytu ceschapratojjoe dnoho
intenzity dal e rozdél eny Nasal eddoeléni ntaenhotai r me
procentudalniho vyuziti jednotlivych typl doprayv
rozdéleni je ovliivnéno urbanistickymi podminkami

Vysl edkem wypdaetdun tjeen z i tpa od ammavyizemi za 24 hodi
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| ET EAEZLZ Pi EEel 1T EIEAEdAOO AET ¢

$1T EA%: hOsgCub 1 OE OYiT»PvuOb hi EP¢D %UEAT C¢ ET » %
Uzemi (oznaceni) Lokalita Generala Piky
Funkce Gzemi a typ zastavby|Bytova zastavba
: o . | . 2 7z Regul acni p
3 Uroven GUzemné-pl anovaci .
studie
410 EEe ¢l E»li»Cellil 3
4 |[Velikost UGzemi S /HPP [m?] 24200
dol ni mez horni mez
Pocéet byt N 359 467
= Prdmé&rny poéet opywovRt {l na |1 byt 2,9 2,6
, P , poce
6 |[Vychozi wukazatel] 0aemi 1050 1200
obyvatel
7 [Vybrany ukazatel|nhA stranu 1200
41 EEe ¢l AET ¢;EOAT O A E¢1 EP»Ei %EEI »DO
Vypocet pfes celkovy po¢ dol ni mez horni mez

Koeficient poctu
8 ) kPC/U [cest/1 U] 2,1 42
cest na jednotku ukazatele U

9 [Cel kovy pocet ce[PCerx [cest/den] 2520 5040
10 |Kvalita obsluhy MHD dobr a Spatna
IAD MHD peési cyklo
dol fhorfdol yhorfdol yhorfdol |hor

mez mez mez mez mez mez mez mez

11 |[Koeficient délby|kgp§epr|a\{%]i pr a40% 50% 8% 2%

12 |[VI i v urbanistickych podmine souvisléda vnitini zastavba,

Koeficient dél by
13 lupravené viivem [kppp [%] 40% 50% 8% 2%
podmi nek
14 [Pocet cest PC [cestiden] | 1008 |'2016 1260 |'2520 202 |'404 51 | 101
15 [Prdmérn& obsazenlklBS p rl[osebtvizle|d k u 2,1 30 1 1
16 |intenzita dopravy | [voz/den] | 480 |'960 42 |'84 202 |'4o4 51 | 101
19 [VIiv sdilené a pfetazené dolpravy nezahrnuto
Intenzita  dopra o upr 4
20 ! pravy po 4p I voziden] | 480 | 960 | 42 | 84 | 202 | 404 | 51 | 101
viivem sdilené a
21 Vol ba vysledné iptenzilty na stranu bezpecénou - Vvy§
22 [Vysledna intenzita Idovaidey] 960 84 404 101

25Prot okol vypocCtu prognoézyzhntewai zgstgawlkeaovan
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| ET EAEZA DPi EEeT 1 EI EAEdOO AEI ¢
$1T EA%: hOsgCub 1 OE OYiT»DPwulOb hi EP¢D %UEAT C¢ ET » %
Uzemi (oznacGeni) Lokalita Gener ala Piky
Funkce UOzemi a typ zastavbylKomer¢&ni z&astavba
. o . | ) 2 7z Regul acni p
3 Uroven UGzemné-pl anovaci .
studie
41 EEe ¢l E»li»Cellil 3
4 Vel i kost 0zemi S /HPP [m?] 32500
dol ni mez horni mez
podil ¢isté kancplAkpskhké plolchy 0,65 0,75
6 |[Vychozi wukazatel]| aaemi m2 21125 24375
1U 100 m2 211,25 243,75
7 [Vybrany ukazatel|nh stranu 243,75
41 EEe ¢l AET ¢EOAT O A¢E¢l EP»Ei %EEI »DO
Vypocet pfes celkovy po¢c dol ni mez horni mez
Koeficient poctu
8 [cest na 100 m2 k|kPCU [cest/1 U] 6 12
plochy
9 |ICel kovy pocet ce[PCerxk [cest/den] 1463 2925
10 |Kvalita obsluhy MHD dobr a Spatna
IAD MHD pési cyklo
dol {horgdol {horqgdol {horqgdol [hor 1
mez mez mez mez mez mez mez mez
11 |[Koeficient délby|kgp§epr|a\{%]i pr 4a40% 50% 8% 2%
12 |[VI i v urbanistickych podmine souvisléa vnitini zastavba,
Koeficient dél by
13 lupravené viivem [kppp [%] 40% 50% 8% 2%
podmi nek
14 [Pocet cest PC [cest/den] 585 rll70 732 rl463 117 r234 30 | 59
15 [Pridmérn& obsazenlkGBS p rl[asebtvizle|d k u 1,2 30 1 1
16 [intenzita dopravy | [voz/den] | 488 |'975 25 |'49 117 |'234 30 | 59
19 |[VIiv sdilené a pfetazené do|lpravy nezahrnuto
Intenzita dopravy po Upr g
20 . B , | [voz/den] |488 975 25 49 117 234 30 59
viivem sdilené a
21 [Vol ba vysledné iptenzifty na stranu bezpecnou - Vvy{§
22 [Vysledna intenzilfa ldogqvaiden 975 49 234 | 59

26Pr ot okol

vypoctu
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1 ET EAEZLZ Pi EEel 1T EIEAEdAOO AET ¢

$1T EA%: hOsgCub 1 OE OYiT»DPvulOb hi EDP¢D %UEAT C¢ ET » %
Uzemi (oznacGeni) Mendel Quarter
Funkce UOzemi a typ zastavby W/ v5 - plocha komer¢ni vybave
3 Uroven Gzemné-pl anovaci 1 z Uzemni p
41 EEe ¢l E»li»Cellil 3
4 |[Velikost Gzemi S /HPP [m?] 32700
dol ni mez horni mez
koeficient podl afnKPPpllochy 15 2,5
3 podil ¢isté kancplAkpskhké plojchy 0,65 0,75

6 |[Vychozi wukazatel]| aaemi m2 318825 613125
1U 100 m2 318,825 613,125
7 [Vybrany ukazatel|nhA stranu 613,125

41 EEe ¢l AET ¢EOAT O A(E¢I EDP»Ei %EEI »DPO

Vypocet pfes celkovy po¢ dol ni mez horni mez

Koeficient poctu
8 [cest na 100 m2 k|kPCU [cest/1 U] 6 12

plochy
9 [Cel kovy pocet ce[PCerx [cest/den] 3679 7358
10 |Kvalita obsluhy MHD dobr a Spatna

IAD MHD peési cyklo
dol {horgdol {horqgdol {horqgdol [hor 1

mez mez mez mez mez mez mez mez

11 |[Koeficient délby|kgp5epr|a\{%]i pr 440% 50% 8% 2%

12 |[VIiv urbanistickych podmine pfedmésti, sidlo nad 5(

Koeficient dél by

13 [upravené viivem |kopp [%] 65% 25% 8% 2%
podmi nek

14 [Pocet cest PC [cestiden] | 2392 |'4783 920 |'1840 295 |'589 74 | 148

15 [Prdmérn& obsazenlklBS p r|[osebtvizle|d k u 1,2 30 1 1

16 |Intenzita dopravy | [voziden] | 1994 |'3986 31 |' 62 | 295 |'589 74 | 148

19 [VIiv sdilené a pfetazené dolpravy nezahrnuto

g |MMenzita dopravy po uprg voziden] |1994 |3986 |31 |62  [205 |s89 |74 |148
viivem sdilené a

21 Vol ba vysledné iptenzifty na stranu bezpecnou - VYVy§

22 [Vysl edna intenzi}f a Idogvalen 3986 62 589 148

27TPr ot okol vypocdtu progndézy zWhyvenpli oghagehemeawéand:e vdylpa
Quarter
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| ET EAEZA DPi EEeT 1 EI EAEdOO AEI ¢
$1T EA%: hOsgCub 1 OE OYiT»DPvulOb hi EDP¢D %UEAT C¢ ET » %
Uzemi (oznacGeni) AP Property
Funkce UOzemi a typ zastavby W/ v5 - plocha komer¢ni v
3 Uroven Gzemné-pl anovaci 1 z Uzemni p
41 EEe ¢l E»li»Cellil 3
4 |[Velikost Gzemi S /HPP [m?] 10900
dol ni mez horni mez
koeficient podl afnKPPpllochy 15 2,5
3 podil ¢isté kancplAkpskhké plojchy 0,65 0,75
6 |[Vychozi wukazatel]| aaemi m2 10627,5 20437,5
1U 100 m2 106,275 204,375
7 [Vybrany ukazatel|nhA stranu 204,375
41 EEe ¢l AET ¢EOAT O A¢E¢l EP»Ei %EEI »DO
Vypocet pfes celkovy po¢ dol ni mez horni mez
Koeficient poctu
8 [cest na 100 m2 k|kPCU [cest/1 U] 6 12
plochy
9 [Cel kovy pocet ce[PCerx [cest/den] 1226 2453
10 |Kvalita obsluhy MHD dobr a Spatna
IAD MHD peési cyklo
dol {horgdol {horqgdol {horqgdol [hor 1
mez mez mez mez mez mez mez mez
11 |[Koeficient délby|kgp5epr|a\{%]i pr 440% 50% 8% 2%
12 |[VI i v urbanistickych podmine sidlo nad 50 000
Koeficient dél by
13 [upravené viivem |kopp [%] 40% 50% 8% 2%
podmi nek
14 [Pocet cest PC [cestiden] | 491 |'981 614 |'1227 99 |'197 25 | 50
15 [Prdmérn& obsazenlklBS p r|[osebtvizle|d k u 1,2 30 1 1
16 |Intenzita dopravy | [voziden] | 410 |'818 21 |'41 99 |'197 25 | 50
19 [VIiv sdilené a pfetazené dolpravy nezahrnuto
Intenzita dopravy po Upr 4
20 i | [voz/den] (410 818 21 41 99 197 25 50
viivem sdilené a
21 Vol ba vysledné iptenzifty na stranu bezpecnou - VYVy§
22 [Vysl edna intenzi}f a Idogvalen 818 41 197 50

28Pr ot okol

vypoctu
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Intenzita v obou
ID | Zkratka Popis smérec
[voz/den]
1 O Obytné plochy objpm. 960t udi
2 K Komer ¢ni plochy oblj em975st u
3] MQ Mendel Quarter 3986
4 AP AP Property 818
Celkem = 6739
29Shrnuti cel kovych dennich intenzit jednotli
hodina Vjezd Vyjezd
@) K MQ AP O K MQ AP
4:00| 2,10% | 0,0% 0,0% 0,0% | 0,70% | 0,3% 0,3% 0,3%
5:00|] 3,90% | 0,0% 0,0% 0,0% | 1,40% | 0,5% 0,5% 0,5%
6:00| 5,80% | 6,3% 6,3% 6,3% | 2,20% | 1,3% 1,3% 1,3%
7:00| 6,90% | 12,5% | 12,5% | 12,5% | 3,00% | 2,6% 2,6% 2,6%
8:00| 6,80% | 18,8% | 18,8% | 18,8% | 3,70% | 4,3% 4,3% 4,3%
9:00| 6,10% | 18,8% | 18,8% | 18,8% | 4,40% | 6,2% 6,2% 6,2%
10:00| 5,40% | 6,3% 6,3% 6,3% | 4,90% | 7,5% 7,5% 7,5%
11:00| 4,90% | 6,3% 6,3% 6,3% | 5,20% | 7,5% 7,5% 7,5%
12:00| 5,00% | 6,3% 6,3% 6,3% | 5,40% | 6,8% 6,8% 6,8%
13:00| 5,30% | 6,3% 6,3% 6,3% | 5,70% | 7,4% 7,4% 7,4%
14:00| 5,80% | 6,3% 6,3% 6,3% | 6,20% | 8,2% 8,2% 8,2%
15:00| 6,20% | 6,3% 6,3% 6,3% | 7,00% | 9,2% 9,2% 9,2%
16:00| 6,30% | 6,3% 6,3% 6,3% | 7,90% | 10,0% | 10,0% | 10,0%
17:00| 6,10% | 0,0% 0,0% 0,0% | 8,50% | 9,8% 9,8% 9,8%
18:00] 5,60% | 0,0% 0,0% 0,0% | 8,40% | 8,1% 8,1% 8,1%
19:00| 4,70% | 0,0% 0,0% 0,0% | 7,50% | 5,2% 5,2% 5,2%
20:00| 3,70% | 0,0% 0,0% 0,0% | 6,10% | 2,8% 2,8% 2,8%
30Denni variace intenzit
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hodina Vjezd Vyjezd
o K MQ AP O K MQ AP
4:00 11 0 0 0 4 2 6 2
5:00 19 0 0 0 7 3 10 3
6:00 28 31 126 26 11 7 26 6
7:00 34 61 250 52 15 13 52 11
8:00 33 92 375 77 18 21 86 18
9:00 30 92 375 77 22 31 124 26
10:00 26 31 126 26 24 37 150 31
11:00 24 31 126 26 25 37 150 31
12:00 24 31 126 26 26 34 136 28
13:00 26 31 126 26 28 37 148 31
14:00 28 31 126 26 30 41 164 34
15:00 30 31 126 26 34 45 184 38
16:00 31 31 126 26 38 49 200 41
17:00 30 0 0 0 41 48 196 41
18:00 27 0 0 0 41 40 162 34
19:00 23 0 0 0 36 26 104 22
20:00 18 0 0 0 30 14 56 12
3ldntenzity jednotlivych ploch
hodina |— S ,0 ucet

vjezd vyj elondba sm

4:00 11 14 25

5:00 19 23 42

6:00 211 50 261

7:00 397 91 488

8:00 577 143 720

9:00 574 203 777

10:00 209 242 451

11:00 207 243 450

12:00 207 224 431

13:00 209 244 453

14:00 211 269 480

15:00 213 301 514

16:00 214 328 542

17:00 30 326 356

18:00 27 277 304

19:00 23 188 211

20:00 18 112 130

32Soucet intenzit jednotlivych
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VIl edlpywtiypyr ogndzy generovaay deprbdod gesatdvat denni
intenzitu 6739 vozidel zaden. Dlet abul ky dennijh%pirbokavwd emddi na pr
kolem 9 . h o di nsyintenzéoo 47 yozidel.

Uz e mi ma cel kem t¥Fi pfistupové body. Navr hovana
sjezd VN ksTorgskovu n @ mé st i na ulici Porgesova. Pro
kifi zovatky jsem musel zjistit, koli k vozidel ji

Distribuc e byla u r ¢ elagieky modhademz oh |l edninuj i ci m znal ostSjeidz e mi

VMO ma omezeny vyjezd pouze smérem k Tomkovu néam
slouzit jako vyjezd, ale s ohledem na Stefani kov
Pro posouzeni kfi Zovatpyefpekl acdem, pZacoaal haev a
budevyuzivat 70 % fidic¢h.

Vr @mciuzpoovsani RKRéi Zpeabbyklgngijekri ti ¢téjsSi odbodeni v
Proto mé zajimala hodnota naebhlvysStSii, vigt erzakagve 3 g

16. hodiny.Za p¥t edpokéavihavanpu Kfei Znovat ku b @0d% ¥pioduizéidv,atkt e
30 % vyuZziji odboc¢en0vezide VProvozidlal, s kdlerjas emdd@d, d a s |
' | speskhyt pui é@d@lcd pmodel u YUAD mésta Brna |
midZeme zjistit, Ze propojeniatPdegae 80 vogidely bGP b ud
smérech. Po prfrepoctu 218e mzizd elk a ichy ahdotidonGogtrivic i v I ev o
Spi ¢ckové Zibydiénéi.ntenzity ymhmakéfrioddlodapogvimiyho mod:e
avypocCtu generované dopravy.
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33Posouzeniti

kapacity zhi

49

Protokol pro posouzen2? kapacity podle TP 188 - NeS2zen® kSigovatky
Ng§zev kSigovatlBRNO, Kil GOVATKA ULIC TGP a ME|Sch®ma |2slovs8n2 dopravnzch proudT
zat Dgovac? stdghorizont 2035+ gpil kov
Pol et paprskT]|3 6-_'H
—7
I Bc. J Z §d r|Dat 12.01.2024 - i - - o
Vypracoval c an § d r |Datum | 1 5= 3
Krit®rium vIkonnosti =4
~ 4
[
v
12
=% N§ zev ko mun Kakegatieekomunikace UKD Lujim Al 1
g [ [s]
1 |TGP-SEVER MS E neomez.
2 |Mendelova MS E neomez. 2
3 |TGP-JIH MS E neomez.
Intenzity dopravy
X
o Proud (vjezd p
2 . loa Inat1a Ins+ 1 ak I lc | | G, lped
N k k- P
§ §zev komyn v T % wozm [voz/h] [voz/h] voz/h] [oyki/h] lvozih] | [pvozi] | [pvozih] [chvh]
2(1-3) 0 0 400
1 |TGP-SEVER 474
3(1-2) 0 0 74
4(2-1) 0 0 280
2 |Mendelova 930
6 (2-3) 0 0 650
7(3-2) 0 0 140
3 |TGP-JIH 540
8(3-1) 0 0 400
Soul et intenzity vg 1944 0
Geometrick® uspo$§dgn:2
o Pol e Roz g?
@ Proud (viezd] Zna| e V. Sad2clL2s!l o |(Bez/vlevo|D®] ka |samost|samost
g Ng§zev komuni kacelpSednd kr:;: pruh](1-4) /vPravo/ nebo Sad2cqSadzc
o vijed j2zd [ l (H: O paprsku | Nejednozna| r oz g2 3,9 1,7
(v: o0 | n®
2(1-3) 1 1
1 |TGP-SEVER HI av 43
3(1-2) 1 2 ano
4(2-1) 1 1
2 |Mendelova P4
6(2-3) 1 1
7(3-2) 1 1 ano
3 |TGP-JIH hl av 43
8(3-1) 1 2

~ v

rz

aeabkkifMéondal dkaa

cast



Posouzeni kapacity - dopravni proudy
Kapacita 5 . < -
» nadSazend c Z8kl adn kapacita pruhT podSazenlch Las zdr g4
] . proudT 2. stupnh)
@ Proud (vjezd| 1 1. stupn
s | N§zev komu .
g - vI1j| [pvoz/h]
c a, I Cy a, '95% Pon (%) Px ty t
[pvoz/h] [ [voz/h] [pvoz/h] [ [ [ [ s] [s]
2(1-3) 400 1800 0,222
1 |TGP-SEVER
3(1-2) 74 1800 0,041
4(2-1) 280 1014 298 6,146 35
2 |Mendelova
6(2-3) 650 400 842 0,772 56 0,228 4,434 31
7(3-2) 140 474 932 0,150 4 0,850 0,000 4,303 2,6
3 |TGP-JIH
8(3-1) 400 1800 0,222
Posouzeni kapacity - dopravni proudy
3 ) Kapacita pruhT pod$Sazenic
2 Proud (vjezd|
S N§zev komu e
© - vl
o 1
tw‘llm
2(1-3 10 A
TGP - SEVER
20 B
30 C
2 |Mendelova
45 D
neomez. E
3 |TGP-JIH
Posouzen? YrovnhD kvality dopravy
ES .
¢ vssev komd Proud ezl c Rez a tu UKD '95% wim | w O ubim
s VT e3 [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [ [s] [ [m] [s] Rez>0
2 400 1800 1400 0,222 3 A 6 10 ANO
1 |TGP - SEVER
3 74 1800 1726 0,041 3 A 1 10 ANO
4 280 68 -212 4,118 - F - NE
2 |Mendelova
6 650 842 192 0,772 19 E 56 neomez. ANO
7 140 932 792 0,150 5 A 4 10 ANO
3 |TGP-JIH
8 400 1800 1400 0,222 3 A 6 10 ANO
Celkové shrnuti
Kapacita neS2zen® %rovRov® kSigovatky vyhovuje? I NE
Koment §$
KSi govatka Kounicova - Kotl §8Ssk8 nevyhovhDla v posouzen?2 neS2zen® kSi

~ v

3dPosouzeni kapacity zheFfZaeatkki Béondalkt kaa cast

Posouzeni ukazalijoagk @ en doiiCiieZkeawd@mtniéa kapaci tné nevyho
tedy | ev é odlidebMerddelovd. KZ i Zovat ka bude muset byt t e
pomoci sveételné signalizace.
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36KFi Zzovat kazTGRzBbo¢ehaAnni kov a
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37Kfi Zzovat kazTGRzBbo¢eaAnpni ko we | (ap &khr)iezdo vzat ky

1/ B |

38KFi Zovat kazTGRzB b o ¢ & p rfsinki omveak ){autdrrLd Rrojekt s.r.0.)
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