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ABSTRAKT 

Cílem této bakalářské práce bylo rešeršní formou zpracovat vývoj prostředků 
pro záchranu posádky a cestujících v nouzových situacích jak v civilním, 
tak ve vojenském letectví. Práce zahrnuje historický vývoj vybraných záchranných 
prostředků, seznámení s orgány, které určují normy pro tyto prostředky v letectví, 
organizace provádějící záchranné mise a benefity, které zavedení těchto prostředků 
do letectví přineslo. 

 

ABSTRACT 

The aim of this bachelor thesis was to elaborate the development of means for crew 
and passenger rescue in emergency situations in both civil and military aviation. 
The thesis includes the historical development of the selected rescue equipment, 
an introduction to the bodies that determine the standards for these equipment 
in aviation, the organisations that carry out rescue missions and the benefits 
that the introduction of these equipment into aviation has brought. 
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1 Úvod 

Záchranné prostředky v letectví obvykle zahrnují položky, jako například hasicí 

přístroje, sekery, řezačky bezpečnostních pásů, kyslíkové masky a nouzové skluzavky 

nebo vory. V případě letecké nehody nebo incidentu mohou záchranáři použít i další 

specializované vybavení, mezi které patří hydraulické záchranné nástroje a termovizní 

kamery. Historie záchranného vybavení v letectví sahá až do doby vzniku prvních 

letadel, kdy byla bezpečnostní opatření přinejlepším primitivní. S rozvojem letecké 

techniky a rozšiřováním letecké dopravy se stále více projevovala potřeba 

specializovaného záchranného vybavení. Ve 20. a 30. letech 20. století 

bylo do některých letadel instalováno základní vybavení (například hasicí přístroje, 

padáky a záchranné vesty). Vývoj přetlakových kabin a kyslíkových systémů 

ve 40. a 50. letech 20. století si vyžádal doplnění kyslíkových masek a systémů 

nouzového snížení tlaku. V 60. a 70. letech 20. století vedlo zavedení širokotrupých 

letadel a zvýšení počtu cestujících k vývoji evakuačních skluzavek a vorů pro nouzové 

přistání na vodě.  

Tragická havárie na letišti Tenerife v roce 1977, která si vyžádala životy 

více než 500 lidí, upozornila na potřebu lepší komunikace a záchranného vybavení 

a vedla k zavedení standardizovaných nouzových postupů a zřízení letištních 

záchranných a hasičských služeb. Vývoj nových technologií a materiálů je dnes i nadále 

hnací silou inovací v oblasti záchranářského vybavení se zaměřením na zlepšení 

bezpečnosti a doby odezvy v případě nouze. Během druhé světové války 

vedlo používání letadel pro vojenské účely k vývoji nového záchranného vybavení. 

Mezi toto vybavení se řadí padákové systémy a nafukovací záchranné čluny. Po válce 

byly tyto inovace upraveny pro komerční letectví a v 50. letech 20. století 

byly zavedeny první záchranné skluzavky. V následujících desetiletích vedl 

technologický pokrok a bezpečnostní předpisy k vývoji specializovanějšího 

záchranářského vybavení. Dnes je záchranné vybavení nezbytnou součástí bezpečnosti 

letectví a je regulováno národními a mezinárodními organizacemi, kterými jsou ICAO 

a FAA.[1] 
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2 Civilní letectví 

Záchranné vybavení v komerčním letectví je určeno k poskytnutí pomoci v případě 

nouzové situace na palubě letadla, jako je požár, lékařská pohotovost nebo nucené 

přistání. Mezi běžná záchranná zařízení používaná v komerčním letectví patří: 

1 Hasicí přístroje: slouží ke kontrole a hašení požárů na palubě letadla. 

2 Kyslíkové masky: v případě ztráty tlaku v kabině nebo jiné nouzové situace, 

kdy může být zapotřebí doplňkový kyslík, se cestujícím poskytují kyslíkové 

masky. 

3 Záchranné vesty: slouží k udržení cestujících na hladině a k jejich ochraně 

před živly v případě přistání na vodě. 

4 Nouzové skluzavky a vory: slouží k rychlé evakuaci cestujících z letadla 

v případě nouze. 

5 Lékárničky: obsahují základní zdravotnické potřeby (obvazy, antiseptika a léky 

proti bolesti). 

6 Sekery a řezačky bezpečnostních pásů: slouží k rychlému vyproštění 

cestujících z letadla v případě nouze. 

7 GPS majáky: slouží k zejména pro vyhledávání osob, které mohou                        

být pohřešovány nebo uvízly v odlehlých oblastech po leteckém incidentu. 

Komerční letecké společnosti jsou povinny mít na palubě minimální množství 

záchranného vybavení podle velikosti a typu letadla a všichni členové letové posádky 

jsou vyškoleni v používání tohoto vybavení, aby byla zajištěna bezpečnost cestujících 

v případě nouze.[2] 
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2.1  Hasicí přístroje 

 

Obr. 2.1: Hasicí přístroj v pilotní kabině [3] 

Hasicí přístroje jsou důležitou součástí záchranného vybavení v letectví,                          

které je určeno k rychlému a účinnému hašení požárů na palubě letadel. Obvykle 

jsou umístěny na různých místech v kabině, pilotní kabině a nákladovém prostoru 

letadla. V letectví se používá několik různých typů hasicích přístrojů, 

z nichž každý je určen k hašení různých typů požárů: 

1. Třída A: používá se k hašení požárů běžných hořlavin, jako je dřevo, papír 

nebo látka. 

2. Třída B: používá se k hašení požárů hořlavých kapalin, jako je benzín nebo olej. 

3. Třída C: používá se k hašení požárů hořlavých plynů, jako propan nebo metan. 

4. Třída D: používá se k hašení požárů hořlavých kovů, jako je hořčík nebo titan. 

5. Třída F: používá se k hašení požárů kuchyňských olejů nebo tuků,                             

které se obvykle vyskytují v kuchyni letadla.[4] 

Hasicí přístroje jsou pravidelně kontrolovány a udržovány, aby byl zajištěn 

jejich správný funkční stav. Členové letové posádky jsou školeni ke správnému 

používání hasicích přístrojů a k rychlé identifikaci a reakci na požár na palubě letadla, 

aby byla zajištěna bezpečnost všech cestujících a členů posádky.[5]  

Hasicí přístroje se v letectví používají již od jeho počátků. Ve 20. a 30. letech 20. století 

byly malé hasicí přístroje instalovány do prvních osobních letadel jako bezpečnostní 

opatření. V průběhu času se konstrukce a technologie hasicích přístrojů vyvíjely 
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tak, aby vyhovovaly specifickým potřebám letectví. V 50. letech 20. století 

byly zavedeny hasicí přístroje na bázi halonu, které byly účinné při hašení požárů 

v uzavřených prostorech letadla. V 70. letech 20. století byly zavedeny hasicí přístroje 

používající jiné typy látek, například oxid uhličitý a suché chemické látky. 

Tyto prostředky byly účinné při hašení širšího spektra požárů a také méně poškozovaly 

systémy a vybavení letadel. Moderní letadla jsou dnes vybavena řadou hasicích 

přístrojů, které jsou určeny k rychlému a účinnému hašení požárů v různých částech 

letadla.[6] 

2.2  Kyslíkové masky 

 

Obr. 2.2: Kyslíková maska [7] 

Kyslíkové masky jsou základním bezpečnostním vybavením v letectví,                          

které v případě nouze poskytuje cestujícím a členům posádky zdroj kyslíku. Kyslíkové 

masky jsou obvykle umístěny v horních přihrádkách v kabině pro cestující a v pilotní 

kabině letadla. Jsou navrženy tak, aby automaticky vypadly z přihrádky v případě 

poklesu tlaku v kabině, k němuž může dojít ve velkých výškách. Masky jsou napojeny 

na zásobu kyslíku, který je uložen v lahvích na palubě letadla. Po nasazení masek 

jsou cestující a členové posádky instruováni, aby si masku stáhli přes nos a ústa 

a normálně dýchali. Průtok kyslíku je řízen regulátorem, který zajišťuje uživateli přísun 

kyslíku. Členové posádky mají k dispozici také kyslíkové masky pro případ požáru 

nebo kouře v kabině. Masky jsou navrženy tak, aby odfiltrovaly kouř a další škodlivé 

plyny a umožnily tak členům posádky bezpečně vykonávat své povinnosti v nouzové 

situaci.[8] 
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Ve 30. letech 20. století byly kyslíkové masky zavedeny do vojenských letadel, 

aby pomohly předcházet hypoxii, což je stav způsobený nedostatkem kyslíku, a zlepšily 

výkonnost pilotů ve velkých výškách. V 50. letech 20. století se začaly používat 

v dopravních letadlech, protože osobní letecká doprava začala probíhat ve větších 

výškách. Původně byly masky z přihrádek vyjímány ručně posádkou letadla v případě 

snížení tlaku v kabině, později však byly navrženy tak, aby automaticky vypadly 

z přihrádky při poklesu tlaku v kabině pod určitou úroveň. V průběhu let byly kyslíkové 

masky zdokonalovány a vylepšovány, aby vyhovovaly specifickým potřebám letectví. 

Dnes jsou důležitou součástí bezpečnostního vybavení na palubě komerčních letadel 

a podléhají přísným předpisům a požadavkům na údržbu, jelikož musí být 

vždy v dobrém stavu. Kyslíkové masky pomohly zachránit nespočet životů 

v nouzových situacích a jsou důležitou součástí bezpečnostního vybavení, 

které umožňuje cestujícím a členům posádky bezpečně a pohodlně cestovat ve velkých 

výškách.[9] 

2.3  Záchranné vesty 

 

Obr. 2.3: Záchranná vesta [10] 

Záchranné vesty jsou v letectví nezbytnou součástí bezpečnostního vybavení,                

které může pomoci cestujícím a členům posádky přežít v případě nouzového přistání 

nebo pádu do vody. Zde je stručný přehled vývoje záchranných vest v letectví: 

 Počátek 20. století: V počátcích letectví byly záchranné vesty obvykle vyrobeny 

z korku a plátna a nafukovaly se ručně foukáním vzduchu do trubice. 
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Tyto záchranné vesty byly těžké a nepohodlné, ale poskytovaly určitý vztlak 

v případě nouzového přistání na vodě. 

 1930: Ve 30. letech 20. století byly zavedeny nafukovací záchranné vesty, 

které byly mnohem lehčí a pohodlnější než staré korkové a plátěné vesty. 

Tyto vesty měly malou láhev s CO2, která vestu automaticky nafoukla, 

když uživatel zatáhl za šňůrku. 

 1950: V 50. letech 20. století se začaly letecké záchranné vesty navrhovat 

s větším ohledem na pohodlí cestujících a snadné používání. Některé vesty 

byly dokonce vybaveny malými soupravami pro přežití obsahujícími předměty, 

jako světlice, rybářské vybavení a nouzové příděly. 

 1970: V 70. letech 20. století se letecké záchranné vesty dále vyvíjely                   

a byly zaváděny kompaktnější a lehčí konstrukce. Některé vesty 

byly také navrženy tak, aby se pro větší pohodlí daly nosit spíše pod oblečením 

než přes něj. 

 1990: V 90. letech 20. století začaly být letecké záchranné vesty vybavovány 

ještě pokročilejšími technologiemi. Mezi tyto technologie můžeme zařadit 

nafukovací límce,  které poskytují dodatečnou oporu hlavy a krku ve vodě, 

a automatické nafukovací systémy, které se mohou spustit při kontaktu s vodou 

nebo při ponoření.[11] 

Dnes jsou letecké záchranné vesty ze zákona povinné při všech komerčních letech 

a podléhají přísným bezpečnostním normám a předpisům. Jsou lehké, pohodlné 

a obvykle jsou vybaveny reflexními páskami, píšťalkami a světly pro zlepšení 

viditelnosti ve vodě.[12] 
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2.4  Skluzavky a vory 

 

Obr. 2.4: Rozložení voru [13] 

Nouzové skluzavky a vory jsou základním záchranným vybavením v letectví, 

které je určeno k rychlé a bezpečné evakuaci cestujících a členů posádky z letadla 

v případě nouzového přistání nebo evakuace. Nouzové skluzavky jsou nafukovací 

evakuační skluzavky, které se obvykle nacházejí v blízkosti východů z letadla. 

V případě nouze je možné skluzavky z letadla spustit a umožnit tak cestujícím a členům 

posádky rychlé opuštění letadla. Nouzové vory jsou nafukovací záchranné vory, 

které se používají, když se letadlo musí evakuovat ve vodě. Jsou uloženy uvnitř letadla 

a v případě potřeby je lze rychle rozvinout. Jsou vybaveny zásobami, jako je jídlo, voda 

a vybavení pro první pomoc, aby bylo zajištěno přežití cestujících až do jejich záchrany. 

Nouzové skluzavky i vory jsou přísně testovány, aby byla zajištěna jejich spolehlivost 

a účinnost v nouzové situaci. Jsou také pravidelně kontrolovány a udržovány, 

jelikož je nutné průběžně kontrolovat, zda je vybavení v dobrém provozním stavu.[14]   

V 50. letech 20. století byly nouzové skluzavky poprvé zavedeny do komerčních 

letadel, zprvu jako volitelný prvek. Brzy se staly standardním vybavením většiny 

komerčních letadel, protože poskytovaly bezpečný a účinný způsob evakuace 

cestujících a členů posádky v případě nouze. Nouzové vory byly zavedeny 

v 60. letech 20. století zpočátku jako vybavení letadel létajících nad vodou. 

Se zdokonalováním technologie letadel a bezpečnostních standardů se používání 

nouzových vorů rozšířilo a nyní jsou standardním vybavením většiny komerčních 

letadel.[15] 
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2.5  Lékárničky první pomoci 

Lékárničky jsou nezbytnou součástí bezpečnostního vybavení na palubě letadla. 

Jsou určeny k poskytnutí základní lékařské péče v případě zranění nebo lékařské 

pohotovosti během letu. Lékárničky v letadlech obvykle obsahují obvazy, antiseptické 

ubrousky, prostředky proti bolesti a další základní zdravotnické potřeby. Lékárničky 

jsou umístěny na různých místech v letadle, včetně kabiny, pilotní kabiny a nákladového 

prostoru.[16] Konkrétní obsah lékárničky se může lišit v závislosti na typu a velikosti 

letadla a také na předpisech země, ve které je letadlo registrováno. Všechny lékárničky 

v letadle však podléhají přísným předpisům a musí splňovat určité minimální normy 

pro druhy zdravotnického materiálu a vybavení, které obsahují. Členové letové posádky 

jsou vyškoleni v základech první pomoci a jsou zodpovědní za poskytnutí první pomoci 

v případě nouze na palubě letadla. V závažnějších případech může letová posádka 

prostřednictvím komunikačních systémů letadla požádat o lékařskou pomoc 

také pozemní zdravotníky. Lékárničky jsou již mnoho let standardní součástí 

bezpečnostního vybavení letadel a v nouzových situacích pomohly zachránit nespočet 

životů. Podléhají pravidelným kontrolám a údržbě, aby byly vždy v dobrém stavu.[17] 

Lékárničky bylo možno na palubách nalézt v dobách, kdy se letadla začala používat 

pro vojenské a komerční účely. Při prvních letech se na palubě letadel často nacházely 

základní prostředky první pomoci, které měly zajistit lékařskou péči o členy posádky 

a cestující v případě zranění nebo lékařské pohotovosti.[18] S rozvojem letecké 

techniky a bezpečnostních předpisů se používání lékárniček na palubě letadel stalo 

standardizovanějším a regulovanějším. V průběhu času byly zavedeny mezinárodní 

letecké předpisy, které vyžadovaly, aby všechna komerční letadla měla 

na palubě lékárničku jako součást nouzového vybavení.[19] Obsah a konstrukce 

lékárniček byly postupem času zdokonalovány a vylepšovány tak, aby vyhovovaly 

specifickým potřebám letectví. Dnes podléhají lékárničky na palubách dopravních 

letadel přísným předpisům.[20] 
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2.6  Sekery a řezačky bezpečnostních pásů 

Sekery a řezačky bezpečnostních pásů jsou dvě důležité součásti bezpečnostního 

vybavení na palubě letadla, které lze použít v případě nouze.  

Sekera je speciálně navržený nástroj, který lze v nouzové situaci použít k rozbití dveří, 

oken a dalších překážek. Obvykle je vyrobena z lehkých materiálů, jako je hliník 

nebo kompozitní materiály, a má naostřenou hranu, kterou lze prorazit kov 

nebo jiné materiály.[21] Havarijní sekery se často přepravují na palubě komerčních 

letadel a jsou umístěny v pilotní kabině a na dalších strategických místech v letadle.[22]  

Řezačky bezpečnostních pásů jsou určeny k rychlému a bezpečnému přeříznutí 

bezpečnostních pásů v případě nouze.[23] Řezačky bezpečnostních pásů jsou často 

integrovány do jiných částí bezpečnostního vybavení, jako třeba do havarijních seker, 

které lze použít k rozbití oken.[21]  

Jak sekery, tak i řezačky bezpečnostních pásů podléhají přísným testům a požadavkům 

na údržbu, aby bylo zajištěno, že jsou vždy v dobrém provozním stavu. Jedná 

se o důležité součásti bezpečnostního vybavení, které mohou v případě nouze pomoci 

cestujícím a členům posádky uniknout z letadla a které byly v průběhu let použity 

k záchraně bezpočtu životů.[24] 

Ve Spojených státech vyžaduje FAA, aby všechna komerční letadla měla na palubě 

alespoň jednu sekeru a jednu řezačku bezpečnostních pásů jako součást nouzového 

vybavení. V průběhu času se konstrukce a materiály seker a řezaček bezpečnostních 

pásů zdokonalovaly a vylepšovaly, aby vyhovovaly specifickým potřebám letectví.[25] 
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2.7  GPS majáky 

 

Obr. 2.7: Princip GPS majáku [26] 

V civilním letectví se majáky GPS, známé také jako PLB, používají jako součást 

nouzového vybavení pilotů a cestujících. PLB jsou malá zařízení, 

která mohou být aktivována a v případě nouze vysílají nouzový signál pátracím 

a záchranným orgánům a poskytují informace o poloze osoby nebo letadla. 

Ve Spojených státech například FAA vyžaduje, aby všechna letadla létající 

nad určenými oblastmi měla na palubě ELT, což jsou majáky GPS, které se aktivují 

v případě nehody. ELT je obvykle namontován v letadle a automaticky se aktivuje 

v případě významného nárazu nebo při detekci určitých přetížení. Má také ruční 

aktivační spínač, který může posádka použít v případě nouze.[27] 

V 70. letech přidělila FCC ve Spojených státech kmitočtové pásmo speciálně 

pro nouzové majáky, což otevřelo cestu k vývoji ELT a dalších nouzových majáků.[28] 

První generace ELT s GPS byla představena v 90. letech 20. století a používala 

se především v letadlech všeobecného letectví.[29] V roce 2003 přijala ICAO 

nové normy pro ELT, které vyžadovaly, aby byly vybaveny systémem GPS, 

což pomohlo zvýšit jejich přesnost a spolehlivost. Tyto nové normy také vyžadovaly, 

aby ELT byly odolnější a měly delší životnost baterií, což je učinilo účinnějšími 

v nouzových situacích.[30] V posledních letech došlo v civilním letectví k posunu 

směrem k používání osobních GPS majáků, protože jsou menší, lehčí a univerzálnější 

než ELT. Tyto osobní majáky lze nosit na těle nebo je lze připevnit k záchranné vestě 
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a v případě nouze je lze aktivovat ručně. Celkově lze říci, že se GPS majáky v civilním 

letectví neustále zdokonalují, protože nové technologie a normy přispěly k jejich větší 

účinnosti a spolehlivosti v nouzových situacích.[29]                       

3 Vojenské letectví 

Vojenské záchranné vybavení v letectví zahrnuje řadu specializovaných nástrojů 

a technologií, které se používají k podpoře pátracích a záchranných misí či bojových 

pátracích a záchranných operací. Mezi vybavení používané při záchranných operacích 

vojenského letectva patří záchranné navijáky a lana pro zvedání a spouštění osob 

a vybavení, padáky a další vybavení pro letecké výsadky, které slouží k dopravě zásob 

a personálu na vzdálená místa, nafukovací čluny a vory pro záchranu na vodě 

a termovizní kamery a další senzory pro vyhledávání osob v nouzi. Vojenská záchranná 

letadla mohou být navíc vybavena moderním komunikačním a navigačním zařízením, 

včetně vysílaček, satelitních telefonů a systémů GPS, které usnadňují koordinaci 

a zajišťují bezpečnost záchranářů a přeživších. Vojenské záchranné vybavení je určeno 

pro provoz v různých podmínkách a prostředích, od pouští a hor po oceány a džungle, 

a neustále se vyvíjí, aby čelilo novým výzvám a hrozbám. Vojenské záchranné vybavení 

v letectví je určeno k bezpečné záchraně a přepravě vojenského personálu a vybavení 

během bojových, pátracích, záchranných a jiných operací. Mezi běžné vojenské 

záchranné vybavení patří: 

1. Vystřelovací sedadla: Mechanismus určený k úniku pilota z letadla v nouzové 

situaci katapultováním z kokpitu. 

2. Navijákové systémy: Slouží ke zvedání osob, nákladu nebo vybavení ze země 

do letadla nebo z letadla na zem. 

3. Záchranná a vyprošťovací vozidla: Specializovaná vozidla určená                          

k přepravě zraněných osob a vybavení do bezpečí. 

4. Padáky: Slouží k bezpečné přepravě personálu a zásob z letadla na zem. 

5. Záchranné čluny a plovací zařízení: Slouží k udržení personálu na hladině 

a k ochraně před živly v případě přistání na vodě. 

Vojenské záchranné vybavení v letectví se neustále vyvíjí, aby vyhovovalo potřebám 

moderní války, a neustále se zdokonalují nové technologie a inovace. 
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3.1  Vystřelovací sedadla 

 

Obr. 3.2: Části vystřelovacího sedadla [31] 

Katapultovací sedadla jsou specializovaná bezpečnostní zařízení určená 

k tomu, aby se piloti a další členové posádky mohli v případě nouze bezpečně 

katapultovat z letadla. Obvykle se používají ve vojenských letadlech, ale můžeme 

je najít i v civilním odvětví, například v experimentálních nebo vysoce výkonných 

letadlech.[32]  

První vystřelovací sedadlo bylo vyvinuto v Německu v roce 1942 a bylo určeno 

k tomu, aby pomohlo pilotům uniknout z letadla, kterému hrozilo zřícení 

nebo sestřelení. Německá katapultovací sedačka používala ke katapultování pilota 

z letadla náplň se stlačeným vzduchem a byla úspěšně používána v bojových operacích. 

Po válce byla technologie vystřelovacích sedadel dále vyvíjena a zdokonalována řadou 

zemí, včetně Spojených států, Spojené království a Sovětského svazu.[32]  

Vystřelovací sedadlo, jak ho dnes známe, vyvinul ve Spojeném království 

ve 40. letech 20. století James Martin a jeho společnost Martin-Baker Aircraft Co. 

K prvnímu úspěšnému použití vystřelovacího sedadla Martin-Baker došlo v roce 1949, 

kdy se zkušební pilot katapultoval z proudového letadla letícího rychlostí 

800 km/h (500 mph). V průběhu let se technologie vystřelovacích sedadel neustále 

vyvíjela a zdokonalovala. Moderní vystřelovací sedadla používají raketové systémy, 

které vystřelují cestující z letadla vysokou rychlostí a v bezpečné výšce. Jsou navržena 

tak, aby chránila cestující před větrným třeskem, vysokou přetížitelností a dalšími 

nebezpečími spojenými s katapultáží z vysokorychlostního letadla. Katapultovací 

sedadla se používají v různých vojenských i civilních letadlech a v průběhu let 
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zachránila nespočet životů. Podléhají přísným testům a požadavkům na údržbu, 

aby byla vždy v dobrém stavu a připravena k použití v případě nouze.[32] 

3.1.1 Záchrana pilota vystřelovacím sedadlem 

 

Obr. 3.1.1: Princip vystřelovacího sedadla [31] 

Vystřelovací sedadla jsou navržena tak, aby fungovala v různých výškách,                        

ale konkrétní mechanismy a systémy používané k vystřelení pilota z letadla se mohou 

lišit v závislosti na výšce a rychlosti letadla.[33] 

V nižších výškách vystřelovací sedadla obvykle používají raketový motor 

nebo podobný pohonný systém k rychlému a silnému vystřelení pilota z letadla. 

Tento pohonný systém je navržen tak, aby vyvinul dostatečnou sílu k překonání odporu 

okolního vzduchu a vymrštil pilota z letadla.[33] 

Ve větších výškách je vzduch řidší a odpor při katapultáži je menší. V důsledku 

toho mohou některá katapultovací sedadla používat ke katapultaci pilota z letadla menší 

raketový motor nebo systém stlačeného plynu. Tyto systémy jsou navrženy 

tak, aby poskytly dostatečnou sílu k překonání menšího odporu vzduchu, a přesto pilota 

vymrštily do bezpečné vzdálenosti od letadla.[33] 
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Kromě pohonného systému mohou vystřelovací sedadla obsahovat i další bezpečnostní 

prvky, které pilota během procesu katapultáže chrání. Mnoho vystřelovacích sedadel 

obsahuje ochranný štít, který zakrývá pilotův obličej a zabraňuje zranění větrem 

nebo úlomky během katapultáže. Mohou také obsahovat padákový systém, 

který zpomaluje sestup pilota a umožňuje bezpečné přistání. Celkově jsou vystřelovací 

sedadla navržena tak, aby fungovala v širokém rozsahu výšek a rychlostí, 

a jsou kritickým bezpečnostním prvkem vojenských letadel. Pro zajištění bezpečnosti 

pilotů v nouzových situacích je však zásadní také řádný výcvik, údržba 

a další bezpečnostní prvky na samotném letadle.[34]  

3.1.2 Vystřelovací sedadla “Zero-Zero“ 

Vystřelovací sedadlo "Zero-Zero" je typ vystřelovacího sedadla, které je schopno 

bezpečně katapultovat pilota ze stojícího letadla i při nulové výšce a nulové rychlosti 

letu. "Zero-zero" odkazuje na skutečnost, že letadlo stojí na zemi (nulová výška) 

a má nulovou rychlost letu, když je katapultovací sedadlo aktivováno. U běžných 

vystřelovacích sedadel musí pilot letět určitou minimální rychlostí a v určité minimální 

výšce, aby bylo vystřelovací sedadlo účinné. Je to proto, že vystřelovací sedadlo 

spoléhá na to, že pohyb letadla vpřed zajistí dostatečné proudění vzduchu, aby se pilot 

bezpečně oddělil od letadla a nenarazil do ocasu nebo křídel. Naproti tomu 

katapultovací sedadla Zero-Zero jsou určena k provozu ve stojícím letadle a umožňují 

pilotům bezpečnou katapultáž v nouzových situacích, jako je selhání motoru při vzletu 

nebo přistání. Katapultážní sedadla "Zero-Zero" obvykle využívají kombinaci raket, 

malých výbušnin a dalších pohonných systémů, které katapultují pilota směrem vzhůru 

a pryč od letadla, a zároveň poskytují ochranu proti silám a teplotám, které vznikají 

při katapultáži. Tato katapultážní sedadla se používají především ve vojenských 

letadlech, kde je možnost vzniku nouzových situací vyšší. Jsou důležitým 

bezpečnostním prvkem, který může v kritických situacích pomoci zabránit zranění 

nebo ztrátě života.[34] 
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3.2  Navijákové systémy 

Navijákové systémy jsou důležitým vybavením používaným v letectví při SAR, 

při přepravě osob a nákladu, při lesnických pracích, hašení požárů a dalších 

specializovaných misích. Tyto systémy se typicky nacházejí na vrtulnících. Navijákový 

systém se obvykle skládá z lana, které je připojeno k navijáku. Lano musí být z pevného 

a odolného materiálu, například z nylonu, polyesteru nebo kevlaru. Naviják je ovládán 

pilotem nebo trénovaným specialistou. Může být poháněn elektrickým či hydraulickým 

motorem.[35]  

Systémy navijáků se v letectví používají již mnoho let a v průběhu času se vyvíjely 

tak, aby vyhovovaly specifickým potřebám různých situací. Podléhají pravidelným 

kontrolám a údržbě, aby bylo zajištěno, že jsou vždy v dobrém provozním stavu 

a připraveny k použití v případě nouze nebo mise. Systémy navijáků jsou důležitými 

nástroji pro letecký provoz a v průběhu let pomohly zachránit nespočet životů 

a podpořit kritické mise.[36]  

Tyto systémy byly původně vyvinuty pro SAR a také pro přepravu osob a nákladu. 

Během korejské války byly vrtulníky hojně využívány pro operace SAR a navijákové 

systémy byly klíčové pro vytažení zraněného personálu z těžko dostupných míst. 

Díky vrtulníkům s těmito systémy, využití antibiotik a nových chirurgických technik 

se úmrtnost způsobená následky zranění snížila na polovinu oproti druhé světové 

válce.[37] 

3.3  Záchranná a vyprošťovací vozidla 

Záchranná a vyprošťovací vozidla jsou specializovaná vozidla, která se v letectví 

používají při reakci na mimořádné události a k poskytování pomoci letadlům 

a personálu v nouzi. Tato vozidla jsou obvykle vybavena řadou specializovaného 

vybavení, včetně hasicího zařízení, řezacích nástrojů, zvedacího a tažného zařízení 

a zdravotnického materiálu.[38] Na letištích jsou záchranná a vyprošťovací vozidla 

obvykle umístěna v blízkosti vzletových a přistávacích drah a je k nim přidělen 

vyškolený personál, který je připraven v případě nouze okamžitě reagovat. Tato vozidla 
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se mohou rychle dostat k letadlu v nouzi a poskytnout cestujícím a posádce důležitou 

podporu a pomoc.  

Záchranná a vyprošťovací vozidla se používají také ve vojenském letectvu, kde jsou 

nasazována na podporu bojových operací a poskytují služby SAR. Vojenská záchranná 

a vyprošťovací vozidla jsou často obrněná a vybavená pokročilou technologií senzorů 

a komunikačních systémů, které jim umožňují působit v nepřátelském prostředí.[39] 

Vývoj záchranných a vyprošťovacích vozidel v letectví byl veden potřebou rychle 

a účinně reagovat na mimořádné události a poskytovat podporu a pomoc letadlům 

a personálu v nouzi.  

Nejdříve byla tato vozidla převzata z jiných odvětví (hasičské vozy či vojenská 

vozidla). Po druhé světové válce vedl rozvoj komerční letecké dopravy k rozšíření 

letištních záchranných a hasičských kapacit (ARFF). V 50. a 60. letech 20. století 

byla vyvinuta speciální vozidla ARFF, která byla navržena speciálně pro zásahy 

v případě nouze způsobené letadly. Tato vozidla byla vybavena moderním hasicím 

zařízením a dalšími specializovanými nástroji (generátory pěny, řezací nástroje 

a zvedací zařízení). Od té doby vývoj záchranných a vyprošťovacích vozidel pokračuje 

a do jejich konstrukce se začleňují nové technologie a materiály. V současné době 

jsou záchranná a vyprošťovací vozidla nezbytnou součástí bezpečnosti letectví 

a poskytují kritickou podporu a pomoc letadlům a personálu v nouzi. Tato vozidla 

podléhají přísným požadavkům na testování a údržbu, aby byla vždy připravena 

k použití v případě nouze.[40] 
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3.4  Padáky 

 

Obr. 3.4: Popis částí padáku [41] 

Padáky se v letectví používají již mnoho let jako bezpečnostní prostředky pro piloty 

a cestující. Padáky fungují tak, že v případě nouzové situace, jako je porucha motoru 

nebo poškození konstrukce, umožňují bezpečný únik z letadla.  

Používání padáků v letectví datujeme až do jeho samotných začátků, kdy piloti 

a vynálezci poprvé experimentovali s konceptem létání. Koncem 18. a počátkem 

19. století vynálezci jako Jean-Pierre Blanchard a André-Jacques Garnerin vyvinuli 

základní konstrukce padáků, které bylo možné použít k bezpečnému úniku 

z horkovzdušných balónů a jiných typů létajících strojů.[42]  

Během první světové války byly padáky hojně využívány vojenskými letci 

jako prostředek úniku z poškozených letadel. Rané konstrukce však byly nespolehlivé 

a často selhávaly, což vedlo k mnoha úmrtím. V následujících letech se padáková 

technologie zdokonalila, objevily se nové materiály a konstrukce, které byly účinnější 

a spolehlivější. Ve 30. letech 20. století byly vyvinuty padáky v sedadlových brašnách, 

které mohli piloti a cestující nosit během letu. Tyto padáky byly navrženy tak, aby byly 

kompaktní a lehké, což usnadňovalo jejich nošení a použití během nouzové situace.[42]  
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V následujících letech se technologie padáků dále zdokonalovala a přicházely nové 

materiály a konstrukce, které byly účinnější a spolehlivější. Padáky se dnes běžně 

používají v různých oblastech letectví, včetně sportovních a rekreačních aktivit, 

vojenských operací a nouzových situací. Padáky podléhají přísným požadavkům 

na testování a údržbu, aby bylo zajištěno, že jsou vždy v dobrém provozním stavu 

a připraveny k použití v případě nouze.[42] 

3.4.1 Záchrana pilota padákem 

Padáky fungují v různých výškách rozdílně, především kvůli rozdílné hustotě a tlaku 

vzduchu.  

V nižších výškách, kde je vzduch hustší a atmosférický tlak vyšší, se padáky otevírají 

rychleji, a tím zpomalují sestup skokana rychleji. Je to proto, že je zde větší odpor 

vzduchu, který zpomaluje pád skokana, a padák se může rychleji nafouknout 

a vytvářet větší odpor, který zpomaluje pád. V těchto výškách mohou být padáky 

například pro skokany BASE a vojenské parašutisty konstruovány tak, aby se rychleji 

otevřeli a umožnili tím skokanovi rychlejší sestup, díky čemuž bezpečně dosáhne 

země.[43] 

Ve větších výškách, kde je vzduch řidší a atmosférický tlak nižší, se padáky otevírají 

déle a zpomalení pádu skokana tím pádem také déle trvá. Je to z toho důvodu, 

že je zde menší odpor vzduchu, který zpomaluje pád skokana, a trvá déle, než se padák 

plně nafoukne a vytvoří dostatečný odpor, který zpomalí pád. 

Ve velmi velkých výškách, jakých dosahují parašutisté nebo astronauti, se používají 

specializované padáky, které jsou navrženy tak, aby fungovaly 

v prostředí s nízkým atmosférickým tlakem.[43] 

Celkově závisí výkonnost padáku na řadě faktorů, včetně konstrukce padáku, výšky, 

ve které je padák rozvinut, rychlosti a směru větru a hmotnosti a velikosti skokana. 

Moderní padáková technologie pokročila do té míry, že jsou k dispozici 

vysoce specializované padáky pro širokou škálu použití, od rekreačního parašutismu 

až po vojenské výsadkové operace. 
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3.4.2 Činnost padáku 

Existují různé typy padáků, z nichž každý je určen pro specifické použití. Například 

kulaté padáky se běžně používají ve vojenských a nouzových situacích, zatímco padáky 

ram-air se často používají při rekreačním parašutismu a BASE jumpingu.[44]  

Padáky fungují tak, že zvyšují odpor vzduchu, který zpomaluje padající předmět. 

Při rozvinutí padáku vzniká velká plocha, která zachycuje vzduch a vytváří odporovou 

sílu. Tato odporová síla působí proti gravitační síle a zpomaluje pád předmětu 

připevněného k padáku. Padák se obvykle skládá z vrchlíku vyrobeného z lehké a pevné 

tkaniny, který je spojen se závěsnými šňůrami.  K rozvinutí padáku uživatel obvykle 

zatáhne za šňůrku nebo aktivuje rozvinovací mechanismus, který uvolní vrchlík 

z úložného vaku. Vrchlík se pak rychle nafoukne vzduchem, vytvoří velký 

deštníkovitý tvar, který zachycuje vzduch a skokan pocítí náhlé snížení rychlosti, 

protože se zvýší síla odporu. Závěsné šňůry udržují správnou orientaci vrchlíku 

a umožňují padák do určité míry ovládat. Rychlost, s jakou padák zpomaluje padající 

předmět, závisí na několika faktorech, včetně velikosti a tvaru vrchlíku, hmotnosti 

a velikosti předmětu, výšky, ve které je padák rozvinut, a rychlosti a směru větru.[44] 

3.5  Záchranné čluny a plovací zařízení 

Záchranné čluny a jiná plovoucí zařízení jsou důležitým bezpečnostním prvkem                   

v letectví, zejména při letech nad vodou. V případě nouzového přistání nebo pádu 

do vody může záchranný člun poskytnout prostředky, které udrží cestující a členy 

posádky na hladině, dokud nedorazí záchranná služba.  

Historie záchranných vorů a plovoucích zařízení sahá do dob, kdy se poprvé uskutečnily 

pokusy o lety nad vodou. Ve 20. letech 20. století, kdy se rozšířily plovákové letouny 

a létající čluny, byly poprvé zavedeny záchranné vory jako bezpečnostní prvek 

pro tyto typy letadel.[45] Při prvních letech byly záchranné čluny obvykle vyrobeny 

z plátna nebo gumy a nafukovaly se ručně pomocí stlačeného vzduchu nebo oxidu 

uhličitého.[46] Často byly uloženy v přihrádkách uvnitř.[47]  
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S rozvojem letecké techniky se zdokonalovala i konstrukce a funkčnost záchranných 

vorů a dalších plovoucích zařízení. Byly vyvinuty samonafukovací záchranné vory, 

které se při kontaktu s vodou automaticky nafoukly. Tyto záchranné vory 

byly také navrženy tak, aby byly trvanlivější a odolnější proti poškození vlivem 

působení slané vody, slunce a větru.[48] Kromě záchranných vorů byla vyvinuta i další 

plovoucí zařízení, jako záchranné vesty a nafukovací skluzavky, která poskytují další 

bezpečnostní opatření pro lety nad vodou. Tato zařízení jsou nyní povinná pro všechny 

komerční lety a podléhají přísným bezpečnostním normám a předpisům. Moderní 

záchranné vory a plovoucí zařízení jsou dnes vyrobeny z lehkých a odolných materiálů 

a jsou vybaveny různými bezpečnostními prvky, které pomáhají zajistit přežití 

cestujících a členů posádky v případě nastání nouze v momentu, kdy se letadlo nachází 

nad vodou nad vodou.[49] 

4 Správa záchranných prostředků 

4.1  EASA 

 

Obr. 4.1: Logo EASA [50] 

EASA je Evropskou agenturu pro bezpečnost letectví. Jedná se o regulační agenturu EU 

se sídlem v Kolíně nad Rýnem v Německu. EASA odpovídá za zajištění bezpečnosti 

a ochrany životního prostředí v civilním letectví v EU a za prosazování nejvyšších 

společných standardů. EASA vypracovává předpisy a certifikační specifikace 

pro letadla, motory a další letecké výrobky a kontroluje dodržování těchto norem 

provozovateli letadel, organizacemi provádějící údržby a výrobci. Agentura EASA 
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rovněž poskytuje Evropské komisi a členským státům technické odborné znalosti 

a poradenství v otázkách bezpečnosti letectví. EASA stanovuje normy a předpisy 

pro záchranná zařízení používaná v letectví v členských státech Evropské unie a EFTA. 

Agentura zajišťuje, aby záchranné vybavení splňovalo nejvyšší bezpečnostní standardy 

a bylo vhodné pro použití v nouzových situacích. Předpisy agentury EASA se vztahují 

na širokou škálu záchranného vybavení, včetně záchranných vest, nouzových 

skluzavek, únikových lan, kyslíkových systémů, lékárniček, hasicích přístrojů 

a nouzových majáků. Agentura specifikuje výkonnostní a bezpečnostní požadavky 

pro každý typ záchranného vybavení a výrobci musí prokázat shodu 

s těmito požadavky, než mohou být jejich výrobky schváleny pro použití v EU a EFTA. 

Agentura EASA rovněž požaduje, aby provozovatelé letadel měli na palubě letadel 

potřebné záchranné vybavení a udržovali je v dobrém stavu a aby zajistili, 

že toto vybavení bude snadno dostupné.[51]  

4.2  FAA 

 

Obr. 4.2: Logo FAA [52] 

FAA je národní regulační úřad odpovědný za zajištění bezpečnosti civilního letectví 

ve Spojených státech. FAA reguluje všechny aspekty letectví, včetně letadel, pilotů, 

letišť, systémů řízení letového provozu a bezpečnosti letectví. Mezi povinnosti FAA 

týkající se záchranného vybavení v letectví patří stanovení norem pro vybavení, 

které musí být na palubě letadla, jako třeba záchranné vesty, nouzové skluzavky 

a kyslíkové systémy. Agentura také požaduje, aby provozovatelé letadel záchranné 

vybavení pravidelně udržovali a kontrolovali, zda je v dobrém provozním stavu 

a připraveno k použití v případě nouze. FAA provádí pravidelné kontroly a audity 
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provozovatelů letadel, aby zajistil, že dodržují bezpečnostní předpisy týkající 

se záchranného vybavení a dalších aspektů bezpečnosti letectví. Kromě toho FAA 

vyšetřuje nehody a incidenty letadel s cílem zjistit jejich příčinu a identifikovat případné 

bezpečnostní problémy, které je třeba řešit.[53] 

5 Organizace provádějící záchranné mise 

Záchranné mise při havárii letadla provádí několik organizací v závislosti na místě 

a okolnostech události. Mezi hlavní organizace, které se podílejí na záchranných misích 

při havárii letadla, patří: 

1. Záchranné koordinační centrum vzdušných sil (AFRCC): AFRCC                             

je organizace letectva Spojených států amerických odpovědná za koordinaci 

a provádění pátracích a záchranných misí pro vojenská a civilní letadla. 

2. Civilní letecká hlídka (CAP): CAP je dobrovolnická organizace, která provádí 

pátrací a záchranné mise ve Spojených státech. Spolupracuje s AFRCC                         

a dalšími agenturami při vyhledávání a záchraně letadel v nouzi. 

3. Národní rada pro bezpečnost dopravy (NTSB): NTSB je nezávislá americká 

vládní agentura odpovědná za vyšetřování nehod v civilním letectví                                

ve Spojených státech. Často spolupracuje s dalšími organizacemi                          

při koordinaci záchranných prací a vyšetřování příčin havárií. 

4. Mezinárodní organizace pro civilní letectví (ICAO): ICAO je agentura OSN 

odpovědná za podporu bezpečné a efektivní letecké dopravy po celém světě. 

Spolupracuje s vládami jednotlivých zemí a dalšími organizacemi                           

při koordinaci záchranných prací a vyšetřování leteckých nehod. 

5. Místní záchranné služby: Místní policie, hasiči a zdravotnická záchranná 

služba často reagují na letecké nehody ve své oblasti. Poskytují pomoc                         

při záchraně přeživších, hašení požárů a převozu zraněných osob                                   

do zdravotnických zařízení. 

6. Vojenské jednotky: V některých zemích se do záchranných misí při leteckých 

nehodách mohou zapojit také vojenské jednotky, zejména v odlehlých oblastech 

nebo v době války. 
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Je důležité si uvědomit, že organizace zapojené do záchranných misí při pádu letadla 

se mohou lišit v závislosti na místě a okolnostech události. 

5.1  Záchranné koordinační centrum vzdušných sil (AFRCC) 

 

Obr. 5.1: Logo AFRCC [54] 

AFRCC je organizace vzdušných sil Spojených států amerických odpovědná 

za koordinaci pátracích a záchranných misí pro vojenská i civilní letadla v nouzi 

na území kontinentálních Spojených států, Aljašky a okolí. AFRCC sídlí na letecké 

základně Tyndall na Floridě a pracuje 24 hodin denně, 7 dní v týdnu a reaguje 

na tísňová volání a koordinuje záchranné akce s dalšími vládními agenturami, 

mezi které patří například pobřežní stráž, služba národních parků, čí s civilní leteckou 

hlídkou. AFRCC využívá pokročilé technologie satelitního snímkování a sledování GPS 

k lokalizaci letadel v nouzi a poskytování informací záchranným týmům v reálném čase. 

Rovněž udržuje databázi informací o známých leteckých nebezpečích a místech 

nouzového přistání, která může v případě nouze pomoci při záchranných pracích. 

AFRCC hraje zásadní roli při koordinaci a řízení záchranných prací a každoročně 

pomáhá zachránit nespočet životů.[55] 
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5.2  Civilní letecká hlídka (CAP) 

 

Obr. 5.2: Původní a aktuální logo CAP [56] 

CAP je civilním pomocným útvarem letectva Spojených států amerických. 

Byla založena v roce 1941, krátce před vstupem USA do druhé světové války, 

a jejím úkolem bylo poskytovat podporu při obraně země.[57] Dnes má CAP tři hlavní 

poslání: záchranné služby, letecké vzdělávání a kadetské programy. Pokud jde 

o pohotovostní služby, CAP zajišťuje letecké pátrací a záchranné operace, pomoc 

při katastrofách a pomoc v době národních krizí.[58] Dalším klíčovým posláním CAP 

je letecké vzdělávání, které nabízí řadu vzdělávacích programů pro dospělé i mládež. 

Tyto programy jsou určeny k podpoře porozumění leteckým a kosmickým tématům 

a také k podpoře rozvoje dovedností STEM mezi mládeží. Programy CAP pro kadety 

poskytují mladým lidem příležitost rozvíjet vůdčí schopnosti, účastnit se aktivit 

zaměřených na fyzickou zdatnost. Program je otevřen mladým lidem a zahrnuje řadu 

výcvikových příležitostí, jako je pátrací a záchranářský.[59] 
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5.3  Národní rada pro bezpečnost dopravy (NTSB) 

 

Obr. 5.3: Logo NTSB [60] 

NTSB je nezávislá vládní agentura USA, která je zodpovědná za vyšetřování 

dopravních nehod a podporu bezpečnosti dopravy. NTSB vyšetřuje nehody a incidenty 

týkající se všech druhů dopravy, včetně letecké, dálniční, železniční, námořní 

a potrubní. Hlavním posláním NTSB je zjišťovat pravděpodobné příčiny dopravních 

nehod a vydávat bezpečnostní doporučení, jejichž cílem je zabránit podobným situacím 

v budoucnosti. Agentura nemá žádné regulační pravomoci, ale její bezpečnostní 

doporučení berou vážně vládní agentury i zákonodárci.[61] NTSB rovněž slouží 

jako zdroj informací o bezpečnosti, analýze dat a poskytuje školení a technickou pomoc 

odborníkům v dopravě. Kromě toho agentura provádí bezpečnostní studie a výzkum 

a spolupracuje s dalšími vládními agenturami a mezinárodními organizacemi 

na podpoře bezpečnosti dopravy po celém světě.[62] Celkově hraje NTSB zásadní roli 

při podpoře bezpečnosti a prevenci nehod ve všech druzích dopravy, čímž pomáhá 

zachraňovat životy a zlepšovat bezpečnost a efektivitu našich dopravních systémů. 
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5.4  Mezinárodní organizace pro civilní letectví (ICAO) 

 

Obr. 5.4: Logo ICAO [63] 

ICAO nemá vlastní záchrannou službu ani neprovozuje žádné záchranné týmy. ICAO 

však stanovuje a podporuje mezinárodní normy a doporučené postupy pro koordinaci 

a provádění leteckých pátracích a záchranných služeb. Tyto normy a postupy 

jsou uvedeny v příloze 12 – Pátrání a záchrana k Úmluvě o mezinárodním civilním 

letectví. ICAO úzce spolupracuje s členskými státy a dalšími organizacemi s cílem 

zlepšit pátrací a záchranné schopnosti a podpořit účinnou koordinaci v nouzových 

situacích. Organizace rovněž poskytuje státům a zúčastněným stranám pokyny a školení 

týkající se pátracích a záchranných operací, včetně využívání nových technologií 

a osvědčených postupů pro reakci na letecké mimořádné události.[64] Celkově hraje 

ICAO zásadní roli při podpoře bezpečného a efektivního celosvětového leteckého 

provozu, včetně poskytování účinných pátracích a záchranných služeb.[65] 
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5.5  Místní záchranné služby 

Místní záchranné služby (hasiči, policie a zdravotnická záchranná služba) často hrají 

zásadní roli při reakci na mimořádné události v letectví. V případě nehody jsou místní 

záchranné služby obvykle prvními, kdo na místě reagují a poskytují okamžitou pomoc 

cestujícím, posádce a dalším osobám, které mohou být incidentem postiženy. Povinnosti 

místních záchranných služeb při leteckých nehodách se mohou lišit v závislosti 

na povaze události, ale mohou zahrnovat následující: 

1. Poskytnutí lékařské pomoci zraněným cestujícím a členům posádky. 

2. Zajištění místa události a kontrola přístupu do oblasti. 

3. Evakuace cestujících a členů posádky z letadla. 

4. Pomoc při hašení požáru, zejména v případě požáru letadla. 

5. Provádění pátracích a záchranných operací s cílem nalézt osoby, 

které mohou být pohřešovány nebo uvězněny v důsledku incidentu. 

6. Koordinace s dalšími místními a vnitrostátními orgány s cílem zajistit účinnou 

reakci na nastalou situaci. 

Místní záchranné služby mohou také spolupracovat s dalšími organizacemi.                  

Například s letištními úřady, leteckými společnostmi a národními pátracími 

a záchrannými organizacemi, aby zajistily koordinovanou reakci na letecké mimořádné 

události.[66] 
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5.6  Vojenské jednotky 

Vojenské jednotky mohou rovněž hrát roli při záchraně osob a poskytování pomoci 

během leteckých incidentů, zejména v odlehlých nebo nepřátelských oblastech. 

Některé vojenské organizace mají specializované jednotky, které jsou vycvičeny 

pro záchranu a vyprošťování po havárii letadla, jako kupříkladu záchranné týmy 

americké armády.[67] V případě letecké nehody mohou být vojenské jednotky 

povolány, aby: 

1. Poskytnuly lékařskou pomoc zraněným osobám. 

2. Prováděly pátrací a záchranné operace k nalezení pohřešovaných osob. 

3. Pomáhaly při hašení požárů a kontrolovaly případné požáry, 

které mohly v důsledku vzniknout. 

4. Zajišťovaly bezpečnost a kontrolovaly přístup na místo incidentu. 

5. Zajistily převoz zraněných osob do zdravotnických zařízení. [68] 

Vojenské jednotky mohou rovněž poskytnout specializované vybavení a odborné 

znalosti, které nemusí být dostupné prostřednictvím jiných organizací, 

například vrtulníky pro letecký průzkum a přepravu nebo špičkové vybavení 

pro vyhledávání a vyprošťování osob z obtížného terénu.[69] Stojí za zmínku, 

že vojenské jednotky nemusí být vždy zapojeny do leteckých záchranných operací, 

zejména pokud k nehodě dojde v civilní oblasti nebo pokud jsou civilní záchranné 

organizace lépe vybaveny pro řešení situace. V některých situacích 

však mohou vojenské jednotky poskytnout kritickou podporu a pomoc při leteckých 

incidentech. 

 

 

 



37  

6 Benefity zavedení záchranných prostředků do letectví 

Zavedení záchranných prostředků do letectví mimo jiné výrazně zvyšuje bezpečnost 

letu a schopnost posádky pohotově reagovat v nouzových situacích. 

Mezi nejvýznamnější přínosy můžeme zařadit následující: 

1 Zlepšení reakce na mimořádné události: Záchranné prostředky (záchranné 

čluny a nafukovací evakuační skluzavky) mohou v případě nouze usnadnit 

a zrychlit evakuaci cestujících a posádky, a tím zvýšit jejich šance na přežití. 

2 Zvýšená bezpečnost cestujících: Snadno dostupné záchranné vybavení 

na palubě dává cestujícím a členům posádky jistotu, že jsou k dispozici opatření, 

která zajistí jejich bezpečnost v případě nouze, což může pomoci snížit paniku 

a úzkost během stresových situací. 

3 Efektivní reakce na různé scénáře: Mimořádné události vyžadují různé reakce. 

Záchranné vybavení se dodává v mnoha formách pro řešení široké škály 

scénářů, od přistání na vodě až po evakuaci na souši. Zavedením různorodého 

záchranného vybavení se mohou letecké společnosti lépe připravit 

na nouzové situace a lépe na ně reagovat. 

4 Kompetentnost posádky: Zavedení záchranného vybavení vytváří příležitosti 

pro školení členů posádky v nouzových postupech, evakuačních protokolech 

a správném používání bezpečnostního vybavení. Tím je zajištěno, že posádky 

letadel jsou dobře připraveny na efektivní řešení nouzových situací, 

což dále zvyšuje bezpečnost cestujících. 

5 Snížení právní odpovědnosti: Poskytnutím odpovídajícího záchranného 

vybavení a zajištěním, že posádky jsou vyškoleny k jeho účinnému používání, 

mohou letecké společnosti snížit svou právní odpovědnost v případě nehod 

nebo mimořádných událostí. Prokázání souladu s bezpečnostními předpisy 

a průmyslovými normami může ochránit letecké společnosti před právními 

následky. 

Celkově je zavedení záchranného vybavení do letectví nezbytné pro zvýšení 

bezpečnosti, zajištění souladu s předpisy, zmírnění rizik a budování důvěry cestujících. 

Představuje proaktivní přístup k připravenosti na mimořádné události, který je přínosem 

pro posádky vojenských letadel či letecké společnosti a jejich cestující.[70] 
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7 Závěr 
 

Záchranné prostředky jsou nedílnou součástí všech odvětví letectví. A to téměř 

od jeho samotných začátků, kdy možnosti záchrany byly velmi omezené. S postupem 

času a s vývojem nových technologií byly prostředky pro záchranu modernizovány 

až do jejich současných podob. Jelikož technologický pokrok jde stále kupředu, 

tak můžeme s jistotou říct, že budoucnost přinese nejen nové a efektivnější možnosti 

záchrany posádek a cestujících při nouzových situacích, ale i účinnější možnosti 

těmto událostem předcházet. 

Cílem této práce bylo rešeršní formou zpracovat přehled prostředků využívaných 

pro záchranu posádky a cestujících letadla v nouzových situacích a civilním 

a vojenském odvětví. 

Nejdříve autor řešil záchranné prostředky využívané v oblasti civilního letectví. 

Těmito prostředky jsou hasicí přístroje, kyslíkové masky, GPS majáky 

a několik dalších. U každého z nich je zpracován jejich historický vývoj a jejich použití. 

Poté se autor zaměřil na oblast vojenského letectví, kde, stejně jakožto u civilního 

letectví, je zpracován vývoj a použitích těchto záchranných prostředků. Zde se autor 

soustředil převážně na vystřelovací sedadla a padáky, protože je toho názoru, 

že právě tyto dva prostředky záchrany jsou pilíři záchrany osob ve vojenském letectví. 

Posléze jsou zmíněny orgány spravující záchranné prostředky a orgány provádějící 

záchranné mise v nouzových událostech. Na konci práce se autor zmiňuje o benefitech, 

které zavedení prostředků pro záchranu posádek a cestujících přineslo do letectví. 
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8 Seznam použitých zkratek 
 

ICAO Mezinárodní organizace pro civilní letectví 

FAA Federální letecký úřad 

GPS globální polohový systém 

CO2 oxid uhličitý   

PLB osobní lokátor 

ELT vysílač nouzového lokátoru 

FCC Federální komise pro komunikace 

SAR pátrací a záchranné operace 

ARFF záchrana letadel a hašení požárů 

EU Evropská unie 

EFTA Evropské sdružení volného obchodu 

EASA Evropská agentura pro bezpečnost letectví 

AFRCC Záchranné koordinační centrum vzdušných sil  

CAP Civilní letecká hlídka 

STEM věda, technologie, inženýrství, matematika 

NTSB Národní rada pro bezpečnost dopravy 

km/h kilometr za hodinu 

mph míle za hodinu 
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