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Abstrakt

Diplomova prace spidva v rekonstrukci Zelezéni stanice Opatov. Pra¢eSi nedostatky,
tykajici se prioritd nastupig ve stavajicim stavu. Navrhuje nové ugmani nastupis které
odpovida sokasnym parameim a respektuje pozadavky na pohyb osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

V souvislosti se zinou nastupiSpraceresi zngny v kolejisti, odvodani stanice, a dalSi
technické otazky, souvisejici s celkouvou rekorkstiru
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Abstract

This diploma thesis deals with a reconstructio®pétov railway station. The thesis deals
with issues concerning current station platforntger€ is a solution to platforms” organization
designed. The solution is appropriate to contentggrarametres and it follows requirements
on movement of handicaped as well.

The tesis deals with changes in the trackagepstdtiainage and technical questions that are
related to complete reconstruction of the station.
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2. Zadani

Ukolem diplomové prace je navrhnout feSeni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice
Opatov respektujici pozadavky na pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. Jsou pozadovany dvé nastupni hrany. V souvislosti se zménou nastupist
se ma vyresit Uprava kolejisté a odvodnéni.

K praci bylo pfistupovano s respektovanim dalSich omezujicich faktorl, které sice
nebyly pfimo obsaZzené v zadani, je ovSem nutné je brat v potaz pro celkovou
optimalizaci navrhu feSeni.

Jde hlavné o faktory, které souvisi s dllezitosti zpracovavané Zelezni¢ni stanice
v Zelezni¢ni siti a s tim souvisejici odpovidajici ekonomickou strankou feseni.

K praci bylo pfistupovano se zakladni mysSlenkou navrhnuti co nejefektivnéjSiho a
nejjednodussiho zpusobu jak dany problém vyfeSit za pouZiti co nejmensSiho poctu
Uprav stavajiciho stavu a tim padem ke snizeni ekonomické naro€nosti stavby na
nejmensi moznou hladinu, kterd zaruCuje v blizké budoucnosti bezproblémové a
efektivni vyuzivani zhotoveného stavebniho dila.

2.1 Pozadované p Filohy

Pro vybranou variantu feSeni jsou poZzadovany nasledujici pfilohy:

Dopravni schéma
Situace 1:1000
Vyty€ovaci vykres 1:500
Podélny fez 1:2000/200
Vzorové pficné fezy 1:50
Vykaz vymeér

ogabhwbdE
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3. Podklady

Svym pojetim se jedna o projekéni préaci, podklady pro praci byly hlavné mapového
charakteru.

Seznam pouzitych podkladd:

» Jednotna digitalni Zelezni¢ni mapa Zst. Opatov a navazujicich Usekl traté

Svitavy-Ceska tfebova v rozsahu staniéeni cca km 234,4 — 237,1

Polohopisné a vyskopisné mapové podklady v digitalni vektorové podobeé.
Ortofotomapy nejbliziho okoli.

Poskytnuté Ceskym zemé&méFfi¢skym Gfadem.

Informace o geometrickych parametrech koleji a ostatnich technickych feSeni
stavajiciho stavu v Zst. Opatov.

Poskytnuté Spravou dopravni cesty v Pardubicich.

4. Informace o Zelezni €ni stanici Opatov

4.1. Obecné informace

Zelezniéni stanice Opatov se nachazi v pardubickém kraji, v okrese Svitavy,
v katastru obci Opatov a Opatovec, které také dopravné obsluhuje.
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Obr. ¢. 1 a 2 — Lokalizace Zst. Opatov (www.mapy.cz)

Stanice leZi na elektrizované dvojkolejné trati &. 260 mezi Svitavami a Ceskou
Trebovou.

Trat &. 260 je soudasti 1. tranzitniho koridoru mezi Ceskou tfebovou a Brnem.
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Obr. ¢. 3 Poloha Zst. Opatov v Zelezniéni siti (www.mapa.rychnovsky.cz)

Opatov je mezilehlou Zelezni¢ni stanici, lezici na dvojkolejné trati €. 260, ktera ji
probihd. Povahou prace jde o smiSenou stanici ovSem v sou€asnosti se jiz jeji
nakladaci a vykladaci funkce nevyuziva, prakticky slouzi pouze k osobni dopravé
s moznosti do¢asného odstaveni nakladnich viaku.

Ve stanici v sou€asnosti zastavuje denné 8 osobnich vlak( jedoucich ze Svitav do
Ceské Tiebové. Pies stanici projizdi také mnoZstvi rychlikovych a sp&snych viaki ze
sméru Brno na Ceskou Trebovou a taktéZ spoje Eurocity. Ve stanici dochazi
v soucasnosti k predjizdéni nékterych osobnich vlakd rychlikovymi vlaky.

Stanice byla na konci devadesatych let modernizovana. Hlavni Gpravou byl pratah
hlavnich koleji (€. 1 a 2) pfes celou stanici. Sou€asné kolejové feSeni je pro ucel
stanice vyhovujici. Uelem préace je odstranit nedostatky v nastupistich.

Okoli stanice tvofi na jihozapadni strané louka, sousedici s obci Opatovec,
pfechazejici na severozapadé do zalesnéného svahu, ktery je oddélen od této louky
Cernym potokem, ktery se vléva do rybniku Vidlak. Tento svah je zachycen za
severnim zhlavim opérnou zdi, ktera jej oddéluje od traté. Opérna zed je také na
opacné, severovychodni strané, zachycuje mensi zemni svah, na kterém stoji obytné
budovy. Smérem na jihovychod se svah zmensuje az k bifehu rybniku Vidlak. Koleje
v Zst. prekondavaji zapadni vyb&Zek rybniku, kde se do né&j viéva Cerny potok
(betonovym mostem). Ve stfedu stanice stoji na vychodni strané vypravni budova a
dalSi dvé budovy skladl, které oddéluje jiz nevyuzivana nakladaci rampa. Po celé
vychodni strané kopiruje stanici pfistupova mistni a¢elova pozemni komunikace. Za
jiznim zhlavim, smérem na Svitavy kfizi Zelezni¢ni trat pozemni komunikace IIl. tfidy
€. 0439, ktera spojuje obce Opatov a Opatovec.
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Obr. &. 4 — Ortofotomapa okoli Zst. Opatov (zdroj: Cesky zemémériésky trad)

4.2. Informace o kolejich ve stanici

Zelezniéni stanice Opatov méa v sougasnosti celkem 6 koleji.
2 hlavni koleje €. 1 a 2

2 pfedjizdné koleje €. 3 a 4

1 dalSi dopravni kolej €. 5

1 manipulaéni kolej €. 6

Manipulaéni kolej €. 6 je kratSi a je pfipojena ke koleji €. 4 nedaleko vypravni budovy,
jesté pred severnim zhlavim.

Vyuzivaji se vSechny koleje kromé& manipulaéni koleje &. 6, ktera je vyuzivana pouze
ojedinéle. Na koleji €. 5 se nékdy odstavuji nakladni viaky.

Pfed severnim a jiznim zhlavim lezi dvojité kolejové spojky.




Rekonstrukce Zst. Opatov Privodni zprava

ZJEDNODUSENE SCHEMA STAVAJICIHO STAVU Ry chiosti v kolejich:

& k |vozidla 1y chiost (k') |
1=100 mm 110
1=130 mm 120
naklapéci skiiné 140
vEechny vozy 50
viechny vozy 50
viechny vozy 40

j| wvechny vozy 50

=

ROVROVE NASTURISTE]

N ROVAOVE NASTUPISTE] A
\_@_._._. —

RAMPA i_ -

Obr. ¢. 5 — Schéma Zeleznic¢ni stanice Opatov — soucasny stav

9

4.3. Provozni vybaveni stanice

Zelezniéni stanice ma na vychodni stran& vypravni budovu, kterd je v pomérné
dobrém technickém stavu a svou velikosti odpovida vyznamu stanice. Na vypravni
budovu smérem na jih navazuje rozvodna a dale stara budova skladu s nakladaci
rampou. Tato budova je ve Spatném technickém stavu a je nevyuzZivana, stejné jako
prilehla rampa. V budoucnosti bude vyzadovat bud nutnou opravu nebo demolici,
protoze se nepredpoklada, Ze bude, stejné jako pfilehla rampa, vyuzivana pro
nakladku a vykladku nékladd. Treti budovou, déale na jih, u jizniho zhlavi je dalsi
budova ménirny, s mensi rampou. Budova je v dobrém technickém stavu.

V soucCasnosti jsou ve stanici tfi nastupisté zhotovena z betonovych panelld a
s uroviiovym pfistupem.

4.4. Rychlosti v kolejich ve stanici atra  toveé rychlosti hlavnich koleji

Tratova rychlost v hlavnich kolejich ¢. 1 a 2 ve stanici a jeji bezprostfedni blizkosti:

Soupravy s nedostatkem pfevySeni 100 mm 110 km/h
Soupravy s nedostatkem prevySeni 130 mm 120 km/h
Soupravy s naklapécimi skfinémi 140 km/h

Tato tratova rychlost je omezena ve smérovych obloucich u jizniho zhlavi

Rychlost v predjizdnych kolejich ¢. 3 a 4

Kolej €. 3 50 km/h

Kolej €. 4 50 km/h
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Rychlost v ostatnich kolejich é. 5 a 6

Kolej €. 5 50 km/h

Kolej €. 6 40 km/h

Rychlost v dvoijitych kolejovych spojkéch

50 km/h

4.5. Prehled sm érového FeSeni — stavajici stav
Stanigeni roste ze sméru Svitavy do sméru Ceskéa Tiebova (od jihu na sever).

Dvoukolejna trat €. 206 pfichazi do Zst. Opatov ze sméru od Svitav levostrannym
obloukem o poloméru v koleji €. 1 R = 499 m. V kruZnicové ¢asti oblouku se nachazi
silniéni pfejezd. Tento smérovy oblouk je mistem, kde je sniZzenéa tratova rychlost
oproti okolnim Usekdm ( V = 100 km/h; V130 = 105 km/h; Vi = 130 km/h). Davodem je
maly polomér oblouku.

Trat pokraCuje kratkym pfimym Usekem, do kterého je vloZena dvojitd kolejova
spojka k jiznimu zhlavi stanice kde se rozvétvuje do koleji €. 3, 5, 4 a 6.

Za jiznim zhlavim je ve vSech stani¢nich kolejich levostranny oblouk. V koleji €. 1
0 poloméru R=1125 m.

Trat’ pokraCuje pres stanici pfimym smérem. Manipulacni kolej €. 6 se severné od
vypravni budovy sbih& do koleje €. 4. Pfed severnim zhlavim koleje pfekonavaji po
betonovém mosté Cerny potok, vlévajici se zde do rybniku Vidlak a za nim se
nachazi mirny pravostranny oblouk ve vSech kolejich o poloméru v koleji €. 1
R= 6500 m.

Nasleduje severni zhlavi, kde se shihaji koleje 3, 5 a 4 zpéatky do hlavnich koleji . 1
a 2. Kolej €. 5 je napojena vyhybkou bez srdcovky, je tedy v souasnosti vedena jako
kusa kolej.

Trat opousti stanici kratkou pfimou, do které je vloZena dvojita kolejova spojka a
staCi se smérem na sever pravostrannym obloukem o poloméru v koleji & 1
R=780 m.

Kolejovéa rozvétveni ve stanici a pfilehlych dvojitych kolejovych spojkach tvofi celkem
16 vyhybek, z nichz je jedna vyhybka bez srdcovky (€.10).
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4.6. Prehled vySkového FeSeni — stavajici stav

Trat pfichazi do stanice z jizniho sméru smérem od Svitav ve sklonu -6,82 %.. Pfed
kolejovou spojkou pred jiznim zhlavim se nachazi lom sklonu z -6,82 %o na -4,90 %o
pomoci zakruzZovaciho oblouku o poloméru 6500 m. Sklon trati po vstupu do stanice
se dale snizuje ve smérovém levostranném oblouku za jiznim zhlavim lomem sklonu
0 poloméru zakruzovaciho oblouku 20000 m z -4,90 %o na -0,881 %.. V tomto sklonu
je trat vedena az za nastupisté, kde se sklon vyrovna do vodorovné polohy
z -0,881 %o na 0,000 %o.. V nulovém sklonu je poloZzeno celé severni zhlavi a az za
nim, kde jiz $ir4 trat pokraduje pravostrannym smérovym obloukem na Ceskou
Tfebovou se sklon méni z 0,000 %0 na —7,000 %o 0 poloméru zakruzovaciho oblouku
10000 m.

5. Navrhované varianty FeSeni rekonstrukce

Cilem néavrhu je zhotovit feSeni s dvéma nastupnimi hranami a s predpokladem, Ze
na nastupisté bude umoznén mimouroviovy pfistup. V rlznych variantach feSeni
jdou v pfipadé Zst. stanice Opatov pro splnéni zadani vyuZit dva typy nastupist.
V Gvahu pfipadaji nastupisté vnéjsi a ostrovni, pfipadné jejich kombinace, a navrzeni
vice nez dvou nastupnich hran, coz sice pfekracuje minimélni podminku zadéani, ale
zeefektiviiuje praci stanice.

PFi navrzich feSeni byly zohledriovany dalSi omezujici faktory. Hlavnim cilem bylo
snizit ekonomickou naroc¢nost stavby na minimum. Tim neni mysSleno feSeni, které by
snizovalo celkovou kvalitu upravené stanice ale feSeni takové, které je vyznamu
stanice pfimérené, a které efektivné vyresi chod stanice jako celku.

Hlavnimi faktory pro snizeni ekonomické naro¢nosti bylo nerozsSifovani sou¢asného
Zelezni¢niho télesa a ponechani Upravami nedotCenych &asti kolejisté v plvodnim
stavu. Vedenim koleji ve stavajicim télese odpadaji problémy s vykupem okolnich
pozemkl a zvySené finanéni naklady na zemni prace.

Snahou bylo vyfeSit zadani s co nejmenSimi moznymi zménami oproti puvodnimu
stavu, jenz je relativné dobrym souCasnym feSenim pouze s nedostatkem
v nastupistich.

Prihlizelo se také k provozu ve stanici. Snahou bylo navrhnout nastupni hrany u obou
hlavnich koleji, tak aby vlaky nemusely zajizdét na predjizdné koleje. V pfipadé
nutnosti predjizdéni téchto osobnich vlaku rychlikovymi spoji, coz se nékdy ve stanici
déje, se zda dobrym feSenim alespon u jedné predjizdné koleje navrhnout treti
nastupni hranu, kam by mohl osobni viak zajet a pockat az ho rychlik po hlavni koleji
predjede se sou€asnym nastupem a vystupem cestujicich.

Otazka ruSeni, nebo ponechéani koleji je FeSena co nejcitlivéji. V pfipadé respektovani
nerozSifovani Zelezni¢niho télesa musi dojit z prostorovych duavodd ke zruSeni
minimalné jedné koleje. Ve stanici se nepouzivd manipulacni kolej €. 6 a zrusit Ize i
odstavnou kolej €. 5. Minimalni pocCet koleji, které je bezpodmineéné nutné ponechat
pro bezproblémové fungovani stanice jsou 4 koleje.
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5.1. Varianty reSeni

5.1.1 Varianta 1 s ostrovnim nastupist ém mezi hlavnimi kolejemi

Varianta s ostrovnim nastupiStém mezi hlavnimi kolejemi ¢. 1 a 2 byla jednou z
hlavnich mySlenek feSeni. Byla by tak jednoduSe splnéna podminka dvou nastupnich
hran a vlakové spoje by nemusely zajizdét na jiné koleje. Z hlediska organizace
dopravy je zde ale nevyhoda, Ze se ve stanici nékdy vlaky predjizdi a kdyby bylo
potfeba uvolnit hlavni kolej pro rychlikovy spoj a osobni viak by byl nuceny pfejet na
kolej predjizdnou, nebyl by umoznén nastup a vystup cestujicich. Je proto vhodné,
doplnit ono ostrovni nastupisté nastupistém vnéjSim alespon u jedné pfFedjizdné
koleje. Vzniknou 3 néstupni hrany, ale Castecné se vyieSi problém s organizaci
dopravy ve stanici.

Ostrovni nastupisté ma minimalni Sifku 6,1 m, je proto potfeba vytvofit pro néj mezi
hlavnimi kolejemi prostor. To se da vyreSit odsunutim jedné hlavni koleje do stopy
soucasné predjizdné koleje. Vznikaji dvé mozna feSeni :

A) Odsunuti hlavni koleje €.1 do stopy sou€asné predjizdné koleje &. 3 — feSeni vede
k Upravam kolejisté v liché skupiné koleji

Toto feSeni nelze beze zmény Zelezni¢niho télesa provést. Omezujicim faktorem
je rychlost v koleji €. 1 140 km/h pro soupravy s naklapécimi skfinémi. Cel& kolej
€. 1 by se musela odklonit od sou¢asné stopy levostrannym obloukem, ktery by
byl pfilis dlouhy a neveSel by se do soucasného stavu bez vétSich Uprav.
Zasahoval by az do kolejové spojky pred jiznim zhlavim. Re&eni bylo nalezeno
pouze pro rychlost 110 km/h. To ale neni pro tuto praci optimalni.

B) Odsunuti hlavni koleje €. 2 do stopy soucasné predjizdné koleje €. 4 — feSeni
vede k upravam kolejisté v sudé skupiné koleji

Jde o jediné mozné optimalni feSeni pro umisténi ostrovniho nastupisté mezi
hlavni koleje €. 1 a 2. Hlavni kolej €. 2 je odsunuta ze své souCasné stopy do
stopy soudasné predjizdné koleje & 4. Tim padem je nutné vyreSit otazku
predjizdné koleje v sudé skupiné koleji. Nova predjizdna kolej €. 4 by se zfidila na
misté soucasné manipulacni koleje &. 6, byla by oproti ni posunuta o 15 cm
smérem k vypravni budové. Mezi touto novou predjizdnou koleji €. 4 a vypravni
budovou by vznikl prostor pro dopliujici vnéjsSi nastupisté. Tato varianta vSak
neumoznuje jizdu v nové hlavni koleji €. 2 pfes stanici soupravam s naklapécimi
skiinémi rychlosti 140 km/h. Prostorové moznosti umoznuji vlozeni smérovych
obloukd pouze pro rychlost 130 km/h. Tato nevyhoda je vSak eliminovana faktem,
Ze rychlost je na 130 km/h stejné v sou¢asnosti omezena hned za jiznim zhlavim
v pravostranném oblouku ve sméru na Svitavy. Toto omezeni by se pouze
protahlo v délce stanice a za jejim severnim zhlavim by rychlost byla jiz padvodnich
140 km/h (pro soupravy s naklapécimi skifinémi). Otazka vySSi rychlosti by Sla
vyfeSit pouze neumeérnym zvySenim objemu stavebnich praci a néarlstem
finanénich naklada s tim spojenych. Re3eni pro rychlost 130 km/h je urgitym
Gstupkem ale co se rozsahu praci tyCe, Ustupkem akceptovatelnym s ohledem na
soucasné omezeni na tuto rychlost v navazuijici Siré trati.
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V této variant @ se tedy voli FeSeni s Upravami v sudé skupin & koleji.

Rychiosti v kolejich:

SCHEMA VARIANTY S OSTROVNIM NASTUPISTEM MEZI HLAVNIMI KOLEJEMI

¢k |vozidla rychlost (km/h)
betonovy most -
| pres zatoku rybniku l=100/mm 10
1 1=130 mm 120
a naklapéci skiingé 140
<
/\%i I=100 mm 130
o1 13 2 I=130 mm 130
ostrovni nastupisté naklapéci skiiné 130
d. 200m =
] 7 3 viechny vozy 50
2 4 viechny vozy 60
8 -
5 r@qy@\) 5 | wviechny vozy 50
g "
Yoy Epoj|  vaechny vazy 50

E= VIESI nastupiste
‘:| d.200m

VP

Obr. ¢. 6 — schéma varianty 1 s ostrovnim nastupiStém mezi hlavnimi kolejemi

Vyhody:

 Moznost zastaveni osobnich vilakG pfimo na hlavnich kolejich (nemusi
zajizdét na predjizdnou kolej).

» Zhotoveni vSech kolejovych Gprav v sou¢asném Zelezni¢nim télese.

e Minimalizace nakladd na vyhybky (zGstanou soucasné).

e ZvySeni rychlosti v koleji €. 2 na 130 km/h pro soupravy bez naklapécich
skfini.

Nevyhody:

* Snizeni rychlosti pro soupravy s naklapécimi skifinémi ze 140 km/h na 130
km/h v délce stanice (zjednodusSené mezi obéma kolejovymi spojkami)

e ZvétSeni osoveé vzdalenosti mezi kolejemi €. 2 a 4 na 4,75 m. V pfedjizdné
koleji €. 4 je potfeba vytvofit volny schadny a manipulaéni prostor, coZz by mélo
za nasledek demolici staré budovy skladu a nakladni rampy.

« Uprava rampy u budovy ménirny.

* Pokud bude predjizdén stojici osobni vlak v koleji €. 1. Dojde ke snizeni
rychlosti predjizdéjici soupravy v predjizdné koleji €. 3. (v sudé skupiné mize
osobni vlak naopak zajet na kolej €. 4 k vnéjSimu nastupisti a hlavni kolej €. 2
zustane volna).

* ZruSeni manipulacni koleje €. 6 (v sou€asnosti se nepouziva).

* Nova predjizdna kolej €. 4 by byla kratSi, napojovala by se k hlavni koleji &. 2
jesté pred mostem pres zatoku pfilehlého rybniku.

Varianta by Sla uvaZovat jen s ostrovnim nastupistém mezi hlavnimi kolejemi, pokud
by byl kladen diraz na ponechéni pouze 2 nastupnich hran. Byl by v3ak, jak jiz je
zminéno, problém s predjizdénim vlaki a prace ve stanici by byla z dopravniho
hlediska problematicka.

11
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5.1.2. Varianta 2 s ostrovnim nastupiSt ém v liché skupin & koleji a
s vn éjSim nastupist ém v sudé skupin & koleji.

Tato varianta je ur€itym kompromisem mezi feSenim, kdy jsou ndastupni hrany
u hlavnich koleji a mezi dopravni organizaci ve stanici. Hlavni myslenkou bylo vyfesit
situaci tak, aby Slo osobni vlaky zastavujici ve stanici predjizdét rychlikovymi
soupravami za nesnizeni jejich rychlosti — tedy po hlavnich kolejich. Sou€asné za
moznosti vystupu a nastupu cestujicich z predjizdénych osobnich vlaku.

Varianta 2 spociva ve vloZzeni ostrovniho nastupisté mezi hlavni kolej ¢ 1 a
soucasnou kolej €. 5, ze které by se stala nové predjizdna kolej €. 3. Tim by vySe
uvedena podminka byla vyfeSena pro dopravu ve sméru Ceska Tiebova — Svitavy.
Osobni vlaky by zastavovaly bézné v koleji €. 1 a pokud by bylo potfeba je predjet,
mohly by zajet k ndstupni hrané v nové predjizdné koleji €. 3.

V opaéném sméru (Svitavy — Ceska Tiebova) jsou v3ak prostorové moZnosti
omezené, a podobné feSeni jako v liché skupiné by jiz vice prfekraCovalo zadani
prace kde byly poZzadovany minimalné 2 nastupni hrany.

Situace je tedy vyfeSena tak, Ze se koleje v sudé skupiné zanechaji ve stavajicim
stavu, pouze se doplni jedno vnéjSi nastupisté u predjizdné koleje €. 4, kam by
zajizdély osobni vlaky ve sméru Svitavy — Ceska Trebova, které ve stanici Opatov
zastavuji. Toto vnéjSi nastupisté by se vybudovalo Caste¢né v misté soucasné
manipulacni koleje &. 6, z niz by se stala kusa kolej ale umoznovala by pfijezd
k sou¢asnym rampam. Oproti varianté ¢. 1 by se také nemuselo pfistoupit k demolici
budovy skladu a rampy.

. . . . . Rychlosti v kolejich
SCHEMA VARIANTY S OSTROVNIM NASTUPISTEM MEZI KOLEJEMI1 A3 A

VNEJSIM NASTUPISTEM U KOLEJE 4 Sk el

I=100 mm 110
1,2 =130 mm 120
nakldpéci skiingé 140

3,4 vaechny vozy 50

ostrovni nastupisté [ v&echny vozy 40

dl. 200 m =
Epoi vSechny vozy 50

9
il
' %%\,J s
e — -] vnéjsi nastupisté d. 200 m 77&% 5
by

V.P.

Obr. ¢. 7 — Schéma varianty 2 s ostrovnim nastupiStém mezi kolejemi ¢. 1 a 3 a s vnéjSim nastupistém
u koleje ¢. 4.

Vyhody:

* UmozZnéno bezproblémové predjizdéni vlaku ve stanici.
» Zhotoveni vSech kolejovych Uprav v souc¢asném Zelezni¢nim télese.

* Minimalni naklady na zmény v odvodnéni kolejiste.

12
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e Ostrovni nastupisté bude sice vyZzadovat delSi mimourovnovy pfistup, ale
pravé diky vétSi délce se da ocCekavat realné vyuzivani mimourovihoveho
pristupu cestujicimi.

* Moznost ponechani vSech soucasnych vyhybek.

» Celkové nizké naklady na zhotoveni.

Nevyhody:

» DelSi konstrukce mimouroviiového pfistupu na ostrovni nastupiste.

* Nutnost zajizdéni osobnich vlakd, které ve stanici zastavuji, ve sméru Svitavy
— Ceskéa Trebova na predjizdnou kolej &. 4. K vn&jSimu nastupisti.

» ZruSeni jedné koleje v liché skupiné — nemoznost odstaveni souprav.

5.1.3 Varianta 3 s vn &jSimi nastupisti u p Fedjizdnych koleji

Je obdobou varianty 2, kdy by byla prikladana zvlastni dulezitost poZzadavku pouze
2 nastupnich hran. Jedinym rozdilem je, Zze by se nevkladalo ostrovni nastupisté
mezi soucasnou kolej €. 1 a 5, coz by vedlo ke zruSeni koleje €. 3. Ale zhotovilo by
se pouze vnéjSi nastupisté u soucasné predjizdné koleje €. 3. Kolej €. 5 by se zruSila
(na jejim misté by nastupisté stalo). Osobni viaky by zajizdély v obou smérech
k zastaveni do predjizdnych koleji, hlavni koleje by zustavaly volné pro prijezd
rychlika.

. . . . Rychlostiv kolejich:
SCHEMA VARIANTY S VNEJSIMI NASTUPISTI

&k |vozidla rychlost (km/)
=100 mm 110
‘\ vnéj5i nastupisté dl. 200 m 1.2 1=130 mm 120
naklapéci skfiné 140
34| véechnyvozy 50
6 viechnyvozy 40
Epoj viechny vozy 50

% g\
bt?

V.P.

Obr. ¢. 7 — Schéma varianty s vnéjSimi nastupisti u pfedjizdnych koleji
Vyhody:

* UmoZnéno bezproblémové predjizdéni vlakd ve stanici.

» Zhotoveni vSech kolejovych Uprav v souc¢asném Zelezni¢nim télese.

e Minimalni naklady na zmény v kolejisti.

* VngjSi nastupisté u koleje & 4 bude sice vyZadovat delSi mimouroviiovy
pristup, ale pravé diky vétSi délce se da ocekavat realné vyuzivani
mimourovnoveého pristupu cestujicimi.
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* Moznost ponechani vSech soucasnych vyhybek.
» Celkové nizké naklady na zhotoveni.
e Minimalni naklady na odvodnéni

Nevyhody:

* Velka délka konstrukce mimourovioveho pfistupu na nastupisté u koleje ¢&. 3.

» Nutnost zajizdéni osobnich vlaku, které ve stanici zastavuji, v obou smérech
do predjizdnych koleji €. 3 a 4.

» ZruSeni jedné koleje €. 5 v liché skupiné — nemozZnost odstaveni souprav.

5.1.4. Varianta 4 svn €jSimi nastupiSti mimo stanici, za ja jejim
severnim zhlavim

Tato varianta byla prozkoumana z divodu, Ze nevyzaduje témeéf Zadné zmeény co se
koleji ve stanici tyCe. Jedinou Upravou by byla prelozka soucasné dvoijité kolejové
spojky za severnim zhlavim a do prostoru, kde se nachazi by se vlozily dvé vnéjsi
nastupisté u hlavnich koleji.

Nespornou vyhodou by bylo také vyuZziti silniéniho mostu nad trati v blizkosti
zamysSlenych nastupist pro mimourovnovy pristup na obé nastupiste.

Varianta vSak nejde pro rozsah této prace realizovat. Nelze totiz pfesunout ,severni*
kolejovou spojku na jiné misto. Smérovy pravostranny oblouk za ,severni spojkou”
smérem na Ceskou Tfebovou ma pro vloZeni dvou novych obloukovych kolejovych
spojek kratkou kruznicovou Cast. DalSi alternativou je vloZit spojky az v nasledujici
pfimé, coz uz je dal od samotné stanice. Osova vzdalenost koleji je zde ale pfilis
mala. Spojky sem nelze vloZit.

Nevyhodou je také nutnost posunuti relativné novych soucasnych opérnych stén
z duvodu vytvofeni mista pro samotna nastupisté, coz by si vyZadalo nemalé
finanéni naklady. Nastupisté by také musela mit délku pouze cca 130 m.

DalSi problém také nastava z dopravné organizacniho hlediska, kdy by mohly stojici
osobni vlaky prekazet projizdéjicim rychlikim. Musely by ¢ekat ve stanici, dokud by
rychlik nepfejel a az teprve potom prejet k nastupistim za stanici.

Nastupisté by se také ve velké mife vzdalily od sousedni obce Opatovec.

Varianta by Sla realizovat pouze v pfipadé vétSich zmén v souCasném Zelezni¢nim
télese, ¢imz by se neumérné zvySovala finanéni naro¢nost. Byla proto zamitnuta.

Je zde zminovana zduvodu, Ze se jedna, pfi prvnim pohledu na stanici
0 nejjednodussi feSeni a je Casto s pfestavbou stanice zmifovana. Pfi blizSim
prozkoumani ovSem vyplyva, Ze jeji realizace je komplikovana.
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SCHEMA VARIANTY S VNEJSIMI NASTUPISTI ZA STANICI yehicslvikoleith:

& k |vozidia rychlost (km/h)

=100 mm 110

1.2 1=130mm 120

10 naklapéci skiiné 140
34| viechnyvozy 50

gy 5 viechny vazy 50

[ viechny vazy 40

kpoj|  vEechny vozy 50

WNEISI MASTUPISTE
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DL 130M
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Obr. ¢. 6 — Schéma varianty s vnéjSimi nastupisti za severnim zhlavim
Vyhody:

« Z&dné zmény v kolejisti ve stanici a v odvodnéni
e Vyuziti silniéniho mostu jako mimourovhového pfistupu na obé nastupisté.

Nevyhody:

» Posun novych opérnych zdi kvuli nastupistim.

» ZvétSeni oblouku ve sméru na Ceskou Trebovou, popfipadé rozsifeni osové
vzdalenosti — ddvodem je vloZeni kolejové spojky, kterd se musi premistit ze
soucasné polohy, kde by byly nastupisté.

» Komplikovana dopravni organizace provozu ve stanici.

» Vysoké naklady spojené s terénnimi Upravami a se zvétSovanim Zelezni¢niho
télesa.

5.2. Hodnoceni variant

Z uvedenych 4 zékladnich variant, které by Sly ve stanici uritym zpisobem provést
byly vybrany nejoptimalngjSi varianty, kterd budou déale rozpracovany v rozsahu
pozadavku uvedenych v zadani diplomové prace.

Hlavnimi kritérii pro vybér optimalni varianty jsou feSeni co nejjednodussi, efektivni a
ekonomicky nenarocné.

Z navrhnutych variant reSeni je dle mého nazoru pro reSeni stanice
nejoptimaln éjSi VARIANTA 2 s ostrovnim nastupist ém v liché skupin é koleji a
s vn &jSim nastupiSt ém v sudé skupin é koleji.

Jde o variantu, kterd bude proveditelna v souc¢asném Zelezniénim télese, coz
vyrazné omezi naklady na jeho pfipadné rozSifovani a vykup pozemku. Co se tyce
zmeén v kolejisti, bude jich taktéZz pomérné malo, vyhodou je zachovani vSech
soucasnych vyhybkovych konstrukci.

Varianta prekraCuje pozadavek 2 nastupnich hran, ktery je zminény v zadani
diplomové préace. V navrhu se pocit4 se 3 nastupnimi hranami, jelikoz je dulezité brat
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ohled na organizaci dopravy ve stanici, kde se v sou€asnosti pfedjizdi vlaky. Pfi
feSeni se dvéma nastupnimi hranami na jednom ostrovnim néstupisti by se doprava
organizovala problematicky a dochazelo by v budoucnu k problémdm s planovanim
dopravy na dualezité koridorové trase obecné. Je tfeba také brat na zfetel to, Ze
vybudovani jedné nastupni hrany navic v podobé vnéjSiho nastupisté nepredstavuje
vaznou komplikaci a pfedpoklada se, Ze by v podminkéch Zst. Opatov ani razantné
nenavysilo naklady na stavbu.

Pokud by investor trval na poZadavvku maximaln @ 2 nastupnich hran,
doporu ¢uje se zhotovit VARIANTU C. 3 s vnéjSimi nastupisti u p redjizdnych
koleji, kterd je zvolené variant é €. 2 nejblizZsi.

Ve zvolené varianté €. 2 a 3 je také vyhodou, Ze se zachova pfistup k sou€asnym
nakladacim rampam a dovoluje, v pfipadé jejich rekonstrukce v budoucnu jejich
VyuZivani.

Soubor vSech uvedenych hlavnich vyhod neobsahuje Zadna dalSi navrzena varianta.

Varianta 1 byla zamitnuta z divodu problematického feSeni nové predjizdné koleje
v sudé skupiné, musela by se zbourat budova skladu a pfepracovat rampy.

Varianta 4 byla zamitnuta z ddvodu nemoZnosti provedeni beze zmén ve
stavajicim Zelezni¢nim télese.

V rozsahu diplomové prace budou tedy rozpracovany V ARIANTY 2 a 3.

VARIANTA €. 2 sostrovnim nastupistém v liché skuping koleji a s vné&jSim
nastupiStém v sudé skupiné koleji bude pro Ucely prace oznacovana finalné jako
VARIANTA A.

VARIANTA €. 3 s vné&jSimi nastupisti u predjizdnych koleji bude pro ugely prace
oznacovana finalné jako VARIANTA B .

6. Bezbariérovy a mimourov RAovy p Fistup na nastupist é

Jako nejvhodnéjsi byly zvoleny varianty se dvéma nastupisti. V zadani diplomové
prace je pozadavek na vyifeSeni bezbariérového a mimourovioveho pfistupu na obé
nastupiste.

Obvyklou metodu, pouZivanou v Zelezniénich stanicich v Ceské republice — podchod
pod kolejemi by v pfipadé Zelezni¢ni stanice Opatov Slo vyfeSit pouze komplikované.
V bezprostfedni blizkosti stanice lezi rybnik Vidlak a vice malych potokd a struh,
které do néj asti. V pfipadé podchodu by vyvstanul problém se spodni vodou,
podchod by se musel sloZité izolovat a byl by finanéné nakladnégjsi. Jako vyhodné&jsi
byl zvolen pésSi nadchod (lavka) na ocelové konstrukci spojujici obé nastupisté.
Pfistup na ni budou zajisStovat dvé schodisté (kazdé na jednom nastupisti) a dva
vytahy pro bezbariérovy pfistup. Cela lavka i obé schodisté a prostor navazujici na
lavku na nastupistich bude zastfeSen. K-ce v3ak bude oteviena, nebudou zde stény.
Vyhodou nadchodu bude lepSi Udrzba a pfedpoklada se také, Ze bude vice vyuzivan
cestujicimi nez podchod. Nevyhodou muaze byt pomérné velka vySka konstrukce.

v i s

Ovsem i presto bude levnéjSi nez v pripadé slozité izolovaného podchodu.
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7. Seznam zkratek a symbol G pouzitych v textu

Zst. — Zelezni¢ni stanice

¢. —Cislo

R — polomér

V —rychlost pro soupravy s maximalnim nedostatkem pfevySeni 100 mm.
V130 — rychlost pro soupravy s maximalnim nedostatkem pfevyseni 130 mm.

Vi — rychlost pro soupravy s naklapécimi skifinémi.

8. Pouzita literatura k vypracovani diplomové prace

CSN 73 6360-1

CSN 73 4959

Vyhlaska 398/2009 Sb. ve znéni pozdéjSich uprav

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

Pfedpis S3 Zelezniéni svriek

PFedpis S4 Zelezniéni spodek

PLASEK, Otto, Pavel ZVERINA, Richard SVOBODA a Milan MOCKOVCIAK. Zelezniéni

stavby: Zelezniéni spodek a svrdek. prvni. Brno: Akademické nakladatelstvi cerm, s.r.o,
2004. ISBN 80-214-2620-9.

9. P¥ilohy
Pfiloha €. 1 — Dopravni schéma — stavajici stav

Pfilohy pro jednotlivé vypracované varianty feSeni jsou uvedeny v technickych
zpravach pro kazdou zpracovanou variantu.

V Brné 11.1.2013 Bc. Ondfej Korkes
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1. Identifika éni udaje

Nazev stavby:
Stupen dokumetace:
Charakteristika stavby:

Misto stavby:

Objednatel:

Zpracovatel:

Budouci provozovatel:

Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Opatov
Varianta feSeni A

Diplomova prace v rozsahu zadani
Rekonstrukce — peronizace Zelezni¢ni stanice

Opatov

Sudop a.s.
OlSanska la

130 80, Praha 3

Bc. Ondfej Korkes
Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni

Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.
Dlazdéna 1003/7

110 00, Praha 1
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2. Udaje o zpracovavaném Gseku

Zelezniéni stanice Opatov, které se rekonstrukce tyka lezi na dvojkolejné
elektrizované trati &. 260 mezi Svitavami a Ceskou Tfebovou. Ze stanice neodboduji
ani se v ni nepfipojuji zadné dalsi traté.

Stani¢eni roste smérem od Svitav do Ceské tfebové.

Zpracovavany usek rekonstrukce Zst. Opatov ve varianté A je vymezen stani¢enim
od km 235,212 651 (ZV1) do km 236,274 997 (ZV15), na obou koncich uUseku
navazuje na stavajici trat ¢. 260. Rozsah skuteCnych praci je mensi nez rozdil
uvedeného stanic¢eni, ve vykresové dokumentaci je vSak pro pfehlednost feSena Zst.
jako celek, v ramci vySe uvedeného staniceni.

V ramci useku rekonstrukce bude upraveno kolejisté v Zst. Opatov tak, aby byl
umoznén pozadavek na vloZeni odpovidajicich nastupist dle zadani diplomové prace
a budou vyreSeny dalSi technické pozadavky, s tim souvisejici.

V textu je severnim zhlavim oznadovano zhlavi Zst. smérem k Ceské tiebové a
jiznim zhlavim zhlavi Zst. smérem ke Svitavam.

3. Popis stavajiciho stavu

ZJEDNODUSENE SCHEMA STAVAJICIHO STAVU Ry CrloSliviKoleiich:

&k (vozidla ry chlost {knmvh)

I=100 mm 110
1=130 mm 120
naklapéci skiiné 140

viechny vozy 50

viechny vozy 50

-

vEechny vozy 40

i|  wechny vozy 50

\ e
\_®_._._._._._._._._/ s
RAMPA qj"'c?’
s

Obr. ¢. 1 —ZjednoduSené orienta¢ni schéma Zelezniéni stanice Opatov — souc¢asny stav.
3.1. Smérové FeSeni stavajiciho stavu

V celé dokumentaci je popsan stavajici stav celkového feSeni Zst. Opatov, ktery je
znamy pouze z dostupnych zdroji (jednotna Zelezni¢ni mapa, nékresny prehled
Zelezniéniho svrSku, popf. dalSi zdroje). K praci nebylo k dispozici geodetické
zameéfeni, popis FeSeni stavajiciho stavu nemusi byt ztohoto duvodu zcela
kompletni. Pro rozsah prace a navrhovanych Gprav a pro vytvorfeni povédomi o
celkové stavajicim feSeni vSak dostacuje.
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3.1.1. Prehled koleji ve stanici

C.koleje | charakteristika koleje | Rychlost

1 dopravni, hlavni V=110 km/h; Vi130=120 km/h;
V=140 km/h

2 dopravni, hlavni V=110 km/h; V3130=120 km/h;
V=140 km/h

3 dopravni, pfedjizdnd | V=50 km/h

4 dopravni, pfedjizdna | V=50 km/h

5 dopravni, odstavna V=50 km/h

6 manipulacni V=40 km/h

3.1.2. Smérové pom éry v jednotlivych kolejich

3.1.2.1. Smérové pom éry koleje €. 1

oznaceni | staniCeni (km) | délka (m) | RIA (m/-)

ZV1 235,212 651 | 79,466 -
Z\V3 235,292 117 |6,000 -
Z\N5 235,298 117 | 47,107 -
ZP 235,345 224 | 63,005 A=266

KP=ZO | 235,408 229 |53,478 R=1125

KO=ZP | 235,461 707 |63,005 A=266

KP 235,524 712 | 476,142 | -
Z0 236,000 854 |109,092 | R=6500
KO 236,109 946 | 79,585 -

ZV11 236,189 531 | 6,000 -

ZV13 236,195531 | 79,466 -

ZV15 236,274 997 | - -

Vypis obloukd:

1. Oblouk od zagatku stani¢eni (km 235,345 224 — 235,524 712)
R=1125m
V=110 km/h; V130=120 km/h; V=140 km/h;
D=52 mm; [=75 mm; l13,=100 mm; 1,=154 mm;
alfas=5,9103 g; do=53,478 m
Lk1,2=63,005 m; A1,2:266; m1,2=0,147 m; T1,2=89,585 m
prechodnice tvaru klotoidy

2. Oblouk od za&atku stani¢eni (km 236,000 854 — 236,109 946)

R=6500 m
V=110 km/h; V130=120 km/h; V=140 km/h;
D=0 mm:; 1=22 mm; l1130=27 mm; ,=36 mm; alfas=0,9475

g; do=109,092 m
Lk; ,=0,000 m; T1,=53,745 m
prosty kruznicovy oblouk bez pfechodnic




Rekonstrukce Zst. Opatov - VARIANTA A Technicka zprava

3.1.2.2. Smérové pom éry koleje €. 2

oznaceni | staniCeni (km) | délka (m) | R/A (m/-)

ZV1 235,212 651 | 79,466

ZN3 235,292 117 |6,000 -

Z\N5 235,298 117 | 47,107 -

ZP 235,346 938 | 62,005 A=266

KP=ZO | 235,408 943 |54,970 R=1129,75

KO=ZP | 235,463 913 | 62,005 A=266

KP 235,525918 |476,603 | -
Z0 236,002 521 | 109,092 | R=6500
KO 236,111 613 | 77,918 -

ZV11 236,189 531 | 6,000 -

ZV13 236,195531 | 79,466 -

ZV15 236,274 997 | - -

Vypis obloukd:

1. Oblouk od zac¢atku stani¢eni (km 235,346 938 — 235,525 918)
R=1129,75 m
V=110 km/h; V130=120 km/h; V=140 km/h;
D=51 mm; [=76 mm; l130=100 mm; 1,=154 mm;
alfas=5,9346 g; do=55,013 m
Lk1’2:62,005 m,; A1,2:265; m1,2=O,142 m,; T1,2:89,571 m
prechodnice tvaru klotoidy

2. Oblouk od zacatku staniceni

R=6500 m
V=110 km/h; V130=120 km/h; V=140 km/h;
D=0 mm:; 1=22 mm; l1130=27 mm; ,=36 mm; alfas=0,9445

g; do=107,152 m
Lk1,2:0,000 m; T1,2:53,577 m
prosty kruznicovy oblouk bez prechodnic

3.1.2.3. Smérové pom éry koleje €. 3

Presné geometrické parametry koleje €. 3 nejsou z podkladl znamy, smérové feSeni
je popsano pouze schématicky:

» Predjizdna kolej €. 3 ma zacatek v ZV5 (km 235,298 117), kde odbocuje
z koleje €. 1 vyhybkou €. 5 1:9-300.

» Dale pokracuje kratkou mezipfimou k vyhybce €. 8, zde se od ni oddéluje na
primé vétvi kolej €. 5 a kolej €. 3 pokraguje pres odbocnou vétev vyhybky 1:9-
300.
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Nasleduje kratka pfima a levostranny oblouk, kterym se kolej napojuje do
pfimé, rovnobéZzné pfes celou stanici s hlavnimi kolejemi €. 1 a 2.

Pfed napojenim do severniho zhlavi se kolej sta€i mirnym pravotoCivym
obloukem a naslednou pfimou do vyhybky €. 10, kde se shiha zpét s koleji €.
5. Kolej €. 5 je napojena s pfimé vétve, kolej €. 3 pokracCuje pfes vyhybku
1:11-300 z odboc¢né vétve.

Vyhybka €. 10 neni funk&ni, neméa srdcovku, kolej €. 5 se sice zbiha s koleji
¢.3 vtéto vyhybce, nelze ji vSak projet. Kolej €. 5 je ve vyhybce ¢&. 10
ukoncena jako kusé kole;.

Po mezipfimé za vyhybkou €. 10 se kolej €. 3 napojuje zpét do hlavni koleje &.
1 odboc¢nou vétvi vyhybky €. 11 1:11-300. Kolej &. 3 méa konec v ZV11
(km 236,189 531).

3.1.2.4. Smérove pom éry koleje €. 4

Presné geometrické parametry koleje €. 4 nejsou z podkladl znamy, smérové reSeni
je popsano pouze schématicky:

>

>

Predjizdna kolej €. 4 ma zacatek v ZV6 (km 235,298 117), kde odbocuje
z koleje €. 2 vyhybkou €. 6 1:12-500-I.

Dale pokracCuje kratkou mezipfimou k vyhybce €. 7, zde se od ni oddéluje na
primé vétvi kolej €. 6 a kolej ¢. 4 pokraduje prfes odbocnou vétev vyhybky
1:12-500-I.

Nasleduje kratka pfima a levostranny oblouk, kterym se kolej napojuje do
pfimé, rovnobéZzné pres celou stanici s hlavnimi kolejemi €. 1 a 2.

Za vypravni budovou se do koleje napojuje zpét kolej €. 6 pfes odbocnou
vétev vyhybky ¢&. 9

Kolej pokraCuje stale v pfimé a pfed napojenim do severniho zhlavi se kolej
staci kratkym levotoCivym obloukem a naslednou pfimou do vyhybky €. 12,
kde se sbih& zpét s hlavni koleji €. 2. Kolej €. 4 je napojena na kolej €. 2
odbo¢nou vétvi vyhybky 1:12-500-1. Kolej €. 4 ma konec vZzZV12
(km 236,189 531)

3.1.2.5. Smérové pom éry koleje €.5

Presné geometrické parametry koleje €. 5 nejsou z podkladl znamy, smérové feSeni
je popsano pouze schématicky:

Kolej €. 5 ma zacatek v ZV8, kde se oddéluje od koleje &. 3 pfimou vétvi
vyhybky 1:9-300.

Dale se napojuje dvéma protismérnymi oblouky do pfimé, rovnobézné pres
celou stanici s hlavnimi kolejemi €. 1, 2 a pfedjizdnou koleji €. 3
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» Pred severnim zhlavi se kolej staci kratkym pravotoCivym obloukem a
naslednou pfimou do vyhybky €. 10, kde napojuje zpét na kolej €. 3. Kolej €. 5
je napojena s primé vétve.

» Vyhybka €. 10 neni funkéni, nema srdcovku, kolej €. 5 se sice zbiha s koleji €.
3 v této vyhybce, nelze ji vSak projet. Kolej €. 5 je ve vyhybce €. 10 ukoncena
jako kusa kolej. Teoreticky konec koleje €. 5 je v ZV10.

3.1.2.6. Smérové pom éry koleje €. 6

Pfesné geometrické parametry koleje €. 6 nejsou z podkladl znamy, smérové feSeni
je popsano pouze schématicky:

» Manipulacni kolej ¢. 6 m& zacatek v ZV7, kde se oddéluje od koleje €. 4,
pfimou veétvi vyhybky 1:12-500-I.

» Nasleduje kratkad pfima a levostranny oblouk, kterym se kolej napojuje do
pfimé, rovnobézné s hlavnimi kolejemi €. 1,2 a predjizdnou koleji €. 4.

» Za vypravni budovou se kolej pomoci levostranného kratkého oblouku
napojuje zpét do koleje €. 4 pfes odboénou vétev vyhybky €. 9 1:9-300
Konec koleje €. 6 je v ZV9

3.1.3. Kolejové spojky

Ve stanici se nachazi dvé dvojité kolejové spojky. Jedna pFed jiznim zhlavim a druh&a
za severnim zhlavim. Jsou tvofeny ¢tvefici vyhybek 1:11-300.

3.1.3.1. Kolejova spojka p Fed jiznim zhlavim

Dvojita kolejova spojka DSK60 je tvofena &tyfmi vyhybkami 1:11-300, umoZiuje
prijezd z 1 hlavni koleje na 2. a naopak rychlosti 50 km/h.

> ZV1 (km 235,212 651)
> ZV2 (km 235,212 651)
> ZV3 (km 235,292 117)
> ZV4 (km 235,292 117)

3.1.3.2. Kolejova spojka za severnim zhlavim

Dvojitd kolejova spojka DSK60 je tvofena &tyfmi vyhybkami 1:11-300, umoZziuje
prijezd z 1 hlavni koleje na 2. a naopak rychlosti 50 km/h.

» ZV13 (km 236,195 531)
» ZV14 (km 236,195 531)
» ZV15 (km 236,274 997)
» ZV16 (km 236,274 997)
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3.2. VySkové freSeni stavajiciho stavu

Ve vymezeném useku rekonstrukce zst. Opatov se nachazi celkem 2 lomy sklonu.
Tyto lomy sklonu jsou v dostupnych podkladech popsany pouze pro hlavni koleje €. 1
a 2. U ostatnich koleji se neuvadi. Pfedpokladem je, Ze koleje v liché skupiné koleji
(€. 3 a 5) prebiraji vySkové feSeni koleje €. 1. a koleje v sudé skupiné koleji (€. 4 a 6)

prebiraji vyskové feSeni koleje €. 2.

Vyskovy systém balt po vyrovnani.

3.2.1. Niveleta koleje €. 1

oznaceni stani¢eni délka niveleta TK | zaobleni | sklon pfed | sklon po tz yv

_ (km) (m) (m.n.m.) (m) (%) (%) (m) (m)
ZU=7ZV1 235,212 651 | 195,572 | 445,693 - -4,900 -4,900 - -
LN 235,408 224 | 451,389 | 444,735 20 000 -4,900 -0,874 | 40,258 | 0,041
LN 235,859 613 | 415,384 | 444,340 30 000 -0,874 0,000 | 13,113 | 0,003
ZV15=KU | 236,274 997 - 444,340 - 0,000 0,000 - -
3.2.2. Niveleta koleje €. 2
oznaceni stani¢eni délka niveleta TK | zaobleni sklon pred sklon po tz yv

_ (km) (m) (m.n.m.) (m) (%) (%0) (m) (m)
ZU=2V?2 235,212 651 | 196,250 | 445,693 - -4,900 -4,900 - -
LN 235,408 901 | 451,099 | 444,738 20 000 -4,900 -0,881 | 40,185 | 0,040
LN 235,860 000 | 414,997 | 444,340 30 000 -0,881 0,000 | 13,222 | 0,003
ZV16=KU | 236,274 997 - 444,340 - 0,000 0,000 - -

3.3. Zelezni éni svriek

Cely usek vramci rekonstrukce je ve stavajicim stavu v délce stanice proveden
zapusténym Stérkovym loZzem. Pfechodoveé oblasti z otevieného kolejového loZe jsou
provedeny pfed a za usekem rekonstrukce zst. Opatov (mimo staniCeni Useku této
rekonstrukce).

Mezi vSemi kolejemi je provedena drazni stezka ze Stérku.

3.3.1. Skladba Zelezni éniho svrsku v hlavnich tra tovych kolejich €. 1 a 2 a
v predjizdné koleji 4.

kolejnice UIC60 (60E2)

svérky Skl14

betonové prazce B91S/1 , rozdéleni prazct ,U"
Stérkove loze frakce 31,5/ 63

YV V VYV

3.3.2. Skladba Zelezni €niho svrsku v kolejich  €.3,5 a6.

» kolejnice 49E1
> svérky ZS 4
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» Zebrové podkladnice S4pl
» betonové prazce SB 8, na koleji €. 6 i dfevéné prazce
» Stérkové loze frakce 31,5/ 63

Pfechod jednotlivych sestav svrSku je proveden prechodovymi kolejnicemi za
vyhybkami 5,7,9 a 11.

3.4. Seznam stavajicich vyhybek

TABULKA VYHYBEK

Cislo| Druh_| Svrsek | Uhel| Polomér Typ| Smér PE. | Pr. | STANICENI ZV (KM)

235,212 651
235,212 651
235,282 117
235,282 117
235,298 117
235,298 117
235,354 588
235,346 324
235,882 995
236,137 276
236,189 531
236,189 531
235,195 531
235,195 531
235,274 997
235,274 997
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-
[=7]

Vyhybka €. 10 nema srdcovku — neni funkéni.
3.5. Odvodn éni stavajiciho stavu

Je tvofeno vramci Useku modernizace Zst. Opatov kombinaci pfikopu, svahu
zemniho télesa a trativodl. V mapovych podkladech pro situaci neni veSkeré
odvodnéni zakresleno. Informace byly poskytnuty pouze informativné kancelafi SDC
v Pardubicich a navstévou samotné stanice. VSechny pfikopy maji nezpevnéné dno.

3.5.1. Povrchové odvodn éni

Leva strana Zst. po sméru staniceni

Odvodnéni koleje €. 5 a celé levé strany Zst. (v Sifce podloZi koleje €. 5) je feSeno
stavajicim pfikopem od km cca 253,518 000 do km cca 235,900 000, voda z tohoto
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pfikopu je odvedena stavajicim propustkem v km 235,518 000 a na druhé strané, po
sméru staniéeni, do Cerného potoka. Pied staniéenim km 235,518 000 je leva strana
Zst. po sméru stani€eni odvodnéna svahem zemniho télesa. Za stani¢enim 235,900
000 je taktéz odvodnéna svahem zemniho télesa, za nimz nasleduje pfikop az do
konce Useku rekonstrukce zst. Opatov. Hlavné stavajici pfikopy se zdaji byt
nevyhovoujici, jsou zarostlé kfovinami a nemaji z dneSnich hledisek spravny tvar
v fezu.

Prava strana zst. po sméru staniéeni

Prava strana Zst. po délce koleje €. 6 a dale koleje €. 4 je v celé délce rekonstrukce
Zst. Opatov odvodnéna svahem zemniho télesa.

3.5.2. Trativody

Z dostupnych zdroji je znamy trativod mezi dvéma hlavnimi kolejemi €. 1 a 2, ktery
odvodnuje podlozi téchto koleji, spole¢né s podlozim kolejemi & 3 a 4. trativod
zacina v km cca 235,300 000 a kon¢i az za usekem rekonstrukce Zst. Opatov. Je
rozd&len v mistech propustku (km 235,518 000) a mostu pres Cerny potok
(km 235,956 521). Neni znama presna hloubka ani sklon trativodu, nicméné pFes své
stéfi jen cca 15 let je pravépodobné stale dobfe ucinny.

3.5.3. Propustky

v ramci Useku rekonstrukce zst. Opatov se nachazi pouze jeden betonovy propustek
v km 235,518 000, ktery odvadi vodu ze stavajiciho levostranného prikopu.

3.6. Stavajici nastupist é

Stavajici nastupisté v Zst. Opatov jsou hlavnim nedostatkem nynéjSiho stavu. Ve
stanici se nachézi celkem 3 Uroviiova néastupisté do vysky nastupni hrany nad
temenem kolejnice max. 250 mm. NastupiSté jsou tvofena betonovymi panely
s urovnovym pfistupem pres koleje €. 6, 4 a 2. To je naprosto nevyhovujici z hlediska
nutnosti pfechazeni cestujicich hlavné pfes hlavni kolej €. 2 s rychlosti vlakovych
souprav az 140 km/h. Nastupisté nejsou bezbariérova a neumoznuji pohyb osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

€. nast. | mezi kolejemi €. | stani¢eni cca od-do (km) délka cca (m)
1. 6a4d 235,575 000 — 235,750 000 | 175
2. 4a?2 235,585 000 — 235,820 000 | 235
3. 2al 235,645 000 — 235,820 000 | 175

Na nastupisté jsou provedeny celkem 4 Uroviiové pristupy.

11
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3.7. Stavajici nakladni rampy
V Useku rekonstrukce Zst. Opatov se nachéazeji celkem dvé nakladni rampy.

» 1. Rampa ve sméru stanieni se nachazi u bodvy sou¢asné ménirny v km cca
235,480 000. Jde o velmi kratkou rampu (cca 10 m), pfiléhajici ke koleji €. 6.

» 2. Rampa ve sméru stanieni je nakladni rampa u budovy skladu. zacina ve
stani¢eni cca km 235,590 000 a kon¢i u budovy skladu cca v km 236,680 000.
Je dlouha cca 90 m a pfiléha ke koleji €. 6. V sou€asnosti je zarostla travinami
a nepouziva se, stejné jako pfilehla budova skladu, ktera je ve Spatném
technickém stavu.

3.8. Stavajici mostni objekty

V Useku rekonstrukce Zst. Opatov se nachézeji celkem dva mostni objekty,
prevadéjici stavajici koleje.

» SO 27-19-01; km 235,292 000; Betonovy most pfes mikule¢sky potok prevadi
koleje €. 1 a 2.

> SO 27-19-02; km 235,956 460; Betonovy most pres Cerny potok prevadi
koleje €. 5,3,1,2 a 4.

12
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4. Popis navrhovaného stavu

Varianta A feSeni rekonstrukce Zst. Opatov spociva ve vlozZeni ostrovniho nastupisté
mezi hlavni kolej €. 1 a sou€asnou kolej €. 5, ze které by se stala nové predjizdna
kolej €. 3. Koleje v sudé skupiné se ponechaji ve stavajicim stavu, pouze se doplni
jedno vnéjSi nastupisté u predjizdné koleje &. 4, kam by zajizdéli osobni viaky ve
sméru Svitavy — Ceska Trebovéa, které ve stanici Opatov zastavuji. Toto vné&jsi
nastupisté by se vybudovalo Caste¢né v misté souCasné manipulacni koleje €. 6,
Z niz by se stala kusa kolej ale umoZnovala by pfijezd k sou¢asnym rampam.

Celkové bude ve stanici 5 koleji, kolej €. 5 bude zruSena a kolej €. 6 zkracena a
vedena jako kolej kusa.

VSechny Gpravy budou zhotoveny v souCasném Zelezni¢nim télese. Co se tyce
koleji, nové bude poloZzena pouze nova kolej €. 3.

. . . . . Rychlosti v kolejich
SCHEMA VARIANTY S OSTROVNIM NASTUPISTEM MEZI KOLEJEMI1 A3 A

VNEJSIM NASTUPISTEM U KOLEJE 4 Sk el

I=100 mm 110
1,2 =130 mm 120
nakldpéci skiingé 140

3,4 vaechny vozy 50

ostrovni nastupisté [ v&echny vozy 40

dl. 200 m =
Epoi vSechny vozy 50

' %%\,J s
e — -] vnéjsi nastupisté d. 200 m 77&% 5

by

V.P.

Obr. ¢é. 2 — ZjednoduSené schéma navrhované varianty A s ostrovnim nastupistém mezi kolejemi ¢. 1
a 3 a s vnéjSim nastupisStém u koleje ¢. 4.

V navrhované varianté A se nebudou osazovat Zadné nové vyhybky, pouze se snese
vyhybka ¢ 8, 9 a 10. VSechny nasleduijici vyhybky se precisluiji:

NOVE GiSLOVANi VYHYBEK

PUVODNI C.| NOVE C.
11 8
12 9
13 10
14 11
15 12
16 13

V nasledujicim textu se uvazuje jiz nové Cislovani vyhybek.
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4.1. Navrhované sm érové feSeni

4.1.1. Prehled koleji ve stanici v novém stavu

Technicka zprava

C.koleje | charakteristika | Rychlost nova uziteéna délka
stav koleje koleje (m)

1 dopravni, V=110 km/h; Vi130=120 km/h; | stavajici uzitecna
stavajici | hlavni V=140 km/h délka 786

2 dopravni, V=110 km/h; Vi130=120 km/h; | stavajici uzitecna
stavajici | hlavni V=140 km/h délka 757

3 dopravni, V=50 km/h 789,865

nova predjizdna

4 dopravni, V=50 km/h stavajici uzite€na
stavajici | predjizdna délka 758

6 manipulacni V=40 km/h 258,160
zkracena

4.1.2. Osové vzdalenosti koleji v navrhovaném stavu

Jedind zména osové vzdalenosti oproti stavajicimu stavu bude mezi stavajici hlavni
koleji €. 1 a nové navrzenou predjizdnou koleji €. 3. Nova osova vzdalenost mezi
témito kolejemi bude ve stanici 9,44 m. Osovéa vzdéalenost vychazi z pozadavku Sirky
ostrovniho nastupisté 6,1 m a dvou vzdalenosti nastupni hrana — osa pfilehlé koleje
2 x 1,67 m (celkem 9,44 m).

4.1.3. Smérové pom éry v jednotlivych kolejich

V navrhované Varianté A Upravy feSeni rekonstrukce Zst. Opatov zustanou ve
stavajicim stavu hlavni koleje €. 1 a 2, predjizdna kolej €. 4 a obé stavajici kolejové
Spojky.

Noveé se zfidi pfedjizdna kolej €. 3 a zkracena bude kolej €. 6, ze které se stane kolej
kusa.

Pavodni koleje €. 3 a 5 budou zruseny.
4.1.3.1. Navrhované sm érové pom éry nové koleje €. 3

Zacatek koleje ¢. 3 bude v ZV5 (km 235,298 117).

Zacatek novych smérovych uprav koleje €. 3 je v km 235,346 324.

Mezi zaCatkem koleje €. 3 a zaCatkem novych smérovych Uprav koleje €. 3 zUstane
pavodni kolej €. 3 ve stavajicim stavu.

Konec novych smérovych Uprav koleje €. 3 je vkm 236,137 276.

Konec koleje €. 3 bude v ZV8 (km 236,189 531)

Mezi koncem novych smérovych Uprav koleje €. 3 a koncem koleje €. 3 zUstane
puvodni kolej €. 3 ve stavajicim stavu.
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Nova kolej se tedy bude vdusecich (km 235,298 117-235,346 324) a
(km 236,137 276-236,189 531) sklddat =z pavodni koleje € 3 a vuseku
(km 235,346 324-236,137 276) z nové koleje €. 3.

v tabulce smérovych feSeni je tedy popsana jako celek od km 235,298 117 do
km 236,189 531 (od ZV5 do ZV8)

oznaCeni | staniCeni (km) | délka (m) | R (m)

ZV5=7ZU3 | 235,298 117 | 48,207 R=300 (ve vyhybce)
ZUP3=70, | 235,346 324 | 37,036 R=500

KO, 235,383 312 | 15,000 -

Z0, 235,398 312 | 33,254 R=500

KO, 235,431 798 | 611,127 |-

Z03 236,043 316 | 53,567 R=500

KOs 236,096 739 | 40,719 -

KUP3 236,137 276 | 52,255 -

ZV8=KU3 |236,189531 |- R=300 (ve vyhybce)

V celé dokumentaci je uvadéno staniCeni ke koleji €. 1. | vtabulce smérovych
pomeérd. Délka jednotlivych Usekl je ale uvaZzovana jako délka useku v pfislusné
koleji, nerovna se tedy rozdilu uvedeného staniceni.

Vypis novych obloukd v koleji ¢. 3:

Oblouk ¢€.1

R=500 m

V=50 km/h; D=0 mm; I=60 mm; alfas= 4,2440 g; do=37,036 m
n=10,00V; Lk=0,000 m; T=18,527 m

prosty kruznicovy oblouk bez prechodnic

Oblouk €.2

R=500 m

V=50 km/h; D=0 mm; I=60 mm; alfas= 3,8106 g; do=33,254 m
n=10,00V; Lk=0,000 m; T=16,633 m

prosty kruznicovy oblouk bez pfechodnic

Oblouk &.3

R=500 m

V=50 km/h; D=0 mm; I=60 mm; alfas= 6,1383 g; do=53,567 m
n=10,00V; Lk=0,000 m; T=26,809 m

prosty kruznicovy oblouk bez pfechodnic
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4.1.3.2. Navrhované sm érové pom éry nové koleje €. 6

Manipula¢ni kolej &. 6 se nové ukonéi v KU6, ve stani¢eni km 235,662 645 nové
zbudovanym kolejnicovym zarazedlem.

Od zac¢atku koleje v ZV6 (km 235,298 117) bude az do KU6 (km 235,662 645)
ponechana ve stavajicim stavu.

Kolej €. 6 bude noveé vedena jako kusa manipulaéni kolej.

4.2. Navrhované vyskové feSeni.

Vyskové FeSeni zUstane stavajici pro neupravované hlavni koleje ponechané ve
stavajicim stavu €. 1 a 2, pFedjizdnou kolej €. 4 a manipulaéni koleje €. 6, v jeji
zachované &asti (nova vyska KU6 v km 235,662 645 bude 444,514 m.n.m).

Nové navrhovana kolej €. 3 bude prFebirat vySkové feSeni koleje €. 1.
VysSkovy systém balt po vyrovnani.
4.2.1. Navrhované vyskové reSeni nové koleje €. 3

VysSkoveé feSeni nové zfizené koleje €. 3 bude mit lomy sklonu ve stejném staniceni
jako jsou lomy sklonu v koleji €. 1. Jedind zména oproti vySkovému feSeni koleje €. 1
bude u prvniho lomu sklonu (km 235,408 224). Polomér zakruZzovaciho oblouku se
zméni na R=4500 m (oproti poloméru ve stejném lomu sklonu v koleji €. 1 R=20 000
m). DUvodem je umisténi celého zakruZzovaciho oblouku do navrhovaného oblouku
€. 2 v koleji €. 3.

Vypis zakruzZovacich obloukd v nové koleji ¢. 3:

1. Oblouk od zac¢atku stani€eni (LN km 235,408 224)
(odlisny od koleje €. 1)
R=4500 m
tz=9,064 m
yv=0,009 m

2. Oblouk od za&atku stani¢eni (LN km 235,859 613)
(stejny jako u koleje €. 1)
R=30 000 m
tz=13,113 m
yv=0,003 m
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4.3. Zelezni éni svrsek v navrhovaném stavu

V ramci rekonstrukce zlstanou koleje €. 1, 2 ,4 a 6 co se ty€e skladby Zelezni¢niho
svrSku ve stavajici podobé. Hlavni koleje byly rekonstruovany v roce 1997 a jsou,
stejné jako predjizdna kolej €. 4 co se ty€e svrSkového materialu v dobrém stavu.

Nova kolej €. 3 bude FeSena vramci rekonstrukce Zst. Opatov se zcela novym
Zeleznicnim svrskem.

4.3.1. Reseni Zelezni éniho svrsku v okoli nové p  fedjizdné koleje &. 3

Novy Zelezni¢ni svrSek v nové koleji €. 1 bude v rozsahu Uprav koleje €. 3 od zacatku
aprav koleje ¢. 3 (km 235,346 324) do konce uprav koleje €. 3 (km 236,137 276).
Casti koleje &. 3 pred a za timto vymezenim zdstanou v pavodnim stavu.

Reseny Usek koleje &. 3 (vy3e vymezeny) bude proveden zapu$ténym Stérkovym
kolejovym loZzem (na zaCatku Useku v km 235,346 324 a na konci useku v km
236,137 276 bude plynule navazovat na zapusténé kolejové loZe stavajici). Vnéjsi
svahy kolejového loZze pod koleji €. 3 budou hutnény ve sklonu svahu 1:1,25 ve
vzdalenosti 1,7 m od osy koleje a doplnény Stérkovym zasypem frakce 8/16 na
vzdalenost 3,00 m od osy koleje (po horni hranu tohoto zasypu, se sklonem vnéjSiho
svahu 1:1,5) vlevo od koleje (po sméru stani¢eni). A na vzdalenost zasypéani byvalé
koleje €. 3 vpravo (po sméru stani¢eni). V misté nastupist bude na pravé strané

kolejové loZe pfihrnuto az k lici nastupisté.

Vlevo od koleje ve sméru stani¢eni a vpravo mezi kolejemi ¢. 3 a 1, na zasypu
Stérkem bude zfizena drazni stezka.

Stezka bude zfizena vlevo a vpravo, ve vzdalenosti hrany stezky 1,7 m, od osy nové
koleje €. 3. Je zhotovena ze Stérku frakce 4/8 v tloustce 50 m

Skladba Zelezni éniho svrsku:

kolejnice 60E2

upevnéni W14

betonové prazce B91 S/1 , rozdéleni prazca ,U“

Stérkové loze frakce 31,5/ 63 v tloustce 350 mm pod loZnou hranou prazce.

YV VYV

Predpoklada se vyuziti stavajiciho kolejového loze po jeho procisténi.
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4.4. Seznam vyhybek v navrhované variant & rekonstrukce

V ramci navrhované varianty rekonstrukce Zst. Opatov se nebudou osazovat zadné
nové vyhybky. V8echny budou zachovany a pouzivany kromé vyhybek €. 8, 9 a 10,
které budou v souvislosti s novym kolejovym feSenim zruSeny.

Stim souvisi jiz zminéné precislovani stavajicich vyhybek. VSe znazornéno
v tabulkach:

TABULKA VYHYBEK NOVE CiSLOVANI VYHYBEK
Cislo| Druh_| Svrsek |Uhel Polomen Typ| SmerPr._|Pr__| STANICENIZV (KM)] PUVODNI C. | NOVE C.
STAVAJICI - ZACHOVANE VYHYBKY 1 8

1 |J 60 1:11]300 P |l b | 235212651 12 9

2 |J 60 1:11]300 L |p |b |235212 651 13 10

3 |J 60 1:11]300 L |p |b |235282117 14 11

4 |J 60 1:11]300 P I |b |235282117 15 12

5 |J 60 1:9 |300 L I |b |235298 117 16 13

6§ |J 60 1:12|500 I [P |p |b |235298117

7 |J 60 1:12|500 I L |1 |b |235354588

1 |J 60 1:11]300 P |I |b |236189 531

12 |J 60 1:12|500 I L I |b |236,189 531

13 |9 60 1:11|300 P |I |b |235195 531

14 |9 60 1:11]300 L |p |b |235195531

15 |J 60 1:11]300 L |p |b |235274997

16 |J 60 1:11]300 P |I  |b |235274 997

| STAVAJICI - ZRUSENE VYHYBKY

8 |J S43  [1:9 |300 P |l |b | 235346 324

9 |J s49  |1:9 |300 L I |pb |235882995

10 |J s49  [1:11]300 L |p |b |236137 276

VYHYBKA €. 10 NENi FUNKENI - NEMA SRDCOVKU

4.5. Zelezni éni spodek v navrhovaném stavu

V celé Zst. Opatov zustane v novém stavu u stavajicich koleji stejny Zeleznicni
spodek jako doposud. Jiz z povahy prace, kter4 je stavéna na mySlence co
nejmensich Uprav se nepfedpokladaly vétsi zasahy do Zelezni¢niho spodku.

V ramci prace se tudiz ani nefeSily geotechnické poméry, které v lokalité panuiji.

v

Pro stavbu nové koleje €. 3 proto byl pro Gcely prace zvolen 2. typ prazcového
podlozi, jakozto bézné pouzivany. V pfipadé provedeni geotechnického prizkumu
Ize navrhnout jiny typ, nebo slozeni konstrukénich vrstev.

Pod kolejovym lozem koleje €. 3 byla navrZzena konstrukéni vrstva ze Stérkodrté,

minimalni tloustky 200 mm, uloZzena na zemni plan. Pficny sklon plané télesa

Zelezni¢niho spodku je 0 %. PFicny sklon zemni plané bude ve sklonu 5 % a bude
odvadét vodu do levostranného pfikopu.

Navrh konstrukéni vrstvy je feSen s ohledem na promrzani.
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4.6. Odvodn éni v navrhovaném stavu

Odvodnéni v navrhované varianté A rekonstrukce Zst. Opatov je provedeno u vSech
stavajicich koleji v novém stavu stejnym zpusobem jako doposud. Jedina zména
odvodriovaciho systému je nové navrhnutd u nové koleje €. 3. Odvodéni nové koleje
€. 3 je tvofeno povrchoveé pfi vyuZziti nového pfikopu.

Odvodnéni mista po zruSené koleji €. 3 je provedeno stejnym zpasobem jako by tam
kolej byla, podlozi zGstane stejné, stejné tak u zruSené &asti koleje €. 6.

4.6.1. Povrchové odvodn éni v mist & nové koleje €. 3

Odvodnéni nové koleje €. 3 je feSeno levostrannym pFikopem. PFikop zacina v km
235,370 174 a kon¢i v km 236,039 450 kde se napojuje na stavajici pfikop.

Od km 235,370 174 klesa pod spadem 2,5 % az do km 235,518 000, kde je
v nejhlubSim misté a voda je zné& odvedena stavajicim propustkem vtémze
stani¢eni. Od tohoto propustku pfikop stoupa pod spadem 2,5 %0 az do stani¢eni km
235,785 036, kde dosahuje svého nejvyssiho mista, odtud zase klesa spadem 2,5 %o
az do staniéeni km 235,951 575, kde je zaustén do koryta Cerného potoka. Na druhy
bfeh tohoto koryta je zausténo pokracovani prikopu v km 235,959 910, ktery odtud
stoupa spadem 4,0 % az do svého konce, kde je napojen na sravajici pfFikop
v km 236,039 450.

Cely novy pfikop nahrazuje v tseku od km cca 253,518 000 do km cca 235,900 000
stavajici stary pfikop podobnych rozméru, avSak jiz znatné zaneseny a tvarové
nevyhovujici.

Prubéh pfikopu je popsan v tabulce:

Usek pfikopu od-do (km) délka useku (m) | sklon (%o) | zpevnéni dna
235,370 174 — 235,518 000 | 147,826 -2,5 ano

235,518 000 — 235,785 036 | 267,036 2,5 ano

235,785 036 — 235,951 575 | 166,539 -2,5 ano

235,959 910 — 236,039 450 | 79,540 4,0 ne

Dno pfikopu je v Usecich zpevnéni zpevnéno pfikopovym Zlabem TZZ 4, uloZzenym
do podkladového betonu C 6/10 tl. 150 mm.

Od zacCatku koleje €. 3 ve staniCeni km 235,298 117 do zafatku noveho
levostranného pfikopu v km 235,370 174 je podloZi koleje odvodnéno stavajicim
svahem zemniho télesa.

Svahy pfikopu maji sklon 1:1,5.
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4.6.2. Propustky

V ramci useku rekonstrukce Zst. Opatov se nachazi pouze jeden betonovy stavajici
propustek v km 235,518 000, do kterého bude svedena voda z nového pfikopu. Svah
pfikopu a jeho dno bude v misté propustku obloZzeno nové kamenem na MC na
podkladnim betonu.

4.6.3. Trativody

Stavaijici trativod mezi kolejemi €. 1 a 2 bude dal odvodriovat i podlozi byvalé koleje
€. 3, do podlozi v misté této koleje se nebude zasahovat.

S ohledem na konstrukci nadchodu bude upraveno smérové FeSeni trativodu
pripadné navrh podpér nadchodu.

4.7. Nova nastupist é

V ramci rekonstrukce Zst. Opatov se ve varianté A navrhuji dvé nastupisté. 1.
nastupisté bude vnéjSi u koleje €. 4, 2. nastupisté ostrovni mezi kolejemi €. 1 a 3.

Celkem budou v Zst. Opatov 3 nastupni hrany, kazda délky 200 m.
4.7.1. VnéjSi nastupist é €. 1

Jedna se o nastupisté typu sudop. Nastupisté ma jednu nastupni hranu u predjizdné
koleje €. 4, od osy této koleje je nastupni hrana vzdalena 1,67 m. Nastupisté je Siroké
celkem 3 m, dlouhé 200 m. Zacgatek nastupisté je vkm 236,696 500 a konec
nastupisté v km 235,895 500. VySka nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550
mm. Nastupisté je v misté zastfeSeni rozSifené na 6 m v délce 20 m.

Nastupisté je tvofeno konzolovou deskou KS — 230,Sirokou 2300 mm. Za touto
deskou se na Sifku nastupisté vydlazdi betonova zamkova dlazba tl. 60 mm, kladena
do loZze ze Stérku frakce 4/8 (tl. 150 mm) a podkladni vrstvy z nenamrzavého
materialu. Sklon dlazby a konzolovych desek je 2%.

Na nastupisté je pfistup z pfilehlé, nové vydlazdéné plochy vedle vypravni budovy
pomoci betonovych schodd (4 x 150 x 330 mm), Sirokych 3 m a soubézné rampy
o sklonu 1:12 a Sifce 2 m. Tyto schody a rampa vedou pfimo pod zastfeSenou Cast
nastupisté, kde je rozSifena jeho Sifka na 6 m. Dale je vybudovana na jiznim cCele
nastupisté pristupova rampa z tvarnic Tischer v Sifce nastupisté 3 m, rampa ma
sklon 1:12 a délku 6,6 m. Ze severniho Cela je pfistup na nastupisté shodistém
v Sifce nastupisté 3 m (5 x 150 x 130 mm)

ZastfeSeni je vrozSifené Casti nastupisté na 6 m vdélce 20 m. Je provedeno
z ocelové kostry kotvené do podkladu ocelovymi kotvami a vruty. Samotna stfecha je
z polykarbondtonového plexiskla a plynné navazuje na zastfeSeni schodisté
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nadchodu, které je stejné konstrukce a navazuje na rozSifenou &ast nastupisté
z jejiho severniho Cela.

K nastupisti pfiléha z druhé strany nadchodu vytah, spojujici vySkovou Uroven
nastupisté a podlahy ve vysSce nadchodu. K tomuto vytahu je umoZnén pfistup
stejnym rozSifenim nastupisté jako v pfipadé zastfeSeni. Toto rozSifeni plynné
navazuje na rozSifeni pod zastfeSenim a prochazi pod schodistém nadchodu az
k zmifiovanému vytahu.

V misté, kde neni na nastupisti pfichod schodisttm nebo rampou a kde neni
nastupni hrana je v celé délce osazeno zabradlim vySky 1,1 m.

Nastupisté typu Sudop ma na strané prilehlé ke koleji skladbu:

nastupistni deska KS — 230

cementova malta MC 10 tl. 20 mm

nastupistni tvarnice Tischer B

cementova malta MC 10 tl. 20 mm

ulozny blok U95

podkladni beton C12/15 tl. 50 mm

podkladni vrstva ze stavajiciho materialu, ktery se v misté nachazi.

YVVVYVYVVYVY

Nastupisté typu Sudop ma uvnitf nastupisté skladbu:

nastupistni deska KS — 230

cementova malta MC 10 tl. 20 mm

néstupistni tvarnice Tischer B

podkladni beton C12/15 tl. 150 mm

zhutnéna Stérkodrt frakce 0/32 mm min. tloustky 170 mm

YV YV VYV

4.7.2. Ostrovni nastupist é €. 2

Jedna se o nastupisté typu Sudop. Nastupisté ma dvé nastupni hrany u predjizdné
koleje €. 3 a u hlavni koleje €. 1, od os obou koleji je nastupni hrana vzdélena 1,67
m. Nastupisté je Siroké celkem 6,1 m, dlouhé 200 m. Zacatek nastupisté je v
km 236,696 500 a konec nastupisté v km 235,895 500. VySka nastupni hrany nad
temenem kolejnice je 550 mm. Na nastupisté je umoznén mimourovhovy pfistup
nadchodem, schodistém a vytahem.

Nastupisté je tvofeno 2 konzolovymi deskami KS — 230 u kazdé nastupni hrany,
Siroké 2300 mm. Mezi témito deskami se na Sifku nastupisté vydlazdi betonova
zamkova dlazba tl. 60 mm, kladena do loZze ze Stérku frakce 4/8 (il. 130 mm) a
podkladni vrstvy ze Stérku frakce 8/16 (tl. 150 mm), poklad dlazby je uloZzen na vrstvé
zhutnéné Stérkodrti minimalni tloustky 100 mm, ktera lezi na zemnim télese ve
stfechovitém sklonu 5 %. svahy tohoto zemniho télesa maiji sklon 1:1,25 a zachycuje
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je zachytné deska u licnich stén néstupisté. Sklon dlazby a konzolovych desek je 2%
do uprostfed nastupisté osazeného odvodnovaciho Zlabu.

Na néastupisté je pfistup ze schodisté nadchodu, které je situovdno doprostied
nastupisté (jeho osa je od obou nastupnich hran vzdalena 3050 mm), Tyto schody a
vedou pfimo pod zastfeSenou Cast nastupisté. Dale je vybudovana na jiznim cCele
nastupisté pristupova rampa z tvarnic Tischer v Sifce nastupisté 3 m, rampa ma
sklon 1:12 a délku 6,6 m. Ze severniho Cela je pfistup na nastupisté schodiStém
v Sifce 3 m (5 x 150 x 130 mm). v Sifce tohoto Cela, kde neni schodisté bude
osazeno ocelové zabradli vysky 1,1 m.

ZastfeSeni je v délce 30 m. Je provedeno z ocelové kostry kotvené do podkladu
ocelovymi kotvami a vruty. Samotna stfecha je z polykarbonatonového plexiskla a
plynné navazuje na zastfeSeni schodisté nadchodu, které je stejné konstrukce.

Na nastupisté je také bezbariérovy pfistup vytahem z druhé strany nadchodu, spojuje
vySkovou Uroven nastupisté a podlahy ve vySce nadchodu.

Nastupisté typu sudop ma na stranach pfilehlych ke koleji skladbu:

nastupistni deska KS — 230

cementova malta MC 10 tl. 20 mm

nastupistni tvarnice Tischer B

cementova malta MC 10 tl. 10 mm

ulozny blok U95

podkladni beton C12/15 tl. 50 mm

podkladni vrstva ze stavajiciho materialu, ktery se v misté nachazi.

YV VVYVYVYY

Nastupisté typu sudop mé uvnitf nastupisté skladbu:

nastupistni deska KS — 230

cementova malta MC 10 tl. 20 mm

nastupistni tvarnice Tischer B

podkladni beton C12/15 tl. 50 mm

zhutnéna Stérkodrt frakce 0/32 mm min. tloustky 100 mm

YV VYV VYV

4.8. Novy nadchod, spojujici nastupist &

Vramci zadani diplomové prace byl poZzadavek na mimourovhovy pfistup na
nastupisté. tento pozadavek je z divodu predpokladu vysoké spodni vody v lokalité
splnény Zelezni¢nim nadchodem v km 235,785 036.

Pro celou konstrukci nadchodu je potfeba vypracovat samostatny projekt a statické
posouzeni, v ramci prace je pouze nastinéna konstrukce tohoto nadchodu.
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Predpoklada se ocelova konstrukce nadchodu podporovana ocelovymi sloupy. Ty
budou po dvojicich v prostoru schodisté a lavky. Ve vzorovych fezech jsou
orientacné zakresleny, ale pfesné rozpéti a prifezy sloupl ur€i aZ staticky vypocet.

Zaklady nosné konstrukce budou z betonovych patek, zékladova spara bude
v nezadmrzné hloubce dle mistnich podminek.

Podlahu nadchodu bude tvofit spfazena betonovo-ocelova konstrukce.

Cely nadchod i se schodistém bude zastfeSen stejnou konstrukci jako zastfeSeni
nastupist — ocelovymi profily kotvenymi kotvami a vruty do podkladu se stfechou
z polykarbonatonoveého plexiskla. ZastfeSeni schodist plynule navazuje na zastfeSeni
obou nastupist. po celé délce nadchodu i schodist bude ocelové zabradli vysoké 1,1
m s vyplni polykarbonatovym plexisklem.

Nadchod bude s Urovni nastupisté také spojovat vytah pro bezbariérovy pfistup.
Vytah bude osazen naproti schodisti, ze severni strany nadchodu.

Sitka konstrukce nadchodu je 3 m, pficemz priichodna $ifka mezi zabradlim &ini
2,2 m. Sitka konstrukce schodité je 2,4 m, pfiemz prachodnéa Sitka mezi zabradlim
¢ini 1,6 m.

Schodisté nadchodu m& délku schodistového ramene 16,2 m, (s horni podestou
19,2 m). je tvofeno 43 schody (150 x 330 mm) rozdélenymi dvéma mezipodestami
v Sifce 1,5 m.

4.9. Nova p Fijezdova cesta k nastupistim

Pro umoznéni pfijezdu vozidel a draznich vozikd na nastupisté je vybudovany
aroviovy pfijezd k nastupistim, z jejich jizni strany, kde jsou zfizeny pfistupové
rampy. Osa pfijezdu se se nachazi v km 235,686 895.

PFijezdova cesta bude vybudovana z betonovych panell. Povrch cesty bude v Grovni
nivelety TK v tomto stani€eni.

4.10. Nové zpevn éné plochy

V ramci rekonstrukce Zst. Opatov se vybuduje dle situa¢niho vykresu nova zpevnéna
plocha u vypravni budovy, umoZzniujici pfichod cestujicich k nastupisti ¢. 1 a
k nadchodu, které ho spojuje s nastupistém &. 2. Tato Plocha také umozni vjezd
vozidel a draznich vozikd az na novou Urovriovou pfijezdovou cestu k nastupistim.

DalSi zpevnéna plocha se nachazi u schodisté, umoznujici pfistup na nastupisté ¢. 1
Z jeho severniho Cela.

Zpevnéné plochy jsou provedeny ze zamkoveé dlazby tloustky 60 mm, uloZzené do
Stérku frakce 4/8 mm tl. 150 mm.
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4.11. Upravy trak éniho vedeni

Diplomova prace ve svém rozsahu nefeSi konkrétni prelozky trakéniho vedeni.
V misté nadchodu k nastupistim je potfeba presunout sloupy trakéniho vedeni do
polohy, umoZziujici stavbu a bezpe&né uzivani nadchodu. Jedna se zejména o dvoijici
sloupt trakéniho vedeni TV031 a TV032. Doporucuje se pfesunout tyto sloupy az za
konstrukci nadchodu po sméru staniceni.

4.12. Noveé kolejové zarazedlo

Nové bude osazeno nové kolejnicové zardZedlo na nové zfizeném konci koleje €. 6.

Zarazedlo se bude nachazet v km 235,662 645

5. Zaver

Varianta A feSeni rekonstrukce Zst. Opatov spliuje podminky zadani v rozsahu
diplomové prace.

Nebylo zapotiebi vyuZzivat Zadnych vyjimek a vyjimkovych feSeni.

Stavba nema vramci svého rozsahu nadmérny negativni vliv na okolni Zivotni
prostredi.
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6. Seznam zkratek a symbol G pouzitych v textu a vykresové
dokumentaci

Zst. — Zelezni¢ni stanice

¢. —Cislo

R — polomér

Obr. — obrazek

dl. - délka

V130 — rychlost s vyuzitim mezni hodnoty nedostatku prevySeni 130 mm.
Vi — rychlost pro soupravy s naklapécimi skifinémi.

l130 — nedostatek prevySeni pro rychlost V130

Ik — nedostatek prfevySeni, dosazeny pfi dané rychlosti soupravami s naklapécimi
skfinémi.

D — pfevySeni

alfas — uhel, svirany te€nami smérového oblouku

do — délka kruznicové ¢asti smérového oblouku

Lk, o— délka 1 a 2 pfechodnice sméroveho oblouku

A1, — parametr 1. a 2. pfechodnice typu klotoidy ve smérovém oblouku

mi, — 1. a 2. odsazeni kruznicového oblouku od teCen smérového oblouku
s krajnimu prechodnicemi.

T12—délka 1. a 2. te€ny smérového oblouku

ZV — zacCatek vyhybky

ZP — zacatek pfechodnice

ZO — zacatek kruznicového oblouku

KP — konec pfechodnice

KO — konec oblouku

VB - vrcholovy bod oblouku (prisecik te€en oblouku)
ZU — zacgéatek useku koleje

KU — konec Useku koleje

LN — lom nivelety

Z70 — zacatek zakruzovaciho oblouku
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KZO — konec zakruzovaciho oblouku
Rv — polomér vySkového zakruZzovaciho oblouku
tz — délka te€ny zakruZzovaciho oblouku
yv — pofadnice vrcholu zaobleni

DKS - dvojita kolejovéa spojka

TK — temeno kolejnice

nast. — nastupisté

MC — cementova malta

EOV - elektricky ohfev vyhybek

TV — trakéni vedeni

OS - osvétleni

SDC - sprava dopravni cesty

ZUP — zagéatek uprav

m n.m. — metry nad mofem

fid. stan. — Fidici stanovisté

VB — vypravni budova

7. Pouzita literatura

CSN 73 6360-1

CSN 73 4959

Vyhlaska 398/2009 Sb. ve znéni pozdéjSich uprav
Vzorove listy Zelezni¢niho spodku

PFedpis S3 Zelezniéni svriek

PFedpis S4 Zelezniéni spodek

PLASEK, Otto, Pavel ZVERINA, Richard SVOBODA a Milan MOCKOVCIAK. Zelezni¢ni
stavby: Zelezni¢ni spodek a svrSek. prvni. Brno: Akademické nakladatelstvi cerm, s.r.o,
2004. ISBN 80-214-2620-9.
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8. P¥ilohy

Priloha €. 1 — dopravni schéma

Pfiloha €. 2 — Situace

Pfiloha €. 3 — VytyCovaci vykres

PFiloha €. 4 — Podélny profil koleje €. 1 se specifikami koleje €. 3
Pfiloha €. 5 — Vzorovy pfi¢ny fez 1

Pfiloha €. 6 — Vzorovy pfi¢ny fez 2

Pfiloha €. 7 — Vykaz vymér

V Brné 11.1.2013 Bc. Ondrej Korkes
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1. Identifika éni udaje

Nazev stavby:
Stupen dokumetace:
Charakteristika stavby:

Misto stavby:

Objednatel:

Zpracovatel:

Budouci provozovatel:

Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Opatov
Varianta feSeni B

Diplomova prace v rozsahu zadani
Rekonstrukce — peronizace Zelezni¢ni stanice

Opatov

Sudop a.s.
OlSanska la

130 80, Praha 3

Bc. Ondfej Korkes
Vysoké uceni technické v Brné
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2. Udaje o zpracovavaném Gseku

Zelezniéni stanice Opatov, které se rekonstrukce tyka lezi na dvojkolejné
elektrizované trati &. 260 mezi Svitavami a Ceskou Tfebovou. Ze stanice neodboduji
ani se v ni nepfipojuji zadné dalsi traté.

Stani¢eni roste smérem od Svitav do Ceské tfebové.

Zpracovavany usek rekonstrukce zst. Opatov ve varianté A je vymezen stani¢enim
od km 235,212 651 (ZV1) do km 236,274 997 (ZV15), na obou koncich uUseku
navazuje na stavajici trat ¢. 260. Rozsah skuteCnych praci je mensi nez rozdil
uvedeného stanic¢eni, ve vykresové dokumentaci je vSak pro pfehlednost feSena Zst.
jako celek, v ramci vySe uvedeného staniceni.

V ramci useku rekonstrukce bude upraveno kolejisté v Zst. Opatov tak, aby byl
umoznén pozadavek na vloZeni odpovidajicich nastupist dle zadani diplomové prace
a budou vyreSeny dalSi technické pozadavky, s tim souvisejici.

V textu je severnim zhlavim oznadovano zhlavi Zst. smérem k Ceské tiebové a
jiznim zhlavim zhlavi Zst. smérem ke Svitavam.

3. Popis stavajiciho stavu

ZJEDNODUSENE SCHEMA STAVAJICIHO STAVU Ry CrloSliviKoleiich:

&k (vozidla ry chlost {knmvh)

I=100 mm 110
1=130 mm 120
naklapéci skiiné 140

viechny vozy 50

viechny vozy 50

-

vEechny vozy 40

i|  wechny vozy 50

\ e
\_®_._._._._._._._._/ s
RAMPA qj"'c?’
s

Obr. ¢. 1 —ZjednoduSené orienta¢ni schéma Zelezniéni stanice Opatov — souc¢asny stav.
3.1. Smérové FeSeni stavajiciho stavu

V celé dokumentaci je popsan stavajici stav celkového feSeni Zst. Opatov, ktery je
znamy pouze z dostupnych zdroji (jednotna Zelezni¢ni mapa, nékresny prehled
Zelezniéniho svrSku, popf. dalSi zdroje). K praci nebylo k dispozici geodetické
zameéfeni, popis FeSeni stavajiciho stavu nemusi byt ztohoto duvodu zcela
kompletni. Pro rozsah prace a navrhovanych Gprav a pro vytvorfeni povédomi o
celkové stavajicim feSeni vSak dostacuje.
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3.1.1. Prehled koleji ve stanici

C.koleje | charakteristika koleje | Rychlost

1 dopravni, hlavni V=110 km/h; Vi130=120 km/h;
V=140 km/h

2 dopravni, hlavni V=110 km/h; V3130=120 km/h;
V=140 km/h

3 dopravni, pfedjizdnd | V=50 km/h

4 dopravni, pfedjizdna | V=50 km/h

5 dopravni, odstavna V=50 km/h

6 manipulacni V=40 km/h

3.1.2. Smérové pom éry v jednotlivych kolejich

3.1.2.1. Smérové pom éry koleje €. 1

oznaceni | staniCeni (km) | délka (m) | RIA (m/-)

ZV1 235,212 651 | 79,466 -
Z\V3 235,292 117 |6,000 -
Z\N5 235,298 117 | 47,107 -
ZP 235,345 224 | 63,005 A=266

KP=ZO | 235,408 229 |53,478 R=1125

KO=ZP | 235,461 707 |63,005 A=266

KP 235,524 712 | 476,142 | -
Z0 236,000 854 |109,092 | R=6500
KO 236,109 946 | 79,585 -
ZV11 236,189 531 | 6,000 -
ZV13 236,195531 | 79,466 -
ZV15 236,274 997 | - -

Vypis obloukd:

1.

Oblouk od zacatku stani¢eni (km 235,345 224 — 235,524 712)
R=1125m

V=110 km/h; V130=120 km/h; V=140 km/h;

D=52 mm; [=75 mm; l13,=100 mm; 1,=154 mm;

alfas=5,9103 g; do=53,478 m

Lk1,2=63,005 m; A1,2:266; m1,2=0,147 m; T1,2=89,585 m
prechodnice tvaru klotoidy

Oblouk od zacatku stani¢eni (km 236,000 854 — 236,109 946)
R=6500 m

V=110 km/h; V130=120 km/h; V(=140 km/h;

D=0 mm; 1=22 mm; l130=27 mm; [,=36 mm,

alfas=0,9475 g; do=109,092 m

Lk; 2=0,000 m; T1,=53,745 m

prosty kruznicovy oblouk bez pfechodnic

Technicka zprava
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3.1.2.2. Smérové pom éry koleje €. 2

oznaceni | staniCeni (km) | délka (m) | R/A (m/-)

ZV1 235,212 651 | 79,466

ZN3 235,292 117 |6,000 -

Z\N5 235,298 117 | 47,107 -

ZP 235,346 938 | 62,005 A=266

KP=ZO | 235,408 943 |54,970 R=1129,75

KO=ZP | 235,463 913 | 62,005 A=266

KP 235,525918 |476,603 | -
Z0 236,002 521 | 109,092 | R=6500
KO 236,111 613 | 77,918 -

ZV11 236,189 531 | 6,000 -

ZV13 236,195531 | 79,466 -

ZV15 236,274 997 | - -

Vypis obloukd:

1. Oblouk od zac¢atku stani¢eni (km 235,346 938 — 235,525 918)
R=1129,75 m
V=110 km/h; V130=120 km/h; V=140 km/h;
D=51 mm; [=76 mm; l130=100 mm; 1,=154 mm;
alfas=5,9346 g; do=55,013 m
Lk1’2:62,005 m,; A1,2:265; m1,2=O,142 m,; T1,2:89,571 m
prechodnice tvaru klotoidy

2. Oblouk od za&atku stanieni
R=6500 m
V=110 km/h; V130=120 km/h; V=140 km/h;
D=0 mm; 1=22 mm; l130=27 mm; ,=36 mm;
alfas=0,9445 g; do=107,152 m
Lk1,2:0,000 m; T1,2:53,577 m
prosty kruznicovy oblouk bez prechodnic

3.1.2.3. Smérové pom éry koleje €. 3

Presné geometrické parametry koleje €. 3 nejsou z podkladl znamy, smérové feSeni
je popsano pouze schématicky:

» Predjizdna kolej €. 3 ma zacatek v ZV5 (km 235,298 117), kde odbocuje
z koleje €. 1 vyhybkou €. 5 1:9-300.

» Dale pokracuje kratkou mezipfimou k vyhybce €. 8, zde se od ni oddéluje na
primé vétvi kolej €. 5 a kolej €. 3 pokracuje pres odbocnou vétev vyhybky 1:9-
300.
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Nasleduje kratka pfima a levostranny oblouk, kterym se kolej napojuje do
pfimé, rovnobéZzné pfes celou stanici s hlavnimi kolejemi €. 1 a 2.

Pfed napojenim do severniho zhlavi se kolej sta€i mirnym pravotoCivym
obloukem a naslednou pfimou do vyhybky €. 10, kde se shiha zpét s koleji €.
5. Kolej €. 5 je napojena s pfimé vétve, kolej €. 3 pokracCuje pfes vyhybku
1:11-300 z odboc¢né vétve.

Vyhybka €. 10 neni funk&ni, neméa srdcovku, kolej €. 5 se sice zbiha s koleji
¢.3 vtéto vyhybce, nelze ji vSak projet. Kolej €. 5 je ve vyhybce ¢&. 10
ukoncena jako kusé kole;.

Po mezipfimé za vyhybkou €. 10 se kolej €. 3 napojuje zpét do hlavni koleje &.
1 odboc¢nou vétvi vyhybky €. 11 1:11-300. Kolej &. 3 méa konec v ZV11
(km 236,189 531).

3.1.2.4. Smérove pom éry koleje €. 4

Presné geometrické parametry koleje €. 4 nejsou z podkladl znamy, smérové reSeni
je popsano pouze schématicky:

>

>

Predjizdna kolej €. 4 ma zacatek v ZV6 (km 235,298 117), kde odbocuje
z koleje €. 2 vyhybkou €. 6 1:12-500-I.

Dale pokracCuje kratkou mezipfimou k vyhybce €. 7, zde se od ni oddéluje na
primé vétvi kolej €. 6 a kolej ¢. 4 pokraduje prfes odbocnou vétev vyhybky
1:12-500-I.

Nasleduje kratka pfima a levostranny oblouk, kterym se kolej napojuje do
pfimé, rovnobéZzné pres celou stanici s hlavnimi kolejemi €. 1 a 2.

Za vypravni budovou se do koleje napojuje zpét kolej €. 6 pfes odbocnou
vétev vyhybky ¢&. 9

Kolej pokraCuje stale v pfimé a pfed napojenim do severniho zhlavi se kolej
staci kratkym levotoCivym obloukem a naslednou pfimou do vyhybky €. 12,
kde se sbih& zpét s hlavni koleji €. 2. Kolej €. 4 je napojena na kolej €. 2
odbo¢nou vétvi vyhybky 1:12-500-1. Kolej €. 4 ma konec vZzZV12
(km 236,189 531)

3.1.2.5. Smérové pom éry koleje €.5

Presné geometrické parametry koleje €. 5 nejsou z podkladl znamy, smérové feSeni
je popsano pouze schématicky:

Kolej €. 5 ma zacatek v ZV8, kde se oddéluje od koleje &. 3 pfimou vétvi
vyhybky 1:9-300.

Dale se napojuje dvéma protismérnymi oblouky do pfimé, rovnobézné pres
celou stanici s hlavnimi kolejemi €. 1, 2 a pfedjizdnou koleji €. 3
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» Pred severnim zhlavi se kolej staci kratkym pravotoCivym obloukem a
naslednou pfimou do vyhybky €. 10, kde napojuje zpét na kolej €. 3. Kolej €. 5
je napojena s primé vétve.

» Vyhybka €. 10 neni funkéni, nema srdcovku, kolej €. 5 se sice zbiha s koleji €.
3 v této vyhybce, nelze ji vSak projet. Kolej €. 5 je ve vyhybce €. 10 ukoncena
jako kusa kolej. Teoreticky konec koleje €. 5 je v ZV10.

3.1.2.6. Smérové pom éry koleje €. 6

Pfesné geometrické parametry koleje €. 6 nejsou z podkladl znamy, smérové feSeni
je popsano pouze schématicky:

» Manipulacni kolej ¢. 6 m& zacatek v ZV7, kde se oddéluje od koleje €. 4,
pfimou veétvi vyhybky 1:12-500-I.

» Nasleduje kratkad pfima a levostranny oblouk, kterym se kolej napojuje do
pfimé, rovnobézné s hlavnimi kolejemi €. 1,2 a predjizdnou koleji €. 4.

» Za vypravni budovou se kolej pomoci levostranného kratkého oblouku
napojuje zpét do koleje €. 4 pfes odboénou vétev vyhybky €. 9 1:9-300
Konec koleje €. 6 je v ZV9

3.1.3. Kolejové spojky

Ve stanici se nachazi dvé dvojité kolejové spojky. Jedna pFed jiznim zhlavim a druh&a
za severnim zhlavim. Jsou tvofeny ¢tvefici vyhybek 1:11-300.

3.1.3.1. Kolejova spojka p Fed jiznim zhlavim

Dvojita kolejova spojka DSK60 je tvofena &tyfmi vyhybkami 1:11-300, umoZiuje
prijezd z 1 hlavni koleje na 2. a naopak rychlosti 50 km/h.

> ZV1 (km 235,212 651)
> ZV2 (km 235,212 651)
> ZV3 (km 235,292 117)
> ZV4 (km 235,292 117)

3.1.3.2. Kolejova spojka za severnim zhlavim

Dvojitd kolejova spojka DSK60 je tvofena &tyfmi vyhybkami 1:11-300, umoZziuje
prijezd z 1 hlavni koleje na 2. a naopak rychlosti 50 km/h.

» ZV13 (km 236,195 531)
» ZV14 (km 236,195 531)
» ZV15 (km 236,274 997)
» ZV16 (km 236,274 997)
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3.2. VySkové freSeni stavajiciho stavu

Ve vymezeném useku rekonstrukce zst. Opatov se nachazi celkem 2 lomy sklonu.
Tyto lomy sklonu jsou v dostupnych podkladech popsany pouze pro hlavni koleje €. 1
a 2. U ostatnich koleji se neuvadi. Pfedpokladem je, Ze koleje v liché skupiné koleji
(€. 3 a 5) prebiraji vySkové feSeni koleje €. 1. a koleje v sudé skupiné koleji (€. 4 a 6)

prebiraji vyskové feSeni koleje €. 2.

Vyskovy systém balt po vyrovnani.

3.2.1. Niveleta koleje €. 1

oznaceni stani¢eni délka niveleta TK | zaobleni | sklon pfed | sklon po tz yv

_ (km) (m) (m.n.m.) (m) (%) (%) (m) (m)
ZU=7ZV1 235,212 651 | 195,572 | 445,693 - -4,900 -4,900 - -
LN 235,408 224 | 451,389 | 444,735 20 000 -4,900 -0,874 | 40,258 | 0,041
LN 235,859 613 | 415,384 | 444,340 30 000 -0,874 0,000 | 13,113 | 0,003
ZV15=KU | 236,274 997 - 444,340 - 0,000 0,000 - -
3.2.2. Niveleta koleje €. 2
oznaceni stani¢eni délka niveleta TK | zaobleni sklon pred sklon po tz yv

_ (km) (m) (m.n.m.) (m) (%) (%0) (m) (m)
ZU=2V?2 235,212 651 | 196,250 | 445,693 - -4,900 -4,900 - -
LN 235,408 901 | 451,099 | 444,738 20 000 -4,900 -0,881 | 40,185 | 0,040
LN 235,860 000 | 414,997 | 444,340 30 000 -0,881 0,000 | 13,222 | 0,003
ZV16=KU | 236,274 997 - 444,340 - 0,000 0,000 - -

3.3. Zelezni éni svriek

Cely usek vramci rekonstrukce je ve stavajicim stavu v délce stanice proveden
zapusténym Stérkovym loZzem. Pfechodoveé oblasti z otevieného kolejového loZe jsou
provedeny pfed a za usekem rekonstrukce zst. Opatov (mimo staniCeni Useku této
rekonstrukce).

Mezi vSemi kolejemi je provedena drazni stezka ze Stérku.

3.3.1. Skladba Zelezni éniho svrsku v hlavnich tra tovych kolejich €. 1 a 2 a
v predjizdné koleji 4.

kolejnice UIC60 (60E2)

svérky Skl14

betonové prazce B91S/1 , rozdéleni prazct ,U"
Stérkove loze frakce 31,5/ 63

YV V VYV

3.3.2. Skladba Zelezni €niho svrsku v kolejich  €.3,5 a6.

» kolejnice 49E1
> svérky ZS 4
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» Zebrové podkladnice S4pl
» betonové prazce SB 8, na koleji €. 6 i dfevéné prazce
» Stérkové loze frakce 31,5/ 63

Pfechod jednotlivych sestav svrSku je proveden prechodovymi kolejnicemi za
vyhybkami 5,7,9 a 11.

3.4. Seznam stavajicich vyhybek

TABULKA VYHYBEK

Cislo| Druh_| Svrsek | Uhel| Polomér Typ| Smér PE. | Pr. | STANICENI ZV (KM)

235,212 651
235,212 651
235,282 117
235,282 117
235,298 117
235,298 117
235,354 588
235,346 324
235,882 995
236,137 276
236,189 531
236,189 531
235,195 531
235,195 531
235,274 997
235,274 997
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Vyhybka €. 10 nema srdcovku — neni funkéni.
3.5. Odvodn éni stavajiciho stavu

Je tvofeno vramci Useku modernizace Zst. Opatov kombinaci pfikopu, svahu
zemniho télesa a trativodl. V mapovych podkladech pro situaci neni veSkeré
odvodnéni zakresleno. Informace byly poskytnuty pouze informativné kancelafi SDC
v Pardubicich a navstévou samotné stanice. VSechny pfikopy maji nezpevnéné dno.

3.5.1. Povrchové odvodn éni

Leva strana Zst. po sméru staniceni

Odvodnéni koleje €. 5 a celé levé strany Zst. (v Sifce podloZi koleje €. 5) je feSeno
stavajicim pfikopem od km cca 253,518 000 do km cca 235,900 000, voda z tohoto

10
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pfikopu je odvedena stavajicim propustkem v km 235,518 000 a na druhé strané, po
sméru staniéeni, do Cerného potoka. Pied staniéenim km 235,518 000 je leva strana
Zst. po sméru stani€eni odvodnéna svahem zemniho télesa. Za stani¢enim 235,900
000 je taktéz odvodnéna svahem zemniho télesa, za nimz nasleduje pfikop az do
konce Useku rekonstrukce zst. Opatov. Hlavné stavajici pfikopy se zdaji byt
nevyhovoujici, jsou zarostlé kfovinami a nemaji z dneSnich hledisek spravny tvar
v fezu.

Prava strana zst. po sméru staniéeni

Prava strana Zst. po délce koleje €. 6 a dale koleje €. 4 je v celé délce rekonstrukce
Zst. Opatov odvodnéna svahem zemniho télesa.

3.5.2. Trativody

Z dostupnych zdroji je znamy trativod mezi dvéma hlavnimi kolejemi €. 1 a 2, ktery
odvodnuje podlozi téchto koleji, spole¢né s podlozim kolejemi & 3 a 4. trativod
zacina v km cca 235,300 000 a kon¢i az za usekem rekonstrukce Zst. Opatov. Je
rozd&len v mistech propustku (km 235,518 000) a mostu pres Cerny potok
(km 235,956 521). Neni znama presna hloubka ani sklon trativodu, nicméné pFes své
stéfi jen cca 15 let je pravépodobné stale dobfe ucinny.

3.5.3. Propustky

v ramci Useku rekonstrukce zst. Opatov se nachazi pouze jeden betonovy propustek
v km 235,518 000, ktery odvadi vodu ze stavajiciho levostranného prikopu.

3.6. Stavajici nastupist é

Stavajici nastupisté v Zst. Opatov jsou hlavnim nedostatkem nynéjSiho stavu. Ve
stanici se nachézi celkem 3 Uroviiova néastupisté do vysky nastupni hrany nad
temenem kolejnice max. 250 mm. NastupiSté jsou tvofena betonovymi panely
s urovnovym pfistupem pres koleje €. 6, 4 a 2. To je naprosto nevyhovujici z hlediska
nutnosti pfechazeni cestujicich hlavné pfes hlavni kolej €. 2 s rychlosti vlakovych
souprav az 140 km/h. Nastupisté nejsou bezbariérova a neumoznuji pohyb osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

€. nast. | mezi kolejemi €. | stani¢eni cca od-do (km) délka cca (m)
1. 6a4d 235,575 000 — 235,750 000 | 175
2. 4a?2 235,585 000 — 235,820 000 | 235
3. 2al 235,645 000 — 235,820 000 | 175

Na nastupisté jsou provedeny celkem 4 Uroviiové pristupy.

11
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3.7. Stavajici nakladni rampy
V Useku rekonstrukce Zst. Opatov se nachéazeji celkem dvé nakladni rampy.

» 1. Rampa ve sméru stanieni se nachazi u bodvy sou¢asné ménirny v km cca
235,480 000. Jde o velmi kratkou rampu (cca 10 m), pfiléhajici ke koleji €. 6.

» 2. Rampa ve sméru stanieni je nakladni rampa u budovy skladu. zacina ve
stani¢eni cca km 235,590 000 a kon¢i u budovy skladu cca v km 236,680 000.
Je dlouha cca 90 m a pfiléha ke koleji €. 6. V sou€asnosti je zarostla travinami
a nepouziva se, stejné jako pfilehla budova skladu, ktera je ve Spatném
technickém stavu.

3.8. Stavajici mostni objekty

V Useku rekonstrukce Zst. Opatov se nachézeji celkem dva mostni objekty,
prevadéjici stavajici koleje.

» SO 27-19-01; km 235,292 000; Betonovy most pfes mikule¢sky potok prevadi
koleje €. 1 a 2.

> SO 27-19-02; km 235,956 460; Betonovy most pres Cerny potok prevadi
koleje €. 5,3,1,2 a 4.

12
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4. Popis navrhovaného stavu

Varianta B FeSeni rekonstrukce Zst. Opatov spoliva ve vloZzeni dvou vnéjSich
nastupist. 1. nastupisté bude lezet u stavajici predjizdné koleje €. 4. Koleje v sudé
skupiné se ponechaji ve stavajicim stavu. Toto vnéjSi nastupisté by se vybudovalo
CasteCné v misté souc¢asné manipulacni koleje €. 6, z niz by se stala kusa kolej ale
umoznovala by pfijezd k sou€asnym rampam.

2. nastupisté bude lezet u nové predjizdné koleje €. 3. Prostor pro 2. nastupisté se
vytvori zruSenim stavajici koleje €. 5.

Celkové bude ve stanici 5 koleji, kolej €. 5 bude zruSena a kolej €. 6 zkracena a
vedena jako kolej kusa.

VSechny Gpravy budou zhotoveny v souCasném Zelezni¢nim télese. Co se tyce
koleji, nové bude poloZzena pouze nova kolej €. 3.

Rychlostiv kolejich

SCHEMA, VARIANTY S VNEJSIMI NASTUPISTI -

& k |vozidla rychlost (km/)

=100 mm 110

‘9:,4; L vnéjsi nastupisté dl. 200 m 1,2 1=130 mm 120

A3 @) naklapéci skiing | 140

34| vSechnyvozy 50

6 vEechny vozy 40

kpoj|  vBechny vozy 50

% \
& — -] :’Mupimé dl. 200 m 7@2%

V.P.

Obr. ¢. 2 — ZjednoduSené schéma navrhované varianty B s vnéjSimi nastupisti u koleji ¢. 3 a 4.

V navrhované varianté B se nebudou osazovat Zadné nové vyhybky, pouze se snese
vyhybka € 8, 9 a 10. VSechny nasledujici vyhybky se pFecisluiji:

NOVE CiSLOVANiI VYHYBEK

PUVODNI C.| NOVE C.
11 8
12 9
13 10
14 11
15 12
16 13

V nasledujicim textu se uvazuje jiz nové Cislovani vyhybek.
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4.1. Navrhované sm érové feSeni

4.1.1. Prehled koleji ve stanici v novém stavu

Technicka zprava

C.koleje | charakteristika | Rychlost nova uziteéna délka
stav koleje koleje (m)

1 dopravni, V=110 km/h; Vi130=120 km/h; | stavajici uzitecna
stavajici | hlavni V=140 km/h délka 786

2 dopravni, V=110 km/h; Vi130=120 km/h; | stavajici uzitecna
stavajici | hlavni V=140 km/h délka 757

3 dopravni, V=50 km/h 785

nova predjizdna

4 dopravni, V=50 km/h stavajici uzite€na
stavajici | predjizdna délka 758

6 manipulacni V=40 km/h 259

zkracena

4.1.2. Osové vzdalenosti koleji v navrhovaném stavu

Jedind zména osové vzdalenosti oproti stavajicimu stavu bude mezi stavajici hlavni
koleji €. 1 a nové navrzenou predjizdnou koleji €. 3. Nova osova vzdalenost mezi
témito kolejemi bude ve stanici 5,00 m.

4.1.3. Smérové pom éry v jednotlivych kolejich

V navrhované Varianté B Upravy feSeni rekonstrukce zst. Opatov zlstanou ve
stavajicim stavu hlavni koleje €. 1 a 2, predjizdna kolej €. 4 a obé stavajici kolejové
Spojky.

Noveé se zfidi pfedjizdna kolej €. 3 a zkracena bude kolej €. 6, ze které se stane kolej
kusa.

Puvodni koleje €. 3 a 5 budou zruSeny.
4.1.3.1. Navrhované sm érové pom éry nové koleje €. 3

Zacatek koleje ¢. 3 bude v ZV5 (km 235,298 117).

Zacatek novych smérovych uprav koleje €. 3 je v km 235,346 324.

Mezi zacatkem koleje €. 3 a zaCatkem novych smérovych Uprav koleje €. 3 zUstane
puvodni kolej €. 3 ve stavajicim stavu.

Konec novych smérovych Uprav koleje €. 3 je v km 236,137 704.

Konec koleje €. 3 bude v ZV8 (km 236,189 531)

Mezi koncem novych smérovych Uprav koleje €. 3 a koncem koleje €. 3 zuUstane
puavodni kolej €. 3 ve stavajicim stavu.
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Nova kolej se tedy bude vdulsecich (km 235,298 117-235,346 324) a
(km 236,137 276-236,189 531) sklddat =z pavodni koleje € 3 a vuseku
(km 235,346 324-236,137 704) z nové koleje &. 3.

v tabulce smérovych feSeni je tedy popsana jako celek od km 235,298 117 do

km 236,189 531 (od ZV5 do ZV8)

oznaceni stani¢eni (km) | délka (m) | R (m)

Z\V5=7U3 235,298 117 | 48,207 R=300 (ve vyhybce)
ZUP3=70; |235,346324 |56,494 |R=500

KO, 235,403 033 |14,700 |-

Z0, 235,417 733 | 63,285 | R=600

KO, 235,481 019 | 603,091 |-

Z03 236,084 110 |53,593 | R=500

KOs = KUP3 | 236,137 704 | 51,827 |-

ZV8=KU3 236,189531 | - R=300 (ve vyhybce)

V celé dokumentaci je uvadéno staniCeni ke koleji €. 1. | vtabulce smérovych
pomérd. Délka jednotlivych Usekl je ale uvaZzovana jako délka useku v pfislusné
koleji, nerovna se tedy rozdilu uvedeného staniceni.

Vypis novych obloukd v koleji ¢. 3:

Oblouk ¢€.1

R=500 m

V=50 km/h; D=0 mm; I=60 mm; alfas= 6,4737 g; d0o=56,494 m
n=10,00V; Lk=0,000 m; T=18,527 m

prosty kruznicovy oblouk bez prechodnic

Oblouk ¢€.2

R=600 m

V=50 km/h; D=0 mm; I=50 mm; alfas= 6,0433 g; d0o=63,285 m
n=10,00V; Lk=0,000 m; T=16,633 m

prosty kruznicovy oblouk bez prechodnic

Oblouk €.3

R=500 m

V=50 km/h; D=0 mm; I=60 mm; alfas= 6,1413 g; do=53,593 m
n=10,00V; Lk=0,000 m; T=26,809 m

prosty kruznicovy oblouk bez pfechodnic
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4.1.3.2. Navrhované sm érové pom éry nové koleje €. 6

Manipula¢ni kolej &. 6 se nové ukonéi v KU6, ve stani¢eni km 235,662 645 nové
zbudovanym kolejnicovym zarazedlem.

Od zac¢atku koleje v ZV6 (km 235,298 117) bude az do KU6 (km 235,662 645)
ponechana ve stavajicim stavu.

Kolej €. 6 bude noveé vedena jako kusa manipulaéni kolej.

4.2. Navrhované vyskové feSeni.

Vyskové FeSeni zUstane stavajici pro neupravované hlavni koleje ponechané ve
stavajicim stavu €. 1 a 2, pFedjizdnou kolej €. 4 a manipulaéni koleje €. 6, v jeji
zachované &asti (nova vyska KU6 v km 235,662 645 bude 444,514 m.n.m).

Nové navrhovana kolej €. 3 bude prFebirat vySkové feSeni koleje €. 1.
VysSkovy systém balt po vyrovnani.
4.2.1. Navrhované vyskové reSeni nové koleje €. 3

VysSkoveé feSeni nové zfizené koleje €. 3 bude mit lomy sklonu ve stejném staniceni
jako jsou lomy sklonu v koleji €. 1. Jedind zména oproti vySkovému feSeni koleje €. 1
bude u prvniho lomu sklonu (km 235,408 224). Polomér zakruZzovaciho oblouku se
zméni na R=2500 m (oproti poloméru ve stejném lomu sklonu v koleji €. 1
R=20 000 m). Dlvodem je umisténi celého zakruzZovaciho oblouku do mezipfimé
(km 235,403 033 — 235,417 733) mezi smérovymi oblouky ¢&. 1 a 3 v nové koleji €. 3.

Vypis zakruZovacich obloukd v nové koleji ¢. 3:

1. Oblouk od zac¢atku stani€eni (LN km 235,408 224)
(odlisny od koleje €. 1)
R=2500 m
tz=5,036 m
yv=0,005 m

2. Oblouk od za&atku stani¢eni (LN km 235,859 613)
(stejny jako u koleje €. 1)
R=30 000 m
tz=13,113 m
yv=0,003 m
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4.3. Zelezni éni svrsek v navrhovaném stavu

V ramci rekonstrukce zlstanou koleje €. 1, 2 ,4 a 6 co se ty€e skladby Zelezni¢niho
svrSku ve stavajici podobé. Hlavni koleje byly rekonstruovany v roce 1997 a jsou,
stejné jako predjizdna kolej €. 4 co se ty€e svrSkového materialu v dobrém stavu.

Nova kolej €. 3 bude FeSena vramci rekonstrukce Zst. Opatov se zcela novym
Zeleznicnim svrskem.

4.3.1. Reseni Zelezni éniho svrsku v okoli nové p  fedjizdné koleje &. 3

Novy Zelezni¢ni svrSek v nové koleji €. 1 bude v rozsahu Uprav koleje €. 3 od zacatku
aprav koleje ¢. 3 (km 235,346 324) do konce uprav koleje €. 3 (km 236,137 704).
Casti koleje &. 3 pred a za timto vymezenim zdstanou v pavodnim stavu.

Reseny Usek koleje &. 3 (vy3e vymezeny) bude proveden zapu$ténym Stérkovym
kolejovym loZzem (na zaCatku Useku v km 235,346 324 a na konci Useku v
km 236,137 704 bude plynule navazovat na zapuSténé kolejové loZze stavajici).
VnéjSi svahy kolejového loZze pod koleji €. 3 budou hutnény ve sklonu svahu 1:1,25
ve vzdalenosti 1,7 m od osy koleje. Vzniklé pracovni ryhy mezi kolejovym loZzem pod
novou koleji & 3 a okolnim stavajicim Stérkovym materidlem budou doplnény
Stérkovym zasypem frakce 8/16 na vzdalenost 3,41 m od osy koleje. V misté

nastupist bude na levé strané kolejoveé loZe pfihrnuto az k lici nastupisté.

Vlevo od koleje ve sméru stani¢eni a vpravo mezi kolejemi ¢. 3 a 1, na zasypu
Stérkem bude zfizena drazni stezka.

Stezka bude zfizena vlevo a vpravo, ve vzdalenosti hrany stezky 1,7 m, od osy nové
koleje €. 3. Je zhotovena ze Stérku frakce 4/8 v tloustce 50 m

Skladba Zelezni éniho svrsku:

» kolejnice 60E2

upevnéni W14

betonové prazce B91 S/1 , rozdéleni prazca ,U"

Stérkové loZe frakce 31,5/ 63 v tlouStce 350 mm pod loZnou hranou prazce.

Y V VYV

Predpoklada se vyuziti stavajiciho kolejového loze po jeho procisténi.
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4.4. Seznam vyhybek v navrhované variant

V ramci navrhované varianty rekonstrukce Zst. Opatov se nebudou osazovat zadné
nové vyhybky. V8echny budou zachovany a pouzivany kromé vyhybek €. 8, 9 a 10,
které budou v souvislosti s novym kolejovym feSenim zruSeny.

Stim souvisi jiz zminéné precislovani stavajicich vyhybek. VSe znazornéno

v tabulkach:

TABULKA VYHYBEK

Cislo| Druh_| Svrsek |Uhel Polomen Typ| SmerPr._|Pr__| STANICENIZV (KM)]
STAVAJICI - ZACHOVANE VYHYBKY

1 [J 60 [1:11]300 P I |b [235212651
2 4 60 [1:11]300 L |p_[b [235212 651
EE 60 [1:11]300 L |p_|b [235282117
a3 60 [1:11]300 P I |b [235282117
5 |4 60 [1:9 |300 L 1 [b [235298 117
6 |J 60 |1:12]500 P |p |b [235208117
7|4 60 [1:12]500 L |1 |b [235354588
11_[J 60 [1:11]300 P |1 [b |236,189 531
12 [J 60 [1:12]500 L |1 [b [236,189 531
13 |J 60 |1:11]300 P |1 [b [235195 531
14 [J 60 |1:11]300 L |p [b [235195 531
15 |J 60 [1:11]300 L |p_|b  [235274997
16 [J 60 [1:11]300 P |1 b [235274997
[ STAVAJICI - ZRUSENE VYHYBKY

8 |J S49  [1:9 300 P I |b [235346324
s [J s49 [1:9 [300 L I |b [235882995
10 _[J s49_ [1:11]300 L |p b [236137276

VYHYBKA €. 10 NENi FUNKENI - NEMA SRDCOVKU

4.5. Zelezni éni spodek v navrhovaném stavu

V celé zst. Opatov zUstane v novém stavu stejny Zelezniéni spodek jako doposud. Jiz
z povahy prace, ktera je stavéna na myslence co nejmensich Uprav se ve varianté

feSeni B nepredpokladaly zasahy do Zelezni¢niho spodku.

Technicka zprava

é rekonstrukce

NOVE CiSLOVANI VYHYBEK

PUVODNI €. NOVE C.
11 |6
12 9
13 10
1 11
15 12
16 13
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4.6. Odvodn éni v navrhovaném stavu

Odvodnéni v navrhované varianté B rekonstrukce Zst. Opatov je provedeno u vSech
koleji v novém stavu stejnym zpusobem jako ve stavajicim stavu. Odvodnéni nové
koleje €. 3 bude zajisténo stavajicim svahem zemni plané pod stavajici konstrukéni
vrstvou do stavajiciho trativodu mezi hlavnimi kolejemi €. 1 a 2.

Odvodnéni mista po zruSené koleji €. 5 je provedeno stejnym zpusobem jako by tam
kolej byla, podlozZi zustane stejné, a bude odvadét vodu sklonem zemni plané do
stavajiciho levostranného pfikopu.

4.6.1. Povrchové odvodn éni

Stavajici levostranny pfikop od km cca 253,518 000 do km cca 235,900 000 bude i
nadéle odvodnovat misto, kde se zruSila stavajici kolej €. 5. Do podloZi se v misté
byvalé koleje €. 5 nebude zasahovat.

4.6.2. Trativody

Stavaijici trativod mezi kolejemi €. 1 a 2 bude dal odvodrovat i podlozi nové koleje €.
3, do podlozi v misté této koleje se nebude zasahovat.

S ohledem na konstrukci nadchodu bude upraveno smérové FeSeni trativodu
pripadné navrh podpér nadchodu.

4.7. Nova nastupist é

V ramci rekonstrukce Zst. Opatov se ve varianté B navrhuji dvé nastupisté.
1. nastupisté bude vnéjsi u koleje €. 4, 2. nastupisté bude taktéz vnéjSi a bude lezet
u noveé koleje €. 3.

Celkem budou v Zst. Opatov 2 nastupni hrany, kazda délky 200 m.
4.7.1. VnéjSi nastupist é €. 1

Jedna se o nastupisté typu Sudop. Nastupisté ma jednu nastupni hranu u predjizdné
koleje €. 4, od osy této koleje je nastupni hrana vzdalena 1,67 m. Nastupisté je Siroké
celkem 3 m, dlouhé 200 m. Zacdatek nastupisté je vkm 236,696 500 a konec
nastupisté v km 235,895 500. VySka nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550
mm. Nastupisté je v misté zastfeSeni rozSifené na 6 m v délce 20 m.

Nastupisté je tvofeno konzolovou deskou KS — 230, Sirokou 2300 mm. Za touto
deskou se na Sifku nastupisté vydlazdi betonova zamkova dlazba tl. 60 mm, kladena
do loZze ze Stérku frakce 4/8 (tl. 150 mm) a podkladni vrstvy z nenamrzavého
materialu. Sklon dlazby a konzolovych desek je 2%.
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Na nastupisté je pristup z pfilehlé, nové vydlazdéné plochy vedle vypravni budovy
pomoci betonovych schodu (4 x 150 x 330 mm), Sirokych 3 m a soubé&zné rampy
o sklonu 1:12 a Sifce 2 m. Tyto schody a rampa vedou pfimo pod zastfeSenou Cast
nastupisté, kde je rozSifena jeho Sifka na 6 m. Dale je vybudovana na jiznim cCele
nastupisté pristupova rampa z tvarnic Tischer v Sifce nastupisté 3 m, rampa ma
sklon 1:12 a délku 6,6 m. Ze severniho Cela je pfistup na nastupisté shodistém
v Sifce nastupisté 3 m (5 x 150 x 130 mm)

ZastfeSeni je vrozSifené c&asti nastupisté na 6 m vdélce 20 m. Je provedeno
z oceloveé kostry kotvené do podkladu ocelovymi kotvami a vruty. Samotna stfecha je
z polykarbonatonového plexiskla a plynné navazuje na zastfeSeni schodisté
nadchodu, které je stejné konstrukce a navazuje na rozSifenou &ast nastupisté
z jejiho severniho Cela.

K nastupisti pfileha z druhé strany nadchodu vytah, spojujici vySkovou Uroven
nastupisté a podlahy ve vysSce nadchodu. K tomuto vytahu je umoZnén pfistup
stejnym rozSifenim nastupisté jako v pfipadé zastfeSeni. Toto rozSifeni plynné
navazuje na rozSifeni pod zastfeSenim a prochazi pod schodistém nadchodu az
k zmifilovanému vytahu.

V misté, kde neni na nastupisti pfichod schodisttm nebo rampou a kde neni
nastupni hrana je v celé délce osazeno zabradlim vySky 1,1 m.

Nastupisté typu Sudop ma na strané prilehlé ke koleji skladbu:

nastupistni deska KS — 230

cementova malta MC 10 tl. 20 mm

nastupistni tvarnice Tischer B

cementova malta MC 10 tl. 20 mm

ulozny blok U95

podkladni beton C12/15 tl. 50 mm

podkladni vrstva ze stavajiciho materialu, ktery se v misté nachazi.

YVVYVYVVYVY

Nastupisté typu Sudop ma uvnitf nastupisté skladbu:

nastupistni deska KS — 230

cementova malta MC 10 tl. 20 mm

nastupistni tvarnice Tischer B

podkladni beton C12/15 tl. 150 mm

zhutnéna Stérkodrt frakce 0/32 mm min. tloustky 170 mm

YV V VYV
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4.7.2. VnéjSi nastupist é €. 2

Jedna se o nastupisté typu Sudop. Nastupisté ma jednu nastupni hranu u nové
predjizdné koleje €. 3, od osy této koleje je nastupni hrana vzdalena 1,67 m.
Nastupisté je Siroké celkem 3 m, dlouhé 200 m. Zacdatek nastupisté je v km 236,696
500 a konec nastupisté v km 235,895 500. VySka nastupni hrany nad temenem
kolejnice je 550 mm. Nastupisté je v misté zastfeSeni rozSifené na 6 m v délce 20 m.

Nastupisté je tvofeno konzolovou deskou KS — 230, Sirokou 2300 mm. Za touto
deskou se na Sifku nastupisté vydlazdi betonova zamkova dlazba tl. 60 mm, kladena
do loZze ze Stérku frakce 4/8 (tl. 150 mm) a podkladni vrstvy z nenamrzavého
materialu. Sklon dlazby a konzolovych desek je 2%.

Na nastupisté je pfistup ze schodisté nadchodu. Tyto schody vedou pfimo pod
zastfeSenou c¢ast nastupisté. Dale je vybudovana na jiznim c&ele nastupisté
pristupova rampa z tvarnic Tischer v Sifce nastupisté 3 m, rampa ma sklon 1:12 a
délku 6,6 m. Ze severniho Cela je pfistup na nastupisté schodistém v Sifce 3 m
(5 x 150 x 130 mm). v Sifce tohoto Cela, kde neni schodisté bude osazeno ocelové
zabradli vysky 1,1 m. K nastupisti pfiléha z druhé strany nadchodu vytah, spojujici
vySkovou Uroven nastupisté a podlahy ve vySce nadchodu. Ktomuto vytahu je
umoznén pristup stejnym rozSifenim nastupisté jako v pfipadé zastfeSeni. Toto
rozSifeni plynné navazuje na rozSifeni pod zastfeSenim a prochazi pod schodistém
nadchodu az k zmifiovanému vytahu.

ZastfeSeni je vrozSifené Casti nastupisté na 6 m vdélce 20 m. Je provedeno
z ocelové kostry kotvené do podkladu ocelovymi kotvami a vruty. Samotna stfecha je
z polykarbondtonového plexiskla a plynné navazuje na zastfeSeni schodisté
nadchodu, které je stejné konstrukce a navazuje na rozSifenou c¢ast nastupisté
Z jejiho severniho Cela.

V misté, kde neni na nastupisti pfichod schodisttm nebo rampou a kde neni
nastupni hrana je v celé délce osazeno zabradlim vysky 1,1 m.

Nastupisté typu Sudop ma na strané prilehlé ke koleji skladbu:

nastupistni deska KS — 230

cementova malta MC 10 tl. 20 mm

nastupistni tvarnice Tischer B

cementova malta MC 10 tl. 10 mm

ulozny blok U95

podkladni beton C12/15 tl. 50 mm

podkladni vrstva ze stavajiciho materialu, ktery se v misté nachazi.

YVVVYVYVVYVY
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Nastupisté typu Sudop ma uvnitf nastupisté skladbu:

nastupistni deska KS — 230

cementova malta MC 10 tl. 20 mm

nastupistni tvarnice Tischer B

podkladni beton C12/15 tl. 150 mm

zhutnéna Stérkodrt frakce 0/32 mm min. tloustky 170 mm

YV YV VYV

4.8. Novy nadchod, spojujici nastupist &

V ramci zadani diplomové prace byl poZzadavek na mimourovhovy pfistup na
nastupisté. tento pozadavek je z divodu predpokladu vysoké spodni vody v lokalité
splnény Zelezni¢nim nadchodem v km 235,785 036.

Pro celou konstrukci nadchodu je potfeba vypracovat samostatny projekt a statické
posouzeni, v ramci prace je pouze nastinéna konstrukce tohoto nadchodu.

Predpoklada se ocelova konstrukce nadchodu podporovana ocelovymi sloupy. Ty
budou po dvojicich v prostoru schodisté a lavky. Ve vzorovych Fezech jsou
orientacné zakresleny, ale presné rozpéti a prifezy sloupl uréi az staticky vypocet.

Zaklady nosné konstrukce budou z betonovych patek, zéakladova spara bude
v nezamrzné hloubce dle mistnich podminek.

Podlahu nadchodu bude tvofit spfazena betonovo-ocelova konstrukce.

Cely nadchod i se schodistém bude zastfeSen stejnou konstrukci jako zastfeSeni
nastupist — ocelovymi profily kotvenymi kotvami a vruty do podkladu se stfechou
z polykarbonatonoveého plexiskla. ZastfeSeni schodist plynule navazuje na zastfeSeni
obou nastupist. po celé délce nadchodu i schodist bude ocelové zabradli vysoké 1,1
m s vyplni polykarbonatovym plexisklem.

Nadchod bude s arovni nastupisté také spojovat vytah pro bezbariérovy pfistup.
Vytah bude osazen naproti schodisti, ze severni strany nadchodu.

Sitka konstrukce nadchodu je 3 m, pfiéemZ prichodna Sitka mezi zabradlim &ini
2,2 m. Sitka konstrukce schodisté je 2,4 m, pfic¢emz prichodna $ifka mezi zabradlim
¢ini 1,6 m.

Schodisté nadchodu ma délku schodistového ramene 16,2 m, (s horni podestou
19,2 m). je tvofeno 43 schody (150 x 330 mm) rozdélenymi dvéma mezipodestami
v Sifce 1,5 m.
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4.9. Nova p Fijezdova cesta k nastupistim

Pro umoznéni pfijezdu vozidel a draznich vozikd na nastupisté je vybudovany
aroviovy pfijezd k nastupistim, z jejich jizni strany, kde jsou zfizeny pfistupové
rampy. Osa pfijezdu se se nachazi v km 235,686 895.

PFijezdova cesta bude vybudovana z betonovych panell. Povrch cesty bude v Grovni
nivelety TK v tomto stani€eni.

4.10. Nové zpevn éné plochy

V ramci rekonstrukce Zst. Opatov se vybuduje dle situa¢niho vykresu nova zpevnéna
plocha u vypravni budovy, umozniujici pfichod cestujicich k nastupisti ¢. 1 a
k nadchodu, které ho spojuje s nastupistém &. 2. Tato Plocha také umozni vjezd
vozidel a draznich vozikd az na novou uroviiovou pfijezdovou cestu k nastupistim.

DalSi zpevnéna plocha se nachazi u schodisté, umoznujici pfistup na nastupisté ¢. 1
Z jeho severniho Cela.

Zpevnéné plochy jsou provedeny ze zamkoveé dlazby tloustky 60 mm, uloZzené do
Stérku frakce 4/8 mm tl. 150 mm.

4.11. Upravy trak éniho vedeni

Diplomova prace ve svém rozsahu nefeSi konkrétni prelozky trakéniho vedeni.
V misté nadchodu k nastupistim je potfeba pfesunout sloupy trakéniho vedeni do
polohy, umoZznujici stavbu a bezpecné uzivani nadchodu. Jedna se zejména o dvoijici
sloupt trakéniho vedeni TV031 a TV032. Doporucuje se pfesunout tyto sloupy az za
konstrukci nadchodu po sméru staniceni.

4.12. Nové kolejové zarazedlo
Nové bude osazeno noveé kolejnicove zarazedlo na nové zfizeném konci koleje €. 6.

Zarazedlo se bude nachazet v km 235,662 645

5. Zaver

Varianta B feSeni rekonstrukce zst. Opatov spliuje podminky zadani v rozsahu
diplomové prace.

Nebylo zapotiebi vyuZivat Zzadnych vyjimek a vyjimkovych feSeni.

Stavba nem& vramci svého rozsahu nadmérny negativni vliv na okolni Zivotni
prostredi.
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6. Seznam zkratek a symbol G pouzitych v textu a vykresové
dokumentaci

Zst. — Zelezni¢ni stanice

¢. —Cislo

R — polomér

Obr. — obrazek

dl. - délka

V130 — rychlost s vyuzitim mezni hodnoty nedostatku prevySeni 130 mm.
Vi — rychlost pro soupravy s naklapécimi skifinémi.

l130 — nedostatek prevySeni pro rychlost V130

Ik — nedostatek prfevySeni, dosazeny pfi dané rychlosti soupravami s naklapécimi
skfinémi.

D — pfevySeni

alfas — uhel, svirany te€nami smérového oblouku

do — délka kruznicové ¢asti smérového oblouku

Lk, o— délka 1 a 2 pfechodnice sméroveho oblouku

A1, — parametr 1. a 2. pfechodnice typu klotoidy ve smérovém oblouku

mi, — 1. a 2. odsazeni kruznicového oblouku od teCen smérového oblouku
s krajnimu prechodnicemi.

T12—délka 1. a 2. te€ny smérového oblouku

ZV — zacCatek vyhybky

ZP — zacatek pfechodnice

ZO — zacatek kruznicového oblouku

KP — konec pfechodnice

KO — konec oblouku

VB - vrcholovy bod oblouku (prisecik te€en oblouku)
ZU — zacgéatek useku koleje

KU — konec Useku koleje

LN — lom nivelety

Z70 — zacatek zakruzovaciho oblouku
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KZO — konec zakruzovaciho oblouku
Rv — polomér vySkového zakruZzovaciho oblouku
tz — délka te€ny zakruZzovaciho oblouku
yv — pofadnice vrcholu zaobleni

DKS - dvojita kolejovéa spojka

TK — temeno kolejnice

nast. — nastupisté

MC — cementova malta

EOV - elektricky ohfev vyhybek

TV — trakéni vedeni

OS - osvétleni

SDC - sprava dopravni cesty

ZUP — zagéatek uprav

m n.m. — metry nad mofem

fid. stan. — Fidici stanovisté

VB — vypravni budova
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V Brné 11.1.2013 Bc. Ondrej Korkes
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