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ABSTRAKT
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1. IDENTIFIKACNi UDAIJE

1.1. Stavba

Nazev: Parametrickd studie pozemni komunikace Uhersky
Ostroh - Hluk
Misto: Zlinsky kraj, okres Uherské Hradisté

1.2. Zadavatel/objednavatel

Vysoké uceni technické v Brné
Vevefri 331/95, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 141 111

Fax: +420 549 245 147

www.fce.vutbr.cz

1.3. Zhotovitel studie

Organizace: Vysoké uceni technické v Brné
Vevefri 331/95, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 141 111
Fax: +420 549 245 147
www.fce.vutbr.cz

Zhotovitel: Petr PiSték
Orechov 217
687 37 PoleSovice
Tel.: +420 736 739 422
e-mail: 175807 @vutbr.cz

1.4. Seznam priloh

A.  Pravodni zprava

B.  Vykresova dokumentace
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2. ZDUVODNENI STUDIE

Parametricka studie se zabyva navrhem pozemni komunikace spojujici obce Uhersky
Ostroh a Hluk. Jednd se o tfi komunikace navrhovych kategorii S7,5/50; S9,5/70;
$11,5/90. Kazda z variant je navriena tak, aby zrychlila prljezd trasou a zaroven diky

vevs

navrzeni dle platnych norem byla i bezpecnéjsi nez stavajici komunikace.
v neprehlednych Usecich ale také mnoZstvim napojenych polnich cest a z nich vyjizdéjici
zemédélské techniky.

Vsechny tfi navrZené varianty jsou feSeny jako nové stavy. Od téchto variant se o¢ekava
zvyseni jizdniho komfortu, zvyseni bezpecnosti trasy a také urychleni cestovani diky
prehlednosti trasy.

Jako dalsi zdGvodnéni studie mohu uvést cil bakalarské prace a to osvojeni si projekéniho
programu a porovnani variant.

12



3. ZAJMOVA UzZEMI

Prehled jednotlivych tras:
S7,5= Cervenad varianta
S9,5= 7lutd varianta
S11,5= zelend varianta

Obrazek 1: Prehled jednotlivych tras

3.1. Varianta S7,5

Varianta S7,5 se sklada z jedné komunikace kategorie S7,5/50.

Varianta S7,5 zacina v misté stavajici kfizovatky u benzinové stanice SHELL. KfiZovatkou
Ize projet od Ostrozské nové Vsi do Uherského Ostrohu nebo zde Ize odbocit pravé do
obce Hluk. Na stavajici trase se nachazi spousta nebezpecnych Usekli — témér po celé
délce komunikace je umozZnéno predjizdéni presto, Ze ne vSude jsou splnény rozhledy
pro predjizdéni. TaktéZ se zde nachazi velka prostorova pfima, coz fidice svadi k rychlejsi
jizdé neZ je dovoleno. Na trase se nachazi jedno kfizeni s komunikaci Ill. T¥idy, které je
feseno jako Uroviova, prisecna krizovatka. Po celé délce trasy se nachazi nékolik kfizeni
s polnimi komunikacemi, které byly ve varianté S7,5 zachovany v co nejvétSim mozném
poctu. Néktera kfizeni polnich cest byla preloZena z divodu kolmého napojeni na
komunikaci S7,5. Na této komunikaci se nenachazi nasypy vétsi nez 3m, proto nebylo
nutné zde pouZit svodidla jako bezpecnostni prvky. Celd trasa je vedena v minimalnich
nasypech a zarezech. V mistech, kde podélny sklon nivelety prekracuje 4% jsou zfizeny
zpevnéné prikopy za pomoci prikopovych tvarnic. Varianta komunikace S7,5 prochazi
pres zemédélskou plidu a louky. Celkova délka komunikace je 8 562, 97 metra.
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3.2. Varianta S9,5

Varianta S9,5 se sklada z jedné komunikace kategorie S9,5/70.

Varianta S9,5 je reSena obdobné jako varianta S7,5, s rozdilem vysSkového a smérového
feseni. Tato varianta zacina napojenim z komunikaci 11/55 mezi obcemi Ostrozska nova
Ves a Uhersky Ostroh. Na trase se nachazi ktizeni s komunikaci lll. Ttidy, ktera dtive
slouzila ke spojeni obce Ostrozskd nova Ves s Ostrozskou Lhotou. Toto kfizeni je
zachovano jako prlsecnd kriZzovatka, ale doslo zde k prelozeni komunikace aby se
komunikace kfizily kolmo. Do prelozky komunikace jsou rovnéz zaustény polni cesty.
KfiZzeni polnich cest u této varianty oproti varianté S7,5 ubylo a to z dlivodd vyssiho
dopravniho vyznamu navrhované komunikace. VSechna zrusena kfizeni polnich cest byla
ruSena v mistech, kde neni problém pro zemédélské stroje ktizit komunikaci S9,5 v jinych,
blizkych napojenich. Komunikace nektizi zadné vodni toky. Zpevnéné prikopy jsou
navrzeny vsude tam, kde podélny sklon presahuje 4%. U varianty S9,5 dochazi k nasyptm
vétsSim nez 3m. V téchto nasypech jsou umisténa svodidla.

Na konci Useku této varianty byl navrzen podélny sklon 8,0% a snizeni rychlosti s ohledem
na charakter uzemi. Ktomuto reSeni bylo pristoupeno z hlediska ekonomického a to
hlavné z divodu zmenseni zareza.

Varianta je vedena pres zemédélskou pldu a louky. Celkova délka varianty S9,5 je 8 015,
59 metrd.

3.3. Varianta S11,5
Varianta S11,5 se sklada z jedné komunikace kategorie $11,5/90.

Varianta S11,5 zacinad podobné jako varianta S9,5 na silnici 11/55, kde je napojena pravé
ze silnice Il. Tridy. U této varianty byl kladen dlraz na co nejvétsi komfort a pfehlednost
trasy. Komunikace nektizi zadny vodni tok. Asi vtretiné trasy se nachdzi ktizeni
s komunikaci Ill. Tfidy. Toto ktizeni bylo preloZzeno aby bylo napojeno kolmo. Na celé
trase se nachazi 3 kfizeni s polni cestou a to na zacatku, uprostied a na konci trasy. Ktizeni
polnich cest byla rusena tak, aby byl umoznén prejezd zemédélskych stroji pres nové
navrzené kfizeni (prelozky). To vSechno vzhledem k charakteru trasy, kterd je velmi
vysokého vyznamu a zemédélské stroje zde nejsou zadany. Svodidla jsou navrzeny vSude
tam, kde je nasyp vyssi nez 3m. Zpevnéné prikopy byly navrzeny v mistech s podélnym
sklonem vétsSim jak 4%. Na konci Useku této varianty byl navrzen podélny sklon 6,0% a
snizeni rychlosti s ohledem na charakter Uzemi. Ktomuto feSeni bylo pfistoupeno
z hlediska ekonomického a to hlavné z diivodu zmenseni zarez(. Navrh varianty prochazi
pres zemédélskou pldu a louky. Celkova délka varianty S11,5 je 7 167,60 metrQ.
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4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH

4.1. Mapové podklady

Mapové podklady pro ndvrh parametrické studie byly zapjéeny z Ceského uradu
zemémeéfického a katastralniho.

Cesky Ufad zeméméricky a katastralni
Pod sidlistém 1800/9
182 11 Praha 8

email: cuzk@cuzk.cz

- Polohopis M 1:10 000
- Vyskopis M 1:10 000
- Ortofotomapa M 1:5 000

4.2. Kategorie komunikace

Varianta S7,5

Kategorie pozemni komunikace je navrzena S7,5. Navrhova rychlost byla stanovena na
50 km/h. Smérodatna rychlost silnice Il. tfidy je uréena na 70 km/h. Dle CSN 73 6101 byly
navrhové prvky smeérového a vyskového reSeni navrhovany a posuzovany na tuto
rychlost.

Varianta S9,5

Kategorie pozemni komunikace je navrzena S9,5. Navrhova rychlost byla stanovena na
70 km/hod. Smérodatnd rychlost pro silnici I. tfidy je uréend na 90 km/h. Dle CSN 73 6101
byly minimalni hodnoty smérového a vyskového feSeni navrhovany a posuzovany na tuto
rychlost.

Varianta S11,5

Kategorie pozemni komunikace je navrzena $11,5. Navrhova rychlost byla stanovena na
90 km/hod. Smérodatnd rychlost pro silnici I. tfidy je uréend na 80 km/h. Dle CSN 73 6101
byly minimalni hodnoty smérového a vyskového feSeni navrhovany a posuzovany na tuto
rychlost.
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5. CHARAKTERISTIKA UZEMi

5.1. Clenitost terénu a vyuziti tzemi

Na reSeném Uzemi je charakter terénu velmi rlznorody. Velkd cast navrienych
komunikaci se nachazi na rovinatém terénu, ale vidy ke konci Useku dochazi ke znacnym
vySkovym rozdiliim. Vyskovy profil komunikaci se nachazi v rozmezi vysek od cca 175 m
n. m. az do cca 300 m n. m. Uréeni navrhovych parametr( se u vSech variant fidi druhem
Uzemi pahorkovité. Na reSeném Uzemi se nachazi louky, zemédélské pozemky.

5.2. Vyznamna ochrannd pasma

Komunikace:
Silnice I. tfidy 50 m od osy vozovky.

Silnice Il. tfidy 15 m od osy vozovky.

Vodni zdroje:

Ochranné pasmo vodotedi je 15 m od krajl brehd.

Nadzemni vedent:

Ochranné pasmo nizkého napéti je 7 m od krajniho vodice.

5.3. Geologické poméry

Z geologického hlediska spada zac¢atek zajmového uzemi do obdobi kenzoikum. Jedna se
o geologickou soustavu Ceského masivu. Geologické podloZi je tvofeno piskovci a pis¢ito-
hlinitym az hlinito-pisc¢itym sedimentem. Na GUzemi se v malych ¢astech nachazi piskovce,
vapence a jilovec z obdobi mezozoikum.

5.4. Hydrogeologické pomeéry

V zdjmovém Uzemi tece Chylicky potok, ktery vSech nezasahuje do zadné z navrzenych
variant.
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6. ZAKLADNIi CHARAKTERISTIKY VARIANT

6.1. Geometrie trasy

6.1.1.Smérové Feseni

Trasa S7,5

Trasa S7,5 zacind smérové primou od kfiZzovatky v délce 10,48m. Nasledujici po pfimé je
levotocivy oblouk o poloméru R=190m. Tento oblouk byl navrzen s ohledem na pfipojeni
ke kfizovatce. Trasa pokracuje pfimou o délce 69,10m, na kterou vaze pravotoCivy
smérovy oblouk o poloméru R=300m. Za timto obloukem je pfima v délce 604,36m.
V navaznosti na delSi pfimou je volen dal$i oblouk levotocivy o poloméru R=300m
s velkou délkou. Oblouk prechazi v ptimou o délce 57,64m ktera nasledné prechazi do
pravotocivého oblouku o poloméru R=300m. Za timto obloukem byl zvazovan inflex ale
nakonec se zachoval plvodni navrh — pfima v délce pouze 2,07m — nachazi se na
prehledném Useku a tak |ze predvidat nasledujici levotocivy oblouk o poloméru R=300m.
Za navazujici pfimou v délce 178,62m je umistén pravotoCivy oblouk o poloméru
R=300m. Po pravotocivém oblouku nasleduje dalsi pfima v délce 186,11m za kterou se
nachazi levotoCivy oblouk o poloméru R=300m. Po piimé v délce 752,14m je navrZen
pravotocivy oblouk o poloméru R=250m. Dalsi pfimou v délce 300,90m nasleduje oblouk
levotocivy o poloméru R=300m. Po tomto oblouku nasleduje ptima v délce 268,87m za
kterou je situovan pravotoCivy oblouk s polomérem R=250m. Ndsledujici prvek
smérového feSeni je pfima o délce 23,58m kterou nasleduje levotocivy oblouk
s polomérem R=300m. Dalsi ptima je o délce 88,28m za kterou se nachazi pravotocivy
oblouk o poloméru R=250m. Po tomto oblouku nasleduje pfima v délce 650,80m ktera
je nasledovana levotoCivym obloukem s polomérem R=190m. Predposledni ptima je
v délce 24,65m, nasleduje ji pravotocivy oblouk o poloméru R=190m na ktery navazuje
kratkd prfima 1,95m. Pomoci posledniho oblouku a pfimé bylo provedeno napojeni na
stavajici komunikaci v obci Hluk.

Trasa S9,5

Trasa S9,5 zacind smérové primou od kfiZzovatky v délce 31,60m. Nasledujici po pfimé je
levotocivy oblouk o poloméru R=100m. Tento oblouk byl navrzen s ohledem na pfipojeni
ke kfizovatce. Trasa pokracuje ptimou o délce 250,79m, na kterou vaze pravotocivy
smérovy oblouk o poloméru R=600m. Za timto obloukem je pfima v délce 329,72m.
V navaznosti na delSi pfimou je volen dalsSi oblouk levotocivy o poloméru R=375m.
Oblouk ptechazi v ptfimou o délce 412,15m kterd nasledné prechazi do pravotocivého
oblouku o poloméru R=1500m. Za timto obloukem pfima v délce 374,12m. Nasledujici
levotocivy oblouk o poloméru R=600m. Za navazujici pfimou v délce 86,71m je umistén
pravotocCivy oblouk o poloméru R=375m. Po pravotocivém oblouku nasleduje dalsi prima

v délce 379,28m za kterou se nachazi levotocivy oblouk o poloméru R=800m. Po pfimé
17



v délce 91,81m je navrien pravotocivy oblouk o poloméru R=600m. Dalsi pfimou v délce
103,82m nasleduje oblouk levotoclivy o poloméru R=375m. Za timto obloukem se nachazi
posledni pfima a to v délce 106,03m.

Vypis smérového reseni:

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek [m] Délka [m]
yd\| 0, 000 00 PFima 31,60
ZK 0,031 60 R=100,00 69,88
KK 0,101 49 PFrima 250,79
TP 0, 352 28 A=279,29 130,00
PK 0,482 28 R=600,00 481,45
KP 0,963 73 A=279,29 130,00
PT 1,093 73 Pfima 329,72
TP 1,423 45 A=203,10 110,00
PK 1,53345 R=375,00 413,72
KP 1,947 17 A=203,10 110,00
PT 2,057 17 PFrima 412,15
TP 2,469 32 A=561,25 210,00
PK 2,679 32 R=1500,00 419,61
KP 3,098 92 A=561,25 210,00
PT 3,308 92 Pfima 374,12
TP 3,683 04 A=279,29 130,00
PK 3,813 04 R=600,00 292,27
KP 4,105 31 A=279,29 130,00
PT 4,235 31 PFrima 86,71
TP 4,322 02 A=203,10 110,00
PK 4,432 02 R=375,00 509,30
KP 4,941 32 A=203,10 110,00
PT 5,051 32 Pfima 379,28
TP 5, 430 60 A=334,66 140,00
PK 5, 580 60 R=800,00 385,17
KP 5,955 77 A=334,66 140,00
PT 6, 095 77 Pfima 91,81
TP 6, 187 58 A=279,29 130,00
PK 6,317 58 R=600,00 421,47
KP 6, 739 05 A=279,29 130,00
PT 6, 869 05 Pfima 103,82
TP 6,972 86 A=203,10 110,00
PK 7,082 86 R=375,00 716,70
KP 7,799 56 A=203,10 110,00
PT 7,909 56 Prima 106,03
KU 8,015 59
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Trasa S11,5

Trasa S11,5 zac¢ind smérové pfimou od kfizovatky v délce 60,20m. Nasledujici po primé
je levotoCivy oblouk o poloméru R=550m. Tento oblouk byl navrien sohledem na
pripojeni ke kfizovatce. Trasa pokracuje pfimou o délce 163,13m, na kterou vaze
pravotoCivy smérovy oblouk o poloméru R=600m. Za timto obloukem je pfima v délce
160,51m. V navaznosti na delsi pfimou je volen dalsi oblouk levotocivy o poloméru
R=600m. Oblouk prechazi v pfimou o délce 294,08m kterd ndasledné prechazi do
pravotoCivého oblouku o poloméru R=600m. Za timto obloukem pfima v délce
347,173m. Nasledujici levotocivy oblouk o poloméru R=600m. Za navazujici ptrimou
v délce 194,98m je umistén pravotocivy oblouk o poloméru R=550m. Po pravotocivém
oblouku nasleduje dalsi pfima v délce 929,08m za kterou se nachdazi levotocivy oblouk o
poloméru R=550m. Za timto obloukem se nachdzi posledni pfimd a to v délce 611,13m.

6.1.2.Vyskové reseni

Trasa S7,5

Niveleta je te¢né napojena na terén pod sklonem 1,21 % a nasledné zaoblena
vrcholovym vyskovym obloukem o poloméru R=25000 m. Niveleta se dale lame do
klesani ve sklonu -0,5 % do udolnicového oblouku o poloméru R=5000 m. Nasleduje dalsi
lom sklonu a stoupa 2,17% zaoblena vypuklym obloukem poloméru R=6000m. Opétovny
lom sklonu v klesani -1,23% po kterém nasleduje vyduty vyskovy oblouk s polomérem
R=8000m. Nasleduje stoupani 1,14% ukonceno vrcholovym vyskovym obloukem o
poloméru R=3000m. Nyni pfichazi klesani trasy ve sklonu -0,73% po kterém nasleduje
udolnicovy oblouk s polomérem R=1500m. Stoupani 2,94% je lomeno do klesani -0,5%
vypuklym obloukem o poloméru R=8000m. Vyduty oblouk s polomérem R=2500m
nasleduje stoupani ve sklonu 2,62% do vrcholového oblouku o poloméru R=5000m,
niveleta dale stoupa ve sklonu 1,41% do dalSiho oblouku ktery ma polomér R=5000m.
Oblouk je nasledovan dalsim stoupanim ve sklonu 5,11% az do vypuklého oblouku o
poloméru R=11000m. Nasleduje lom sklonu — klesani -0,56% po udolnicovy oblouk

s polomérem R=3000m. Lom sklonu prevadi niveletu do stoupani 2,71% az po vypukly
vyskovy oblouk, ktery ma polomér R=11000m. Klesani ve sklonu -1,64% je lomeno do
stoupani ve sklonu 0,50% pres udolnicovy oblouk s polomérem R=1200m. Po tomto
stoupani je vlozen vrcholovy oblouk o poloméru R=2500m. Klesani ve sklonu -4,96% je je
lomeno ve stoupani ve sklonu 1,75% pres vyduty vyskovy oblouk s polomérem R=2000m.
Nasleduje klesani ke konci trasy ve sklonu -5,04% pres vyduty oblouk s polomérem
R=1200m niveleta dale klesa -1,02%. Pres vypukly oblouk s polomérem R=1000m
niveleta klesa az do mista napojeni ve sklonu -6,76%. Usek timto sklonem konéi.
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Trasa S9,5
Vypis vysSkového reseni:

Staniceni [km] Sklon Délka Polomér Délka tecny
0, 000 00 0,74 % 1554,61 m

1, 554 61 0,74 % 401,44 m 11000 m 81,552 m
1, 956 05 2,55% 525,76 m 5000 m 82,166 m
2,481 81 -1,85% 283,61 m 7000 m 153,926 m
2,765 42 3,38% 747,00 m 1500 m 39,203 m
3,512 42 1,08 % 484,47 m 5000 m 57,372 m
3,996 89 -2,13% 251,61 m 2000 m 32,064 m
4,248 49 2,77 % 688,98 m 3000 m 73,494 m
4,937 48 0,75 % 186,99 m 3000 m 30,404 m
5,124 46 4,23 % 841,45 m 3000 m 52,191 m
5,965 91 -1,46 % 820,24 m 7000 m 199,049 m
6, 786 15 -3,30% 250,04 m 5000 m 46,008 m
7,036 18 -0,50 % 573,14 m 2000 m 28,052 m
7,609 33 -8,00 % 406,27 m 3000 m 112,624 m

Trasa S11,5

Niveleta je te¢né napojena na terén pod sklonem 1,62 % a nasledné zaoblena
vrcholovym vyskovym obloukem o poloméru R=30000 m. Niveleta se dale lame do
klesani ve sklonu -0,50 % do udolnicového oblouku o poloméru R=11000 m. Nasleduje
dalsi lom sklonu a stoupd 1,65% do dalsSiho vydutého oblouku s polomérem R=8000m.
Niveleta dale stoupa ve sklonu 3,65% zaoblena vypuklym obloukem poloméru
R=11000m. Opétovny lom sklonu v klesani -0,92% po kterém nasleduje vyduty vyskovy
oblouk s polomérem R=7000m. Nasleduje stoupani 2,06% které pokracuje pres vyduty
oblouk s polomérem R=4000m ve sklonu 6,00%. Niveleta naddle stoupd sklonem 2,18%
pres vypukly oblouk o poloméru R=4000m. Dal$im vypuklym obloukem s polomérem
R=4000m je niveleta zaoblena do vysledného klesani ve sklonu -6,00%. Timto klesanim je
usek ukoncen.
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6.1.3.Sitkové usporadani

Trasa S7,5
Zakladni $itkové usporadani odpovida kategorii S7,5/50 dle CSN 73 6101.

Jizdni pruh 2x3,00m =6,00m
Vodici prouzek 2x0,25m =0,50m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m =1,00 m
Celkem =7,50m

Trasa S9,5
Zakladni $itkové usporadani odpovida kategorii $9,5/70 dle CSN 73 6101.

Jizdni pruh 2x3,50m =7,00m
Vodici prouzek 2x0,25m =0,50m
Zpevnéna krajnice 2x0,50m =1,00m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m =1,00m
Celkem =9,50m

Trasa S11,5
Zakladni $itkové usporadani odpovida kategorii $11,5/90 dle CSN 73 6101.

Jizdni pruh 2x3,50m =7,00m
Vodici prouzek 2x0,25m =0,50m
Zpevnéna krajnice 2x1,50m =3,00m
Nezpevnéna krajnice 2x0,50m =1,00m
Celkem =11,50m

Zakladni pti¢ny sklon vozovky je navrzen jako stfechovity 2,50 %, ve smérovych obloucich
jako dosttedné klopeni v souladu s CSN 73 6101 na smérodatnou rychlost. V obloucich
se provadi klopeni kolem osy komunikace. Vysledny sklon 0,50 % byl ve vSech mistech
ovéren a dodrzen. Sklon zemni plané je zakladni stfechovity sklon 3,00 %. Sklon krajnice
je 8,00 %.

6.1.4. Konstrukce vozovky $7,5/50 a $9,5/70

Navrh konstrukénich vrstev vozovky je provadén dle dodatku TP170. Dle scitani dopravy

z roku 2016 je zde vyskyt cca 2000 vozidel denné, z toho tézka nakladni vozidla Cini cca

300 vozidel. Obé obce jsou primyslové vyznamné, ale doprava tézkych nakladnich

vozidel probiha na okolnich, dopravné vyznamnéjsich komunikacich. Ze s¢itani lze vycist,

Ze se jedna o ttidu dopravniho zatizeni IV. Navrhova Uroven poruseni pro silnici Il. Tridy
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je stanovena jako D1. Z téchto hodnot byla zvolena konstrukce vozovky D1-N-1-1V-PII.

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm
Spojovaci posttik z emulze 0,2 kg/m? PSE

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 80 mm
Infiltraéni postfik z emulze 0,8 kg/m? Pl

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm
Stérkodrt 0/32 SDA 150 mm
Celkem 420 mm

6.1.5. Konstrukce vozovky S11,5

Navrh konstrukénich vrstev vozovky je provadén dle dodatku TP170. Dle scitani dopravy
z roku 2016 je zde vyskyt cca 2000 vozidel denné, z toho tézka nakladni vozidla Cini cca
300 vozidel. Obé obce jsou primyslové vyznamné, ale doprava tézkych nakladnich
vozidel probiha na okolnich, dopravné vyznamnéjsich komunikacich. Ze s¢itani lze vycist,
Ze se jedna o tfidu dopravniho zatizeni IV. U vozovek I. tfidy se pfedpoklada minimalni
pocet tézkych nakladnich vozidel 1200, tudiz byla zvolena tfida dopravniho zatizeni Ill.
Navrhova Uroven poruseni pro silnici I. Tfidy je stanovena jako DO. Z téchto hodnot byla
zvolena konstrukce vozovky DO-N-5-111-PII.

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40 mm
Spojovaci posttik z emulze 0,2 kg/m? PSE

Asfaltovy beton pro loZzné vrstvy ACL 16+ 60 mm
Spojovaci posttik z emulze 0,2 kg/m? PSE

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 60 mm
Infiltraéni postfik z emulze 0,8 kg/m? Pl

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 160 mm
Stérkodrt 0/32 SDA 150 mm
Celkem 470 mm

6.2. Krizeni

Trasa S7,5

KtiZeni na navrzené komunikaci S7,5/50 probiha v rGznych mistech na celém Useku. Na
této trase jsou kfizeny polni cesty, vysoké napéti a také jedna komunikace Ill. Tridy. U
trasy S7,5 s nizSim dopravnim vyznamem je vétsina polnich cest napojena. Prelozky
pfipadné ruseni polnich cest probéhlo v této varianté minimum. Na navrzené trase neni
zadné ktizeni s vodnimi toky. Kfizeni s polnimi cestami nejsou v této studii reseny.
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Trasa S9,5
KFizeni se stavajicimi komunikacemi:

km 0, 457 61 kfizeni s polni cestou
km 0, 973 38 kfizeni s polni cestou
km 1, 866 22 kfizeni s polni cestou
km 2,723 81 prisecna kfizovatka s komunikaci . Tridy
km 3,329 58 kfizeni s polni cestou
km 6, 170 53 kfizeni s polni cestou
km 7, 753 36 kfizeni s polni cestou

Trasa S11,5

KtiZeni na navrzené komunikaci S11,5/90 je navrZeno pouze ve 3 pripadech. Ve dvou
pripadech se jedna o pridsecné napojeni polnich cest, slouzi predevsim k prekonani
navrzené komunikace pro zemédélskou techniku. Posledni kfizeni je kiizeni s komunikaci
ll. Tfidy, tato komunikace dfive slouZila jako spojeni obci Ostrozska nova Ves a
Ostrozska Lhota. Dnes je vétSinou vyuzivana komunikace stdvajiciho stavu u které reSim
parametrickou studii. Na navrzené trase neni zadné kfizeni s vodnimi toky. Kfizeni

s polnimi cestami nejsou v této studii reSeny.

U viech navrienych variant byly ovéieny délky rozhledd pro polni cesty dle CSN 73 6109.
Rozhledy vyhovuiji a byli feSeny jak v mistech vylsténi tak v mistech kfizeni.

6.3. Odvodnéni

Odvodnéni povrchu vozovky je zajisténo zakladnim pricnym sklonem 2,5 % a dostfednym
sklonem pfrislusnych smérovych obloukd (klopenym kolem osy komunikace). Ve vsech
mistech je splnéna podminka na minimalni vysledny sklon 0,5 %. Odvodnéni zemni plané
je ve smérové pfimé zajisténo strechovitym sklonem 3,0 % a ve smérovych obloucich
dostrednym sklonem. Povrchové vody jsou odvodnény podélnymi prikopy do podélného
sklonu nivelety 3 %. Kde je podélny sklon vétsi nez 4 %, jsou navrzeny zpevnéné prikopy.
Toto zpevnéni se provadi pomoci prikopovych tvarnic TBM 51-30 uloZenych do
Stérkopiskového loze o tloustce 100mm. Pro snadnéjsi odtok vody z pfikopy byly po trase
navrzeny trubni propustky o pridmeéru 800mm.
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Trasa S7,5
Zpevnéné prikopy:

km 4,312 18-km5,01398 délka 701,80 m
km 6, 669 08 - km 6,865 09  délka 195,99 m
km 7, 68554 -km 7,99257 délka 307,04 m
km 8,190 98 - km 8,562 97  délka 371,99 m

Propustky:

km 1, 005 75 DN 800
km 2, 232 07 DN 800
km 3,113 18 DN 800
km 3, 548 49 DN 800
km 5, 475 23 DN 800
km 6,517 42 DN 800
km 6, 900 00 DN 800
km 8, 100 00 DN 800
Trasa S9,5

Zpevnéné prikopy:
km 5, 124 46 — km 5, 965 91 délka 841,45 m
km 7,609 33-km 8,01559  délka 406,27 m

Propustky:

km 1, 866 22 DN 800
km 2,723 81 DN 800
km 4, 229 59 DN 800
km 7, 125 88 DN 800

Trasa S11,5

Zpevnéné prikopy:

km 5,153 20—-km5,75202 délka598, 81 m
km 6,314 36 - km 7, 167 69 délka 853,23 m

Propustky:

km 1,729 31 DN 800
km 2,525 73 DN 800
km 4, 250 90 DN 800
km 5, 099 49 DN 800
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6.4. Bezpecnostni opatreni
6.4.1.Smérové sloupky

Smérové sloupky (Z11a a Z11b) jsou osazeny v pfimych Usecich po 50 metrech a ve
smérovych obloucich zhustény po 20 metrech. Pres trasu oborou (S1) mohou byt na
sloupcich umistény odrazky proti zvéti. Vybrany silni¢ni smérovy sloupek SPS-120 ma
rozméry 130x1200x80 mm.

6.4.2.Svodidla
Z dlvodu bezpecnosti jsou v mistech vysokého nasypu vyssiho nez 3 metry osazena

jednostranna ocelova svodidla JSNH4/N2 (sloupek po 4 metrech).

6.5. Demolice

V této studii se pocitd s prelozkami stdvajicich polnich cest a prelozkou komunikace Il
Tridé ve dvou ze tfi navrh(. Zaroven je navrieno u varianty S11,5 ve tfech mistech
preloZeni vysokého napéti zdlvodu vedeni nivelety v nasypu. Pocitd se rovnéz
s rekultivaci stavajici trasy 111/495.

6.6. Finance
Podle cenovych normativd RSD pro ocenéni staveb pozemnich komunikaci pro rok 2016
(bez DPH a provizorni polozky):

Silnice Il. tfidy (S7,5), extravilan, novostavba, pahorkovité tzemi 14 534 000 K¢/km
Silnice . tfidy (S9,5), extravilan, novostavba, pahorkovité dzemi 27 591 200 K¢/km
Silnice I. tfidy (S11,5), extravilan, novostavba, pahorkovité uzemi 36 582 200 K¢/km

Trasa S7,5
Celkova délka komunikace — 8, 562 97 km 125 454 206 K¢
Trasa S9,5
Celkova délka komunikace — 8, 015 59 km 221 159 747 K¢
Trasa S9,5
Celkova délka komunikace — 7, 167 60 km 262 206 577 K¢
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7. ZHODNOCENI VARIANT

Byly navrzeny celkem tfi trasy jiné kategorie, kazda smérové i vyskové vedend zcelal
rozdilné. Trasy jsou navrZeny s co nejvétsi snahou o komfort a bezpeénost tak, aby predcily
stavajici komunikaci. Vysledné varianty jsou vysledkem nékolika predchazejicich variant,
z kterych pravé tyto byly vybrany jako nejvhodnéjsi k podrobnému navrhu.
Presto, Ze varianta S11,5 neni o tolik drazsi nez varianta silnice $9,5 a ma vétsi komfort mi
prijde silnice S9,5 vhodnéjsi. Neni tak financné nakladn3, je dostacujici pro nynéjsi provoz
na stavajici komunikaci a poslouzi dobre i v pripadé rozsifeni primyslovych zén v obou
obcich (v kazdé se nachazi vyznamné firmy s vyrobou do automobilového pramyslu).
Varianta silnice S7,5 ukazuje to, jak lze vyuzit normovych minim a trasu tak Ize vést po
vrstevnicich a vyuzivat minimalnich dovolenych polomér. Silnice S9,5 neprochazi Zzadnou
obci, je zde optimalizovan pocet kfizeni s polnimi cestami a celkové je trasa prehledna a
pro ridice citelnd. Toto bylo ovéreno i vizualizaci kterou jsem se rozhodl| zpracovat pravée
pro tuhle, dle mé, nejlepsi variantu. U této komunikace jsou nasypy i zarezy v rozumné
mife a nejsou extrémni, coz pravé napomaha bezpecnosti, komfortu a Citelnosti trasy.
VsSechny navrzené varianty spliiuji pozadavky na minimalni poloméry vyskovych i
smérovych obloukd podle €SN 73 6101.
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8. ZAVER A DOPORUCENI

Je doporuceno tuto variantu (S9,5) jako nejlepsi ze tfi zanést do Uzemniho planu. U
zaneseni je rovnéz doporuceno pocitat s nové navrzenymi prelozkami a kiizenimi.

Prelozky a kfizeni této varianty budou zpracovany v dalsi studii.

Shromazdit podklady pro dalsi stuper projektové dokumentace:
- Geologicko-inZzenyrsky prizkum
- VyresSeni majetkovych pomérud s majiteli dotcenych pozemki
- Hydrogeologicky prizkum
- Pedologicky prizkum
- Archeologicky prizkum
- Hlukova a exhalaéni studie
- Vyhodnoceni vlivll na Zivotni prostredi EIA

- Zpracovani pfipadnych prelozek inzenyrskych siti

VBrné dne 24.5.2018
Petr Pisték
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SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

NORMY:

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, 2004
CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silniénich komunikacich, 2007

TECHNICKE PODMINKY:

TP 113 Znacky a symboly pro vykresy pozemnich komunikaci, 1999
TP 114 Svodidla na pozemnich komunikacich, 2015
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, 2010

VZOROVE LISTY:
VL1 Vozovky a krajnice, 2006

INTERNETOVE ZDROIJE:

Cesky ufad zeméméricsky a katastralni, www.cuzk.cz
Internetovy portal, www.mapy.cz

Internetovy portal, www.google.cz/maps

Ceskd geologicka sluzba, www.geology.cz

Politika jakosti pozemnich komunikaci, www.pjpk.cz
Reditelstvi silnic a dalnic CR, www.rsd.cz

SOFTWARE:
AutoCAD Civil 3D 2018

AutoCAD 2018
Open Office 2016
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

VSKP vysokoskolska kvalifikacni prace
m n.m. metrd nad mofem

mm milimetr

m metr

km kilometr

tl. tloustka

dl. délka

ZK zacatek kruznice

KK konec kruznice

zU zakatek useku

TP tecna — pfechodnice
PK prechodnice — kruznice
KP kruznice — prechodnice
PT prechodnice — te¢na
KU konec Useku

R polomér oblouku

t te¢na oblouku

y vzepéti oblouku

TP technické podminky
CSN Ceska statni norma

VL vzorové listy

K¢ koruna Ceska

TNV tézka nakladni vozidla
S-JTSK souradnicovy systém Jednotné trigonometrické sité katastralni
B.p.v. balt po vyrovnani
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