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Abstrakt

Tato diplomova prace je zaméfena na tvorbu anamorfnich map a jejich vyuziti
v MHD. Popisuje metody jejich tvorby a jednotlivé varianty téchto map. Dale se prace
snazi zhodnotit a klasifikovat dostupnd ceskd i1 zahrani¢ni kartograficka dila s timto
obsahem. Na zdklad¢ této analyzy jsou navrzena nova variantni feSeni anamorfni

mapy MHD pro Novy Ji¢in.

Kli¢ova slova

Anamorfni mapa, méstskd hromadné doprava, linka

Abstract

This diploma thesis is focused on creating schematic maps and their using in public
transport system. It describes methods of making and individual variations of these maps.
Further, the thesis is trying to evaluate and classify the available czech and world
cartographic works with this content. Based on this analysis are proposed the new

alternative solutions of schematic map in public transport in Novy Ji¢in.
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1 Uvod

V dnesni dobé jen ziidka najdeme Cloveka, ktery by béhem svého zivota alespoi
jednou nevyuzil sluzeb méstské hromadné dopravy (dale jen MHD). Tento zptisob
pfepravy se stava z ekonomickych a ekologickych diivodi stile vice oblibenym a pro
vSechna vétsi Ceskd 1 svétovd mésta je dnes MHD prakticky nezbytnosti. Témét kazdy
Cloveék vyuzivajici MHD se pak, at’ uz nucené nebo zvlastniho zajmu, setkal také
s anamorfni mapou MHD znazornujici sit’ linek. Mnoho z téchto uzivatelt si vSak pfi
pohledu na tyto mapy neuvédomuje, ze se jednd o kartograficka dila, kterd v rukou
kartografli vznikaji Casto i nékolik tydnt. Téma anamorfni mapy v MHD jsem si pro svou
diplomovou praci vybral z divodu moznosti vyuzit vlastni kreativitu a predstavivost pfi
jejich tvorbé.

Obsah této diplomové prace je zamétfen predevSim na anamorfni mapy v MHD.
Praci miizeme podle obsahu rozdélit do dvou casti. Ve své prvni Casti se prace zabyva
problematikou anamorfnich map. Popisuje jednotlivé druhy anamorféz a jejich vyuziti
v MHD. Obsahem této c¢asti je také popis jednotlivych styli anamorfnich map MHD a
postup pfi jejich tvorbé. Dale se prace zabyva analyzou jiz existujicich dél s timto obsahem,
ktera jsou vyuZzivana ve vyznamnych ¢eskych a svétovych sidlech.

Druhé ¢ast prace je zameéfena predevSim na tvorbu anamorfni mapy MHD pro
meésto Novy Jic¢in. V praci je strucné popsana historie tohoto mésta i mistni MHD a jsou v
ni uvedeny vSechny zdkladni informace a zajimavosti. Soucasti je také popis map MHD
Novy Ji¢in pouzivanych v minulosti i v soucasnosti. Dale je uveden postup pii tvorbé
novych variantnich feSeni téchto dél a popis jednotlivych variant. V zavéru prace jsou pak

tyto noveé vzniklé anamorfni mapy porovnany s mapami ptivodnimi.



2 Anamorfni mapy

Zakladnim ptfedpokladem pro tvorbu map je podle vSeobecné dohody linearni
zobrazeni v eukleidovském prostoru. Casto se viak setkavame s typy zobrazeni, ktera tento
predpoklad nespliuji. Jednim z téchto pfipadd jsou anamorfni mapy (v odborné literatuie
né¢kdy oznaCovany pojmem schematické mapy). Na téchto mapach zpravidla neodpovida
geometricka poloha objektu na zemské ploSe v ramci zvoleného kartografického zobrazeni
poloze objektu na mapé. Métitko byva v riznych ¢astech mapy odlisné, proto v nékterych
pfipadech neni mozné urcéovat skute¢né vzdalenosti mezi jednotlivymi objekty. I ptes tyto
nedostatky v§ak anamorfni mapy mohou svou specifickou vypovidaci schopnosti mnohdy
pred¢it bézné mapy. Velmi Casto byvaji tyto mapy vyuzivany pro znazornéni sitovych jevi,
napt. sit¢ MHD. Poruseni polohové ptesnosti Casto slozité dopravni sit¢ pisobi dojmem
jednoduchosti a upravenosti. Pro uzivatele je pak sit’ jednodussi na zapamatovani [1].

Anamorf6zu mizeme rozdélit na:

pravou (matematickou),

nepravou (geografickou) a

volnou (obecnou).

O pravé anamorfoéze hovofime v pfipadé, kdy je deformace mapového obrazu
provedena pomoci piedem definovanych matematickych funkei. Pfi pouziti funkci
inverznich je pak mozny také jednoznacny zpétny pievod do polohopisné spravného
mapoveého zobrazeni. Ve vSech smérech dochézi ke stejné deformaci mapového obrazu,
proto je tato anamorfoza Casto oznacovana jako vS§esmérna [1].

Je-li deformace obrazu mapy provedena pomoci jinych vztahii, jednd se o
anamorfézu nepravou. U této anamorfézy neni mozny jednoznacny zpétny pievod do
polohopisné spravného mapového zobrazeni. Nejde tedy na rozdil od pravé anamorfézy o
matematicky ¢i geometricky definovanou transformaci. Deformace mapového obrazu Casto
nemusi probihat na celé plose mapy, piipadné se mize v riznych castech lisit [1].

Poslednim typem je volna anamorféza (Casto oznacovana také jako kartograficka
karikatura), kde je zcela nemozny ptevod do polohopisné spravného mapového zobrazeni.
Tato anamorféza Casto vznikd na podkladu schémat riznych siti (napf. dopravni, fi¢ni).
Sméry a délky znazornénych objektd byvaji zpravidla zachyceny pouze pfiblizné.
Dilezitéjsi je vzajemnad poloha mezi jednotlivymi sméry, kterd je mnohdy zavisld na

predem danych kritériich. Prostorova orientace byva obtizna, proto vyzaduje vysoké
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naroky na pfedstavivost uZivatele. Tento typ anamorfézy byva hojné vyuzivan pii tvorbé

anamorfnich map v MHD [1].
2.1 Tvorba anamorfni mapy

2.1.1 Mapové pole

Mapové pole mizeme definovat jako plochu vyplnénou mapovym obsahem,
omezenou vnitinim mapovym rdmem. Vyjime¢né mize kresba zasahovat i pfes mapové
ramy a vypliovat cely formdt mapy (tzv. mapy ,na spadnuti“). Nékdy mize byt
v mapovém poli krom¢ hlavni mapy také nckolik vedlejSich map, mapovych vytezil,
schémat, fotografii apod. Obsahem mapy jsou pak vSechny polohopisné, vySkopisné a
tematické prvky znazornéné pomoci mapovych znaku [2].

Klicovym prvkem obsahu mapového pole anamorfnich map MHD byva zpravidla
znazornéni sité linek. Casto byvaji v mapé zobrazeny také rtizné polohopisné prvky (napf-.
vodni toky). Dllezitou soucasti mapového pole je také legenda, kterd podava vyklad vSech
pouzitych mapovych znakl. V nékterych ptipadech mohou byt v mapovém poli vlozeny

také informace pro cestujici (napf. jizdni tarify, pfepravni podminky).

2.1.2 Kartograficky jazyk

Kartografickym jazykem rozumime specificky systém kartografickych znakl a
metodiku jeho uzivani. Jedna se o specificky, ptevazné graficky jazyk, ktery pomoci
mapovych znakl zobrazuje jednotlivé zdjmové objekty a umoziiuje pochopeni a uzivani
daného kartografického dila. Jeho vytvoteni spociva v sestaveni systému mapovych znaki,
definici jejich vyznami a zptisobu jejich zobrazeni v mapé [1].

Mapovy znak je libovolny graficky prostiedek nebo soubor prostiedkl, ktery
v map¢ néco vyjadiuje a je nositelem urcitého vyznamu. Jeho uziti v mapovém dile
nazyvame kartografickou interpretaci jevii. Samy o sob& jsou mapové znaky jen rovinné
grafické struktury, které nemaji zddny smysl. Svoji informaéni schopnost ziskavaji az
lokalizaci v mapé a konkrétni aplikaci zavislou na ucelu mapy. Zde reprezentuji
kvantitativni a kvalitativni parametry objektl a stavaji se nositelem vyznamu. Mapové
znaky délime na tfi typy [1]:

bodové,

liniové a

10



plosné.

Bodové znaky v kartografickém dile zobrazuji predméty a jevy bodového
charakteru. N¢které prvky maji tento charakter samy o sobé (napt. vrchol hory), jiné ho
ziskaji az generalizaci pfi velkém zmenSeni (napf. intravilan obci a mést v mapach malych
méfitek). Pii tvorbé anamorfni mapy MHD jsou bodovymi znaky prezentovany zejména
zastavky jednotlivych linek. Podle tvaru, velikosti, struktury, vyplné ¢i barevnosti miizeme
dale rozliSovat typy jednotlivych zastavek. Dalsi vyuziti u téchto miize byt napt. pfi
znazoriovani turisticky vyhledavanych mist (vlakova nadrazi, informace, muzea apod.) [1].

Liniové znaky vyjadiuji jevy s ptrevladajicim délkovym rozmérem. Jejich
zékladnim plidorysnym znakem je podélna osa, ktera je dulezitd pro jejich polohovy
zédznam. Zpravidla se pouziva tak, aby podélna osa znaku souhlasila s podélnou osou
znazoriiovaného objektu ¢i jevu. Tato vlastnost vSak byva v nékterych ptipadech porusena.
Ptikladem mohou byt anamorfni mapy MHD, kde maji liniové znaky zdsadni roli pfi
znazoriiovani tras jednotlivych linek. Podélné osy téchto linek zpravidla neodpovidaji
podélnym osam silnic, po kterych trasy MHD vedou. Dilezité je, aby jednotlivé linie byly
provéazany mezi sebou podle zvolenych kritérii (napt. lomeni linek pod ur¢itymi thly) [1].

Poslednim typem mapovych znakli jsou znaky plosné. Tyto znaky jsou
z geometrického hlediska téméf vSechny objekty ploSného charakteru. Vlivem zmény
méfitka mapy se tyto znaky Casto méni na bodové (napf. sidla) nebo liniové (napf. silnice,
vodni toky). V anamorfnich mapach MHD se ploSné mapové znaky objevuji ziidka.
Vétsinou slouzi pouze ke znazornéni polohopisnych prvki (napf. rybnik, nameésti), které

umoznuji uzivateli snadnéjsi orientaci v mapé [1].

2.1.3  Styl

Linky méstské hromadné dopravy mohou byt zobrazeny nékolika riiznymi styly.
Podle A. Morrisona [3] [4] rozezndvame nasledujici zakladni (nérodni) styly:

klasicky,

francouzsky,

skandinavsky a

nizozemsky.

Klasicky styl je nejjednodussi a ze vSech stylu graficky nejméné zatézuje prostor
(viz. Obr. 2.1). Pro vSechny druhy dopravy se vyuziva jeden typ linie a jednotlivé linky
jsou od sebe navzajem odliSeny pouze CcCislem umisténym podél piislusné linie.
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To zpiisobuje neptehlednost mapy pii zobrazeni vice druhlt dopravy. Vyuziva se zejména
pro znazornéni autobusovych nebo tramvajovych siti, kde vice spoji prochazi jednim

usekem [3] [4].

Obr. 2.1 Anamorfni mapa tramvaji v Amsterodamu [5], zmenseno

NejnazornéjSim a nejpiehlednéjsim stylem je francouzsky styl (viz. Obr. 2.2).
Kazda linka je znazornéna svou vlastni barvou a Cisly jsou oznaceny pouze konecné
zastavky. Velkou nevyhodou tohoto stylu je pfiliSné zatizeni grafického prostoru mapy.
Pouzivéa se zpravidla pro zndzornéni siti metra, nadzemni drdhy a pfiméstskych vlakd.
Maximalni pocet linek prochéazejicich jednim usekem je 13, pfi vice linkdch se mapa stava

v

nepiehlednou. Je to nejrozsitenéjsi styl uzivany ve vétsSing Ceskych 1 svétovych metropoli

[3][4].
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Obr. 2.2 Anamorfni mapa metra v Moskve [6], zmenseno

Prehlednéjsi nez klasicky styl a zaroven méné¢ graficky narony nez styl
francouzsky je skandindvsky styl (viz. Obr. 2.3). Ten neoddéluje barevné kazdou linku
zvlast, ale pfid€luje stejnou barvu vzdy skupiné linek, které maji stejny smér nebo
dilezitost. Obcas pfitom muze nastat problém s logickym rozdélenim spojii do skupin.

Skandinavsky styl byva Casto typicky pro zndzornéni sit¢ autobusovych linek [3] [4].
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Obr. 2.3 Anamorfni mapa metra ve Stockholmu [7 ], zmenseno

Nizozemsky styl vyuziva pro kazdy druh dopravy jiny styl linie (viz. Obr. 2.4).
Vsechny linky urcitého druhu dopravy jsou znazornény stejnou barvou a linii. Lze tedy
znazornit vice druht MHD najednou. NejcCastéji byva tento styl vyuzivan pii kombinaci
dvou druhti dopravy, zpravidla sit¢ autobusii a tramvaji. Pfi kombinaci vice druhii méstské

hromadné dopravy se Casto stava méné prehlednym [3] [4].
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Obr. 2.4 Anamorfni mapa MHD v Usti nad Labem [8], zmenseno
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2.1.4 Tvorba — postup praci

Ve vétsiné piipadl nebyva tvorba anamorfni mapy v MHD dilem kartografi.
Mnohem Ccastéji vznikaji v rukou grafiki ve spolupraci s dopravnimi odborniky. Pfitom
pokladam za nezbytné, aby zplisob vyjadieni vSech podstatnych informaci byl feSen
kartograficky. Dulezité pro snadnéjsi praci s mapou je, aby byla citelna, piehledna a
nazornd. Proto mizeme tvorbu anamorfni mapy rozd¢lit do tii hlavnich fazi, kterymi jsou
schematizace reality, volba vyjadfovacich prostfedkt a rozhodnuti o celkovém mnozstvi
informaci [3] [4].

Béhem schematizace je nutné vychazet z celkové miry prostorového zjednoduseni
struktury sit¢ MHD. Hlavnim cilem je tvorba kostry sité, kterd ma co nejjednodussi pribéh
linii. Linky MHD jsou prvotné zakresleny do topografické mapy vhodného méfitka a
nasledné jsou vsechny redlné iseky dopravni sité nahrazeny pfimkovymi useky tak, aby
byla zachovana topologie mezi prvky sité. Nasleduje graficka tprava zakladni kostry, ktera
spoc¢iva v konstrukci sad rovnobéznych linii svirajicich vic¢i sobé bud thly 45° a 90°
nebo 30° a 60°. Velikost uhlu zavisi na formatu anamorfni mapy a na narodnich
zvyklostech. V Ceské republice je nejéastdji volen thel 45°, ve Francii uhel 30°. Tyto
upravy maji zasadni vliv na piehlednost linii a na vétsi estetické vyznéni anamorfni mapy
[3] [4].

Dtlezitou fazi tvorby je také volba znakového klice a stylu anamorfni mapy. Mapa
by méla uzivateli v kratkém case poskytovat v§echny dulezité informace co nejnazornéjSim
zpusobem. Vyjadifovaci prostiredky a styl anamorfni mapy byvaji vtomto piipadé
ovlivitovany ucelem mapy, jejim rozmérem a slozitosti dopravniho systému [3] [4].

Podle tcelu délime anamorfni mapy v méstské hromadné doprave na dva typy, a to
na mapy na zastdvce a mapy v dopravnim prostiedku. Mapa na zastavce je uzivatelem
studovana jest¢ pred pouzitim samotné¢ho prostiedku MHD. Uzivatel v mape zpravidla
hleda nejvhodnéjsi (nejkratsi, nejrychlejsi, s minimem pfestupti ...) cestu do své cilové
zastavky. Pro snaz$i orientaci by méla mapa vice respektovat skutecné prostorové
rozmisténi. Cestujici ma k prostudovani mapy i legendy relativné dost ¢asu, proto lze volit
cenu nizsi schematizace sit€. Mapa v dopravnim prostfedku byva urCena pro uzivatele
nachazejiciho se jiz v procesu piepravy, kde cestujici nema mnoho ¢asu ke studovani mapy

a legendy. Z tohoto diivodu je vyzadovana rychla orientace v siti linek a snadné urceni
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prestupnich zastavek (cestujici ovéfuje stav plnéni strategie a taktiky, kterou zvolil na
zastdvce). Proto byva pii tvorbé této mapy volen jednodussi znakovy klic a vétsi
schematicnost [3] [4].

Dalsim faktorem ovliviiujicim volbu vyjadiovacich prostfedki anamorfni mapy je
jeji format. Mira schematizace narlstd se zmensujicim se rozmérem mapy. Pfi tvorbé
anamorfni mapy malého formatu je tedy nutné volit Gspornéjsi vyjadfovaci prostiedky.
I pfi volbé téchto tspornéjSich vyjadirovacich prostiedkt je dulezité dbat na to, aby byla
mapa Citelna [3] [4].

Vybér stylu anamorfni mapy je zavisly na slozitosti dopravni sité, predevSim
na poctu linek prochéazejicich jednim usekem. Nejcastéji je volen francouzsky styl. Ten
vSak pfi vétsim poctu linek v jednom useku zacina byt nepiehledny. Proto maximalni pocet
linek pro uziti tohoto stylu je 13. Pii vétSim poctu je tieba uvazit efektivnéjsi zplisob
a pfipadné pouzit jiny styl [3] [4].

Zakladnim pozadavkem pro tvorbu znakového klice je rychlost a pfesnost sdéleni
pozadovanych informaci. Proto byvaji Casto pouzivany vysoce asociativni znaky, které
by mély co nejmén¢ graficky zatézovat mapové pole. Tyto znaky jsou vytvaieny na
principech mapové sémantiky zménou hodnot grafickych proménnych. Nejvyuzivangjsi
proménnou pii tvorbé anamorfnich map v MHD je barva. Diivodem je rychlejsi vizudlni
zaznamenani zmény barvy nez napiiklad zmény ve struktufe. Ze strany uzivatele
je snadngjsi sledovat barevné trasy linek. V jednotlivych stylech je pak barva uzivana
riznymi zpusoby. V nizozemském stylu jsou barevné rozliSeny vSechny druhy dopravy.
Vyuzivd se pfitom asociativnosti jednotlivych barev. Napiiklad pro tramvaje volime
zpravidla barvu ¢ervenou, ktera je pro vétSinu z nich typickd. Francouzsky styl barevné
rozliSuje jednotlivé linky. Nejcastéji se pouziva devét barev, a to tmavé modra, svétle
modra, tmavé zelena, svétle zelend, Gervena, rizova, fialova, oranzova a hnéda. Casto viak
dochazi k ptipadu, kdy je tento pocet nedostacujici. Neni vhodné ptidavat dalsi méné
uzivané barvy, ale doporucuje se kombinaci jasu a sytosti vytvofit tfi rizné odstiny kazdé
z barev. Pro uzivatele je pak jednodussi mezi sebou rozlisit zékladni, svétly a tmavy odstin.
Pomoci tvaru, velikosti a struktury znaku odliSujeme v anamorfni mapé¢ MHD rtizné typy

zastavek (kone¢nd, prestupni, jednosmérnd, obousmérnd). [3] [4]
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2.2 Mapy MHD Cceskych a svétovych sidel

2.2.1 Autobusy

Anamorfni mapy autobusovych linek se ve vyznamnych ¢eskych a svétovych sidel
vyrazn¢ nelisi. Ve vétsingé piipadi se jednd o mapy vedené ve francouzském stylu
s lomenim linek pod konstantnimi thly 45° a 90°. Existuje vSak n¢kolik vyjimek, které
tyto nepsané standardy porusuji. Pfikladem muze byt znazornéni autobusovych linek v
polském Krakove (viz. Obr. 2.5), kde jsou linky laméany ptfevazné pod uhly 30° a 60°.
Francouzsky styl zobrazeni linek byl vSak v této mapé zachovan. To vSak nemiizeme fici o
anamorfni mapé autobusovych linek v Praze (viz. Obr. 2.6). Ceska metropole je jednim
z mala zastupct evropskych a svétovych hlavnich mést, kde byl pii tvorbé anamorfni mapy
pouzit klasicky styl. VSechny linky jsou znazornény stejnou barvou a jsou rozliSeny pouze
¢isly nad danymi liniemi. Lomeni linek zde probihd pod zcela obecnymi thly. Soucasti
mapy je i zobrazeni prazského metra, které v tomto ptipadé¢ nema anamorfni charakter, ale

je spise doplitkem autobusové sit¢.

(54 - Kezyszilorzyce e
= g i
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Komunikacja Miejska

@ w Krakowie

Obr. 2.5 Anamorfni mapa autobusovych linek v Krakoveé [9], zmenseno
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Obr. 2.6 Anamorfni mapa autobusovych linek v Praze [10], zmenseno

2.2.2 Metro

Jednou z nejznaméjsich anamorfnich map na svété je mapa londynského metra (viz.
Obr. 2.7). Tato mapa je Casto povazovana za typicky ptiklad pouziti francouzského stylu.
Jednotlivé barevné rozliSené trasy se vSak v nékterych mistech vétvi natolik, Zze neni na
prvni pohled zcela zfetelné, jednd-li se o jednu ¢i vice linek. Z tohoto pohledu mize mapa
pfipominat spiSe skandinavsky styl. Dle mého ndzoru je mnohem vice typickym piikladem
pro uziti francouzského stylu pti tvorbé dél stouto tématikou anamorfni mapa metra
v Madridu (viz. Obr. 2.8). Lomeni linek 1 zde probihd pod konstantnimi thly 45° a 90°.
V podobném stylu jsou vedeny anamorfni mapy i vtémeét vSech ostatnich méstech
disponujicich timto typem dopravy (napf. New York, Moskva, Tokyo). Vyjimku tvofi
nékteré mapy severoevropskych hlavnich mést, kde napt. anamorfni mapa metra v norské

metropoli Oslu je vedena ve skandinavském stylu (viz. Obr. 2.9).
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Obr. 2.8 Anamorfni mapa metra v Madridu [12], zmenseno
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Obr. 2.9 Anamorfni mapa metra v Oslu [12], zmenSeno

2.2.3 Tramvaje

Pii tvorbé anamorfnich map tramvajovych siti, podobné¢ jako pii znazornéni siti
metra v jednotlivych svétovych sidlech, je nejvice vyuzivan francouzsky styl zobrazeni.
Vétsina meést disponujicich tramvajovou dopravou (napft. Berlin, Patiz) vyuziva pravé tento
styl. Jeho uziti mize pasobit ponékud necekané pfi tvorbé anamorfni mapy tramvajovych
linek v norské metropoli Oslu (viz. Obr. 2.10), kde by se vzhledem k narodnim zvyklostem
a rozlozeni jednotlivych linek dalo predpokladat spise uziti stylu skandinavského. Ten se
vSak v mapach s timto druhem dopravy nevyskytuje. Vedle francouzského stylu je vyrazné
mén¢ pouzivan styl klasicky. Ptikladem pro uziti tohoto stylu mize byt anamorfni mapa
tramvajové sit¢ v Lodzi (viz. Obr. 2.11). Spole¢né pro vSechny zminéné styly je 45° a 90°

lomeni linek.
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Obr. 2.10 Anamorfni mapa tramvajovych linek v Oslu [13], zmenseno
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Obr. 2.11 Anamorfni mapa tramvajovych linek v Lodzi [12], zmenSeno
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2.2.4 Ostatni

Dalsimi druhy MHD mohou byt napf. trolejbusy, ptiméstské vlaky, lanovky apod.
Ty zpravidla nebyvaji hlavni slozkou MHD ve vyznamnych ¢eskych a svétovych sidlech,
proto anamorfni mapy, které by znazornovaly pouze tento jeden druh dopravy, témét
neexistuji. VEétSinou byvaji soucasti anamorfnich map s jinymi druhy MHD. Proto je zde
velmi Casto vyuzivan nizozemsky styl zobrazeni. Prikladem mulze byt mapa ostravské
MHD (viz. Obr. 2.12), kde jsou barevné rozliSeny sit¢ autobust, trolejbusti a tramvaji.
DalSim stylem uzivanym pro mapy s vice druhy MHD je styl francouzsky. Ten byl pouzit
pii tvorb¢ anamorfni mapy MHD v Berlin¢ (viz. Obr. 2.13). Toto dilo zobrazuje linky
tamni nadzemni drahy (S-Bahn) a podzemni drahy (U-Bahn), které spolecné tvoii

vvvvvv

45° a 90°.

Schéma siteé linek

tarifni oblast Ostrava XXL - platnost k 3. 3. 2013

www.mhd-ostrava.cz

Obr. 2.12 Anamorfni mapa MHD v Ostrave [14], zmenseno
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Obr. 2.13 Anamorfni mapa MHD v Berline [15], zmenseno
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3 Zajmové uzemi

3.1 Novy Ji¢in

Novy Ji¢in je mésto v Moravskoslezském kraji. Nachazi se zhruba 30 km
jihozapadné od Ostravy na fece Ji¢ince. Lezi v nadmoiské vySce 284 m. Nejstarsi zminka o
ném pochazi z roku 1313, kdy kral Jan Lucembursky vydal ve prospéch mésta listinu, ktera
mu ud€luje pravo vybirat myto a clo. Jiz pfi svém vzniku mélo mésto pravidelny ¢tvercovy
tvar a ptvodni pidorys se zachoval dodnes (viz. Obr. 3.1). Diky své strategické poloze na
ktizovatce obchodnich cest mésto brzy zbohatlo a roku 1558 se stalo svobodnym. Rozkvét
zastavilo az obdobi tficetilet¢ valky. Nejprve bylo roku 1621 mésto piepadeno
a vypaleno Spané¢lskymi oddily. Nasledné byla roku 1624 méstu za cast na stavovském
povstani odebrana samostatnost a Novy Ji¢in byl darovan olomouckym jezuitim. V roce
1634 bylo mésto vyplenéno Svédy. Po zruieni jezuitského fadu prohlasila Marie Terezie
roku 1775 Novy Ji¢in za samostatné municipalni mésto. Jeho vyznam vzrostl v poloving
19. stoleti, kdy se stalo sidlem okresniho hejtmanstvi, berniho ufadu, okresniho
a krajského soudu. Roku 1967 byl Novy Ji¢in prohlaSen méstskou pamatkovou rezervaci.
Dnes je Novy Ji¢in znam piedevsim ve spojitosti se znaCkou Tonak. Tato tovarna na
klobouky, zalozena v roce 1799 Janem Nepomukem Hiickelem, se postupné¢ stala znamou

nejen v Ceské republice, ale po celém svété [16].

Obr. 3.1 Novy Jicin [16]

V soucasné dob¢, roce 2013, zZije v Novém Ji¢in¢ pies 24000 obyvatel a jeho
celkové rozloha &ini 45 km”. K Novému Ji¢inu se v prib&hu let postupné p¥ipojily okolni

obce Loucka, Kojetin, Bludovice, Stranik a Zilina. Do nedavna byla soucasti mésta také
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nedaleka obec Libhost. Ta se vSak v referendu rozhodla pro nezavislost na Novém Ji¢in¢€ a
od 1. ledna 2011 je samostatnou obci [16].

Novy Ji¢in lezi na kfizovatce dvou mezinarodnich silnic. Silnice 1/48 vedouci
z Hranic na Moravé pres Novy Ji¢in do Ceského T&$ina a silnice 1/57 vedouci ze
Slovenska pfes Vsetin, Novy Ji¢in a Opavu do Polska. Proto je zde autobusovéa doprava
mnohem vyznamnéj$i nez doprava Zelezni¢ni. V nedavné dobé bylo zbourano ptivodni
autobusové nadrazi v centru mésta a na jeho misté¢ bylo postaveno nové (viz. Obr. 3.2).
Dnes autobusové nadrazi v Novém Ji¢in€ uziva témet tficet priméestskych, vice nez deset
dalkovych a dokonce i nékolik mezinarodnich autobusovych linek. Nadrazi je také

vychozim bodem méstské hromadné dopravy [16].

Obr. 3.2 Autobusové nadrazi v Novéem Jicine [16]

Do roku 2009 se mohl Novy Ji¢in py$nit Eeskou raritou. Jako jediné mésto v Ceské
republice mélo dv¢ vlakova nadrazi, ktera nikdy nebyla vzadjemn¢ propojena. Pfestoze jsou
od sebe vzdaleny pouhé 2 km, jejich propojeni se vzhledem k husté zastavbé v centru
meésta nikdy neuskutecnilo. V dnesni dob€ je v provozu pouze nadrazi Novy Jic¢in — mésto
(viz. Obr. 3.3). Odtud je lokalkou zajisténo spojeni se stanici Suchdol nad Odrou, ktera lezi
na trati vedouci z Bohumina do Prahy. Ze stanice Novy Ji¢in — Horni nadrazi bylo dfive
zajisténo zelezni¢ni spojeni s nedalekou obci HostaSovice, kde prochazi trat’ vedouci
z Ostravy do Valasského Mezifi¢i. Béhem bleskové povodné v ¢ervnu 2009 byla tato trat
mezi Novym Ji¢inem a Hostasovicemi vazné€ poskozena a jeji provoz byl zastaven.
Z divodt nizké vytizenosti spoje a velkych finan¢nich narokd na opravu trati se

neptfedpoklada, ze by byl v budoucnu provoz obnoven [16].
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Obr. 3.3 Vlakové nadrazi v Novém Jicinée [16]

3.2  Historie MHD

Historie méstské hromadné dopravy v Novém Ji¢iné saha do 80. let dvacatého
stoleti. Od svého vzniku az do konce srpna 2006 byla provozovéana pouze jedna linka
MHD. Trasa této linky tvotila ve své podstaté¢ osmicku skladajici se ze dvou Casti. Prvni
¢ast zacinala na autobusovém nadrazi v centru mésta, které spojovala s nemocnici a
sidlistém v jihozapadni ¢asti Nového Ji¢ina. Odtud se vracela opét do centra, kde na ni
navazovala druhd ¢ast vedouci ke hibitovu a primyslové zoné na severovychodé mésta.
Cela trasa koncila opét na autobusovém nadrazi. Provoz na této lince probihal obousmérmng.
V této dobé plnily funkci méstské hromadné dopravy také dalsi linky, které byly zatazeny
mezi regionalni nebo zvlastni linkovou dopravu a oficidln€ nebyly souc¢asti MHD [17].

Od 1. zéfi 2006 se provozovatelem meéstské hromadné dopravy staly Technické
sluzby mésta Novy Ji¢in. Trasa ptivodni linky byla mirné pozménéna a byla oznacena jako
linka ¢. 1. Dale vzniklo 5 novych samostatnych linek spojujicich centrum Nového Ji¢ina
s ostatnimi méstskymi Gastmi a okolnimi obcemi. Linka ¢. 2 vedla pies Senov u Nového
Ji¢ina do nedaleké obce Kunin a zpét. Spojeni s méstskymi ¢astmi Bludovice a Zilina bylo
zajisténo linkou ¢. 3, s Kojetinem pak linkou €. 4. Libhost’, ktera v této dob¢ byla soucasti
Nového Ji¢ina, méla pro snadnéjsi ptistup do centra k dispozici linku €. 5. Linka, oznacena
¢islem 6, spojovala centrum mésta s méstskou ¢asti Loucka. Zvlastnim piipadem byla tzv.

linka €. 7, kterd nebyla soucasti oficialni MHD. Tato linka byla bezplatn¢ provozovana
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spole¢nosti Connex Morava a.s. a spojovala autobusové nadrazi s hypermarketem Albert
na severovychodnim okraji mésta [17].

V soucasné¢ dobé ma Novy Ji¢in pouze 4 linky méstské hromadné dopravy.
V prabehu poslednich let byla postupné zrusena linka ¢. 2 vedouci do Kunina, linka ¢. 3
vedouci do Ziliny a linka ¢&. 5 spojujici Novy Ji¢in s Libhosti. Z linky &. 1 vznikly dvé nové
samostatné linky oznacené Cisly 1 a 2. Trasa linky ¢. 1 zafind na autobusovém nadrazi
v centru mésta a mifi do pramyslové zony lezici na severovychodé mésta. Poté se vraci
zpét do centra a mifi na jihozdpad smérem k nemocnici. Tam vétSina spoji pokracuje az do
meéstské casti Loucka, kterou projizdi a vraci se zpét na autobusové nadrazi. Vybrané spoje
ovSem za nemocnici odboc¢i z trasy a projedou pouze centrem. Linka ¢. 2 v protisméru
kopiruje trasu prvni linky. Drobnou zménou prosla také linka ¢. 6. Jeji oznaceni bylo
zméneéno a v dnesni dobé je znama pod Cislem 3. Pouze linka €. 4 ziistala v nezménéném

stavu [17].

3.3 Mapy MHD v Novém Jic¢iné

Nejstarsi mapu MHD v Novém Ji¢in€ jiz na prvni pohled nemiizeme zafadit do
skupiny anamorfnich map (viz. Obr. 3.4). Jedna se pouze o polohopisnou mapu Nového
Jicina, ve které jsou barevné vyznaCeny ob¢ casti tehdy jediné linky. Pomoci mapovych
znakl jsou na mapé€ znazornény také jednotlivé zastavky, které vSak nejsou popsany svymi
nazvy, a proto nemaji pro uzivatele zaddnou vypovidajici hodnotu. Je patrné, Ze tato mapa

nebyla primarné urcena pro uzivatele MHD.

Obr. 3.4 Mapa MHD Novy Jicin do roku 2006 [17], zmenseno
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Mapa MHD Novy Ji¢in zroku 2006 spadd, na rozdil od pfedchozi mapy, do
skupiny anamorfnich map. Pfi jeji tvorbé byl pouzit francouzsky styl zobrazeni
jednotlivych linek. Zvlastnosti této mapy je to, ze pro zndzornéni Sesti oficialnich linek
bylo pouzito pouze pét riznych barev (viz. Obr. 3.5). Dvé linky jsou znazornény stejnou
barvou, proto neni z mapy na prvni pohled zifejmé, kudy jednotlivé trasy vedou. Lomeni
linek zpravidla neprobihd pod konstantnimi Uhly. V porovnani s pfedchozi mapou zde
piibyly také ndzvy jednotlivych zastavek. Vyhodou mapy je i1 popis jednotlivych
méstskych ¢asti a znazornéni nékterych polohopisnych prvki, které pomahaji uzivateli ve

snadngjsi orientaci.

Yvees | IBHOST

LOUCK)

AN\ 7

BLUDOVICE

S KOJETIN
Obr. 3.5 Anamorfni mapa MHD Novy Jicin od roku 2006 do roku 2008 [17],

zmenseno

Zru$eni nékterych linek v pribéhu roku 2008 zapticinilo ipravu mapy novoji¢inské
MHD (viz. Obr. 3.6). Nevznikla zadna nova anamorfni mapa, pouze byla upravena mapa
piedchozi. Jedinou vyraznou zménou bylo vymazani zrusenych linek a popisu méstskych

¢asti, kterymi trasy téchto linek prochézely. Pro zbylé Ctyfi linky jsou pouzity pouze tfi
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barvy, proto mapa piisobi lehce nepiehledné a neni z ni patrné, kudy pfesné trasy linek ¢. 1

a ¢. 2 (na map¢ shodné zndzornénych cervenou barvou) prochazi.

Obr. 3.6 Anamorfni mapa MHD Novy Jicin od roku 2008 [18], zmenseno
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4 Tvorba anamorfni mapy MHD Novy Ji¢in

4.1 Zdroje

Zékladem pro tvorbu jednotlivych variant anamorfnich map MHD Novy Ji¢in byla
zakladni mapa CR v méfitku 1:10000 (ZM 10). Konkrétng byly pouzity &tyfi mapové listy
(25-12-20, 25-12-25, 25-21-11 a 25-21-16) vydané Ceskym tfadem zeméméfickym a
katastralnim. Tyto mapové listy jsou soucasti datové sady ZABAGED® (Zakladni baze
geografickych dat Ceské republiky). Viechna data byla Ceskym tifadem zemémétickym a

katastralnim pro tcely této diplomové prace poskytnuta v digitalni formé ve formatu DGN.

4.2  Postup

Tvorbu anamorfni mapy novoji¢inské MHD muzeme rozdélit na tfi hlavni
samostatné faze:

schematizace,

volba kompozice a

zaneseni dilezitych informaci.

Béhem schematizace bylo nutné ziskat celkovou predstavu o rozlozeni celé sité
MHD ve mésté. Proto byly postupné zakresleny do mapy Nového Ji¢ina vSechny trasy
jednotlivych linek (viz. Ptiloha ¢. 1). Dale nasledovala tvorba hlavni kostry anamorfni
mapy. Pfi tomto kroku bylo nutné nejprve urcit hlavni charakteristické rysy site, které bylo
tteba zachovat a také ty rysy (napf. nékteré nevyznamné zatacky), které mohly byt
vypustény. Cilem bylo ziskat co nejjednodussi tvar sité. Jednotlivé linie pak byly postupné
vyhlazeny. Po vytvofeni tohoto zékladniho tvaru bylo nezbytné urcit tihly, pod kterymi se
budou jednotlivé linky lamat. Na vybér bylo lomeni pod uhly 45° a 90° nebo 30° a 60°.
Pro ucely této diplomové prace byly nakonec vybrany obé kombinace a vznikly tak dvé
samostatné varianty anamorfni mapy.

Ve druhé fazi tvorby bylo nejprve nutné zvolit styl anamorfni mapy. Novy Ji¢in
disponuje pouze autobusovou dopravou, proto byla zamitnuta tvorba mapy v nizozemském
stylu, ktery je charakteristicky znazornovanim kazdého druhu dopravy jinou barvou.
V tomto ptipad¢ by takovd mapa byla totozna s klasickym stylem. Podobna situace by
nastala také pii volbé skandindvského stylu. Tento styl zobrazuje stejnou barvou vzdy
vSechny linky prochdzejici jednim usekem. Vzhledem ktomu, Ze v Novém Ji¢ing

prochézeji jednim tsekem vSechny ctyfi linky, byla by opét celd sit’ zndzornéna pouze
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jednou barvou. Z téchto divodii byl pro Novy Ji¢in vybran klasicky styl a francouzsky styl.
Pro ucely této prace byly vytvofeny mapy v obou téchto stylech a vzniklo tak nékolik
variant anamorfnich map MHD. Krom¢ volby stylu zobrazeni jednotlivych autobusovych
linek bylo tfeba vytvofit znaky, které by rozlisily jednotlivé typy zastavek. Byly rozliSeny
konecné zastavky, prestupni zastavky a neptestupni zastavky. Zvlasté¢ vyraznym znakem
byla zobrazena zastavka Autobusové nadrazi, kterd je vychozi stanici pro vSechny linky.
vybrané spoje. Jedna se o usek mezi zastavkami Kaufland a Zemédélské stavby. Pro
znazornéni tohoto useku byla zvolena pieruSovana cara.

Na zavér byly do mapy piidany dulezité prvky, které usnadni propojeni anamorfni
mapy a reality. Tyto prvky byly voleny tak, aby uzivateli usnadnily orientaci v map¢ a
umoznily mu tak snadnéjsi a efektivnéjsi vyuziti MHD. Do mapy byly takto ptidany
Masarykovo namésti, nemocnice, fotbalovy stadion, vlakové nadrazi a teky Ji¢inka a
Grasmanka. Do volného mista v mapovém poli byla vlozena legenda, kterd vysvétluje

vyznam vSech mapovych znakl pouzitych v anamorfni map¢.

4.3  Varianty

Kombinaci jednotlivych styli zobrazeni a uhll, pod kterymi se linie lamou, byly
v programu Microstation postupné vytvofeny Ctyfi varianty anamorfni mapy:

klasicky styl s 45° a 90° lomenim linek (viz. Piloha €. 2, List €. 1),

francouzsky styl s 45° a 90° lomenim linek (viz. Ptiloha €. 2, List €. 2),

klasicky styl s 30° a 60° lomenim linek (viz. Pfiloha €. 2, List ¢. 3) a

francouzsky styl s 30° a 60° lomenim linek (viz. Pfiloha €. 2, List €. 4).

Nejprve byla vytvofena anamorfni mapa v klasickém stylu. Lomeni linek bylo
zvoleno pod konstantnimi thly 45° a 90°. Pro zndzornéni sité linek byla vybrana ¢ervena
barva a jednotlivé linky byly rozliSeny ¢islem umisténym nad patfi¢nymi liniemi. Problém
nastal pfi snaze rozlisit linku €. 1 a linku €. 2. Tyto okruzni linky maji totoZnou trasu, ale
opa¢ny smér. Resenim bylo p¥idani $ipky udavajici smér trasy vedle &isel téchto dvou linek.
I presto vSak miize tato mapa ptsobit na prvni pohled ponékud neptehledné.

Mnohem ptehlednéji pak plisobi mapa vytvofend ve francouzském stylu. Tato
anamorfni mapa vznikla z mapy v klasickém stylu, proto je zde rovnéz zachovano 45° a
90° lomeni linek. Pro znazornéni vSech tras riznymi barvami musely byt pfidany tii dalsi

barvy. Piivodni ervena barva byla ponechéana lince €. 1. Nésledné byla lince €. 2 ptidélena
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oranzova barva, lince ¢. 3 byla pfidélena barva modra a zelenou barvu dostala linka ¢. 4.
Pro lepsi prehlednost byla ¢isla linek v ptislusné barvé umisténa také v blizkosti vychozi
zastavky (Autobusové nadrazi) do &tverce nad jednotlivymi liniemi. Sipky znazorfiujici
smér jednotlivych tras mohly byt v tomto ptipad¢ vlozeny piimo do jednotlivych linek.

V obou vyse popsanych variantdch (klasicky styl s 45° a 90° lomenim linek a
francouzsky styl s 45° a 90° lomenim linek) byla snaha zachovat pomér skute¢nych
vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami v terénu se vzdalenostmi v anamorfni mapg.
Tyto vzdalenosti a jejich rozdily jsou uvedeny v Tabulce €. 1. Nejvyrazngjsi rozdil nastal
mezi zastavkami Dlouhd a Gregorova, zdravotni stfedisko. Divodem tohoto rozdilu bylo
posunuti zastavky Gregorova, zdravotni stiedisko, které probehlo za ucelem zjednodusSeni
sit¢ behem schematizace. Vyssi rozdily mtzeme vidéet také v useku méstské ¢asti Loucka,

kde bylo slozité znazornit trasu linek tak, aby byly zachovany zvolené lomové thly.
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Tabulka €. 1 Rozdily vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami

Zastavka ¢. 1 Zastavka €. 2 Mapa | Terén | Rozdil
[m] | [m] [m]

Autobusové nadrazi Suvorovova, Autopal 651 662 11
Suvorovova, Autopal Suvorovova, SUS 223 230 7
Suvorovova, SUS Suvorovova, Pamela 188 212 24
Suvorovova, Pamela Suvorovova, Technické sl. 259 262
Suvorovova, Technické sl. | Albert 668 671
Albert Hibitovni, Staviva 474 506 32
Hibitovni, Staviva Hibitovni, Domov dichod. 536 547 11
Hibitovni, Domov diichod. | Hibitovni, Nakupni stied. 255 261 6
Hibitovni, Nakupni stted. | Riegrova 428 441 13
Riegrova Machova 309 289 20
Machova Autobusové nadrazi 755 743 17
Autobusové nadrazi Posta 841 836 5
Posta Nemocnice 496 483 13
Nemocnice Bocheta 757 753 4
Bocheta Loucka, Kolonie 880 869 11
Loucka, Kolonie Loucka, Rozcesti 367 396 29
Loucka, Rozcesti Loucka, Rest. Koruna 444 484 40
Loucka, Rest. Koruna Loucka, Kastany 644 619 25
Loucka, Kastany Sportovni, Dlouhé rozc. 372 369 3
Sportovni, Dlouhé rozc. Dlouha 372 355 17
Dlouha Gregorova, zdravotni stf. 542 366 176
Gregorova, zdravotni stt. | U Vyméniku 460 494 34
U Vymeéniku Autobusové nadrazi 274 254 20
Loucka, Kastany Palackého, CSAD 327 329 2
Palackého, CSAD Palackého, Skola 479 452 27
Palackého, Skola Autobusové nadrazi 775 752 23
Nemocnice Kaufland 404 422 18
Kaufland Zemedelské stavby 741 735 6
Zemédélské stavby Sportovni, Dlouhé rozc. 207 198 9
Kaufland Pod Skalkou 238 209 29
Pod Skalkou Skalky 1158 | 1121 37
Skalky Rozcesti Cert'ak 1180 | 1188 8
Rozcesti Cert'ak Kojetin, Napajedlo 852 861 9
Kojetin, Napajedlo Kojetin, Rozcesti 717 739 22
Skalky Smetanovy sady 1157 1174 17
Smetanovy sady Posta 415 401 14
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Dalsi variantou anamorfni mapy MHD Novy Ji¢in je mapa vytvorend v klasickém
stylu s lomenim linek pod konstantnimi uhly 30° a 60°. Volba téchto uhli zapficinila, Zze
tato anamorfni mapa, na rozdil od varianty s 45° a 90° lomenim linek, neptisobi na prvni
pohled pftili§ jednoduSe a ptehledné. Pro zndzornéni autobusové sité byla opét zvolena
cervend barva. Smér okruznich linek je i zde uréen pomoci Sipky zobrazené vedle Cisla
dané linky. Z této mapy nasledné vznikla anamorfni mapa ve francouzském stylu.

Anamorfni mapa ve francouzském stylu s 30° a 60° lomenim linek je posledni
variantou anamorfni mapy novoji¢insk¢é MHD. K Cervené barvé byly ptfidany oranzova,
modré a zelena tak, aby mohla byt kazda linka znadzornéna jinou barvou. Linka €. 1 ¢erveng,
linka ¢. 2 oranzové, linka ¢. 3 modie a linka €. 4 zelené. Celd sit’ pilsobi vyrazné
piehlednéji nez sit’ zobrazend v klasickém stylu. Znazornéni sméru tras a ¢isel jednotlivych
linek probihalo obdobné¢ jako u varianty s 45° a 90° lomenim linek ve francouzském stylu.

Také pti tvorbé téchto dvou variant (klasicky styl s 30° a 60° lomenim linek a
francouzsky styl s 30° a 60° lomenim linek) byla snaha zachovat pomér vzdalenosti mezi
jednotlivymi zastavkami v terénu se vzdalenostmi v anamorfni map¢. Porovnani téchto
vzdalenosti udava Tabulka ¢. 2. Nejvétsi rozdil mizeme pozorovat mezi zastavkami
Gregorova, zdravotni stfedisko a U Vyméniku. I v tomto piipadé je rozdil zpisoben
posunutim zastdvky Gregorova, zdravotni stfedisko tak, aby byly dodrzeny pfedepsané

uhly lomeni linek a mapa puisobila jednoduse.
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Tabulka €. 2 Rozdily vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami

Zastavka ¢. 1 Zastavka €. 2 Mapa | Terén | Rozdil
[m] | [m] [m]

Autobusové nadrazi Suvorovova, Autopal 676 662 14
Suvorovova, Autopal Suvorovova, SUS 227 230 3
Suvorovova, SUS Suvorovova, Pamela 213 212 1
Suvorovova, Pamela Suvorovova, Technické sl. 245 262 17
Suvorovova, Technické sl. | Albert 654 671 17
Albert Hibitovni, Staviva 528 506 22
Hibitovni, Staviva Hibitovni, Domov dichod. 535 547 12
Hibitovni, Domov diichod. | Hibitovni, Nakupni stied. 255 261 6
Hibitovni, Nakupni stted. | Riegrova 461 441 20
Riegrova Machova 272 289 17
Machova Autobusové nadrazi 760 743 17
Autobusové nadrazi Posta 853 836 17
Posta Nemocnice 496 483 13
Nemocnice Bocheta 731 753 22
Bocheta Loucka, Kolonie 852 869 17
Loucka, Kolonie Loucka, Rozcesti 378 396 18
Loucka, Rozcesti Loucka, Rest. Koruna 454 484 30
Loucka, Rest. Koruna Loucka, Kastany 602 619 17
Loucka, Kastany Sportovni, Dlouhé rozc. 362 369 7
Sportovni, Dlouhé rozc. Dlouha 375 355 20
Dlouha Gregorova, zdravotni stf. 352 366 14
Gregorova, zdravotni stt. | U Vyméniku 350 494 144
U Vymeéniku Autobusové nadrazi 238 254 16
Loucka, Kastany Palackého, CSAD 345 | 329 16
Palackého, CSAD Palackého, $kola 443 | 452 9
Palackého, Skola Autobusové nadrazi 755 752 3
Nemocnice Kaufland 429 422 7
Kaufland Zemedelské stavby 697 735 38
Zemedelské stavby Sportovni, Dlouha rozc. 220 198 22
Kaufland Pod Skalkou 189 209 20
Pod Skalkou Skalky 1097 | 1121 24
Skalky Rozcesti Cert'ak 1216 | 1188 28
Rozcesti Cert'ak Kojetin, Napajedlo 868 861 7
Kojetin, Napajedlo Kojetin, Rozcesti 770 739 31
Skalky Smetanovy sady 1155 1174 19
Smetanovy sady Posta 383 401 18
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5 Zavér

Tato diplomova prace je zamétfena na vyuziti anamorfnich map v MHD. Jejim
cilem bylo seznameni se s jednotlivymi druhy anamorfnich map a metodou jejich tvorby.
Déale se prace zabyvala hodnocenim a klasifikaci ¢eskych i svétovych mapovych dél
s timto obsahem. Na zakladé této analyzy byla vytvofena nova variantni feSeni
anamorfnich map MHD pro mésto Novy Jicin.

Postupné vznikly Ctyfi nové anamorfni mapy. Na rozdil od map pivodnich byly pfi
tvorbé téchto anamorfnich map dodrzovéany veskeré zasady a postupy popsané v prvni ¢asti
této prace. Nejvyraznéjsi rozdil mizeme vidét v thlech, pod kterymi se lamou jednotlivé
linie. Zatimco u map puvodnich jsou linky ¢asto lamany pod zcela obecnym thlem, nové
vzniklé anamorfni mapy vzdy dodrzuji lomeni linii pod konstantnimi thly.

Je obtizné rozhodnout, kterd z nové vzniklych variant by byla idedlnim feSenim pro
Novy Ji¢in. Dle mého nazoru se jako nejlepsi feSeni jevi nové vznikld anamorfni mapa
MHD Novy Ji¢in s 45° a 90° lomenim linek vedend ve francouzském stylu. Velkou
prednosti této mapy je jeji jednoduchost a piehlednost, kterd kazdému uzivateli zaruci

dobrou orientaci v autobusové siti novojic¢inské MHD.
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