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Abstrakt

Tato prace se vénuje problematice dopravnich nehod vozidel Zdravotnické zachranné
sluzby v Jihomoravském kraji v obdobi let 2014-2023. Uvodni ¢ast poskytuje obecny
piehled o dané problematice a popisuje specifika provozu vozidel ZZS. Praktickéd ¢ast
prace analyzuje dopravni nehody z uvedeného obdobi z hlediska jejich poctu, technickych
pfiC¢in a dalSich souvisejicich faktorti. V zavéru jsou navrzena opatfeni sméfujici ke
sniZzeni nehodovosti a zvysSeni bezpe€nosti provozu vozidel ZZS.

Klicova slova

analyza dopravnich nehod, dopravni nehoda, vozidla ZZS, Zdravotni zdchranna sluzba

Abstract

This thesis focuses on the issue of traffic accidents involving Emergency Medical Service
vehicles in the South Moravian Region in the years 2014-2023. The theoretical part is a
general overview of the topic and outlines the specific characteristics of EMS vehicle
operations. The practical part analyzes the traffic accidents that occurred during the stated
period in terms of their frequency, technical causes, and other related factors. The
conclusion proposes measures aimed at reducing the number of accidents and enhancing
the operational safety of EMS vehicles.
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analysis of traffic accidents, traffic accident, EMS vehicles, Emergency Medical Service
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Uvobp

Dopravni nehody ptfedstavuji zavazny problém, ktery vyznamné ovliviiuje bezpecnost
silni¢niho provozu. Jsou ¢astou pfi¢inou zranéni i imrti a zasahuji nejen ucastniky nehod,
ale 1 SirSi spolecnost. Zdravotnickd zachrannd sluzba hraje v rdmci integrovaného
zdravotniho systému nezastupitelnou roli, nejen pii poskytovani prvni pomoci a ptevozu
pacientd, ale také jako slozka, ktera casto operuje v naro¢nych a stresovych podminkéch.
Vyjezdy sanitnich vozidel jsou spojeny s mimotadnymi situacemi, kdy je kladen vysoky
diraz na rychlost i bezpecnost zaroven. Dopravni nehody béhem téchto vyjezdu
predstavuji vazny problém, ktery ohroZuje nejen posadky a pacienty, ale i ostatni
ucastniky silni¢niho provozu.

Prace je rozdélena do n€kolika kapitol. Teoreticka ¢ast shrnuje zdkladni vychodiska,
pricemz definuje pojem Zdravotnické zachranné sluzby, jeji ulohu a vyznam v systému
zdravotni péCe. Dale popisuje pravni piedpisy, organiza¢ni strukturu, oznaceni a
vybaveni sanitnich vozidel, a také specifika fidici ZZS. Poté je ptiblizena problematika
Z7S v Jihomoravském kraji véetné struktury, vozového parku a pravidel vyjezda, se
zvlastnim dlrazem na pouzivani svételnych a zvukovych vystraznych zatizeni. Pozornost
je vénovana rovnéz rychlostnim limitim a jejich dodrzovani v riznych situacich.

V analytické ¢asti je provedeno vyhodnoceni dopravnich nehod ZZS Jihomoravského
kraje v letech 2014-2023 na zédklad¢ internich zdznamt o nehodach. Tato ¢ast obsahuje
prehled nehod v CR a Jihomoravském kraji, analyzu pii¢in a piehled nehod sanitnich
vozidel podle stanovenych kritérii.

Nasledujici kapitola se zaméfuje na detailni analyzu Etyf vybranych dopravnich
nehod, posuzovanych z hlediska platnych pravnich ptedpisit a pravidel silni¢niho
provozu, zejména s ohledem na vyjimky pro vozidla s pravem ptrednostni jizdy.

V zavérecné Casti prace jsou shrnuty ziskané poznatky a formulovany navrhy opatieni
vedouci ke snizeni poctu dopravnich nehod ZZS.

Cilem této diplomové prace je komplexné zmapovat problematiku nehodovosti
Zdravotnické zachranné sluzby v Jihomoravském kraji, analyzovat pficiny téchto nehod
a navrhnout opatfeni pro zvySeni bezpec€nosti pii vyjezdech sanitnich vozidel.
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1. TEORETICKA VYCHODISKA

V této Casti prace jsou shrnuta ziskana teoretickd vychodiska, ktera se zaméfuji na
klicové aspekty tykajici se problematiky nehodovosti Zdravotnické zachranné sluzby.
Nejprve se zde vymezuje pojem Zdravotnické zachranné sluzby jako celek, coz znamena,
Ze se objasnuje jeji uloha, struktura a vyznam v rdmci systému zdravotni péce. Soucasti
této Casti je také shrnuti pravnich predpisii. Dale je uvedena organizacni struktura ZZS,
oznaceni a vybaveni sanitniho vozidla. V dalsi ¢asti se specifikuji predpoklady pro pfijeti
fidice ZZS do pracovniho poméru. Pozornost je dale vénovana specifickym aspektim
Zdravotnické zachranné sluzby Jihomoravského kraje. Je podrobné popsana jeji
struktura, zédkladny a vozovy park. Déle se vysvétluji pravidla tykajici se vyjezdi
z vyjezdovych zakladen, coz zahrnuje podminky a postupy, jakym zplsobem je
organizovano nasazeni sanitnich vozidel do terénu. Zvlastni daraz je kladen na pouzivani
svételnych a zvukovych vystraznych zatizeni, coz je nezbytné pro zajisténi bezpecnosti
arychlosti pfi pfepravé pacientli. Kapitola se rovnéz vénuje rychlostnim limitim
oznacenym jako R1, R2 a R3, coz se tyké specifickych pravidel pro jizdu sanitnich
vozidel za riznych podminek a v raznych situacich. Tato pravidla jsou dulezitd pro
zajiSténi bezpecné a efektivni dopravy, zejména v kritickych okamzicich pfi vyjezdu na
misto zdsahu. Dale je zminéna problematika dopravnich nehod. Na zavér kapitoly je
pozornost vénovana vzdélavani a vycviku fidi¢l sanitnich vozidel v Jihomoravském
kraji.

1.1 Zdravotnicka zachranna sluzba v CR

Zdravotnicka zachranna sluzba (dale jen ZZS) spolu s Hasi¢skym sborem Ceské
republiky a Policii Ceské republiky tvoii integrovany zachranny systém. Systém
pohotovosti zajist'uje nepfetrzitou pfipravenost na piijem mimotadnych udalosti, jejich
vyhodnoceni a neodkladny zasah v misté téchto udalosti. [1]

ZZS je soudasti systému zdravotnickych sluzeb CR. Jejim poslanim je poskytovani
tzv. ptednemocnic¢ni neodkladné péce. [2]

Ministerstvo zdravotnictvi metodicky fidi Cinnost a spolupraci poskytovatelti ZZS se
slozkami IZS a organy krizového fizeni podle zdkona o IZS a zédkona o krizovém fizeni.
Ve spolupréci s ministerstvem vnitra organizuje a koordinuje jednotny systém radiového
spojeni poskytovateli ZZS a vyuZivani narodniho &isla tistiového volani 155. [3]

Poskytovatelem ZZS je pfispévkova organizace, kterou zfizuje kraj a ma opravnéni
k poskytovani zdravotnické zachranné sluzby podle zdkona o zdravotnich sluzbach. Na
uzemi kraje je ZZS poskytovana jednim poskytovatelem. Existuji ovSem vyjimky, kdy se
na poskytovani ZZS podili také poskytovatel ZZS ztizeny jinym krajem. Poskytovatel je
povinen zajistit, aby zdravotnicka zachranna sluzba byla poskytovana neptetrzite. [4]
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Obrazek 1: Krajské zachranné sluzby v CR [2]

K 1. lednu 2003 bylo v Ceské republice ztfizeno 14 krajskych zachrannych sluZeb,

které ptivodné€ nesly nézev ,,Uzemni stfedisko zdchranné sluzby*, pozdéji zménény na

»Zdravotnickd zachranna sluzba“ s pfipojenim nazvu kraje. Tyto organizace, které

zakladaji a castecné financuji krajské ufady, jsou odpovédné za poskytovani

prednemocniéni neodkladné péce v ramci svého kraje. [2]

Financovani zachranné sluzby je zajistovano pfevazn¢ dvéma hlavnimi zdroji:

ze statniho rozpoctu a od krajii formou dotact,
z vefejného zdravotniho pojiSténi, pokud se jedna o hrazené zdravotni sluzby. [4]

778 poskytuje péci v ptipadech, kdy se jedna o:

nahle vzniklé onemocnéni, Uraz nebo jiné zhorSeni zdravotniho stavu, které
mohou vést bez poskytnuti péce k dlouhodobym nebo trvalym néasledkiim,
ptipadné k selhani Zivotnich funkci a nahlé smrti,

nahle vzniklou intenzivni bolest nebo

nahle vzniklou zménu chovani a jednani postiZeného ohrozujici zdravi nebo zZivot
jeho samotného nebo jinych osob. [2], [4]

Asociace zdravotnickych zachrannych sluzeb, kterd nemd legislativné dané

pravomoci a je zalozena na dobrovolné ucasti, plsobi jako zastfeSujici orgén.

Ministerstvo zdravotnictvi ma na starosti jednotné metodické vedeni a legislativni ramec

zajistuje zejména Zakon o zdravotnické zachranné sluzbé, spolu s dalsSimi souvisejicimi

pravnimi normami. 5]
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1.2 Zakladni pravni piedpisy ZZS CR

Mezi zakladni pravni piedpisy, které maji vliv na ZZS CR patii predevsim zikony,
vyhlasky a interni normy.

1.2.1 Zakony

Nize jsou vyjmenovany zakony majici vliv na danou problematiku:

e Zakon ¢. 374/2011 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé

e Zakon ¢. 372/2011 Sb., o zdravotnich sluzbach a podminkéch jejich poskytovani
e Zakon €. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému

1.2.2 Vyhlasky
Nize jsou vyjmenovany vyhlaSky majici vliv na danou problematiku:
e Vyhlaska ¢. 240/2012 Sb., kterou se provadi zadkon o ZZS
e Vyhlaska ¢. 296/2012 Sb., o pozadavcich na vybaveni poskytovatele zdravotnické
dopravni sluzby, zdravotnické zachranné sluzby a poskytovatele piepravy

pacienti neodkladné péce dopravnimi prostiedky a o pozadavcich na tyto
prostredky

1.3 Organizac¢ni struktura ZZS

Zdravotnické zafizeni poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby zahrnuje
prostory a mobilni prostfedky urcené k poskytovani této sluzby (zatizeni ZZS). Zatizeni
vzdy tvoii feditelstvi, zdravotnické operani stfedisko, vyjezdové zakladny
s vyjezdovymi skupinami, pracovisté krizové ptipravenosti a vzdélavaci a vycvikové
sttedisko. Soucasti zatizeni mohou byt také pomocna operacni stiediska a pracovisté pro
poskytovani dalsich zdravotnich sluzeb, pokud jsou zfizena. [4]

1.3.1 Reditelstvi

Reditelstvi je hlavnim fidicim a koordina¢nim organem pro poskytovani zdravotnické
zachranné sluzby a pro pfipravu poskytovatele na feSeni mimotradnych udélosti
a krizovych situaci v daném kraji. ZajiStuje pfedev§$im ekonomické, organizacni
a technické ¢innosti. Reditelstvi musi byt umisténo v hlavni budové poskytovatele
zdravotnické zadchranné sluzby. [4]

1.3.2 Zdravotnické operacni stiedisko

Kazda krajskéd zachrannd sluzba provozuje jedno krajské zdravotnické operacni
stiedisko, které pfijima a vyhodnocuje volani na tisfiovou linku a fidi vyjezdové skupiny.
Systém je tvotfen vyjezdovymi zakladnami rozmisténymi tak, aby zajistily dostupnost do
20 minut jizdy po celém tzemi kraje. [5]
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Tisnové volani je klasifikovano podle ¢ty stupni naléhavosti:

e Prvni stupen zahrnuje pfipady, kdy doslo k selhani nebo bezprostfedné hrozi
selhani zakladnich Zivotnich funkci u osoby, nebo kdy jde o mimotadnou udalost
s hromadnym postizenim osob.

e Druhy stupen se vztahuje na osoby, u kterych pravdépodobné hrozi selhani
zdkladnich Zivotnich funkei.

o Treti stupen se tyka osob, kterym bezprostfedné nehrozi selhani zdkladnich
zivotnich funkci, ale jejich stav vyzaduje poskytnuti zdravotnické zachranné
sluzby.

o Ctvrty stupeii zahrnuje piipady, které nejsou uvedeny v piedchozich stupnich,
pokud operator zdravotnického operacniho stfediska nebo pomocného operacniho
sttediska rozhodne o vyslani vyjezdové skupiny. [6]

1.3.3 Vyjezdové zakladny

Vyjezdova zadkladna je misto, odkud je na pokyn operatora zdravotnického nebo
pomocného operacniho stiediska obvykle vysilana vyjezdova skupina. [4]

Plan pokryti Gzemi kraje vyjezdovymi zdkladnami vydavéd kraj a musi byt
aktualizovan alesponl kazdé 2 roky. Pted jeho vydanim nebo aktualizaci kraj projedna
navrh s bezpec¢nostni radou kraje a pozdda Ministerstvo zdravotnictvi o stanovisko.
Podklady pro plan a jeho aktualizaci zpracovava poskytovatel zdravotnické zadchranné
sluzby. [4]

Ve vétSing kraju se vyuziva tzv. Rendez-vous systém (RV), kdy se posadka s Iékafem
pfepravuje v malém osobnim voze a k vaznym udélostem je vysilana spolu s posadkou
RZP. Tento pfistup zlepSuje efektivitu vyuziti 1ékait, protoze nejsou nuceni doprovazet
pacienta do nemocnice. Mnohé zachranné sluzby také disponuji riznymi specidlnimi
vozidly pfizpisobenymi potiebam daného kraje, jako jsou vozidla pro transport vétsiho
poctu zranénych, ,,XXL* sanitky pro pacienty s extrémni hmotnosti a vozidla uréend pro
pfepravu materidlu v pripadé masovych udalosti. Na Slapské piehradé¢ se nachazi
zdravotnicky c¢lun, ktery zasahuje na vodnich plochach. Soucésti systému je také
10 zakladen letecké zachranné sluzby. [2]

Nad ramec poskytovani pfednemocni¢ni neodkladné péce jsou nékteré zachranné
sluzby v krajich povéfeny také dalSimi Cinnostmi. Mezi né patii napiiklad zajiSténi
»akutni* zdravotnické dopravni sluzby, coz odpovidd b&znym ,BLS“ vyjezdovym
skupindm v zahranici. Dale se zabyvaji provadénim lékaiskych prohlidek zemftelych,
zajiSténim telefonické poradenské linky pro neakutni zdravotni problémy a provozem
protialkoholnich zachytnych stanic. [2]



1.4 Sanitni vozidlo

Zékladni barvou karoserie vozidla je zluta. Na bocich vozidla se musi nachéazet
retroreflexni znaceni, tvofené pravidelné se stiidajicimi obdélnikovymi poli zelené a zluté
barvy, o minimalnich rozmérech 590 x 300 mm. Tato pole musi byt umisténa v jednom
nebo ve dvou vodorovnych pruzich, které vytvareji vzhled Sachovnice, pficemz kratsi
strana obdélnikového pole urcuje $ifi pruhu. Vozidlo déle musi byt na bocich oznac¢eno
napisem ,,Zdravotnickd zachranna sluzba“ o minimalni vySce pismen 150 mm, a ndzvem
poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby. Na stieSe vozidla musi byt umisténa volaci
znacka radiostanice s minimalni vyskou pismen 150 mm. Vozidlo musi byt vybaveno
zvlastnim vystraznym svétlem modré barvy, doplnénym zvlastnim zvukovym
vystraznym zatizenim. [7]

Obrazek 2: Oznaceni sanitniho vozidla [13]

Vozidlo musi byt vybaveno nasledujicim:
Nositka a prislusenstvi
e Nositka s podvozkem vybavend zadrznym systémem pro déti a dospclé,
vakuova matrace, zatizeni pro prepravu sediciho pacienta (pokud tuto funkci
nemaji nositka), transportni plachta, prikryvky a lizkoviny, termoizolaéni
folie pro udrzovani télesné teploty, folie nebo vak pro zemielé.
Defibrilace a dychaci pomiucky
e Pienosny defibrilator s monitorem a 12-svodovym EKG a stimul4torem
srdecniho rytmu, ruéni dychaci piistroj s pfisluSenstvim pro novorozence, déti
a dospélé, s moznosti pfipojeni ke zdroji medicindlniho kysliku, pfenosny
ptistroj pro umélou plicni ventilaci, dvé tlakové lahve na kyslik (10 I)
s ptisluSenstvim k inhalacnimu podavani kysliku, dv¢ tlakové lahve na kyslik
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(2 1), sada pomticek pro zajisténi dychacich cest (laryngoskop, endotrachealni
kanyly, Magillovy klesté, supraglotické pomticky, souprava pro koniotomii),
pomucky pro zvlhéovani dychacich cest a aplikaci 1é¢iv, PEEP ventil,
pienosna bateriova odsavacka (min. 1 1).

Infuze a injekce

Zatizeni pro ohfev infuzi na teplotu 37 °C + 2 °C, vybaveni pro podavani
injekci a infuzi (véetn¢ vhodnych kanyl), zafizeni pro podani infuze
pfetlakem, zafizeni pro upevnéni infuze, infuzni pumpa nebo davkovac
stiikackovy.

Intraosealni vstupy a diagnostika

Pomiicky pro intraosealni vstup pro déti a dospé€lé, souprava pro hrudni
punkci, jehla k punkci perikardu, kapnometr, tonometr s riznymi velikostmi
manzety, pulzni oxymetr, stetoskop, glukometr, vybaveni k méfeni télesné
teploty.

OSetieni a ochrana

Pohotovostni porodni souprava, odbérova zkumavka pro hemokulturu,
pomtucky pro znehybnéni kréni patefe, pomiicky pro imobilizaci, material pro
oSetfeni ran a popdlenin, diagnostické svétlo, nadoba na moc¢, jednordazové
saCky na zvratky nebo emitni misky, kontejner na zdravotnicky odpad,
odpadkovy kos, sterilni chirurgické rukavice (6 pari), jednorazové rukavice
(25 paru).

Vyprostovani a ochranné vybaveni

Vyprostovaci zatfizeni (vesta), spinalni nebo scoop ram, bezpecnostni pfilba,
bezpecnostni (pracovni) rukavice, osobni ochranné vybaveni proti infekei pro
vSechny Cleny vyjezdové skupiny, nahlavni osvétlovaci souprava pro vSechny
¢leny vyjezdové skupiny, pienosny reflektor pro vyhledavani osob v terénu,
nizky na odévy, obuv a bezpecnostni pasy.

Dezinfekce a komunikace

Dezinfekéni prostfedky na ruce a zdravotnické pomicky, vozidlova
a prenosna radiostanice, pfipojeni k vefejné telefonni siti prostiednictvim
radiostanice nebo mobilniho telefonu, zafizeni pro vnitini komunikaci mezi
fidicem a osobami v prostoru pro pacienty. [7]
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Obrazek 3: Vybaveni sanitniho vozidla [9]

1.5 Ridi¢ vozidla ZZS

Pozadavky na fidi¢e zahrnuji akreditovany kurz fidi¢e vozidla ZZS nebo podle
opravnéni skupiny C a kladné stanovisko dopravniho psychologa. Akreditovany kurz je
rozdelen na devét odbornych modult, které kombinuji teoretickou a praktickou vyuku.
Praktické cast probiha v nemocnicich, na opera¢nim stfedisku a u vyjezdovych skupin
778, pticemz trva 280 hodin. Teoretickd vyuka zahrnuje 320 hodin. Celkovy rozsah
kurzu je 600 hodin, pficemZ na teoretické ¢asti je povolena maximalné 15% absence.
Ridi¢ by mél mit také dobrou znalost mistopisu dané oblasti, praxi v fizeni, ochotu se

vzdélavat, samostatnost, peclivost, zdravotni zptisobilost, trestni bezithonnost a byt starsi
21 let. [6], [10]
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1.6 Zdravotnicka zachranna sluzba v Jihomoravském Kkraji

Z77S Jihomoravského kraje je ptispévkova organizace ziizovana Jihomoravskym
krajem. Odborna ptfednemocnicni neodkladnd péce je poskytovana v celém
Jihomoravském kraji o rozloze 7 195 kilometrti ¢tverecnich s poctem 1,2 milionu
obyvatel. Celkem se v kraji nachazi 24 vyjezdovych zékladen (vetné letecké zachranné
sluzby), v denni dobé je ve sluzb¢ 55 vyjezdovych skupin (v noci 52). [11]
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Obrazek 4: Vyjezdové zékladny v Jihomoravském kraji [2]

K udalostem jsou zachranafi vysilani krajskym zdravotnickym opera¢nim stiediskem,
které sidli v brnénské ulici Kamenice. KZOS pfijima denné pfiblizn¢ 700 hovorli na
tistiové lince 155, pfi¢éemz nejvice z nich pochazi z Brna. Ukolem operatorii je vyhodnotit
tato volani, vyslat k volajicim pomoc a ptipadné¢ poradit, jak postupovat pti zdravotnich
potizich. Kazdy den provadéji zachranaii v kraji kolem 300 vyjezdi, pfi¢emz v nékterych
obdobich se jejich pocet muze vySplhat az na 350. [11]

1.6.1 Letecka zachranna sluzba

Letecka zachrannd sluzba v Brné patii mezi jednu z deseti zakladen v Ceské republice.
Vrtulnik letecké zachranné sluzby startuje z docasné zdkladny HEMS na mezinarodnim
letisti v Brné-Turanech, ktera se nachazi v severozapadni ¢asti letiSté. Letovy provoz je
zajiStovan vrtulnikem Eurocopter H135 T2+. [11]
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1.6.2 Dopravni rad

Ve vSech aredlech ZZS JmK plati na zaklad¢ ustanoveni §7 odst. 2 zdkona ¢. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich
vyplyvajici ze zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. VSichni
uzivatelé aredlu ZZS JmK jsou povinni pocinat si tak, aby sanitnimu vozidlu umoznili
volny prijezd. [12]

V sanitnich vozidlech jsou instalovany kamery, které slouzi pro monitoring silni¢niho
provozu. Ve vozidlech je umisténo nahrdvaci zafizeni, které ukladd zaznam
zinstalovanych kamer. Uziti téchto zdznaml podléhd zvlaStnimu rezimu
a schvalovacimu procesu. [12]

1.6.3 Vozovy park a technika

Vozovy park tvoii silni¢ni motorova vozidla, kterd Ize podle potifeby organizace
rozdélit na:

e sanitni (vozidla RPL, RZP a RV),

o referentska,

e technicka,

e vozidla pro mimotadné udalosti,

e voziky pfivésné pro mimoiadné udalosti,

e voziky pfepravni piivésné. [12]

Vozovy park tvofi 150 vozidel. Pievazuji auta znacky Mercedes Benz Sprinter
v provedeni RLP/RZP a vozidla RV, jednd se konkrétné o Skodu Octavia Combi
a Skodu Kodiaq Style.

Dale ZZS JmK disponuje n¢kolika auty pro inspektory provozu, veetné specialniho
vozidla uréeného na ptevoz orgadnt (Mercedes Vito). Tym ma dale k dispozici vozidlo
upravené pro pievoz novorozenct, ktetfi potiebuji akutni pé¢i. Soucasti vozoveého parku
jsou také dvé sanitky urcené pro bariatrické pacienty a terénni viiz Toyota Land Cruiser,
ktery slouzi k transportu pacientii v t€zko pfistupném terénu.

Oddéleni krizové piipravenosti vyuziva velkokapacitni sanitku Mercedes Atego pro
péci o veétsi mnozstvi pacientli a Toyotu Hilux, ktera diky nastavbé umoziuje ptepravu
beden a dal§iho potiebného materialu pro zvladani mimotradnych udalosti. Toto vozidlo
muize slouZit jako zéazemi pro zalozni operaéni stiedisko. Skoda Octavia Scout je uréena
pro zastupce ZZS, ktefi se UiCastni $tabu velitele zadsahu, a obsahuje zalozni komunikacéni
prostiedky, zdroj elektrické energie a ptilby. [11]
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Obrazek 5: Velkokapacitni sanitni vozidlo [11]

Sanitni vozy RZP a RLP

Sanitni vozidla pouzivaji vyjezdové skupiny RZP 1 RLP v celém kraji. Jedna se
0 Mercedes Benz Sprinter fady 319 a 419 CDI, vybaveny technologii pro snizeni emisi.
Jde o Sestivalec do "V" o objemu 2.987 cm3, o vykonu 140 kW. Posledni dodané vozidla
plni emisni limit EURO 6. Maji automatickou sedmistupiiovou pfevodovku, zadni ndhon,
celkovou hmotnost 3.880 kg, maximalni rychlost 160 km/hod, moderni centralni
informacni obrazovku Car PC pro pfijem vyzev a navigaci na misto udalosti a Systém
GO 112 pro plnou elektronickou kontrolu zatizeni, jako jsou osvétleni, topeni a vétrani
sanitniho vozu. Vozidlo je vybaveno i rozvodem 230 V s ménici napéti tak, aby bylo
mozné pouzivat veskerou zdravotnickou techniku za jizdy. [11]

Obrézek 6: Vozidlo Mercedes-Benz Sprinter [9]
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Vozidla v tzv. setkavacim systému

Vozidla v setkdvacim systému slouZzi ptedevsim k rychlé prepravé 1€kate a zachranare
na misto udalosti. V piipadé€ potieby je nasledné vyslano dalsi vozidlo, obvykle sanitka
s dvouclennou vyjezdovou skupinou, kterd zajisti transport pacienta k dalS§imu
poskytovateli zdravotni péce. Tento systém, nazyvany rendez-vous, ma vyhodu v tom, ze
diky vétsi mobilité osobniho vozidla je na misté udélosti rychleji, coz je obzvlasté
vyhodné v hustém méstském provozu. Timto zptisobem je mozné zajistit rychlou dopravu
lékate k vétsimu poétu pacientii. I mensi zasahové vozy, jako Skoda Octavia a Skoda
Kodiaq, jsou vybaveny kompletni zdravotnickou technikou (kromé transportnich
zatizeni), aby mohly poskytovat plnohodnotnou péci pacientovi do piijezdu vyjezdové
skupiny RZP. [11]

Jedna se o vozidla Skoda Octavia Combi 4x4 1,8 TSI s vykonem 132 kW. Tato auta
jsou vybavena Sestistupiiovou automatickou pfevodovkou a systémem inteligentniho
fizeni stability, maji zvySeny podvozek a ochranny kryt. Od roku 2020 jsou do flotily
zafazovany i vozy Skoda Kodiaq Style 4x4 2,0 TSI rovnéz s vykonem 132 kW
a automatickou pfevodovkou. Diky platformé SUV maji tato vozidla lepSi nosnost
zastavby tato vozidla poskytuji idealni podminky pro rychly a bezpeény transport 1ékaiti
se specializovanym vybavenim k pacientim, ktefi potfebuji pomoc. Zaroven zajistuji
vys$si bezpecnost pro posadku. [11]

Obrazek 7: Vozidlo Skoda Kodiaq Style [9]

DalSi technika ve vozidlech
Vsechna nové pofizena vozidla pro poskytovani pfednemocni¢ni péce jsou vybavena
zatizenim Hydra, které slouZi k monitorovani a zaznamu situace pred a za vozidlem.
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Tento systém také funguje jako couvaci kamera pro bezpeéné manévrovani v uzkych
prostorech nebo za zhorsené viditelnosti.

Na palubni desce je umistén CarTablet, ktery integruje navigaci, monitorovani
couvaci kamery a umoznuje odesilani statusovych hlaseni a pfijem zprav o vyjezdu od
operatort. Toto zatizeni zjednodusuje ovladani a Setii misto v interiéru vozidla.

Komunikace probiha prostiednictvim systému CarPosition, ktery kazdé dve sekundy
odesila aktudlni polohu vozu na KZOS, coZz umoziiuje operatorim mit stale piehled
o vyjezdovych prosttedcich a skupinach.

Novinkou je 1 systém GO 112, jenz tidi vystrazna zatizeni, osvétleni vozidla, topeni
a dal$i zafizeni napdjena z meéni¢l na 230 V. Tento systém také monitoruje
elektroinstalaci a zabraniuje vybiti baterie odpojenim nepotiebnych spotiebici. Diky
pouziti LED svitidel, jak v ambulantnim prostoru, tak v ramci vystrazného zatizeni, doslo
ke snizeni poruchovosti a spotieby elektrické energie.

—

Obrazek 8: Systém GO 112

V kazdé sanitce jsou navic dvé autobaterie, jelikoz vyssi kapacita je nezbytna pro
spolehlivy provoz elektroniky a startovani motoru.

Mezi standardni vybavu patii také tablet s vysokou odolnosti a tiskdrna pro tisk
zdravotnické dokumentace piimo v terénu.

Dalsim dulezitym vybavenim jsou radiostanice tfeti generace Matra, které¢ umoziuji
nejen radioprovoz, ale i1 dalsi funkce obdobné tém, které poskytuji mobilni operatofi.
Kazda vyjezdova skupina ma k dispozici vozidlovou a dvé ru¢ni radiostanice, které jsou
vzdy nabité a ptipravené k pouziti diky dokovacim stanicim umisténym v kabin€ fidice
1 v ambulantnim prostoru.

V nejnovéjSich vozidlech je také jednotka C-Roads, kterd zajistuje preferenci na
semaforech pro vozidla integrovaného zachranného systému, coz by mélo prispét
k rychlej$imu prijezdu a zvySeni bezpecnosti na nékterych kiizovatkach. [11]
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1.6.4 Vozidla ZZS JmK

Tabulka 1 nize zobrazuje rozd¢€leni vozidel podle jednotlivych vyjezdovych zékladen.
U kazdé zakladny jsou uvedena vozidla roz¢lenéna do Ctyt kategorii:

e vyjezdova vozidla, ktera slouzi k ptimému zasahu a poskytovani pfednemocnicni
neodkladné péce;
referentska vozidla, jeZ jsou vyuZivana pro administrativni a pfevozni ucely;
zalozni vozidla, kterd jsou nasazovana v piipad€é poruchy nebo nedostupnosti
primarnich prostiedki;
a privésy, které doplnuji technické vybaveni zékladny a slouzi k pieprave
specidlniho materidlu nebo vybaveni dle potieby.

Vyiezdové zakladny|Vyiezdova vozidla| Referentska vozidla| ZaloZni vozidla | Piivasy |Celkem

Brno 210 12 12

Brno 212 11 11

Brno 213 19 19

lvandice

(5}
(5}

Pohofelice

Tisnov

Blansko

Boskovice

Velké Opatovice

Breclav

Hustopede

Mikulov

Hodonin

N
-

Kyjov

Veseli nad Moravou

Velka nad Velickou

Vyskov

Bucovice

SOOI N|D|D|2DN|D N DD ||

Slavkov

N
-
-

Znojmo

Hrusovany

Sumna 1

Miroslav

Nia|lalWo|adlO|&|lalbs|ldD|aDIN D& &S

-
Blalnw

-~

Celkem

—

15 10 1

—

Tab. 1: Pocet vozidel ZZS JmK v jednotlivych vyjezdovych zdkladnach [9]

V tabulce 2 jsou uvedena vyjezdova, referentskd, zalozni vozidla a ptivésy, které se
nachdzi na ostatnich stiediscich.

Stiediska Vyjezdova vozidla| Referentska vozidla| ZaloZni vozidla | Piivésy |Celkem
Reditelstvi 4 4
IKO 2 2
Kamenice 6 2 8
servis Carnovice 13 3 1 17
OKPV 10 6 16
inspeklor provozu 2 5
Celkem 28 15 3 6 52

Tab. 2: Pocet vozidel ZZS JmK v ostatnich stiediscich [9]
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V tabulce 3 nize je zobrazen celkovy pocet ujetych kilometrd v jednotlivych
vyjezdovych zdkladnach za biezen 2025. Celkovy mési¢ni pocet ujetych kilometrt
v Jihomoravském kraji v bfeznu 2025 byl 295 569 km.

Vyjezdové zakladny|Poéty kilometrd

Bmo 210 24 702
Bmo 212 30 830
Bmo 213 48 541
lvandice 11127
Pohofelice 12 299
Tinov 11 494
Blansko 7 067
Boskovice 10 012
Velké Opatovice 3209
Bieclav 14 702
Hustopece 13 789
Mikulov 6 390
Hodonin 17 891
Kyjov 10 670
Veseli nad Moravou 14 452
Velka nad Velickou 5492
Vyskov 8 562
Bucovice 7 184
Slavkov 6 469
Znojmo 14 935
HruSovany 10 405
Sumna 1250
Miroslav 4 097
Celkem 295 569

Tab. 3: Pocty ujetych kilometra za biezen 2025 v jednotlivych vyjezdovych zékladnach
[9]

Vozidla jsou pravideln¢ servisovana dle doporuceni vyrobce, a to bud’ v servisnim
sttedisku v Cernovicich, nebo ve smluvnich servisech. Proces vyfazovani vozidel neni
upraven zadnou smérnici. Pro pfiblizeni problematiky poctu ujetych kilometri na
jednotlivych vozidlech je v tabulkdch 4 a 5 zobrazen celkovy najezd kilometrii ve
sttediscich Vyskov a Veseli nad Moravou.

Vozidla Celkovy pocet kilometr(
Skoda Octavia 6 318
Toyola Proace 5210
Renault Kangoo 248 728
MB - Sprinter 319 278 374
MB - Sprinter 319 321627
MB - Sprinter 319 229 111
MB - Sprinter 419 81420
MB - Sprinter 419 3501

Tab. 4: Celkovy pocet ujetych kilometr vozidly ve stfedisku Vyskov k 31.3.2025 [9]
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Vozidla Celkovy pocet kilometrd
Skoda Octavia 121 917
MB - Sprinter 319 480 055
MB - Sprinter 319 591 936
MB - Sprinter 319 486 834
MB - Sprinter 319 227 829
MB - Sprinter 419 148 435
MB - Sprinter 419 59 B88

Tab. 5: Celkovy pocet ujetych kilometrti vozidly ve stfedisku Veseli nad Moravou
k 31.3.2025 [13]

1.7 Vyjezd z vyjezdovych zakladen

VSsichni ¢lenové vyjezdové skupiny jsou povinni splnit pokyn operatora KZOS
k vyjezdu, a to do 2 minut od obdrzeni pisemného ptikazu k jizd€ na vyjezdovém pocitaci.
Clentim vyjezdové skupiny je davan pokyn k vyjezdu i prostfednictvim hlasitého
vnitiniho rozhlasu ¢i vypocetni techniky a prozvanénim prostfednictvim mobilniho
telefonu. Ridi¢ vozidla je povinen provést viechny potiebné ukony nutné k vyjezdu
a teprve po pripravenosti celé skupiny k vyjezdu smi zapnout svételna vystrazna zafizeni.
Poté odesle statusové hlaSeni ,,vyjezd®. Pti zapnuti svételnych vystraznych zatizeni se
informace o poloze vozidla zaznamenévaji v intervalu 5 sekund. V ptipad¢ vypnutého
svételného vystrazného zafizeni se informace o poloze zaznamendvaji v intervalu
10 sekund. [13]

1.8 Pravidla pouziti svételnych a zvukovych vystraznych
zarizeni

Vystraznym znamenim se rozumi vystrazné svétlo modré barvy, které musi byt
doplnéno o zvlastni zvukové vystrazné znameni ve smyslu pfisluSnych ustanoveni zakona
o pozemnich komunikacich. [13]

Ridi¢i sanitnich vozidel jsou opravnéni pouZivat vystraznd znameni na zakladé
pokynu KZOS. Pokynem se rozumi pokyn k vyjezdu ptislusné vyjezdové skupiny na
zaklad¢ tisnové vyzvy suvedenim stupné naléhavosti, pfipadné pokyn k navratu na
vyjezdovou zakladnu za pouziti vystraznych znameni. Pfi jizd¢ s vystraznym znamenim
je fidi¢ vzdy povinen:

® nejist,

e nekoufit,

e dbat potfebné opatrnosti, aby neohrozil bezpe€nost provozu na pozemnich
komunikacich.

Ridi¢ je povinen vzdy piizpUsobit rychlost jizdy:

e svym schopnostem,

e vlastnostem vozidla, ndkladu a stavu ptfevazeného pacienta,
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e piedpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni
komunikace, jeji kategorii a t¥idé,

e povétrnostnim podminkam,

e jinym okolnostem, které je mozno ptredvidat a smi jet takovou rychlosti, aby
byl schopen zastavit vozidlo na vzdélenost, na kterou mé rozhled. [13]

Svételnd a zvukova zatizeni se pouzivaji v té€chto ptipadech:

e vrezimu rychlostniho limitu R1 — v dob€ od 6:00 do 22:00 hod. obé vzdy
soucasn¢, v dob& od 22:00 do 6:00 hod. vzdy svételné vystrazné zafizeni,
zvukové vystrazné zafizeni na zakladé uvéazeni fidice s pfihlédnutim
k aktudlni situaci na dané pozemni komunikaci,

e v rezimu rychlostniho limitu R2 — vzdy svételné vystrazné zatizeni, zvukové
vystrazné zatizeni na zéklad€ uvazeni fidice s piithlédnutim k aktudlni situaci
na dané pozemni komunikaci,

e v rezimu rychlostniho limitu R3 — svételné vystrazné zatrizeni vzdy. Zvukové
vystrazné zatizeni zcela vyjimecné dle dopravni situace (kolony, pfetizené
ktizovatky, mista se zvySenym vyskytem chodcti apod.)

U rezimu rychlostniho limitu R2 a R3 plati, Ze pti vjizdéni do kiizovatek z vedlejsi
pozemni komunikace a pfi signalu stlij Cervené barvy u svételné fizenych kiizovatek musi
fidic:

e vdob¢ od 6:00 do 22:00 hod. vzdy pouzit zvukova vystraznéd zatizeni ve
vzdalenosti minimalné 50 m pted kiizovatkou,

e v dob¢ od 22:00 do 6:00 hod. pouzit zvukova vystrazna zatizeni na zéklade
uvazeni s piithlédnutim k dané situaci na pozemni komunikaci.

P11 vjizdéni do kiiZovatek po hlavni pozemni komunikaci a pfi signalu zelené barvy
u svételné fizenych kiizovatek musi fidi¢ pouzit zvukova vystrazné zafizeni na zakladé
uvazeni s piihlédnutim k dané situaci na pozemni komunikaci. [13]

1.8.1 Povinnosti Fidi¢u ostatnich vozidel

Ridi¢i ostatnich vozidel jsou povinni umoznit bezpeény a plynuly prijjezd vozidlim
s pravem piednostni jizdy a vozidlim, ktera je doprovazeji. Pokud je to nutné, maji
zastavit na takovém misté, aby jim nebranili v jizdé. Ridi¢i ostatnich vozidel se nesmi
zatradit do kolony vozidel s pravem ptednostni jizdy a jejich doprovodnych vozidel.
Pokud je délnice nebo silnice pro motorova vozidla s miniméln€é dvéma jizdnimi pruhy
zablokovana kvili kolon€ stojicich nebo pomalu jedoucich vozidel, fidi¢i jsou povinni
vytvofit prostor mezi jizdnimi pruhy pro prijezd vozidel s pravem piednostni jizdy.
K tomu mohou vyuzit krajnici nebo sttedni dé€lici pas. Pokud je v jednom sméru vice nez
dva jizdni pruhy, tento prostor se vytvaii mezi pruhem nejvice vlevo a prilehlym
pruhem. [14]
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Obrazek 9: Umoznéni prijezdu vozidel s pravem piednosti jizdy [13]

Vliv zatizeni pro v€asné varovani, které akusticky a vizudln€ upozornuje fidi¢e na
bliZici se vozidlo zachranné sluzby v okruhu 300—400 metri, byl zkouméan. Studie pomoci
jizdniho simulatoru ukazala, ze zatizeni pro v€asné varovani ptispiva ke snizeni rychlosti
a diivejsi zmeéné jizdniho pruhu, ¢imz zvysuje bezpecnost pii prijezdu vozidel s pravem
prednosti. [14]

1.9 Rychlostni limity

Rychlostnim limitem se rozumi pfekroceni maximalni povolené rychlosti vozidla
vyplyvajici zobecné zévaznych piedpisi nebo z dopravniho znafeni na pozemni
komunikaci, a to za pouziti vystraznych znameni. Limity odpovidaji stupni naléhavosti,
ktery stanovuje operator KZOS. Vedouci vyjezdové skupiny mize pii transportu pacienta
limit zménit. Rychlost jizdy musi fidi¢ pfizptisobit nejen limitlim, ale i stavu vozovky,
dopravni situaci a svym schopnostem. [13]

Defenzivni jizda

Defenzivni jizdou se rozumi takova jizda, pti niz se fidi¢ snazi o predvidani nebezpeci
a o ohleduplnost viici ostatnim ucastnikiim provozu. Defenzivni jizdou omezi ptipadny
vznik dopravni nehody ostatnich vozidel jedoucich na pozemni komunikaci. [13]

1.9.1 RI1 - Jizda bez omezeni rychlosti

Vozidlo ZZS muze jet bez omezeni vzdy pfi postiZzeni pacienta odpovidajicimu 1A,
IB indika¢nimu stupni k vyjezdu. V tomto pfipad€ je rychlostnim limitem pouze limit
odpovidajici konstrukénimu limitu vozidla. Ridi¢ musi dodrzet viechny povinnosti v kap.
1.8.[13]
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1.9.2 R2 - Jizda s omezenim rychlosti

Vozidlo ZZS smi jet touto rychlosti pfi postizeni pacienta odpovidajicimu II., III.
a popt. IV. indikaénimu stupni vyjezdu. Ridi¢ smi piekroéit nejvyssi povolenou rychlost
maximalné o 30 km/h. [13]

1.9.3 R3 - Jizda s dodrZenim rychlostnich limiti

V tomto rezimu pojede vozidlo v pfipadé cvieni ¢i obdobnych vyjimecnych
ptipadech na pokyn KZOS. Ridi¢ musi dodrzovat platné rychlostni limity (obec 50 km/h,
mimo obec 90 km/h, dalnice 130 km/h a rychlostni silnice v obci 80 km/h). Pokud je
rychlost omezena mistni tpravou, musi ji fidi¢ dodrzovat. [13]

1.9.4 Rychlostni limity ZZS v Praze

Zdravotnicka zachrannd sluzba hl. m. Prahy vyuziva odlisné rychlostni limity. Pokud
jede vozidlo k pacientovi s 1ékafem, mize fidi€ jen neomezenou rychlosti. V ptipadé, kdy

jedou k ptipadu pouze zdravotnicti zachranéii, mohou fidi¢i prekrocit rychlost max.
0 20 km/h. [15]

1.9.5 Pravidla pro vjizdéni do kFiZovatek a couvani

Vjizdéni do k¥iZzovatek

Pii vjizdéni do kiizovatky je fidic povinen dbat zvySené opatrnosti, ptipadné
1 zastavit, a to zejména s ohledem na aktualni provoz na dané¢ pozemni komunikaci. Musi
davat pozor i na chodce.

Pokud vjizdi fidi¢ do kiizovatky z vedlejsi silnice nebo do svételné kiizovatky, na
které sviti Cervené svétlo, je fidi€ povinen sniZit rychlost nebo 1 zastavit v zavislosti na
podminkach tak, aby se mohl presvédcit, ze je prujezd kiizovatkou bezpecny. [13]

Couvani

Pfi couvani je fidi¢ povinen se piesvédcit, Ze za vozidlem neni situace, pii které mize
dojit ke zptsobeni Skody na majetku ¢i zdravi osoby nebo zvifete. V piipad¢ nejistoty
zajisti bezpecné couvani za pomoci nalezité poucené osoby. [13]

1.10Dopravni nehody

Pojmem dopravni nehoda se rozumi udalost v provozu na pozemnich komunikacich,
ktera se stala nebo byla zapocCata na pozemni komunikaci a pti které dojde ke Skod¢ na
majetku, zranéni ¢i usmrceni osoby v pfimé souvislosti s provozem vozidla. Jednd se
o neo¢ekavanou udalost. [14]

1.10.1 Faktory ovliviiujici vznik dopravni nehody
Mezi nejvyznamnéj$i prvky, které nejvice ovliviiuji bezpecnost dopravy patii
predevsim tii zakladni faktory:
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e lidsky faktor,

e vozidlo,
e okoli.
Lidsky faktor

Lidsky faktor se podili na vzniku silni¢ni nehody v podob¢ fidi¢e motorového ¢i
nemotorového vozidla, chodce ¢i vedlejsiho tcastnika. U fidice jsou nejvyznamnéjsi jeho
zkuSenosti a fidi¢ské schopnosti, povahové rysy a vlastnosti, znalost prosttedi, schopnost
predvidat a vyhodnocovat rizikové situace a jeho reak¢ni doba. Reakéni doba se v praxi
definuje jako doba od rozpoznani nebezpeci do zacatku brzdéni ¢i jiného zplsobu
k odvracenti stretu.

Na reak¢ni dobu fidice maji obecné vliv:

e v¢k ridicCe,

e oslnéni,
e Unava,
e hluk,

e telefonovani ¢i rozhovory,
e alkohol ¢i drogy. [16]

Priimérna reakéni doba se v literatufe udava od 0,4 do 1,1 sekund. Realné hodnoty
vS§ak mohou byt mnohdy vyssi, hlavné pokud je ovlivnéna pozornost fidice. [17]

Ridi¢i zachrannych vozidel jsou také ovlivnéni témito faktory, avsak diky
specializovanému vycviku vykazuji niz$i nachylnost k chybam ve srovnani s béZznymi
fidici. Mladi a nezkuSeni fidi¢i maji vyssi pravdépodobnost ucasti na nehodach, zatimco
zkuSeni fidi¢i mohou byt vystaveni riziku pfehnané sebediivéry, ktera vede k rizikovému
jednani. Castym jevem je agresivni a riskantni fizeni vyvolané ¢asovym tlakem
a faleSnym pocitem nezranitelnosti. [ 18]

Vozidlo

Vozidlo je ovlivnéno jeho stavem a konstrukci. Mezi nejcastéjsi technické zavady na
vozidle vedouci ke vzniku dopravni nehody patii zavady:

e na brzdach,
e Tfizeni,
e pohonu kol apod..

Vozidlo je konstruovano tak, aby minimalizovalo nésledky pro posadku.
Bezpecnostni prvky mtizeme dale dé€lit na aktivni a pasivni bezpecnost. Systémy aktivni
bezpecnosti pomahaji predchazet nehodam, maji tedy preventivni charakter. Mezi aktivni
bezpe¢nost mizeme fadit napfiklad dobry vyhled z vozidla, kvalitni pneumatiky,
antiblokovaci systémy (ABS), protiprokluzové systémy (ASR), stabiliza¢ni systémy
(ESP) a brzdové¢ asistenty. Systémy pasivni bezpec¢nosti minimalizuji Skody v pribéhu
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dopravni nehody. Mezi pasivni bezpecnost mizeme zaradit naptiklad konstrukci
karoserie, bezpe€nostni pasy a airbagy. [16]

Ve Spojenych statech se zabyvaji ndrazovymi zkouskami sanitnich vozidel. Narodni
ufad pro bezpecnost silni¢niho provozu provadi crash testy, které pomahaji zlepsit
bezpecnost posadky i pacientd. Vysledky téchto testli slouzi k vyvoji bezpecnéjsich
vozidel. [19]

Okoli

Dopravni nehodu mutze ovlivnit celd fada okolnich faktort. Pocasi, jako dést, snih,
mlha nebo vitr, mize vyrazné zhorsit viditelnost a ptilnavost vozovky, coz zvysuje riziko
skluzu nebo ztraty kontroly nad vozidlem. Stav silnice, napiiklad poskozeny nebo
nerovny povrch, vytluky nebo necekané piekazky na cesté, mohou rovnéz zpusobit
nehodu, pokud na n¢ fidi¢ neni pfipraven. Geografie terénu, jako kopce, svahy, zatacky
auzké cesty, zvySuje ndroky na fizeni a reakce fidiCe, zatimco Spatné¢ oznacené
ktizovatky nebo mosty mohou byt nebezpecéné. Husty dopravni provoz a nepozornost
ostatnich fidici, naptiklad agresivni jizda nebo nedodrzovani bezpe¢né vzdalenosti, miize
vést k nehodam. [20]

wewrs wrwe

1.10.2 Nejcastéjsi pri¢iny dopravnich nehod
Mezi nejcastéjsi priciny dopravnich nehod patii:

e nevénovani se fizeni vozidla,
e nedodrzeni bezpecné vzdalenosti,
e nespravné otdCeni, nebo couvani,
e nepiizpusobeni rychlosti jizdy stavu vozovky,
e nedani prednosti v jizd€ podle dopravniho znaceni,
e nezvladnuti fizeni vozidla,
e nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,
e vjeti do protisméru,
e vyhybani bez dostate¢ného bo¢niho odstupu,
e nedani prednosti v jizd€ pii odbocovani. [21]

Neékteré studie se zabyvaji faktory ovliviiujicimi vznik dopravni nehody jak ze strany
fidict sanitky, tak i1 ostatnich fidi¢i a zdravotnikli. Z pohledu fidi¢i sanitek jsou
nejcastéjsi pri¢inou nehody chyby v rozpoznani a vyhybani se nebezpeci, nedostatecné
povédomi o situaci, ale také ptekroceni rychlosti, nezapnuté bezpe¢nostni pasy, Spatné
projizdéni kiizovatek, unava, vliv alkoholu nebo drog, zdravotni problémy ¢i rozptyleni.
Na stran¢ ostatnich fidi¢l pak casto dochazi k jizd€ v nesprdvném pruhu, projeti na
Cervenou, nedani pfednosti sanitce nebo piedjizdéni vozidel, ktera zpomaluji kvili

.....

a sirénami, ptipadné jsou pod vlivem alkoholu ¢i drog. [22]

30



1.10.3 Postup p¥i dopravni nehodé
Ridi¢, piipadné ostatni &lenové posadky vozidla, které mélo dopravni nehodu, se Fidi
ustanovenimi zakona o provozu na pozemnich komunikacich a ostatni relevantni
zakonnou legislativou.
Specifické postupy pti dopravni nehodé ZZS JmK
Pti dopravni nehod¢ sanitniho vozidla poda ¢len vyjezdové skupiny v prvnim potadi
informace o DN na KZOS. Operator KZOS zajisti pfivolani Policie CR, vyslani
inspektora provozu na misto nehody a rozesle informacni zpravu ¢lenim vedeni ZZS
JmK, v pfipad¢é potieby zajisti predevS§im vyslani zdravotnické pomoci. Ve druhém
pfipad¢ informuji clenové VS havarovaného vozidla vedouciho dopravy a svého
nadiizeného. Kazda nehoda se musi hlasit PCR, aZ na uréité vyjimky, kdy se jedna
o nehodu zavinénou vyhradné fidicem ZZS, pokud jsou splnény tyto podminky:
e Nehoda se fadn¢ pisemn¢ zdokumentuje formou interniho pisemného zaznamu
o nehodg¢, viz nize, nebo
e Piinehodé nedojde k usmrceni ¢i zranéni fyzické osoby nebo k hmotné skod¢ na
nekterém ze zicastnénych vozidel nad 100 000 K¢ nebo ke $kodé€ na majetku treti
osoby, véetné poskozeni vefejné komunikace a jejiho zatizeni, nebo je mozné bez
asistence policie zajistit obnoveni plynulosti provozu na této komunikaci. [23]

1.10.4 Kontrola vozidel

Ridi¢i sanitniho vozidla jsou povinni provadét kontrolu vozidla vzdy na pocatku
smény. Ridi¢i ostatnich vozidel jsou povinni zkontrolovat vozidlo pred pocatkem jizdy.
Jakékoliv zjist€né Skody a nedostatky jsou povinni fidi¢i neprodlené¢ oznamovat svému
vedoucimu zaméstnanci a nahlésit zdvadu k feSeni vedoucimu dopravy, piipadné
provoznimu oddéleni. Nahrada Skody se stanovi na podkladé dokladii za opravu,
spottebovanych pohonnych hmot pti znehodnoceni a vy¢islenim dalSich nakladt, které
by nebyly vynaloZeny, kdyby ke Skodni udalosti nedoslo. [22]
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29/INAZZS, Dopravni fad

3. vydani
Pfiloha €. 2
ZAZNAM O DOPRAVNI NEHODE
Datum nehody: Hodina:
) Popis déje, ktery
Misto, kde doslo k nehodé: vod k netod:
Pfitina nehody:
Kdo nehodu zavinil:
Setfeno Policii CR ano/ne* *Uvedte pro¢ ne:
A Vysledek Setfeni
Upfesnéni mistni slozky PCR: — PER (jedi zndm) [ i
Jméno a pfijmeni policisty, pfipadné osobni evid. ! o
cislo:
€j.PCR B
Zranéni
Jméno a piijmeni: Jméno a pfijmeni:
Rodné éislo: Rodné ¢islo:
Adresa: Adresa:
Svédci
Jméno a pfijmeni: Jméno a pfijmeni:
Rodné &lslo: Rodné &fslo:
Adresa: Adresa:
Udaje o fidiéi a vozidle ZZS JMK
Tovarni znacka
Jméno a pfijment: vozidla:
Rodné ¢islo: RZ:
Adresa: Rok vyroby:
Cislo RP: Barva:
Skupina: VIN vozidla:
Vydal: Stav tachometru:
Datum vydani:
Rozsah poskozeni: A
Jizda se zapnutymi zvlaStnimi vystraZnymi zafizenimi: ano / ne
Vozidlo s vyjimkou z pojisténi odpovédnosti: ano/ ne

(M

Obrazek 10: Interni zdznam o nehod¢ strana 1 [11]
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20/INAZZS, Dopravni f"}
3

Piiloha & 2
Udaje o jiném ]
ucastnikovi nehody a
jeho vozidle:
Jméno a piijmeni: Cislo RP:
Rodné &islo: Skupina:
Adress: s Vydal:
Datum vydani:
Drzitel vozidia, je-i odlisny od

Viastnik vozidla (pojistnik) fidi¢e nebo viastnika
Jméno a piijment: Jméno a pfijmeni:
Adresa: Adresa:

* v pfipadé podnikajici fyzické éi pravnické osoby:
Obchodni jméno: Obchodni jméno:
Sidlo: Sidlo:
ICO: ICO:
Pojistitel Vozidlo
Obchodni jm.: Tovarni znacka, typ:
Sidlo: Rok vyroby:
Cislo poj.smlouvy: Registraéni znacka:
Cislo zelené karty Stét registrace:
Rozsah poskozeni
Pozaduje tento Gcastnik
nahradu skody ano / ne
Poznamka:

Tam, kde je moZnost volby >ano-ne< skrtnout nehodici se; pfi nedostatku mista v jednotlivych
rubrikach uveést nize s odkazem na Eislo rubriky (napf. vice zranénych, podrobnéjsi popis nehody,...)

Pfilohou tohoto zaznamu je nakres prib&hu nehody.

Jméno a podpis vedouciho dopravy

Jméno a podpis fidice 2ZZS JMK

Jméno a podpis dal$iho u€astnika nehody
(na konceplu Zaznamu na misté nehody nebo nasledné)

2

Obrazek 11: Interni zdznam o nehod¢ strana 2 [11]
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1.11Vzdélavani a vycviky Fidi¢a v Jihomoravském kraji

Ridi¢i jsou povinni pravidelné kazdy rok absolvovat interni online $koleni zakon¢ené
ovetovacim testem znalosti.

Ridi¢ ZZS ma za tikol co nejrychleji dostat posadku k pacientovi, pomoci lékati nebo
zachranafi pii péci o néj a poté bezpecné transportovat pacienta do nemocnice. To vSe
musi zvladnout v hustém provozu a ¢asto 1 za narocnych podminek, jako jsou neptiznivé
zkusenosti. Souéasti jejich p¥ipravy jsou i specialni kurzy pod vedenim instruktorts PCR.
Jedna z téchto vyukovych sérii probiha na letisti ve Vyskové.

Obrazek 12: Vycvik idi¢t na letisti ve Vyskove 2.10.2024 [10]

Soucasti tréninku jsou napiiklad jizdy po pfimém useku s maximalnim vyuzitim
brzdového systému, kde se fidi¢i zamétuji na spravné davkovani brzdné sily a optimalni
reakci vozidla pfi nouzovém brzdéni. DalSimi cvifenimi jsou manévry spocivajici
v tésném prijezdu mezi kuZely nebo jinymi prekazkami, které simuluji situace, kdy je
nutné projizdét tizkymi misty pii vysoké rychlosti. Tato cviceni rozvijeji schopnost
presného a bezpecného manévrovani v omezenych prostorech a pod tlakem. Krome¢ toho
se vycvik zamétuje na zvladani krizovych situaci, jako jsou nahlé¢ zmény sméru, vyhybani
se pfekazkam nebo jizda na kluzkém povrchu. VSechny tyto dovednosti jsou nezbytné
pro zajisténi bezpecného a efektivniho transportu pacienta v co nejkratSim case.

1.12 Zdravotni zachranna sluzba v jinych zemich

V né&kterych zemich, jako jsou Rakousko, Némecko nebo Svycarsko, jsou pouzivany
systémy, které sanitkadm davaji pfednost na semaforech. Inteligentni komunikace mezi
vozidly je jiz vyuzivana a v budoucnu by mohla byt i um¢la inteligence nasazena
k predvidani nebezpecnych situaci. V Evropé je od roku 2018 povinn¢ instalovan systém
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eCalll12, kterym je automaticky zavoldna pomoc pii nehod¢ a je navdzano spojeni
s nejbliz§im zachrannym centrem. V Némecku, Rakousku a Svycarsku je fidi¢tim
sanitnich vozi pfisuzovana odpovédnost v piipad¢ poruSeni dopravnich pfedpist pfi
vyjezdu, které vede k nehodé¢, ijmé na zdravi nebo skodé¢. [23]

Ve Velké Britanii neni stanovena rychlost, kterou by fidi¢ vozidla se zapnutym
svételnym a zvukovym vystraznym zafizenim nesmél piekrocit. Rychlost musi byt
zvolena tak, aby byla zajiSt€éna bezpecnost posadky, pacienta i ostatnich Ucastniki
silnicniho provozu. Pted tim, nez je umoznéno fidit vozidla s pravem piednosti v jizd¢,
se musi absolvovat intenzivni dvoutydenni vycvik pod vedenim povéieného instruktora.
Prvni tyden vycviku je zakoncen hodnocenim a pouze ti ktefi jej zvladnou postoupi do
druhého tydne. Kurz je zakoncen zavérecnou zkouskou pied komisatem, pii které se
vozidlo pfiblizn€ 30 minut fidi s majakem ve vSech reZimech — ve mésté€, na venkové i na
dalnici — pfi¢emz fidi€ je povinen pribézné komentovat jizdu podle celostatnich metodik
a schvalenych postupti. Po uspé€sném slozeni zkousky je vydano osvédceni opraviiujici
k fizeni vozidel s pravem piednosti v jizd¢. Tento jednotny néarodni test musi byt
absolvovan vSemi sloZzkami zachranného systému — policii, hasi¢i 1 zdchrannou sluzbou.
Jednim vyznamnéjSim rozdilem je, Ze jizda v protisméru, napiiklad na kiizovatkach nebo
v jednosmérnych ulicich, neni v naprosté vétSing pripadii povolena a méla by se co nejvice
omezovat. [14]

V nékterych statech USA je simulatorovy vycvik povinnou soucasti Skoleni fidict
zachrannych vozidel. Tento zptsob tréninku umoziuje nacvicovat riizné krizové situace
v bezpecném a kontrolovaném prostiedi, ¢imz vyznamné pfispiva ke zlepSeni reakci
fidi¢l v redlném provozu. Studie z nékolika americkych hasi¢skych sbort ukazuji, ze
simulatorovy vycvik snizuje pocet nehod. Dal§i vyzkumy potvrzuji, ze trénink na
simulatorech zlepsuje bezpecnost diky lepsi ptipravenosti fidict. [24], [25]
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2. VYHODNOCENI DOPRAVNICH NEHOD
VOZIDEL ZZS JMK V LETECH 2014-2023

Tato kapitola se zabyva vyhodnocenim dopravnich nehod Zdravotnické zachranné
sluzby Jihomoravského kraje v letech 2014-2023. Veskeré informace jsou cerpany
z jednotlivych internich formulait ,,Zaznam o dopravni nehod¢®. Nejprve je predstaven
souhrnny piehled dopravnich nehod v Ceské republice a Jihomoravském kraji, véetnd
jejich pficin. Nasleduje piehled dopravnich nehod vozidel ZZS JmK a analyza pficin
téchto udalosti. Déle jsou nehody ZZS JmK hodnoceny podle kritérii v souladu se
zadanim diplomové prace.

2.1 Celkovy prehled dopravnich nehod

Tabulka zachycuje vyvoj poétu dopravnich nehod v Ceské republice
a v Jihomoravském kraji v letech 2014 az 2023. Z dat vyplyva, ze v tomto desetiletém
obdobi doslo na uzemi CR celkem k 981 479 dopravnim nehodam, z toho 70 238 nehod
bylo evidovano v Jihomoravském kraji. Tento kraj se tak dlouhodobé¢ podili na celkovém
poctu nehod v republice pfiblizné 7 %.

Nejvice dopravnich nehod bylo v celé republice zaznamenano v roce 2019, kdy se
jejich pocet vySplhal na 107 572. Stejny rok piedstavuje maximum i pro Jihomoravsky
kraj, s poctem 8 141 nehod. Naopak nejméné nehod bylo v obou piipadech v roce 2023,
kdy bylo v CR evidovano 94 945 nehod a v Jihomoravském kraji 5 921.

Za zminku stoji také vyrazné&j$i pokles poctu nehod v roce 2020, ktery byl
pravdépodobné ovlivnén pandemii COVID-19 a souvisejicimi omezenimi pohybu
obyvatel. Tento pokles je patrny jak v celorepublikovych statistikach, tak
v Jihomoravském kraji.

Celkové lze fici, ze vyvoj dopravni nehodovosti byl v prib¢hu sledovaného obdobi
proménlivy, nicméné v poslednich letech je patrny mirn¢ klesajici trend.

Dopravni nehodovost vozidel v letech 2014-2023
rok pocet nehod CR pocet nehod JmK
2014 85859 6950
2015 93067 7056
2016 98 864 7094
2017 103821 7587
2018 104 764 7689
2019 107572 8141
2020 94794 7039
2021 99332 6364
2022 98 461 6397
2023 94945 5921
celkem 981479 70238

Tab. 6: Celkovy po¢et DN v CR a v JmK [26]
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Dopravni nehodovost vozidel v letech 2014-2023
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Graf 1: Celkovy po¢et DN v CR a v JmK [27]

2.2 Dopravni nehodovost v JmK podle pri¢iny

Tato kapitola se zamé&fuje na analyzu nehodovosti viech vozidel v Ceské republice
s ohledem na jejich pficiny. Cilem je identifikovat nejcastéjsi faktory, které k dopravnim
nehodam vedou.

Tabulka a graf niZe zachycuji vyvoj poétu dopravnich nehod v Ceské republice podle
jednotlivych pti¢in v letech 2014 az 2023. Nejcastéjsi pricinou nehod po celé sledované
obdobi bylo to, ze se fidi¢ pln¢ nevénoval fizeni vozidla — v roce 2023 se jednalo
0 18 463 ptipadi, coz je nejvice ze vSech uvedenych kategorii (23 %). Druhou nejcastéjsi
pti¢inou bylo nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem, které ve stejném roce vedlo
k 9 493 nehodam (13 %). Z dat je patrné, Ze vétSina nehod je zplsobena lidskou chybou
nebo nepozornosti, zatimco technicky stav vozidla nebo vozovky hraje podstatné mensi
roli. Naptiklad kategorie ,,nezpasobily technicky stav vozidla® vykazuje dlouhodobé¢
nizka cCisla, v roce 2023 jen 2 651 ptipada.
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Tab. 7: Nehody vozidel v CR podle nejcastéjsich pficin za sledované obdobi [27]

.

38



Y2813] YoAaoupal A YO A19pIzoA 1SoAopoyau Au

%2t %L
€66 1S €2¢96¢C %c1
IUBANOD Apzil nqosndz 80 ZS

0gau JuUa2e}0 duARIdSaU oyauaeidsau ynip Aull AYAOZOA NABYS

\\\\\\\\ 11s01yoA1 Juagosndziidau

%L
91G €€
MINOZOA NARYS
Nwido1uy2a) duaeidop
" Iisolyak1 juaqosndziydau

%L
N £S5 1€
B)PIZOA JUSZ)J INUPRIAZAU
%8

%ET

€06 95
WB)PIZOA BZ }SOUR)BPZA
auadzaq Juszipopau

%¥vc
896 V0T
B)PIZOA 1UDZ1J
JeAougAau uid 8s QIpy T
809 €€

0
o 1SONQ3Yd 3d noxeuz

coo6t %9 uneidop guaneldn
nigwsnoid §509¢ nsoupajd juepau
op nalA ‘“AjAozon ndmspo o
auels guaeidsau od epzif 0yJu20q 0yaualeIsop

211 zaq Jueqhyfa

AN

v %
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2.3 Celkovy prehled dopravnich nehod ZZS JmK
V tabulce a grafu je uveden souhrnny ptehled poc¢tu dopravnich nehod ZZS JmK

v jednotlivych letech. Dle celkového piehledu dopravnich nehod vozidel ZZS JmK lze

vidét, ze je zde stabilni trend. Ro¢ni primér nehod byl 43. Nejméné nehod bylo v roce

2022 a to pravé 36. Naopak nejvice nehod bylo zaznamenino v roce 2021 a to

s poctem 52.

Dopravni nehodovost ZZS JmKv letech 2014-2023

rok

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

pocet DN

42

38

a7

40

39

38

47

52

36

Tab. 8: Celkovy pocet nehod vozidel ZZS JmK v letech 2014-2023 [ZZS JmK]

Pocet dopravnich nehod vozidel ZZS JmK v letech 2014-2023
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Obrazek 13: Celkovy pocet nehod vozidel ZZS JmK v letech 2014-2023 [ZZS JmK]

2.4 Dopravni nehodovost ZZS JmK podle priciny

Tato kapitola se zamétuje na analyzu nehodovosti vozidel ZZS v letech 2014-2023

s ohledem na jejich pficiny. Cilem je identifikovat nejcastéjsi faktory, které k dopravnim

nehodam vedou.
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Priciny nehodovosti vozidel ZZS v jednotlivych letech

pficina 2014| 2015( 2016| 2017| 2018| 2019| 2020| 2021| 2022 2023 |celkem
nedani prednosti vozidlu ZZS 5 4 6 4 3 9 11 2 8 4 56
neopatrné couvani 12 10 il 14 15 10 14 13 10 9 118
stiet se zvéri 6 4 5 3 3 7 3 14 6 5 56
nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za jedoucim vozidlem 1 5 7 4 6 3 2 6 0 6 40
neprizplsobeni jizdy stavu vozovky 2 0 5 1 1 1 3 0 1 1 15
alkohol 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 :l
nepozornost 10 6 8 9 9 7 10 | 11 7 7 84
stfet s chodcem 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2
nespravné vyhybani 0 0 2 0 0 0 1 0 1 5 9
nespravné odbocovani 3 4 0 2 0 0 1 0 0 3 13
oslnéni 0 il 0 0 0 0 0 0 1 0 2
jizda po nespravné strané vozovky 0 0 0 2 0 0 0 3 2 3 10
nespravné predjizdéni 1 1 0 0 1 0 0 (1] 0 0 3
nepirimérena rychlost 0 il 0 0 0 0 0 0 0 0 el
jiné al il 3 1 1 1 2 3 0 2 15

Tab. 9: Nehody vozidel ZZS podle pticiny za sledované obdobi [ZZS JmK]

V tabulce jsou uvedeny nejcastéjsi pti¢iny dopravnich nehod vozidel Zdravotnické

zachranné sluzby Jihomoravského kraje v letech 2014-2023. Nejcastejsi pricinou téchto

nehod bylo neopatrné couvani, které predstavovalo 28 % vSech zaznamenanych ptipada.

Druhou nejc¢astéjsi pri¢inou byla nepozornost a to ve 20 % ptipadi. Dalsi vyraznou

pti¢inou byly stfety se zvéfi, pfiCemz se jednalo predevsim o srazky se srnami a bazanty;

tyto nehody tvofily 13 % celkového poctu. Mezi dalsi vyznamné pficiny patii situace,

kdy ostatni fidi¢i nedali pfednost vozidlu s pravem ptednostni jizdy — takovych ptipada

bylo zaznamenano 56. Vyraznou skupinu déle tvoii nehody zplisobené nepozornosti

a nedodrZenim bezpec¢né vzdalenosti za jinym vozidlem. Zavazné&jsi pti€ina, jako je poziti

alkoholu, byla zaznamenéna pouze v jednom piipadé, a to u fidice druhého vozidla.

Neptfiméiena rychlost byla evidovdna v jednom ptipad€. Tyto pfi€iny jsou pro vétsi

piehlednost zobrazeny v grafu nize.
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Graf 3: Nehody vozidel ZZS podle pfi¢iny za sledované obdobi [ZZS JmK]
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2.5 Podle nehod s acasti dalSich vozidel a samostatnych kolizi
vozidla ZZS

V této kapitole jsou dopravni nehody rozdéleny podle toho, zda se na nich podilela
1jina vozidla, nebo zda se jednalo o samostatné kolize pouze vozidla ZZS. Tabulka a graf
niZe znazorhuji toto rozdé€leni. Z celkového poctu nehod bylo 51 % udalosti, pti nichz
doslo ke stfetu s dalSim vozidlem, 49 % ptipadil tvotily nehody, kdy bylo Gcastnikem
pouze samotné vozidlo ZZS.

pocet nehod
nehoda s G€asti dalSich vozidel 217
nehoda pouze vozidla ZZS 208

Tab. 10: Nehody, podle tcasti dalSich vozidel, ¢i pouze vozidla ZZS [ZZS JmK]

Pocet nehod podle ucasti dalSich vozidel a
samotnych kolizi vozidla ZZS

nehoda pouze L
nehoda s ucasti

vozidla ZZS o '
208 dalSich vozidel
49% 217

51%

Graf 4: Nehody, podle ucasti dalSich vozidel, ¢i pouze vozidla ZZS [ZZS JmK]

2.6 DN podle mista — v obci, mimo obec, zatacka, kfiZovatka a
primy usek

V této Casti je sledovano rozdeleni dopravnich nehod vozidel ZZS podle toho, zda

k nim doslo v obci, nebo mimo obec. Z celkového poctu 425 nehod se jich vétSina,

konkrétn¢ 314, tedy 74 %, odehrala v obci. Zbyvajicich 111 nehod (26 %) se udadlo mimo

obec. Toto rozdéleni miize odraZet vyssi intenzitu provozu a ¢etnéjsi vyjezdy ve méstech

a obydlenych oblastech, kde zaroven dochazi k vétsi mife kontaktu s ostatnimi ti€astniky
silni¢niho provozu.
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Nehody ZZS JmK podle mista

mimo obec
111
26%

74%

Graf 5: Nehody, podle toho, zda se staly v obci ¢i mimo obec za sledované obdobi
[ZZS JmK]

Déle jsou dopravni nehody podrobnéji rozdéleny podle konkrétniho typu mista, na
kterém k nim doslo. RozliSovano je, zda se nehoda odehrala na mistni komunikaci
v piimém useku, v kfizovatce, na polni cesté, na silnici mimo obec v pfimém useku,
v aredlu ZZS, na parkovisti nebo na délnici. Toto ¢lenéni umoziiuje 1épe porozumet tomu,
v jakém prostiedi k nehoddm nejcastéji dochazi a jaké situace mohou piedstavovat
zvysené riziko.

rok 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
mistni komunikace - primy usek 12 12 14 9 13 7 14 18 13 18
kiizovatka 7 7 5 5 7 8 9 5 4 7
polni cesta 0 1 1 il al 3 5 3 0 1
silnice - primy usek 8 7 izl il 6 12 7 19 10 9
arealZZs 6 4 8 9 7 4 6 4 5 4
parkovisté 7 5 5 5 3 2 4 1 3 6
dalnice 2 2 3 0 2 2 2 2 1 1

Tab. 11: Nehody ZZS podle mista v jednotlivych letech [ZZS JmK]

Z tabulky a nésledujiciho grafu je patrné, ze nejcastéjSim mistem dopravnich nehod
vozidel zdravotnické zdchranné sluzby byly mistni komunikace — piimy usek, a to
prakticky ve vSech sledovanych letech. Vyrazné se tento typ mista projevil napiiklad
v letech 2015, 2018 a 2023, kdy pocet nehod ptesahl 10 piipadi roéné. Na druhém misté
se pomerné pravidelné objevuji silnice — ptimy tsek, které zaznamenavaji stabilni vyskyt
nehod v prubéhu sledovaného obdobi. Ktizovatky jsou dal§im castym mistem, kde
dochazi k nehodam.
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Graf 6: Nehody ZZS podle mista v jednotlivych letech [ZZS JmK]
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2.7 DN podle zavinéni

Dalsim sledovanym ukazatelem je rozdéleni dopravnich nehod vozidel ZZS JmK
podle miry zavinéni. Jak ukazuje tabulka nize, ve 224 ptipadech byl jako vinik oznacen
tfidi¢ vozidla ZZS, coz ptedstavuje 53 % z celkového poctu dopravnich nehod.

pocet nehod
nezavinéno ZZS 201
zavinéno ZZS 224

Tab. 12: Pocet nehod vozidel ZZS JmK podle zavinéni [ZZS JmK]

Pro nazorné&jsi predstavu je rozdéleni dopravnich nehod podle zavinéni zobrazeno
také v nasledujicim grafu. Z néj je patrné, ze podil nehod zplisobenych vozidly ZZS
a nehod zavinénych jinymi Géastniky je pomérné€ vyrovnany.

Nehody ZZS JmK v letech 2014-2023 podle zavinéni

nezavinéno ZZS

zavinéno ZZS 201
204 47%
53%

Graf 7: Pocet nehod vozidel ZZS JmK podle zavinéni [ZZS JmK]

rok 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
nezavinénoZZS| 22 14 26 19 23 D 27 18 21 19
zavinéno ZZS 20 24 21 21 16 26 20 34 15 27

Tab. 13: Poc¢et nehod vozidel ZZS JmK podle zavinéni v jednotlivych letech [ZZS JmK]
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Nehody ZZS JmK v letech 2014-2023 podle zavinéni
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Graf 8: Pocet nehod vozidel ZZS JmK podle zavinéni v jednotlivych letech [ZZS JmK]

Pti pohledu na jednotlivé roky je patrné, ze nejvyssi pocet dopravnich nehod
zavinénych fidi¢i ZZS byl zaznamendn v roce 2021, a to celkem 34 udalosti. Naopak
nejnizsi pocet téchto nehod se objevil v roce 2022, kdy jich bylo evidovano pouze 15.

2.8 DN podle zranéni

Dalsim dtlezitym ukazatelem je pocet dopravnich nehod, pfi kterych doslo ke
zranéni. Téchto nehod bylo celkem 14, coz je pti celkovém poctu 425 nehod velice nizké
gislo. Jednalo se pievazné o lehka az stiedné tézka zranéni. Zadna z nehod neméla
smrtelné nasledky. Nejvice nehod se zranénim bylo evidovano v roce 2023, a to 4 nehody.

rok 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
pocet nehod ?n‘kterych 2 1 0 1 1 1 0 2 2 4
doslo ke zranéni

Celkovy pocet DN 42 38 47 40 39 38 47 52 36 46

Tab. 14: Pocet nehod, pfi kterych doslo ke zranéni v jednotlivych letech [ZZS JmK]

2.9 DN podle toho, zda byla zapnuta svételna a vystrazna
zvukova zarizeni

Ditlezitym ukazatelem je také skutecnost, zda byla v dobé dopravni nehody
aktivovana svételna a zvukova vystraznd zatizeni. To naznacuje, ze k nehodé doslo
béhem jizdy k zasahu nebo pfi navratu z vyjezdu. Nasledujici tabulka a graf zobrazuji,
zda byla pfi nehod¢ zapnutd ¢i vypnutd svételnd a vystraznd zvukova zafizeni
v jednotlivych letech.
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rok 2014 2015 2016 2017 2018 2018 2020 | 2021 2022
zapnuta svételna a vystrazna zvukova 25 19 22 25 22 2 30 a9 21
zarizeni

4 Svitelnd 3 v = =

A b 17 19 25 15 17 12 17 13 15
zarizeni

Tab. 15: Nehody, pfi kterych byla zapnuta ¢i vypnuta svételna a vystrazna zvukova
zatizeni v jednotlivych letech [ZZS JmK]

Nehody ZZS JmK podle toho, zda byla zapnuta svételna a vystrazna zvukova
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Graf 9: Nehody, pii kterych byla zapnuta ¢i vypnuta svételna a vystrazna zvukova
zatizeni v jednotlivych letech [ZZS JmK]

Nehody ZZS JmK podle toho, zda byla zapnuta
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Graf 10: Nehody, pfi kterych byla zapnuta ¢i vypnuta svételna a vystrazna zvukova
zafizeni za sledované obdobi [ZZS JmK]

48



Z grafu vyplyva, ze v 60 % dopravnich nehod byla v okamziku nehody aktivovana
vystrazna svételnd i1 zvukova zatizeni. To znamena, Ze vétSina téchto udalosti se stala
béhem vyjezdi k zdsahiim nebo pii ndvratu z nich. Zbyvajicich 40 % ptipadl pak pripada
na situace, kdy vozidlo ZZS nebylo v rezimu s pravem piednostni jizdy, tedy naptiklad
béhem bézného presunu.

2.10Dopravni nehody, které $etfila PCR

Jako posledni byl sledovan ukazatel, zda byla dopravni nehoda $etiena Policii Ceské
republiky. V nékterych ptipadech totiz neni povinnost nehodu hlasit, a to tehdy, pokud ji
zavinil vyhradné fidi¢ vozidla ZZS. Zaroven vSak musi byt splnény urc¢ité podminky —
nehoda musi byt fadn¢ zdokumentovana internim zaznamem, nesmi dojit k usmrceni
nebo zranéni osob, Skoda na zucastnénych vozidlech nesmi presahnout 100 000 K&, nesmi
vzniknout $koda na majetku tietich osob a zaroven nemusi byt nutna ptitomnost Policie
CR k zajisténi plynulosti silniéniho provozu.

rok 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
FLEALIT 17 | 22 | 28 | 20 | 17 | 21 | 26 | 26 | 20 | 18
etfenych PCR

pocet nehod 25 16 19 20 2 17 21 26 16 28
nesetienych PCR

Tab. 16: Nehody, které Setfila PCR v porovnani s celkovymi nehodami v jednotlivych
letech [ZZS JmK]

Nehody, které Setfila PCR v porovnani s celkovymi nehodami ZZS JmK
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Graf 11: Nehody, které $etiila PCR v porovnani s celkovymi nehodami v jednotlivych
letech [ZZS JmK]
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Nehody, Setfené PCR za sledované obdobi

pocet n,ehOd. pocet nehod
neSetienych PCR Setfenych PCR
% 1%
51%

Graf 12: Nehody, $etfené PCR za sledované obdobi [ZZS JmK]

Z grafu vyplyva, Ze pfiblizné polovina vSech dopravnich nehod vozidel ZZS za
sledované obdobi byla Setfena Policii CR. Konkrétné se jedna o 51 % ptipadii. Zbylych
49 % nehod bylo feSeno bez ucasti policie, coz nasvédCuje tomu, Ze v téchto situacich
byly splnény podminky pro interni Setfeni — zejména nizka Skoda, absence zranéni

a zavinéni vyhradné ze strany fidi¢e ZZS.

50



3. PROBLEMATIKA POSOUZENI NEHOD PODLE
TECHNICKE PRICINY A ROZBOR DOPRAVNICH
NEHOD

Tato kapitola se zabyva zjednoduSenou analyzou dopravnich nehod vozidel ZZS.
Celkem byly vybrany c¢tyfi konkrétni nehody, u nichz je posuzovan jejich prib¢h
z hlediska platnych pravnich ptfedpisi a pravidel silniéniho provozu vztahujicich se na
vozidla ZZS. Cilem této analyzy je zhodnotit, zda bylo jednani fidi¢h v souladu
s vyjimkami, které zdkon poskytuje vozidliim s pravem piednostni jizdy.

3.1 Nehoda vozidel Ford a Mercedes-Benz

Nize je uveden piiklad komplexniho rozboru vybrané dopravni nehody s ucasti
vozidla ZZS JmK, ke které doslo v roce 2010 v obci Kyjov.

Vyli¢eni udalosti:

K dopravni nehodé doslo dne 31.8.2010 v 16:52 hod. na ul. Brandlova v obci Kyjov.
Doslo ke stfetu osobniho vozidla znacky Ford, fizeného J. N., s vozidlem za nim jedoucim
778 znacky Mercedes-Benz, které fidil Z. M., se zapnutym vystraznym svétlem modré
barvy doplnéné zvlastnim zvukovym znamenim. Ridi¢ Z. M. po vyjezdu ze zékladny RZP
meél jiz zapnuto zvlastni zvukové vystrazné zatizeni doplnéno vystraznym svétlem modré
barvy, které bylo v provozu po celou dobu jizdy. Na ul. Brandlova vidé€l pfed sebou
nekolik vozidel, které piedjizdé€l v levém jizdnim pruhu, jelikoz tato vozidla zastavovala
u pravého okraje vozovky ve sméru jizdy. Totéz chtél ucinit i u vozidla Ford, které bylo
vice u stfedu vozovky. Vozidlo Ford vSak zacalo na ktizovatce odbocovat vlevo, na coz
fidi¢ vozidla Mercedes-Benz reagoval seSlapnutim brzdy a stoCenim volantu doprava.
Stfetu nezabranil a narazil levou pfedni ¢asti vozidla Mercedes-Benz do levé zadni ¢asti
vozidla Ford. [27]
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Obrazek 15: Vozidlo Mercedes-Benz [PCR]
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Obrazek 16: Planek mista dopravni nehody [PCR]
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Obrazek 17: Mapovy podklad mista dopravni nehody [Google Maps]

Misto stietu, vzajemna poloha vozidel pri stietu a dalSi vypocty:

Misto stfetu bylo stanoveno pomoci analyzy korespondence poSkozeni obou vozidel
a dovozenych zédkladnich charakteristik pohybu obou vozidel. Misto stfetu se vici VBM
nachazelo pfiblizn¢ 9,2 m ve sméru podélném s hlavni komunikaci Brandlova a pfiblizné
9,6 m ve sméru kolmém na hlavni komunikaci Brandlova.
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Obrazek 18: Stretovy uhel vozidel [vlastni]

Obrazek 19: Vzdalenost mista dopravni nehody od VBM [vlastni]

Shrnuti komplexni analyzy nehodového déje a stanoveni technické priciny
nehody:

Z provedené analyzy vyplyva, ze fidi¢ vozidla Mercedes-Benz, jel pied stietem
rychlosti 74 km/h, nasledn¢ reagoval na pfedni ¢ast vozidla Ford, ktera ptekrocila délici
¢aru, v Case 2,15 s a ve vzdalenosti 38,8 metru pied mistem stfetu. Rychlost vozidla Ford
v okamziku odbocovani byla 18 km/h ve vzdalenosti 14,5 metru pfed mistem stfetu. Pti
pocétku odbocovani vozidla Ford byla vzdalenost mezi vozidly 38,7 metru.

Reak¢ni doba tidice vozidla Mercedes-Benz byla uvazovana 0,8 s a na pocatku reakce
bylo vozidlo Mercedes-Benz vzdaleno od vozidla Ford 29,4 metru. Piiblizné 1,35 s pied
stietem fidi¢ vozidla Mercedes-Benz reagoval intenzivnim brzdénim se zpomalenim
5,9 m/s?. Vzdalenost vozidla Mercedes-Benz do mista stfetu od pocatku brzdéni byla
22,4 m. Ve stejném okamziku bylo vozidlo Ford vzdaleno od mista stietu 4,8 metru.
Vzdalenost mezi vozidly byla pti pocatku brzdéni vozidla Mercedes-Benz 17,6 metru.

Stietova rychlost vozidla Ford byla 8 km/h a vozidla Mercedes-Benz 45 km/h,
stietovy uhel vozidel byl 28 °.
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Bezprostiedné po stietu se vozidlo Ford pohybovalo rychlosti 28 km/h. Vozidlo
Mercedes-Benz se bezprostfedné po stietu pohybovalo rychlosti 37 km/h. Postretovy déj
vozidla Mercedes-Benz trval 1,8 s a kone¢n4 poloha od mista stietu byla vzdalena 9,1 m.
Konec¢na poloha vozidla Ford byla od mista stietu vzdalena 5,3 m a posttetovy déj vozidla
Ford trval 1,6 s.

Ridi¢ vozidla Mercedes-Benz nemél z dané rychlosti mozZnost stietu zabranit. Kdyby
jel rychlosti 50 km/h, ke stfetu by nedoslo. To, zda mohl jet rychlosti 74 km/h, nepfislusi
hodnotit technickému znalci.

Pokud by fidicka vozidla Ford v okamziku pied odbocenim ve zpétnych zrcatkach
zpozorovala vozidlo Mercedes-Benz, které od ni bylo vzdaleno 38,7 metru a zareagovala
by zpomalenim ¢i zastavenim u pravého okraje vozovky, k nehod¢ by nedoslo.

Technickou pfic¢inou dopravni nehody byla technika jizdy fidicky vozidla Ford. Pti
odbocovani nezpozorovala vozidlo Mercedes-Benz, které jelo v protismérném pruhu, coz
vedlo k narazu do levé zadni ¢asti vozidla Ford.

3.2 Nehoda vozidel Skoda a Mercedes-Benz

NiZe je uveden priklad komplexniho rozboru vybrané dopravni nehody s ucasti
vozidla ZZS JmK, ke které doslo v roce 2024 v obci Vyskov.

Vyli¢eni udalosti:

K dopravni nehod¢ doslo dne 12.5.2024 v 18:50 hod. na ul. Brnénska v obci Vyskov.
Doslo ke stietu osobniho vozidla znacky Skoda, ¥izeného M. C., s vozidlem znacky
Mercedes-Benz, které tidil M. H., se zapnutym vystraznym svétlem modré barvy
doplnéné zvlastnim zvukovym znamenim. Ridi¢ M. H. jel po ulici Brnénska piimo
smérem k ulici Olomouckd v pravém jizdnim pruhu a pfi prijezdu kiizovatkou
Brnénska x Cukrovarskd nedbal potiebné opatrnosti a vjel s vozidlem RZP do dané
kiizovatky i pres svitici signal se smérovou Sipkou s ¢ervenym svétlem ,,STUJ. Doslo
ke stfetu s vozidlem Skoda Octavia, které jelo kfizovatkou od ulice Purkyiiova smérem
na ulici Cukrovarskd v pravém jizdnim pruhu na signdl se zelenym plnym svétlem
»VOLNO*, pficemZ fidicka neumoZznila vozidlu RZP bezpe¢ny a plynuly prijezd
kiizovatkou. U vozidla Mercedes-Benz doslo k pfevraceni na levy bok a narazu do sloupu
vefejného osvétleni a dalsiho vozidla Seat. Vozidlo Seat dale narazilo do vozidla Skoda
Superb. [27]
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Obrazek 20: Vozidlo Skoda [PCR]

T,

Obrazek 21: Vozidlo Mercedes-Benz [PCR]
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Obréazek 22: Vozidlo Mercedes-Benz [PCR]

Obrazek 23: Planek mista dopravni nehody [PCR]
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Obrazek 24: Mapovy podklad mista dopravni nehody [Google Maps]

Misto stietu:

Misto stfetu bylo stanoveno pomoci kamerového zaznamu a dovozenych zakladnich
charakteristik pohybu obou vozidel.

Shrnuti komplexni analyzy nehodového déje, moZnost odvraceni stretu
a stanoveni technické pric¢iny nehody:

Z provedené video analyzy vyplyva, ze fidi¢ vozidla Mercedes-Benz jel pted stfetem
rychlosti 84 km/h a na vozidlo Skoda nereagoval. Rychlost vozidla Skoda pred stfetem
byla 44 km/h a fidi¢ka na vozidlo Mercedes-Benz také nereagovala.

Ridi¢ka vozidla Skoda mohla poprvé vizualné zaznamenat vozidlo Mercedes-Benz
v Case 1,77 s pred stietem, cemuz odpovida vzdalenost 21,6 m. Pti reakéni dob¢ 1 s tak
na samotné odvraceni stietu zbyva draha 9,4 m a na zastaveni se zpomalenim 8 m/s? by
vSak potiebovala alespont drahu 9,3 m.

Ridi¢ vozidla Mercedes-Benz nemél zdané rychlosti moZnost stietu zabranit.
V okamziku po reakéni dobé, mu zbyvala dréha do stfetu pfiblizné 18 m. Na zastaveni se
zpomalenim 8 m/s? by potfeboval alespont vzdalenost 34 m. To, zda mohl jet rychlosti
84 km/h, nepfislusi hodnotit technickému znalci.

Ridi¢ vozidla Mercedes-Benz jel v rychlostnim limitu R3, to znamena, Ze fidi¢ smél
jet nejvyssi povolenou rychlosti 50 km/h. Pti vjizdéni do kiizovatky mél dbat zvySené
opatrnosti, ptipadné i zastavit s ohledem na aktudlni provoz na dané komunikaci. Jelikoz
vjizdél do svételné kiizovatky, kde svitilo Cervené svétlo, byl povinen snizit rychlost nebo
1 zastavit v zavislosti na podminkach tak, aby se presvédcil, Ze je prijezd kiizovatkou

bezpecny.
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Ridi¢ka vozidla Skoda byla povinna umoznit bezpeény a plynuly prijezd vozidlu
s pravem prednosti jizdy. Pokud by fidicka vozidla Skoda v okamziku pied vjetim do
ktizovatky vozidlo s pravem piednosti v jizd¢ zaslechla, mohla zareagovat sniZenim
rychlosti ¢i zastavenim s niz§im zpomalenim, neZ je 8 m/s? a ke stietu by nedoslo.
Technickou pfi¢inou dopravni nehody byl zptisob jizdy obou fidi¢t.

3.3 Nehoda vozidla Skoda Kodiaq a motocyklu

NiZe je uveden ptiklad komplexniho rozboru vybrané dopravni nehody s Gcasti
vozidla ZZS, ke které doslo v roce 2023 v obci Jablonec nad Nisou.

Vyli¢eni udalosti:

K dopravni nehod¢ doslo dne 18.3.2023 v 14:20 hod. na ul. Budovateld v Jablonci
nad Nisou. Doslo ke stfetu motocyklu MV Agusta, fizen¢ho J. V., s vozidlem znacky
Skoda Kodiag, které idil J. P., se zapnutym vystraznym svétlem modré barvy doplnéné
zvlagtnim zvukovym znamenim. Ridi¢ J. P. jel po vedlejsi ulici Libereckd a odbocoval
doleva na ulici Budovateli. Pfi tomto zjeho levé strany po hlavni silnici jel fidi¢
motocyklu, ktery z nezjiSténych pficin spadl na vozovku a s motocyklem doklouzal
k vozidlu Skoda Kodiaq. Motocykl se po narazu do piedni &asti vozidla Skoda Kodiaq
odrazil a narazil do stojiciho vozidla Skoda Fabia. [27]
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Obréazek 25: Vozidlo Skoda Kodiaq [PCR]
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Obrazek 27

: Vozidlo Skoda Fabia [PCR]
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Obrazek 29: Mapovy podklad mista dopravni nehody [Google Maps]
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Misto stietu, vzajemna poloha vozidel p¥i stietu:

Na kamerovém zaznamu Ize vidét, Ze vozidlo Skoda Kodiaq v dobg stfetu a po stietu
zlstalo stat ve stejné poloze. Misto stfetu koresponduje s plankem mista DN. Stfetova
poloha vychazi z korespondence poskozeni.

Shrnuti komplexni analyzy nehodového déje a stanoveni technické priciny
nehody:

Rychlosti byly stanoveny pomoci videoanalyzy a korespondence poSkozeni vozidel.
Motocyklista se v okamziku 2,3 s pted stietem, kdy mohl spatfit vozidlo Kodiaq,
pohyboval rychlosti 88 km/h a byl vzdéalen 48 m od mista nehody. Motocyklista mohl
v &ase 1,7 s pred stietem vyhodnotit, Ze vozidlo Skoda Kodiaq nezastavi pied hranici
hlavni silnice, tento okamzik m¢l rychlost pfiblizné 85 km/h a byl vzdalen od mista stietu
ptfiblizné 35 m. Motocyklista reagoval intenzivnim brzdénim zhruba 22 metrG pied
mistem stfetu, pficemz vznikla brzdna stopa a dosSlo k padu motocyklu. Nésledné se
s motocyklem smykal az do mista stietu. [27]

Ridi¢ vozidla Skoda Kodiaq mohl motocykl spatfit poprvé 2,3 s pied stietem. V tento
okamzik mél rychlost 30 km/h a vzdalenost od mista stfetu 10,6 m. Po reak¢ni dobé, ktera
¢inila piiblizné 1 s, fidi¢ vozidla Skoda Kodiaq za¢al intenzivné brzdit se zpomalenim
7,1 m/s?. Na pocatku tohoto brzdéni mél rychlost piiblizné 26 km/h a vozidlo bylo
vzdaleno od mista stietu piiblizné 3,5 m. V &ase 0,37 s pied stietem vozidlo Skoda
Kodiaq zastavilo a setrvalo v pozici, kterd se stala i stfetovou. [27]

Pokud by se motocykl v ¢ase 2,3 s pred stfetem pohyboval rychlosti 50 km/h, v tento
okamzik zaznamenal a nasledné 1 s reagoval na vozidlo Skoda Kodiaq, tak na samotné
odvraceni by mu zbyvalo 34,1 m. Sta¢ilo by mu tedy brzdit se zpomalenim 2,83 m/s? aby
stihl zastavit pfed mistem stretu. [27]

Technickou pfic¢inou dopravni nehody byla technika jizdy fidi¢e motocyklu, nebot
kdyby se pohyboval povolenou rychlosti, tak by stfetu bylo zabranéno.

3.4 Nehoda vozidla Skoda Kodiaq

Nize je uveden piiklad komplexniho rozboru vybrané dopravni nehody s ucasti
vozidla ZZS JmK, ke které doSlo v roce 2025 v Bmé.

Vyli¢eni udalosti:

Dopravni nehoda se udéla dne 25.1.2025 v 18:10 hod. na ul. Dornych v Brné. Doslo
k narazu osobniho vozidla znacky Skoda, se zapnutym vystraznym svétlem modré barvy
dopInéné zvlastnim zvukovym znamenim, do pevné piekazky. Ridi¢ jel po ulici Dornych
v pravém jizdnim pruhu a pfi prijezdu zatackou vyjel s vozidlem do protisméru, prekonal
obrubnik a nezpevnénou travnatou plochu a nasledné narazil do pevné prekazky. [27]
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Obrazek 30: Nehoda vozidla Skoda Kodiaq [PCR]
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Obrazek 31: Mapovy podklad mista dopravni nehody [Google Maps]

Z vozidla byla vyctena nehodova data:

Z tabulky lze vidét, ze fidi¢ vozidla projizdel zatacku ve vysoké rychlosti, pfi¢emz
v Case 5 sekund pred narazem dosahoval rychlosti 89 km/h. Nésledné intenzivné brzdil,
coz doklada trvald aktivace brzdového pedalu a postupnd aktivace bezpeCnostnich
systémit ABS a ESP. Néarazova rychlost vozidla byla 23 km/h. Ridi¢ vyrazné ménil thel
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natoCeni volantu, provedl prudké pohyby, 50° vpravo, poté 104° vlevo a nasledné zase
zp&t vpravo na 208°, coz svédc¢i o snaze korigovat smyk a ztratu kontroly nad vozidlem.
Vyraznd zménu uUhlu natoceni miiZze byt i z divodu kolize kola s obrubnikem.
Z vyctenych dat miizeme vidét, ze v Case 2 sekundy pied stifetem s zvysila rychlost na
44 km/h, to miize ukazovat praveé na kolizi s obrubnikem.

Cas |Otacky motoru |ABS |ESP |Volant |Rychlost |Brzdovy pedal |Zrychleni
-5 4160) 0| 0 -26 89 1

-4,5 3712 1| O -38 79 1| -5,55556
-4 2944 1| 1 -50 65 1| -7,77778

-3,5 2752 1| 1| 104 58 1| -3,88889
-3 249 1| 1 62 54 1| -2,22222

-2,5 1984 1| 1| -146 39 1| -8,33333
-2 1856 1| 0 8 44 1| 2,777778

-1,5 1600| 1| O 2 35 1 -5
-1 1408 1| 0 -74 30 1| -2,77778

-0,5 1088 1| 1| -208 25 1| -2,77778
0 896 1| 1 -38 23 1| -1,11111

Obréazek 32: Nehodova data vozidla Skoda Kodiaq [27]

Shrnuti komplexni analyzy nehodového déje a stanoveni technické priciny
nehody:

Z vyétenych dat lze vidét, ze fidi¢ vozidla Skoda projizdél zatickou ve vysoké
rychlosti, coZ naznaGuje moznou ztratu adheze. Rychlost vozidla Skoda Kodiaq v ¢ase
5 sekund pted stietem byla 89 km/h. Polomér zatacky byl 68 m. Nize je vypocitdna mezni
rychlost vozidla, pfi které dojde ke smyku. Pro dany vypocet je uvazovana maximalni

Umax =K 9T
Vmax =+ 0,9-9,81- 68

m km
Vmax = 24,5? = 887

mozna adheze 0,9.

[15]

Z vypoctu je patrné, ze doslo k prekroCeni mezni rychlosti, které vedlo ke ztraté
stability vozidla. Ridi¢ vozidla Mercedes-Benz jel v rychlostnim limitu R2, to znamena,
ze tidi¢ smél prekrocit nejvyssi povolenou rychlost maximalné o 30 km/h.

Technickou pfi¢inou dopravni nehody je tedy nepfizpiisobeni rychlosti vozidla
usporadani vozovky.
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4. SHRNUTI ZJISTENYCH VYSLEDKU DOPRAVNI
NEHODOVOSTI Z.ZS JMK

Pro srovnani vyvoje nehodovosti vozidel ZZS JmK a ostatnich vozidel je nejdiive
uvedeno shrnuti zjiSténych skute¢nosti.

Pri¢iny nehodovosti vozidel ZZS JmK:

U vozidel ZZS JmK se jako nejCastéj$i pticina dopravnich nehod objevuje
nepozornost fidice, ktera tvori ptiblizné 20 % vsech piipadu. Jest¢ vyraznéjsi zastoupeni
maé vSak neopatrné couvani, které se podili na nehodach az z 28 %. Na tfetim misté se
nachazi nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za jedoucim vozidlem, jeZ tvoii 9 % nehod.
Vyznamnou roli hraje také nedani ptfednosti v jizd€ (13 %), které se co do Cetnosti
vyrovna s dal§im specifickym rizikem — stietem se zvéri, jenz rovnéz predstavuje 13 %
ptipadd. Tyto statistiky ukazuji, Ze nehody vozidel ZZS JmK jsou ovlivnény jinymi
okolnostmi nez u bézného provozu, €asto souvisejicimi s manévrovanim ve stisnéném
prostoru, ndhlymi situacemi nebo provozem v mén¢ piedvidatelném prostiedi.

Pii¢iny nehodovosti vozidel v CR:

V ramci celé Ceské republiky je nejéastéjsi pii¢inou dopravnich nehod skuteénost, e
se fidi¢ pIné nevénoval fizeni vozidla, coz tvoti az 24 % vSech piipadl. Druhou nejcastéjsi
pficinou je nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem, které se podili na 13 % nehod.
Tteti misto zaujima nespravné otdceni nebo couvani s podilem 12 %, tésn€ nasledované
nepiizpisobenim rychlosti stavu vozovky, které rovnéz tvoti 12 % ptipadi. Vyznamny
podil na nehodovosti maji i dalsi faktory, jako je jizda po nespravné strané vozovky,
nedéni prednosti v jizd¢ a nespravné predjizdéni.

Porovnani:

Pti porovnani pfi¢in dopravni nehodovosti Ize pozorovat vyrazné rozdily, které
odrazeji specifika provozu zachranné sluzby. Zatimco v celorepublikovém méfitku je
nejcastéj$i pfi¢inou nehod nepozornost fidi¢e (24 %), u vozidel ZZS JmK je sice
nepozornost také vyznamna (20 %), avSak nejvice nehod zde vznika pfi neopatrném
couvani, které tvoti az 28 % ptipadi. Tento rozdil je pochopitelny vzhledem k Castému
manévrovani vozidel ZZS v omezenych prostorech pii vyjezdech a zasazich. Na druhém
misté v celostatnim méfitku je nedodrzeni bezpecné vzdalenosti (13 %), coz se shoduje
s tfeti nejcastéjsi pricinou u ZZS JmK (9 %). Nedani pfednosti v jizd¢ vozidlu ZZS se
podili na 13 % vSech nehod s Gc€asti vozidel ZZS. U béZnych vozidel se naopak vice
projevuje nepiizpisobeni rychlosti stavu vozovky (12 %) a nespravné otdceni nebo
couvani (12 %), zatimco u vozidel ZZS hraje roli 1 stfet se zveéii (13 %). Tyto rozdily
potvrzuji, ze zatimco bézné nehody casto vznikaji z nepozornosti a nedisciplinovanosti
1di¢l, nehody vozidel zdchranné sluzby jsou Castéji dusledkem specifickych provoznich
podminek a naro¢nych manévru.
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Nehody vozidel ZZS se zhruba rovnym dilem dé€li na ty, pti kterych doslo ke stfetu
s jinym vozidlem (51 %), a na samostatné kolize, kdy bylo Gc¢astnikem pouze vozidlo
zachranné sluzby (49 %). To znamend, Ze k nehoddm nedochéazi jen kvili interakci
s ostatnimi Ucastniky silnicniho provozu, ale Casto i pfi samotné jizd€, naptiklad pfi
couvani, manévrovani nebo za zhorSenych podminek.

Vétsina dopravnich nehod vozidel ZZS (74 %) se odehrala v obci, zatimco mimo obec
jich bylo 26 %. To mliZe souviset s vy$si dopravni zatéZi a ¢astéj$imi vyjezdy ve méstech.
NejcasteéjSim mistem dopravnich nehod vozidel ZZS byly mistni komunikace na pfimém
tiseku, zejména v letech 2015, 2018 a 2023. Casté jsou také nehody na silnicich — piimé
useky, kde se jednalo pfevazné o stiety se zveri a v kiizovatkach.

Dal$im analyzovanym ukazatelem je mira zavinéni dopravnich nehod fidi¢i vozidel
Z7ZS JmK. Ve 224 piipadech (53 % vSech nehod) byl vinikem fidi¢ vozidla ZZS, coz
muze souviset 1 se zapoc¢itanim nehod pfi couvani, které jsou u téchto vozidel pomérné
Casté.

Pocet nehod se zranénim byl nizky. Ze 425 nehod jich bylo pouze 14, ptevazné
s lehkymi az stfedné téZkymi zranénimi. Ani v jednom piipadé nedoslo k tmrti.

Z dal$i analyzy vyplyva, ze v 60 % nehod byla aktivovdna vystrazna svételna
1 zvukovéa zafizeni, coz ukazuje na jizdu k zasahu nebo navrat z n¢j. Zbylych 40 % se
stalo mimo rezim ptfednostni jizdy, napt. pfi béZzném presunu. Tento pomér miize byt
ovlivnén praveé vyssim vyskytem dopravnich nehod pfi couvani.

Zhruba polovina nehod vozidel ZZS (51 %) byla Setfena Policii CR. Zbyvajicich 49 %
se fesilo interné, zpravidla kvili nizké Skodé¢, pfi absenci zranéni a pii zavinéni fidicem
778.

Shrnuti na zikladé detailnéji analyzovanych nehod ZZS:

Bliz8i analyza ¢tyf dopravnich nehod vozidel ZZS ukazuje, Ze hlavnimi pfi¢inami
byly nejcastcji nespravny styl jizdy a nepfiméiend rychlost. V prvnim ptipad¢ fidicka
jiného vozidla nezaznamenala vozidlo ZZS. V dal§im piipadé fidi¢ ZZS nedokazal
spravn¢ vyhodnotit situaci, vjel do kiizovatky na cervenou signalizaci bez dostate¢ného
zpomaleni. U dal$i nehody fidi¢ motocyklu jel nepfiméfenou rychlosti. U ¢tvrté nehody
fidi¢ vozidla ZZS ptekro¢il mezni rychlost, coZ vedlo ke ztraté kontroly nad vozidlem.
Tyto nehody poukazuji fakt, ze 1 kdyz maji sanitni vozidla vyjimky v nékterych
pravidlech silni¢niho provozu, je stale zasadni ptizplsobit jizdu aktudlnim podminkam,
byt maximaln¢ obezietny a predvidat reakce ostatnich i¢astnikd provozu.
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5. OPATRENI KE SNIiZENI NEHODOVOSTI VOZIDEL
7.7S IMK

5.1 Prehled aktualnich opatieni vedoucich ke sniZeni
nehodovosti

Ke snizeni nehodovosti ZZS je v sou¢asnosti uplatiiovana celé fada opatieni, kterd se
tykaji jak ptipravy fidici, tak technického vybaveni vozidel. Jednim z klicovych prvki je
odborna ptiprava fidi¢u sanitnich vozidel. Soucasti této piipravy je vycvik v defenzivnim
fizeni, tfeSeni krizovych situaci a schopnost spravného rozhodovéani ve stresovych
podminkach.

Vyznamnym doplitkem této teoretické piipravy jsou praktické kurzy odborné
ptipravy, které probihaji na uzavienych cviénych polygonech. Zde si fidi¢i zkousSeji jizdu
za ztizenych podminek, nacvik nouzového brzdéni, vyhybaci manévry a dalsi dovednosti,
které mohou v redlném provozu vyrazné snizit riziko vzniku nehody. Pravidelné
opakovani téchto kurzl pfispiva k udrzeni vysoké tirovné fidi¢skych schopnosti.

Dilezitym faktorem ovlivitujicim bezpecnost jizdy je vybornd znalost mistopisu dané
jsou nebezpecné kiizovatky nebo mista s Castym vyskytem dopravnich komplikaci.

V modernich vyjezdovych vozidlech je samoziejmosti pouziti kvalitnich naviga¢nich
systéml ZZS JmK na tabletu se softwarem GINA vyuZivajicich Mapy.cz. Tyto systémy
umoziuji sledovani aktualni dopravni situace v realném case. To umoznuje volbu
optimalni trasy a vyhybani se kolondm, coz minimalizuje zbyte¢né zdrZeni i riziko
nehody v hustém provozu.
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Obrazek 33: Navigacni tablet [vlastni]
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Dalsim technickym prvkem pfispivajicim ke zvySovani bezpecnosti jsou palubni
kamery, které zaznamenavaji prub¢h jizdy, které ovSem nejsou umistény ve vSech
vozidlech.

Viditelnost vozidla hraje v dopravnim provozu klicovou roli. Z tohoto divodu jsou
vozidla ZZS opatfena vyraznym retroreflexnim oznacenim. Toto oznaceni zajiSt'uje
vysokou viditelnost nejen za denniho svétla, ale i pfi snizené viditelnosti nebo za tmy.
V kombinaci s vyraznou barevnou tpravou karoserie tak dochdzi ke zvySeni povédomi
o pritomnosti zachranného vozidla na vozovce.
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Obrazek 34: Retroreflexni oznaceni sanitniho vozidla [vlastni]

Nezbytnou soucasti vybavy jsou svételna a zvukova vystrazna zatizeni. Tato zatizeni
umoziuji efektivni komunikaci s ostatnimi ucastniky silni¢niho provozu a zajistuji, Ze
vozidla s pravem piednosti v jizd€ budou véas zaznamenana. I pii vyjezdu s vystraznymi
znamenimi musi fidi¢ ptizptsobit rychlost svym schopnostem, stavu vozovky a dopravni
situaci.

Poslednim velice vyznamnym opatfenim ke sniZzeni nehodovosti ZZS JmK jsou praveé
rychlostni limity. Tyto limity se fidi stupném naléhavosti vyjezdu, ktery stanovi operator
krajského zdravotniho operacniho stfediska. Existuji tfi rezimy: R1 — jizda bez omezeni
rychlosti; R2 — jizda s omezenim (pfekroceni o maximalné 30 km/h); R3 — jizda podle
pravidel silni¢niho provozu.
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5.2 Navrh dalSich opatieni vedoucich ke sniZeni nehodovosti

Na zaklad¢ analyzy dopravnich nehod vozidel Zdravotnické zachranné sluzby
v Jihomoravském kraji, provedené v ramci této prace, a s ptihlédnutim k aktudlné
zavedenym opatfenim, byla navrzena dalsi opatieni.

Za stézejni opatieni 1ze povazovat pravidelné a systematické Skoleni fidic¢t ZZS, které
by mohlo byt rozsifeno o vycvik na simuldtorech. Tento typ tréninku umoziuje bezpecné
procvicovat jizdu s pouzitim vystraznych svétel a zvukovych zafizeni v rdznych
dopravnich a povétrnostnich podminkach.

Dale je vhodné usilovat o postupné vybavovani sanitnich vozidel pokrocilymi
asisten¢nimi systémy, jako jsou systémy varovani pied kolizi, sledovani mrtvych thla ¢i
automatické nouzové brzdéni. Tyto technologie maji potencidl vyznamné snizit riziko
vzniku nehod, zejména pii jizde pod ¢asovym tlakem a ve slozitém méstském provozu.

Nezbytnou soucasti bezpecnostni strategie by mélo byt rovnéZz pravidelné
vyhodnocovani nehod, spojené s poskytovanim zpétné vazby posadkam. Tento proces
podporuje sdileni zkuSenosti a uceni se z redlnych udalosti.

Na zéklad¢ provedené analyzy vyplyva, Ze nejcastéjsi pti¢inou dopravnich nehod
vozidel zdravotnické zachranné sluzby bylo couvani. Z tohoto divodu by bylo vhodné
zamgéfit preventivni opatfeni praveé na tuto oblast. Mezi mozna doporuceni patii naptiklad
povinné vyuzivani asistenta pii couvani tam, kde to situace dovoluje, Castéjsi prakticky
vycvik zaméfeny na bezpecné couvani v ruznych podminkach, dale pak technicka
opatieni, jako je vybaveni vozidel modernimi parkovacimi kamerami.

Dale by bylo vhodné vénovat vétsi pozornost oblasti pravni pomoci a ochrany téchto
profesionalll, zajistit jim dostupné pravni poradenstvi a podporu pfi feSeni naslednych
spravnich ¢i trestnich fizeni.

Zaznamy z palubnich kamer mohou pfispét k objektivnimu posouzeni nehody, proto
by méla byt v§echna vozidla dovybavena témito kamerami.

V neposledni fad¢ je doporuceno vénovat se osvete Siroké verejnosti se zamétenim
na spravné chovani pii setkani s vozidlem s pravem piednostni jizdy. ZvySeni povédomi
vefejnosti o této problematice miize vyznamné prispét ke snizeni poctu rizikovych situaci
a zvyseni celkové bezpe¢nosti provozu sanitnich vozidel.
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6.ZAVER

Cilem mé diplomové prace bylo komplexné¢ zmapovat problematiku nehodovosti
Zdravotnické zachranné sluzby v Jihomoravském kraji v letech 2014-2023, analyzovat
pfiCiny téchto nehod a navrhnout opatfeni vedouci ke sniZzeni nehodovosti sanitnich
vozidel.

Vyzkum vychazel z dat zaznamenanych pfi nehodéch a interné uchovavanych.

Dopravni nehodovost vozidel ZZS JmK ma stabilni trend s ro¢nim primérem
43 nehod.

Hlavnimi pfi¢inami dopravnich nehod vozidel ZZS JmK bylo nejcastéji neopatrné
couvani (28 %), nepozornost fidice (20 %), nedani prednosti (13 %), stiet se zveti (13 %)
a nedodrzeni bezpetné vzdalenosti (9 %). Hlavnimi pii¢inami dopravnich nehod v CR
bylo nevénovani se fizeni vozidla (24 %), nedodrZeni bezpec¢né vzdalenosti za vozidlem
(13 %), nespravné otaceni nebo couvani (12 %) a neptizptisobeni rychlosti stavu vozovky
12 %). Je dilezité zminit, ze u ZZS JmK se jedna o vSechny nahlaSené nehody, zatimco
v CR se jedn4 o viechny nehody hlasené PCR.

Na zéklad¢ provedené analyzy lze konstatovat, ze vétsi polovina nehod sanitnich
vozidel se odehrala za ucasti dalSich vozidel, zatimco 49 % ptedstavovaly samostatné
kolize vozidel ZZS. Ptevazna ¢ast dopravnich nehod, 74 %, se stala v obci, coz poukazuje
na vy$$i miru rizika v méstském prostfedi. Z hlediska zavinéni bylo 53 % nehod
zpisobeno fidicem ZZS, zatimco 47 % bylo zavinéno ostatnimi castniky silni¢niho
provozu. Ze 425 nehod jich se zranénim bylo pouze 14, ptevazné s lehkymi az stiedné
tézkymi zranénimi. Ani v jednom ptipad¢ nedoslo k umrti Vystrazna svételnd a zvukova
zafizeni byla aktivovana v 60 % ptipadi, zatimco ve 40 % ziistala vypnuta. Policie CR
Setfila 51 % z celkového poctu dopravnich nehod vozidel ZZS JmK.

Nasledn¢ byly vybrany ¢tyii dopravni nehody vozidel ZZS, u nichz byl detailné
analyzovan jejich prabéh z hlediska platnych pravnich ptedpisi a pravidel silni¢niho
provozu vztahujicich se na vozidla s pravem ptednostni jizdy. Technickou pfi¢inou u
prvni nehody byla technika jizdy fidicky vozidla Ford. U druhé nehody se jednalo o
zpisob jizdy obou fidici, u tfeti nehody to byla technika jizdy fidice motocyklu a u ¢tvrté
neptizpusobeni rychlosti vozidla ZZS uspotadani vozovky.

Mnou navrzena opatfeni zahrnuji pravidelné skoleni fidi¢t ZZS doplnéné o vycvik na
simulatorech pro nacvik jizdy s vystraznymi signaly v riznych podminkach, dale
postupné vybavovani sanitnich vozidel asisten¢nimi systémy, jako je varovani pied
kolizi, sledovani mrtvych thli ¢i nouzové brzdéni. Doporucuji také zavedeni asistenta pii
couvani, rozsifeny vycvik couvani a instalaci parkovacich kamer. Mezi dalSi opatieni
patii pravidelné vyhodnocovéani nehod se zpétnou vazbou posadkam, zajisténi pravni
pomoci fidi¢im ZZS, dovybaveni vSech vozidel palubnimi kamerami a osvéta vefejnosti
o spravném chovani vii¢i vozidlim s pravem ptednostni jizdy.
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