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ABSTRAKT

Predmétem bakalarské prace je vyhleddvaci studie obchvatu obce Véz a prilehlé obce Skala.
Obce Vé7 a Skala se nachazi 7 kilometr( severovychodné od mésta Humpolec. Obchvat je fesen
jako prelozka silnice I/34. Stavajici komunikace prochazi centralnimi ¢astmi obce Véz a jeji mistni
Casti Skala a neodpovida dopravné technickym pozadavkim na smérové, vyskové a Sirkové
feseni. Z téchto divodi a déle za icelem omezeni negativnich vlivQi dopravy je navrhnut novy
usek.

KLICOVA SLOVA
Obchvat, Vyhledavaci studie, Véz, Skala

ABSTRACT

The subject of this bachelor thesis is research study of bypass of the small town Véz and nearby
village Skdla. Véz and Skdla are located 7 kilometres northeast from Humpolec city. The bypass
is designed as a relaying of existing road I/34. Existing road passes through central parts of Véz
and Skala and it doesn’t meet the technical requirements regarding directional, vertical and
width solutions. For these reasons and also in order to reduce negative impact of transport, new
road section is designed.
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Bypass, Research study, Véz, Skala
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uvoD

Tato prace se zabyva ndvrhem obchvatu obce Véz a jeji mistni ¢asti Skala. Obchvat je
prelozkou silnice I/34. Jednd se o silnici prvni t¥idy vedouci z Ceskych Budé&jovic do Svitav.
Lokalitou, v niZ bude obchvat navrzen, projizdi ¢ast transitu vedouci na sever z dalnice D1, coz
zatéZuje obce na trase. To a nevyhovujici vyskové, smérové a Sirkové reseni trasy jsou dlvody
pro zpracovani prace.

Na trase dochdzi ke kfizeni s komunikacemi, pfevazné vsak ucelovymi. VétsSim
problémem byl vsak pahorkovity terén s vyraznymi zménami sklon(, ktery navrh lehce
komplikoval.
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2.

Zduvodnéni studie

Studie se zabyva ndvrhem obchvatu obci Véz a Skala. Jedna se o prelozku silnice
I. Tfidy 1/34. Z vysledku sc¢itani dopravy provedeného v roce 2016 byla zjisténa
ro¢ni priimérnd intenzita dopravy v téchto obcich. Ta ¢ini okolo 5500 vozidel za
24 hodin v obou smérech. Stavajici komunikace prochazi centralnimi ¢astmi
téchto obci a jeji vySkové i smérové feSeni spolu s Sitkovym usporadanim
neodpovida dopravné technickym pozadavkim. To vedlo k navrhu tfi variant
feSeni obchvatu. Obchvat by mél snizit intenzity dopravy, a naopak zvysit
bezpecnost v pfilehlych obcich.

Zajmova uzemi
3.1. Varianta A

Varianta A vychazi od napojeni na stdvajici komunikaci 1/34 pred obci Skala
smérem od mésta Humpolec a k pfipojeni na stejnou komunikaci dochazi za
obci Véz. Jde o jednu ze dvou jiznich variant. Na dvou mistech dochazi ke
krizeni Perlového potoka, pres ktery je v obou pfipadech uvazovdna mostni
konstrukce. Dochazi rovnéz ke ktizeni s vedenim nizkého i vysokého napéti,

s polnimi cestami, a i se silnici lll tfidy 111/3482, které je navrZeno jako Urovriové.
Néktera krizeni s uc¢elovymi komunikacemi a polnimi cestami zlstala zaslepena,
a to z dlivodu, zZe k danym objektlim se da pfijet i jinou cestou. Na zacatku
useku dochazi ke kfizeni s vedenim nizkého napéti, které musi byt prelozeno.
Ve stani¢eni km 0,734 10 az km 1,153 54 ¢ini podélny sklon nivelety 7,50 %. Pro
pahorkovité Uzemi je pro kategorii komunikace S 9,5 nejvétsi dovoleny sklon
6,00 %, avsak z dlivodu kratké délky stoupdni neni tfeba provadét pridatny
stoupaci pruh. Varianta je vedena prevazné pres zemédélskou plidu, tedy
ornou pldu a louky. Mirné zasahuje i do lesniho porostu. Celkova délka této
varianty ¢ini 3 789,99 m.

3.2. VariantaB

Redeni Varianty B je obdobné jako u varianty A, k napojeni na stavajici
komunikaci dochazi na stejnych mistech. Rozdilné je vSak vyskové a smérové
feSeni. Jedna se tedy rovnéz od jizni variantu. Opét dochazi ke dvéma kfizeni
Perlového potoka, ktera jsou FfeSena mostnimi konstrukcemi. Nachazi se zde
kfizeni s vedenim nizkého i vysokého napéti. Kfizeni s vedenim nizkého napéti
ve stanic¢eni km 0,315 19 bude nutno prelozit. Dochazi i ke kfizeni s ucéelovymi
komunikacemi, z nichZ nékteré zdstanou zaslepeny, nebot je mozno se k danym
objektim dostat i jinou cestou. Pokud tu ta moZnost neni, tak je provedena
prelozka. Ve stani¢eni km 1,041 12 dochazi k napojeni silnice IIl. Tridy 111/3482,
které je reSeno Urovinové. Pro rychlejsi odvodnéni je ve varianté pocitano se
zhotovenim trubnich propustkl a jednoho propustku ramového na kfizeni



s vodoteci na km 3,085 82. V mistech, kde sklon prikopl prekracuje 3,00 % je
nutno zfidit zpevnéné prikopy pomoci pfikopovych tvarnic. Varianta je vedena
pres zemédélskou pldu, louky a mirné zasahuje do lesniho porostu. Celkova
délka této varianty ¢ini 3 870,89 m.

3.3. VariantaC

Varianta C zac¢ina z odpojeni ze stavajici komunikace I. Tfidy /34 pred obci
Skala, ve sméru od mésta Humpolec. K napojeni na stejnou komunikaci dochazi
za obci Véz. Jedna se o variantu vedenou severné od téchto obci. Dochazi zde
ke krizeni s vodoteci spojujici dva rybniky. Zde se pocita se zhotovenim mostni
konstrukce. Ve varianté je reSeno kfizeni s nékolika u¢elovymi komunikacemi a
polnimi cestami, z nichZz nékteré budou zaslepeny. UvaZovano je i Uroviiové
kfizeni se silnici lll. TFidy 111/34470. Dochazi i ke kfizeni s vedenim nizkého
napéti. Varianta je vedena pres zemédélskou plGdu a louky. Zasahuje i do
lesniho porostu. Dochazi zde k pfekonani nejvétsiho dovoleného podélného
sklonu pro komunikace kategorijni Sirky S 9,5 v pahorkovitém tGzemi. Tim je
mysleno stoupani o délce 316 m a sklonu 6,80 % a stoupdani o délce 430,5 m a
sklonu 8 %. Z dlivodu kratké délky téchto stoupani neni nutno provadét
pfidatny stoupaci pruh. Tato varianta je velmi neptizniva z divodl vyskovych
rozdilG a vydatnych zemnich praci.

. Vychozi udaje pro navrh
4.1. Mapové podklady

Mapové podklady pro navrh obchvatu byly ziskany z Ceského Gfadu
zemémeéfického a katastralniho.

Cesky Ufad zeméméFicky a katastralni
Pod sidlistém 1800/9

182 11 Praha 8

e-mail: cuzk@cuzk.cz

- Polohopis M 1:10 000
- Vyskopis M 1:10 000
- Ortofotomapa M 1:5000

4.2, Kategorie komunikace

Varianta A

Kategorie pozemni komunikace je navrzena S 9,5. Navrhova rychlost je tedy
stanovena 90 km/h. Dle CSN 73 6101 byly na tuto rychlost navrzeny prvky
smérového a vyskového reseni, kromé sklonu ve stani¢eni km 0,734 10 az km
1,153 54, kde ¢ini podélny sklon nivelety 7,50 %. Pro pahorkovité uzemi je pro



kategorii komunikace S 9,5 nejvétsi dovoleny sklon 6,00 %, avSak z divodu
kratké délky stoupani neni tfeba provadét pridatny stoupaci pruh.

Varianta B

Kategorie pozemni komunikace je navrzena S 9,5. Navrhova rychlost je tedy
stanovena 90 km/h. Dle CSN 73 6101 byly na tuto rychlost navrzeny prvky
smérového a vySkového reseni.

Varianta C

Kategorie pozemni komunikace je navrzena S 9,5. Navrhova rychlost je tedy
stanovena 90 km/h. Dle CSN 73 6101 byly na tuto rychlost navrzeny prvky
smeérového a vySkového feseni. Smérovy oblouk VB2 o poloméru 300 metr(
vyhovuje na mezni hodnotu poloméru pfi navrhové rychlosti 90 km/h. Vyskové
oblouky, které nespliuji poZadavky na nejmensi poloméry pro ndvrhovou
rychlost 90 km/h vyhovuiji na rozhled pro zastaveni dany pro tuto navrhovou
rychlost a dany podélny sklon.

Charakteristika uzemi

5.1. Clenitost terénu a vyuziti Gzemi

Terén v daném Uzemi je charakteru pahorkatého, s patrnymi vySkovymi rozdily.
Zacatek useku je v nadmotrské vysce kolem 560 m n.m. Nadmofrska vyska konce
useku Cini kolem 490 m n.m. Nachazi se zde zemédélské pozemky a louky. Trasy
misty probihaji i lesnim porostem, ale byla snaha o omezeni tohoto pfipadu.

5.2. Vyznamna ochrannd pasma

Komunikace:
Na silnici lll. TFidy se ochranné pasmo neuvazuje.

Vodni zdroje:
Ochranné pasmo vodoteci je 15 m od krajl brehd.

Nadzemni vedeni:
Ochranné pasmo nizkého napéti je 7 m od krajniho vodice.
Ochranné pasmo vysokého napéti je 12 m od krajniho vodice.

Vodni plochy rybnik:
V blizkosti vSech variant se nachazi rybniky.



5.3. Geologické poméry

Obdobi, do kterého se z geologického hlediska fadi zajmové tzemi je
paleozoikum az proterozoikum (prvohory az starohory). Jednd se o
moldanubickou oblast. Soustava — Cesky masiv — krystalinikum a prevariské
paleozoikum. Geologické podloZi je tvofeno migmatitem.

5.4. Hydrogeologické poméry

Zajmovym Uzemim protéka rada mensich vodnich tok(, nejvyznamné;jsim z nich
je Perlovy potok.

. Zakladni charakteristiky variant

6.1. Geometrie trasy
6.1.1. Smérové feseni

Varianta A

Na pocatku varianty A je kratkd smérova pfima délky 2,27m. Na pfimou
navazuje pravotocCivy oblouk o poloméru R=700 m. Za nim se nachazi pfima
délky 871,88 m. Nasleduje dlouhy, levotocivy oblouk o poloméru R=1200 m, za
kterym je dalsi pfima o poloméru R=513,87 m. Nasleduje posledni, pravotocivy
oblouk o poloméru 650 metr(. Na néj se napojuje pfima o délce 308,91 m,
kterou se obchvat napojuje na stavajici stav a ktera kon¢i na konci celého
useku.

Varianta B

Pocatek trasy této varianty je smérova prima o délce 9,98 m. Na ni navazuje
pravotoCivy smérovy oblouk o poloméru R=650 m. Za nim se nachazi pfima
délky 259,33 m. Nasleduje dalsi pravotocivy oblouk o poloméru R=650 m, na
ktery navazuje oblouk levotocivy o poloméru rovnéz R=650 m. Nasleduje kratka
prima délky 144,44 m a poté levotocivy prosty kruznicovy oblouk o poloméru
R=1200 m. Za nim se nachazi smérova pfima délky 281,73 metrl nasledovana
levotocivym obloukem o poloméru R=850 m. Na ten navazuje pravotocivy
oblouk o poloméru 650 metr, na ktery navazuje pfima délky 117,25 metra za
kterou usek kondi.



Pfehled smérového reseni: (viz. Pfiloha B.03 Situace — Varianta B)

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m]
zU 0,000 00 PFima 9,98
TP 0,009 98 Pfechodnice 120,00
PK 0,129 98 Oblouk 118,19
KP 0,248 17 Pfechodnice 120,00
PT 0,368 17 Prima 259,33
TP 0,627 49 Prechodnice 167,25
PK 0,794 74 Oblouk 94,81
KP 0,889 55 Pfechodnice 120,00
PT=TP 1,009 55 Prechodnice 199,30
PK 1,221 29 Oblouk 529,37
KP 1,750 66 Prechodnice 120,00
PT 1,870 66 Prima 144,44
PK 2,01511 Oblouk 301,59
KP 2,316 69 Prima 281,73
TP 2,598 42 Prechodnice 150,00
PK 2,748 42 Oblouk 160,73
KP 2,909 15 Prechodnice 183,95
PT=TP 3,093 10 Prechodnice 185,00
PK 3,283 91 Oblouk 339,74
KP 3,623 64 Pfechodnice 130,00
PT 3,753 64 Prima 117,25
KU 3,87090 e
Varianta C

Varianta C zacina pfimou o délce 39,88 metr(. Na tu navazuje levotocivy oblouk
o poloméru R=580 m, nasledovany pfimou délky 484,34 m. Nasleduji dva, na
sebe navazujici protismérné oblouky, z nichz prvni je pravotocivy o poloméru
R=300 m a druhy, pravotocivy o poloméru R=450 m. Délka navazujici pfimé je
307,88 m. Nasleduje pravotocivy oblouk, jehoZ polomér ¢ini R=650 m. Za nim se
nachazi 190,07 metrl dlouha pfima. Na ni navazuje levotocCivy prosty
kruznicovy oblouk o poloméru R=800 m. Nasleduje kratka pfima délky 94,13 m
a za nim je pravotocCivy oblouk o poloméru R=650 m. Nasleduje pfima délky
112,39 m a levotocivy oblouk o poloméru R=650 m. Nakonec se zde nachazi
prima délky 126,35 metrd.

6.1.2. Vyskové feSeni

Varianta A

Niveleta je napojena na stavajici stav pod sklonem 6,00 %. Nasledné dojde ke
zméné sklonu zaoblené udolnicovym obloukem o poloméru R=3500 m. Trasa
pokracuje stoupanim ve sklonu 1,00 %, na které navazuje vrcholovy oblouk o



poloméru R=5500 m. Od této chvile trasa pouze kles3, a to nejdtive ve sklonu
7,50 %, ktery se po vydutém oblouku o poloméru R=3500 m méni na 0,50 %.
Nasleduje zména na sklon 1,70 % diky vypuklému oblouku o poloméru R=7000
m, a rychld zména zpét na 0,50 % za pomoci vydutého oblouku o poloméru
R=8000 m. Dadle jsou dva vypuklé oblouky o poloméru R=10000 m, resp. R=8000
m, mezi nimiz je sklon nivelety 1,47 %. Za timto Usekem je sklon nivelety 3,34 %
nasledovan vydutym vyskovym obloukem o poloméru R=5000 m, za nimz je
sklon 0,50 %. Nasleduje vyduty oblouk o poloméru R=8000 m, sklon nivelety
1,21 % a nakonec zména na sklon 2,89 % pomoci vydutého oblouku o poloméru
R=10000 m.’

Varianta B

Niveleta je napojena na stavajici stav pod sklonem 4,76 %. Po celé trase
niveleta klesa. Prvni vyskovy oblouk je vyduty, o poloméru R=3500 m, kde se
sklon méni na 0,50 %. Nasleduje oblouk vypukly, o poloméru R=4500 m, za nim
je sklon nivelety 3,92 %. Vyduty oblouk o poloméru R=3500 m méni sklon
nivelety opét na 0,50 %. Nasleduje vypukly oblouk o poloméru R=5500 m, za
nimz je sklon nivelety 3,18 %, dokud se nezméni, pomoci vydutého oblouku o
poloméru R=10000 m, na sklon 1,58 %. Nasleduje vypukly oblouk o poloméru
R=8000 m, za nimZ je sklon nivelety 2,66 %, ukonceny vydutym obloukem o
poloméru R=15000 m. Za obloukem je sklon 1,21 %, na ktery navazuje dalsi
vyduty oblouk, tentokrat o poloméru R=14000 m. Sklon se méni na 0,50 %,
nasledné se zméni jesté jednou na 2,23 %, a to pomoci vypuklého oblouku o
poloméru R=8000 m.

Prehled vyskového feseni: (viz pfiloha B.05 Podélny profil — Varianta B)

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m]
0,000 00 -4,76 125,03 -
0,125 03 -0,50 639,11 3500
0,764 13 - 3,92 287,01 4500
1,051 14 -0,50 450,25 3500
1,501 39 -3,18 464,57 5500
1,965 96 -1,58 526,02 10 000
2,491 98 -2,66 471,08 8000
2,963 06 -1,21 261,23 15 000
3,224 29 -0,50 505,11 14 000
3,729 40 -2,23 141,69 8000
Varianta C

Niveleta je napojena na stavajici stav pod sklonem 3,43 %. Nasledné dojde ke
zméné sklonu, ktera bude zaoblena vydutym obloukem o poloméru R=3500 m.



Po zméné je niveleta sklonu 4,86 %. Nasleduje vrcholovy oblouk o poloméru
R=5000 m, po kterém nasleduje klesani 6,80 %. Déale se nachdzi udolnicovy
oblouk o poloméru R=4000 m, nasledny sklon stoupani Cini 4,46 %. Dalsi oblouk
je vrcholovy o poloméru R=4500 m, za nim je klesani o sklonu nivelety 1,39 %.
Ndasledujici udolnicovy oblouk o poloméru R=3500 m, za nimz se nachazi
stoupani ve sklonu 3,02 %. Nasleduje vrcholovy oblouk o poloméru R=5000 m.
Od tohoto mista cela trasa klesa. Sklon klesani je 8,00 % ukoncéeny vydutym
obloukem o poloméru R=4000 m. Nasleduje sklon 1,38 %. Za nim je vypukly
oblouk o poloméru R=5500 m, sklon 4,20 %, vyduty oblouk o poloméru R=5000
m a nakonec sklon 1,24 %.

6.1.3. Sitkové usporadani

Zakladni Sitkové usporadani odpovidd smérové nerozdélené obousmérné
komunikaci kategorie $9,5/90 dle €SN 73 6101. Volna $itka v koruné
komunikace je 9,5m. Kategorie komunikace byla stanovena podle tabulky 5
v normé 73 6101.

Jizdni pruh 2x3,50m
Zpevnéna krajnice 2x0,75m
Nezpevnénd krajnice 2x0,50m
Celkem 9,50 m

Zakladni pricny sklon je navrzen 2,50 %, Ve smérovych obloucich se provadi
dostfedné klopeni v souladu s CSN 73 6101 na navrhovou rychlost 90 km/h.
Klopeni se provadi podle osy komunikace. Minimalni vysledny sklon 1,00 % byl
ovéren a dodrzen po celé délce trasy. Zakladni sklon zemni plané je stfechovity,
3,00 %. Sklon krajnice je 8,00 %.

6.1.4. Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky byl proveden podle TP 170, dodatek 1. Podle
stejnych podminek byla urc¢ena i hodnota TNV Cinici 824 vozidel. Jedna se tedy
o tfidu dopravniho zatiZzeni lll. Navrhova Uroven poruseni je pro silnice |. Tridy
stanovena na DO. NavrZena byla konstrukce vozovky DO-N-1-11I-PIIl.

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40 mm
Spojovaci posttik z emulze 0,20kg/m?2 PSE

Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 60 mm
Spojovaci posttik z emulze 0,20kg/m?2 PSE

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 60 mm
Infiltracni postfik 1,00kg/m?2 PI

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK; 0/63 200 mm
Stérkodrt SDa; 0/63 min. 200 mm
CELKEM min. 580 mm
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6.2. KfiZzovatky

Varianta B

Trasa této varianty ktizi jednu stavajici komunikaci lll. Tfidy. Kfizovatka s touto
komunikaci je uroviiova. Jedna se o stykovou kfizovatku s novym napojenim na
stdvajici komunikaci. Prisecna kfiZzovatka ptfimo s dotéenou komunikaci neni
uvazovana z dlvodu velkého vyskového rozdilu nivelet.

V misté kfizeni s komunikaci I11/3482 a v misté napojeni na stavajici stav za obci
Véz se zfidi ptidatny pruh pro odbocovani vievo.

km 1,041 12 stykova kriZovatka s komunikaci 111/3482

Dalsi kriZzeni na trase:

km 0,215 00 kfizeni s ucelovou komunikaci — zaslepeno

km 0,316 94 kfizeni s NN — preloZeno

km 0,410 51 kfizeni s vodoteci

km 0,316 94 kfizeni s NN

km 0,576 31 kfizeni s Ucelovou komunikaci

km 0,601 00 kfizeni s ucelovou komunikaci — prelozeno

km 0,736 41 kfizeni s VN

km 2,179 23 kfizeni s vodoteci

km 2,535 00 kfiZzeni s uéelovou komunikaci — zaslepeno

km 2,940 00 kfiZzeni s ucelovou komunikaci - pfeloZzeno

km 2,986 29 kfizeni s ucelovou komunikaci

km 3,030 00 kfiZzeni s ucelovou komunikaci - pfeloZzeno

km 3,085 82 kfizeni s VN

km 3,130 73 kfizeni s vodoteci

km 3,194 00 krizeni s ucelovou komunikaci — zaslepeno
6.3. Odvodnéni

Odvodnéni krytu vozovky je zajisténo zakladnim pficnym sklonem 2,5 %,
pripadné v obloucich, ptislusSnym sklonem dostfednym. Minimalni vysledny
sklon 1,00 % byl ovéren a dodrzen po celé délce trasy. Odvodnéni zemni plané
je zajisténo zakladnim pricnym sklonem 3,0 %, pfipadné v obloucich, prislusSnym
sklonem dostrednym.

Svedend voda je odvedena pomoci trojuhelnikovych pfikopl. V mistech, kde je
podélny sklon vétsi jak 3,0 % je nutno zfidit zpevnéné prikopy pomoci
prikopovych tvarnic. Z prikopl je voda vedena pomoci sklonu terénu do
vodotedi.
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Propustky:

km 1,175 00 Trubni propustek DN 800 mm
km 3,130 73 Ramovy propustek 1000 mm
Zpevnéné prikopy:

km 0,000 00— 0,575 00 na délce 575,00 m
km 0,800 00 — 0,875 00 na délce 75,00 m
km 0,975 00 — 1,045 00 na délce 70,00 m
km 1,700 00 — 2,130 00 na délce 430,00 m
km 2,200 00 - 2,275 00 na délce 75,00 m
km 3,007 00 — 3,252 00 na délce 245,00 m

6.4. Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Varianta B

Mosty:
Staniceni [km] délka [m]
0,31519-0,513 93 203,74
0,849 66 — 0,991 23 141,57
2,096 55-2,214 40 117,85

Tunely, galerie, opérné zdi nejsou v této varianté reseny.

6.5. Bezpecnostni opatieni
6.5.1. Smérové sloupky

Smérové sloupky budou osazeny po celé trase ve vzdalenostech danych
odstavcem 13.1.3.2.2 v normé CSN 73 6101.

6.5.2. Svodidla

Svodidla jsou osazena v mistech, kde je vyska nasypu vyssi jak 3,0 m. Osazovana
jsou svodidla JSNH4/N2. Osazena jsou rovnéz na mostnich objektech.

Staniceni [km] Strana Délka [m]
0,175 00 - 0,550 00 Pravostranné 375
0,225 00 - 0,550 00 Levostranné 325
0,840 00— 1,000 00 Oboustranné 160
1,100 00-1,230 00 Levostranné 130
1,560 00-1,610 00 Levostranné 50

1,965 00-2,23500 Oboustranné 270
3,05000-3,165 00 Oboustranné 115
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7. Zhodnoceni variant

Jako nejvyhodnéjsi se jevi varianta B. Z dostupnych variant nejlépe kopiruje
terén a vysledné kubatury jsou nejpriznivéjsi. Jako jedind varianta splfiuje
véechny pozadavky na minimalni poloméry, maximalni sklony podle normy CSN
73 6101, cozZ u ostatnich variant nebylo moZné dodrzet. Varianta A je sice kratsi,
ale jeji kubatury nejsou tolik ptiznivé. Dale je zde problém s pfilis dlouhymi
pfimymi, které neprospivaji komfortu jizdy. Varianta C je z feSenych mozZnosti
nejdelsi a z dlivodu nepfiznivého terénu a vysokych kubatur se jevi jako
nejméné vhodna.

8. Zavér a doporuceni

Zpracovanou variantu B zanést do iUzemniho planu véetné Uroviiovych kfizeni
se stdvajicimi komunikacemi.

Nutno shromazdit podklady pro dalsi stupen projektové dokumentace:
- Dopravné inZzenyrsky prazkum (doplfiujici)
- Pfedbéziny inZenyrsko-geologicky prizkum
- Hydrogeologicky priizkum
- Pedologicky prizkum
- Archeologicky prizkum
- Hlukova a exhalacni studie

Vysledkem mé bakaldrské prace je zpracovani vyhledavaci studie
obchvatu mésta Véz a jeji mistni ¢asti Skala. Pfed samotnym navrhem jsem
lokalitu prosel a seznamil se s terénem a okolim. Varianta B, ktera byla po
zhodnoceni vybrana jako ta, co vychazi nejlépe, byla zpracovana podrobnéji nez
ostatni varianty. V porovnani se stavajici komunikaci je mnou navrhovana

vevys

plynulejsi.

V Brné dne: 24. 5 2019 Miroslav Marek
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SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

Normy:
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, 2018
CSN 736102 ed.2  Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich, 2012

Technické podklady:
TP 170 - dodatek ¢.1  Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, 2012

TP 113 Znacky a symboly pro vykresy pozemnich komunikaci, 1999
TP 114 Svodidla na pozemnich komunikacich, 2015
TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy, 2018

Mapové podklady:
Data od CUZK:
ZABAGED ® - vys$kopis 3D vrstevnice
ZABAGED ® - polohopis
Ortofoto CR
Uzemni plan obce Vé37
Vzorové listy:
VL1 Vozovky a krajnice

Zdrojova data:
Reditelstvi silnic a dalnic, www.rsd.cz
Cesky Urad zeméméficky a katastralni, www.cuzk.cz
Internetovy portal, www.mapy.cz
Politika jakosti pozemnich komunikaci, www.pjpk.cz
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