VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STROJNIHO INZENYRSTVI

FACULTY OF MECHANICAL ENGINEERING

LETECKY USTAV

INSTITUTE OF AEROSPACE ENGINEERING

ANALYZA TOKU A OBJEMU LETECKE DOPRAVY V
CR

ANALYSIS OF FLOW AND VOLUME OF AIR TRAFFIC IN THE CZECH REPUBLIC

BAKALARSKA PRACE
BACHELOR'S THESIS

AUTOR PRACE Tomas Nice

AUTHOR

VEDOUCI PRACE Ing. Miroslav Splichal, Ph.D.
SUPERVISOR

BRNO 2017






VYSOKE UCENi FAKULTA

TECHNICKE STROJNIHO
VBRNE INZENYRSTVI

Zadani bakalarskeé prace

Ustav: Letecky ustav

Student: Tomas Nice

Studijni program: Strojirenstvi

Studijni obor: Zaklady strojniho inzenyrstvi
Vedouci prace: Ing. Miroslav Splichal, Ph.D.
Akademicky rok: 2016/17

Reditel Ustavu Vam v souladu se zakonem &.111/1998 o vysokych $kolach a se Studijnim
a zkuSebnim fadem VUT v Brné urduje nasledujici téma bakalarské prace:

Analyza tokd a objemu letecké dopravy v CR

Struéna charakteristika problematiky ukolu:

Provedte prehlednou anaylzu tokd a objemd letecké dorpavy v ramci Ceské republiky s uvazenim
vhitrostatni a mezinarodni dopravy.

U nejvyznaméjSich identifikovanych tok( charakterizujte faktory, které ovliviuji pfepravni vykony na
danych tratich.

Cile bakalarské prace:

- Provedeni pfedhledné analyzy dopravnich tok, se zjisténim trendu.
- Definovani charakteristickych faktord, které ovliviuji pfepravni vykony na nejvyznaméjsich tratich.

Seznam doporucené literatury:

VASIGH B. Introduction to air transport economics: from theory to applications / Aldershot, Burlington:
Ashgate, 358 s., 2008, ISBN 978-0-7546-7079-7.

CHODURA R. Vyvoj low cost dopravy v Evropé, Brno, Vysoké uceni technické, Fakulta strojniho
inzenyrstvi, 2007, Zavére¢na prace.

Fakulta strojniho inzenyrstvi, Vysoké u€eni technické v Brné / Technicka 2896/2 / 616 69 / Brno



Termin odevzdani bakalafské prace je stanoven ¢asovym planem akademického roku 2016/17

V Brné, dne

L.S.

doc. Ing. Jaroslav Juracka, Ph.D. doc. Ing. Jaroslav Katolicky, Ph.D.
feditel ustavu dékan fakulty

Fakulta strojniho inzenyrstvi, Vysoké u€eni technické v Brné / Technicka 2896/2 / 616 69 / Brno



ABSTRAKT

Tato bakalafskd prace se zabyva analyzou tokd a objemé letecké dopravy v rdmci Ceské
Republiky s uvazenim vnitrostatni a mezinarodni dopravy. Dale charakterizuje faktory, které
ovliviiuji pfepravni vykony v letecké dopravé. Na zavér je i popsany predpokladany vyvoj
letecké dopravy v budoucnosti.
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letecké dopravy

ABSTRACT

This bachelor thesis describes analysis of flow and volume of air traffic in the Czech Republic
considering domestic and internartional transport. Then charakterize factors which affect
transport performace in air transport. In the end of this bachelor thesis is also described
excepted development of air transport in the future.
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Analysis, air flows, transport volume, transport performance, air transport, air traffic, future
of air transport
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1 Uvod

Tato bakalarska prace se zejména zabyva analyzou a tokl a objem( letecké dopravy v rdmci
Ceské Republiky s uvaienim vnitrostatni a mezinarodni dopravy. Déle charakterizuje faktory,
které ovliviuji prepravni vykony na nejvyznamnéjsich tratich.

Letecka doprava je sice nejmladsim druhem dopravy osob a zboZi, avSak v pribéhu
svého vyvoje zaznamenala takovy rozmach, Ze dnes si bez ni nelze mezindrodni spolupraci,
turistiku ani obchod predstavit. Je to nejbezpecnéjsi, nejrychlejsi a nejpohodInéjsi zplsob
pfepravy osob a stala se nepostradatelnou pro pfepravu mnoha druhi zbozi.

Letecky provoz zahrnuje prepravu pfiblizné 9,5 miliona lidi denné a vice nez 30 miliont
tun zboZi a posty po celém svété. Toto vSechno ve vice nez 21 000 letadlech provozovany
mnoha sty leteckymi spoleénostmi. Na svété existuje pres 49 000 letist, zcela nejvice jich leZi
ve Spojenych Statech Americkych.

V piipadé Ceské Republiky Ize fici, ze vzhledem k malé rozloze statu si vnitrostatni
letecka doprava konkuruje s Zelezni¢ni a silni¢ni dopravou. Nejvétsi podil na celkovém podilu
pfepravovaného nakladu pomoci letecké dopravy ma letiSté Vaclava Havla v Praze. V soucasné
dobé zajistuje vice nez 90 % celkového vykonu osobni pfepravy a 80 % prepravy nakladni.

Mezi prednosti letecké dopravy urcité patfi rychlost, spolehlivost a minimalni vliv
pocasi. Naopak mezi nevyhody bych zaradil vysoké provozni ndklady odraZejici se v cené
letenek, riziko terorismu ¢i omezeni zavazadel. Také musime vzit v Uvahu, Ze pfi pfepravé na
kratsi vzdalenosti je vyhoda rychlosti relativni, u silniéni dopravy mizeme dosdhnout kratsich
¢asd.

Na Uvod této prace popisuji obecné leteckou dopravu a jeji postaveni v rdmci jinych
druhl dopravy, dale pak rozdéleni letecké dopravy a zdroje dat letecké prepravy vcetné
mezinarodnich leteckych organizaci a sdruzeni.

V hlavni ¢asti se zabyvam samotnou analyzou letecké osobni a nakladni dopravy, dale
pak srovnanim nejdalezitéjsich letist v CR a prestavenim nejvyznamnéjsich leteckych tokd.
Také se zde zminuji o vyCerpanosti vzdusného prostoru nad Evropou.

V dalsi ¢asti pak charakterizuji faktory, které ovliviuji pfepravni vykony v letecké
dopravé. Zde popisuji celou fadu téchto faktord, které maji na pohyby v dopravé mensi ¢i vétsi
vliv.

Posledni kapitola je vénovana predpokladanému vyvoji letecké dopravy v budoucnosti.
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2 Rozdéleni letecké dopravy

Leteckou dopravu Ize rozdélit do nékolika skupin, a to na vojenskou a civilni, osobni a nakladni
¢i pravidelnou a nepravidelnou leteckou dopravu. V této bakalarské praci se vyhradné
zabyvam civilnim letectvim.

2.1 Vojenska a civilni letecka doprava

Vojenska letecka doprava je zaloZena na poZadavcich na ochranu zemé a fidi se specialnimi
vojenskymi predpisy a natizenimi Ministerstva obrany. V této praci se ovSem plné zaméruji na
civilni leteckou dopravu, kterou se rozumi letecké ¢innosti provozované civilnimi letadly pro
civilni ucely. Mezi nejvyznamnéjsi soucast civilniho letectvi patfi obchodni letecka doprava,
kterd zajistuje letadly prepravu osob a zboZi za Uplatu. VSeobecné podminky a smérnice pro
mezinarodni leteckou dopravu vypracovava Mezinarodni sdruZeni leteckych dopravcl IATA.

[3]
2.1 Osobni a nakladni letecka doprava

Osobni letecka doprava se soustfedi na prepravu cestujicich, tomu odpovida taky vybaveni
letadel. Preprava dalSiho typu nakladu, jako je rlzné zbozi, je obvykle pouze dopliikovym
zdrojem trzeb.

Dopravce provozujici nakladni leteckou dopravu je mozné rozdélit na zboZové a
zasilkové dopravce. ZboZzovy dopravce se zaméfuje na prepravu zbozi. Celd paluba a spodni
Cast letadla je upravena pro tuto prepravu. Tito dopravci zajistuji prepravu na velké
vzdalenosti, tzv. dalkové linky. Oproti tomu zasilkovy dopravci zajistuji rychlou dopravu zasilek
zdomu do domu a jedna se o mensi zasilky, které jsou dodané s garantovanou maximalni
dobou dodani. [1]

2.3 Pravidelna a nepravidelna preprava

Pravidelna preprava je preprava na pravidelnych linkach leteckého dopravce operovanad dle
publikovaného leteckého fadu. Je prodavdna za verejné jizdné, stanovené na bazi tarifl
koordinovanych v rdmci IATA nebo prodejnich tarif jednotlivych leteckych spolecnosti.

Nepravidelna preprava neboli charterovd leteckd preprava je leteckd preprava
zajistovana na prfimou objednavku, pfi niZ je pronajimana zpravidla cela kapacita letadla, které
je provozovano vcéasech a na tratich specificky dohodnutych s objednavatelem. U
nepravidelné prepravy se v zasadé jednd o prepravu velkych skupin cestujicich, které leti do
stejného mista urceni. Tato preprava cestujicich je zvlasté vyuzivana cestovnimi kancelaremi
k prepravé cestujicich do turistickych stredisek. Ceny, za které je charterovd preprava
nabizena, jsou stanovovany s ohledem na skuteéné naklady a trzni situaci.

Pravidelnd i nepravidelnd preprava muize byt uskute¢niovana na vnitrostatnich nebo
mezindrodnich tratich. Mezinarodni traté se pak dale rozdéluji podle délky na kratké, stredni
a dlouhé. Mezi kratké mezinarodni linky patfi naptiklad lety mezi Prahou a Vidni, Bratislavou,
Parizi a podobné. Mezi stfedni mlzeme zaradit linky na Stfedni vychod ¢i do Atén. Dalkové
linky jsou pak provozovany mezikontinentalné. [1]
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3 Zdroje statistickych dat pfepravnich vykoni

3.1 Ministerstvo Dopravy CR a Eurostat

Data potfebnd pro kvantitativni analyzu jsem zpracovaval ze dvou hlavnich zdroj(i. Informace
o pohybech zpracovavam z databaze Ministerstva Dopravy CR. Data jsou pfistupnd od roku
2002 a jsou uvedend vidy po Ctvrtletnich obdobich. Tyto statistiky se za predchozi rok vidy
zptistupruji vefejnosti na strankach MD CR poc&atkem kvétna nasledujiciho roku. Pfi tvorbé
této analyzy, v obdobi bfezna 2017, jsem tedy vyuZzil posledni dostupna statisticka data, a to
z roku 2015 a zmapoval poslednich 6 let, tedy roky 2010-2015. [7]

Jednotlivé faktory, kromé ceny ropy, které by méli leteckou dopravu ovliviiovat, jsou
pak pristupné na strankach Eurostatu, tedy tzv. statistického urfadu EU. Eurostat ziskdva
veskerd data od organizaci v jednotlivych ¢lenskych statech. Napfiklad z Ceské Republiky tato
data ziskdvd od Ceského statistického ufadu. Eurostat se tedy predeviim zabyva
shromazdovanim a naslednym prevedenim dat do porovnatelné podoby. [8]

3.2 Mezinarodni letecké organizace a sdruzeni

Doplnkovymi zdroji informaci o prepravnich vykonech se pak zabyvaji rizné mezinarodni
letecké organizace a sdruzeni. Leteckd doprava je jiz svym charakterem predurcena pro
Sirokou mezinarodni spoluprdci a koordinaci. K zajisténi takovéto koordinace vznikla fada
organizaci, z nichZ nékteré jsou ustanoveny na urovni vlad jednotlivych ¢lenskych zemi a jejich
¢leny jsou prislusné staty (ICAO, Eurocontrol), jiné jsou vytvoreny jako sdruzeni leteckych
dopravcl (IATA, AEA). [1]

a) ICAO

Mezindrodni organizace pro civilni letectvi — ICAO (International Civil Aviation Organisation) je
samostatnd vladni organizace OSN, ktera podporuje rozvoj mezinarodni letecké dopravy a
jejimiz ¢leny jsou jednotlivé staty. Predstavitelé ceské exilové vlady se zucastnili konference
v Chicagu a CSR se tak stala jednim ze zaklddajicich ¢lent ICAO. Hlavnim Ukolem organizace
ICAO je zajistovat bezpecny a sporadany celosvétovy rozvoj mezinarodniho civilniho letectvi.

b) IATA

Mezindrodni sdruzeni leteckych dopravcl — IATA (International Air Transport Association) je
nevladni mezindrodni organizace sdruZujici letecké dopravce. IATA v soucasné dobé sdruzuje
273 leteckych spolecnosti, které zajistuji celkem pres 95 % pravidelné mezinarodni letecké
prepravy na svété. Letecti dopravci tak maji sjednanou vyjimku, aby spolu mohli konzultovat
ceny prostiednictvim této organizace. CSA byly jednim ze zakladajicich ¢lend IATA.

14



VUT FSl v Brné Tomas Nice

c) AEA

Sdruzeni evropskych leteckych spole¢nosti — AEA (Association of European Airlines). Hlavnimi
aktivitami jsou sbér, analyza, vyklad dat a informaci, uskutecniovani prizkumd, styk v pripadé
a zajmu Clenskych leteckych spole¢nosti se sdruzenimi, organizacemi, vladami a podobné.

d) ECAC

Evropskd konference civilniho letectvi — ECAC (The European Civil Aviation Conference).
Hlavnimi ukoly ECAC je aplikovani celosvétové platnych predpisd, zdsad a déle harmonizace
rozvoje letecké infrastruktury (letové cesty a leti$té) v Evropé. CR je €lenem této organizace.

e) Eurocontrol

Evropskd vladni organizace, jejimZz cilem je harmonizace rozvoje, zefektivnéni provozu a
rozéifeni kapacity letovych cest v Evropé. CR je élenem organizace Eurocontrol od roku 1997.

Obrdzek 1 IATA — International Air Transport Association [16]
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4 Letecka osobni doprava

4.1 Prepravni vykony v letecké osobni dopravé

Pfepravni vykon ma od roku 2011 klesajici uroven, oviem od roku 2013 si udrzuje pfiblizné
stejné hodnoty. V roce 2015 byl pokles oproti roku 2014 velmi mirny, a to jen o necelé 1 %.

Pfepravni vykon mGzeme chapat jako vysledek prepravenych osob (pfipadné zbozi) pri
daném dopravnim vykonu, tj. kolik km urazi dany dopravni prostfedek. Matematicky jej lze
vyjadfrit jako soucin prepravnich objemd a dopravniho vykonu. [12]

Graf 1 Celkovy prepravni vykon cestujicich 2010-2015
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Pfi porovndani prepravniho vykonu v mezindrodni a vnitrostatni letecké dopravé
zjistime, Ze prepravni vykon v mezindrodni dopravé jednoznaéné prevysuje prepravni vykon
v dopravé vnitrostatni. To je zplsobeno tim, ze v Ceské Republice si vzhledem k malé rozloze
statu konkuruje vnitrostatni leteckd doprava zejména se Zelezni¢ni a silni¢ni dopravou.

Tabulka 1 Prepravni vykon cestujicich 2010-2015
2010 2011 2012 2013 2014 2015

':;v‘;‘%j"’”" e G (e 10902,0 | 115856 | 10611,6 | 96039 | 97566 | 9701,0

v tom:

e e 10881,4 | 11577,8 | 10604,1 9 596,5 9747,9 9 693,0

vnitrostatni 20,6 7,8 75 7,4 8,8 8,0

pravidelné 5998,1 6 076,7 47555 5536,7 50941 5299,0

nepravidelné 4903,9 5508,9 5 856,1 4 067,1 4662,5 4402,0

Zdroj: MD
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4.2 Preprava cestujicich pomoci ceskych leteckych dopravci

Tomas Nice

Letecka preprava cestujicich pomoci ¢eskych obchodnich leteckych dopravcli po mnohaletém
narUstu do roku 2011, pokracuje v klesajicim trendu v poctu prepravenych osob i v roce 2015
a to o0 3,6 % oproti pfedchozimu roku.

Graf 2 Celkova preprava cestujicich zprostredkovand ceskymi leteckymi dopravci 2010-2015
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Pti porovnani mezinarodni a vnitrostatni dopravy zjistime, Ze mezinarodni preprava
cestujicich jednoznacné prevazuje nad vnitrostatni. Podrobné porovnani véetné pravidelné a
nepravidelné prepravy mizeme opét vycist z nasledujici tabulky.

Tabulka 2 Preprava cestujicich zprostredkovand ceskymi leteckymi dopravci 2010-2015

2010 2011 2012 2013 2014 2015
Zlf:f)” BRI B A BT 7466,1 | 75246 | 64196 | 61550 | 56231 | 53930
v tom:
L ; 7 386,1 7 496,7 6 396,0 6 129,8 5593,1 5367,0
mezinarodni
. L 80,0 27,9 23,6 25,2 30,1 26,0
vhnitrostatni
i a 5145,2 49744 3596,0 3886,7 3311,7 3374,0
pravidelné
i a 2320,9 2550,2 2823,6 2 268,3 23115 2019,0
nepravidelné
Zdroj: MD
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4.3 Pocet odbavenych cestujicich v CR

Tomas Nice

Polet odbavenych cestujicich na letistich v CR zaznamenal své maximum v roce 2008, kdy bylo
prepraveno celkové 13629278 lidi. Vroce 2012 ovSsem doslo k vyraznému poklesu
odbavenych cestujicich a to o0 7,3 % v dusledku ekonomické krize. Od té doby ovsem dochazi
k rstu poctu odbavenych cestujicich, v roce 2015 vzrostl oproti roku 2014 o 5,3 % a dosahl
zhruba Urovné z roku 2011.

Graf 3 Celkovy pocet odbavenych cestujicich v CR 2010-2015
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porovnani mezindrodniho a vnitrostdtniho provozu dojdeme k zavéru, ze

mezinarodni pfeprava zahrnuje vice ne? 98 % celkového poétu odbavenych cestujicich v CR.

Tabulka 3 Pocet odbavenych cestujicich v CR 2010-2015

2010 2011 2012 2013 2014 2015
Cestujici celkem 12352097 | 12766 360 | 11835014 | 11958 485 | 12 143 429 | 12 814 925
z toho: odlety 6103790 | 6315203 | 5872101 | 5948808 | 6 050658 | 6338990
prilety 6138596 | 6335329 | 5870247 | 5943004 | 6029017 | 6333014
pfimy tranzit 109 711 115 828 92 666 66 673 63 754 142 921
Mezinarodni provoz
Cestujici celkem 12036 885 | 12528 551 | 11 651791 | 11 808 847 | 11 991 005 | 12 564 248
z toho: odlety 6001692 | 6255839 | 5827443 | 5918655 | 6019743 | 6294 828
prilety 6035193 | 6272712 | 5824348 | 5890192 | 5971262 | 6269420
Vhitrostéatni provoz
Cestujici celkem 205 501 121 981 90 557 82 965 88 670 107 756
z toho: odlety 102 098 59 364 44 658 30 153 30915 44 162
pilety 103 403 62 617 45 899 52 812 57 755 63 594
Zdroj: MD

Pozndmka: Pocty cestujicich v mezindrodnim a vnitrostdtnim provozu jsou bez prfimého tranzitu
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4.4 Pocet odbavenych cestujicich ve vybranych statech EU

V nasledujici tabulce mGzeme pro predstavu vidét pocet odbavenych cestujicich ve vybranych
evropskych statech mezi lety 2012—-2015. Posledni sloupec nam pak ukazuje pomér mezi
poctem odbavenych cestujicich a po¢tem obyvatel ptislusného statu v roce 2015. Staty, které
jsem vybral, patfi mezi nejvyznamnéjsi s ohledem na nase téma.

Pti porovnani téchto udaji dojdeme k zavéru, Ze mezi staty s nejvice odbavenymi
cestujicimi patfi dlouhodobé Velka Britanie, dale pak Némecko, Spanélsko, Francie a Itélie.
Ceska Republika se zafazuje mezi evropskymi zemémi do spodni poloviny, patii ji pribézna
17. pozice v Evropé.

Pti porovnani podild poctu odbavenych cestujicich a poctu obyvatel prislusnych stata
zjistime, Ze nejvétiiho poméru dosahuje Irsko, Dansko a Svycarsko. Naopak nejmensi pomér
vykazuje Slovensko, Polsko a Ceska Republika. [8]

Tabulka 4 Pocet odbavenych cestujicich ve vybranych stdatech EU 2012-2015

Poradi Zemé 2012 2013 2014 2015 Pomér
1 Velka Britanie 203 066 646 | 210 486 756 | 220 021 502 | 232 269 843 3,67
2 Némecko 178 591 103 | 180 781 589 | 186 445791 | 193 936 427 2,37
3 Spanélsko 159 771 261 | 157 731 973 | 165354 382 | 174 652 503 3,69
4 Francie 135005802 | 138 085382 | 136 361 561 | 140 879 920 2,41
5 Italie 116029 388 | 115271926 | 121 156 068 | 127 662 298 2,15
6 Nizozemi 55 680 131 58 077 221 60 962 778 64 570 874 3,85
7 Svycarsko 43 235 843 44 216 798 46 127 426 48 026 375 5,02
8 Recko 31575703 33 621 019 39117 833 42 096 402 3,89
9 Portugalsko 28 186 254 29 694 146 32 558 076 36 004 352 3,41
10 Svédsko 30 350 845 31443 225 32765 412 34 010 601 3,55
11 Belgie 25913 625 26 387 222 28 775 060 30957 125 2,78

12 Dansko 26 528 356 27 453 282 29 003 996 30 089 831 5,37
13 Irsko 23 594 089 24 603 640 26 310 826 29 546 935 6,44
14 Polsko 21791 428 23 274 146 25713 682 28 906 616 0,75
15 Rakousko 25 965 977 25749 724 26 378 676 26 754 007 3,15
16 Finsko 16 458 815 16 565391 |17 171 931 17 497 246 3,22
17 Ceska Republika 11835014 11 958 485 12 143 429 12 814 925 1,21
18 Slovenska Republika | 1563 197 1557 149 1671290 1943 656 0,36

Zdroj dat: Eurostat
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5 Letecka nakladni doprava

5.1 Prepravni vykony v letecké nakladni dopravé

Tomas Nice

Co se tyce letecké nakladni dopravy, tak ma prepravni vykon stoupajici Groven kromé propadu
v roce 2012, ovSem v roce 2015 oproti pfedchozimu roku zaznamenal pokles o necelych 10 %.

Graf 4 Celkovy pfepravni vykon zboZi 2010-2015
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Zdroj dat: MD

Pfi porovnani ptepravniho vykonu v mezindrodni a vnitrostatni dopravé zjistime, zZe
prepravni vykon v mezinarodni dopravé jednoznacné prevysuje ten v dopraveé vnitrostatni. To
je zptisobeno tim, ze v Ceské Republice si vzhledem k malé rozloze statu konkuruje vnitrostatni
leteckd doprava zejména se Zeleznicni a silni¢ni dopravou.

Tabulka 5 Pfepravni vykon zboZi 2010-2015

2010 2011 2012 2013 2014 2015

Prepravni vykon celkem (tis. tkm) | 22 379 21 966 16 574 24 324 35037 31082
v tom:

mezinarodni 22 235 21 955 16 569 24 322 35 027 31075
vnitrostatni 144 11 5 2 10 7
pravidelné 22132 21927 14 533 23617 34 493 31082
nepravidelné 247 39 2 041 707 544 0

Zdroj: MD
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5.2 Objem prepraveného zbozi pomoci ceskych leteckych dopravct

Objem prepraveného zbozi pomoci ¢eskych obchodnich leteckych dopravct klesa jiz od roku
2006, kdy dosahl svého maxima 22 154 tun prepraveného zbozi za rok. V roce 2015 oproti
roku 2014 opét klesl, a to dokonce o 36 %.

Graf 5 Celkovad preprava zboZi zprostredkovand ¢eskymi leteckymi dopravci 2010-2015
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Zdroj dat: MD

Mezinarodni preprava zboZi opét jednoznacné prevySuje vnitrostatni prepravu.
Podrobné informace vcetné pravidelné a nepravidelné prepravy mlizeme vycist z nasledujici
tabulky.

Tabulka 6 Preprava zboZi zprostredkovand ceskymi leteckymi dopravci 2010-2015

2010 2011 2012 2013 2014 2015
Preprava zbozi celkem (tun) 13572 11 845 9025 8923 9057 5790
v tom:
mezinarodni 13 052 11 813 9008 8785 8 908 5770
vnitrostatni 520 32 17 138 149 20
pravidelné 13 464 11 804 7 548 7 886 8 076 5790
nepravidelné 108 41 1477 1037 981 0

Zdroj: MD
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5.3 Celkovy objem pfepraveného zbozi na letistich v CR

Celkovy objem prepraveného zbo?i na letistich v CR postupné rostl a? do roku 2011, kdy byl
zaznamendn maximalni objem prepraveného nakladu. V roce 2012 ovSem doslo k propadu, a
to o pfiblizné 15 % z dlivodu ekonomické krize. Od tohoto roku se tento objem ustalil
s maximalni vychylkou 1 %.

Graf 6 Celkovy objem prepraveného zbozi na letistich v CR 2010-2015
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Pfi porovnani mezindrodni a vnitrostatni prepravy zboZi dojdeme kzavéru, Ze
mezindrodni preprava opét zahrnuje vice nez 98 % celkové prepravy nakladu.

Tabulka 7 Objem prepraveného zboZi na letistich v CR 2010-2015

2010 2011 2012 2013 2014 2015
Naklad celkem (tun) 65620 69 206 58 707 58 147 58 312 58 445

Mezinarodni provoz

Naklad celkem (tun) 64 557 68 404 57 863 57 311 57 998 58 333
z toho: odlety 31323 35 320 30 441 29 112 30 768 32313
prilety 33 234 33 084 27 422 28 199 27 230 26 020

Vnitrostatni provoz

Naklad celkem (tun) 1063 806 844 836 314 112
Zdroj: MD
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6. Nejvyznamnéjsi letisté a toky letecké dopravy v CR

V Ceské Republice je celkové 91 letist, ale pouze 19 z nich ma statut mezinarodniho leti$té a
jen 6 z nich je urceno pro mezindrodni pfepravu osob.
Mezi nejvétsi leti$té v CR, uréend pro mezinarodni civilni pfepravu osob patfi letidté:

® |etiSté Vaclava Havla v Praze
® |etiSté Brno Turany

® |etiSté LeoSe Janacka Ostrava
® |etiSté Pardubice

® |etisté Karlovy Vary

Hlavni zasluhu na letecké prepravé ma vsak nase hlavni letisté Vaclava Havla v Praze. Jedna

vevys

V tomto roce prepravilo 12 038 928 cestujicich a 50 595 tun nakladu a ma tak vice nez 90 %
podil na pFepravé osobni a 80 % podil na pfepravé nékladni v Ceské Republice. Procentudlini
porovndani s ostatnimi letidti v CR mdzeme vidét v nasledujicim grafu. [23]

Graf 7 Podil odbavenych cestujicich na vybranych letistich v CR 2010-2015
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Konkrétni pocet odbavenych cestujicich vjednotlivych letech pak miZeme vidét
v nasledujici tabulce. Pfi porovnani téchto dat zjistime, Ze pocet odbavenych cestujicich na
jinych letistich, nez v Praze je opravdu minimalni.

Tabulka 8 Pocet odbavenych cestujicich na vybranych letistich v CR 2010-2015

2010 2011 2012 2013 2014 2015
Praha 11556 858 | 11 788 629 | 10 807 890 | 10 974 196 | 11 149 926 | 12 030 928
Brno 396 589 557 952 534 968 463 023 486 134 466 046
Ostrava 279 973 274 255 288 393 259 167 297 691 308 933
Pardubice 62 302 65 246 125 008 184 140 150 056 59 260
Karlovy Vary 71 395 99 265 103 682 101 860 85 596 34 550

Zdroj dat: Ro¢enky vybranych letist

Co se tyka statl, kam lidé nejCastéji sméruji své lety z Prahy, tak to jsou dlouhodobé
Velkd Britanie, Némecko a Italie. Pro predstavu uvadim statistiky z roku 2015.

Tabulka 9 Nejfrekventovanéjsi staty 2015

2015
Poradi Zemé Cestujici
1 Velka Britanie 1 540 986
2 Némecko 1165776
3 Italie 972 670
4 Rusko 886 619
5 Francie 855 359

Zdroj dat: Rocenka letisté Vaclava Havla
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Mezi nejvytizenéjsi linky z letiSté Vaclava Havla patfi dlouhodobé letisté Charlese de
Gaulla v PafiZi, Letisté Seremetjevo v Moskvé a leti$té ve Frankfurtu nad Mohanem. Cilové
destinace se na dalSich mistech jiz v prabéhu let lehce obménuji.

Za zminku také urcité stoji letecky spoj na trase Praha-Dubaj, ktery v prlibéhu let udélal
nejvétsi progres, naopak nejvétsi pokles v poctu prepravenych cestujicich zaznamenala linka
do Madridu. Faktory, které to zpusobily, si rozebereme v kapitole 8. Podrobnéjsi informace
z let 2010-2015 mGzeme vycist z nasledujici tabulky.

Tabulka 10 Nejfrekventovanéjsi linky 2010-2015

JAN-DEC JAN-DEC JAN-DEC

Destination 2010 Destination 2011 Destination 2012

Paris/CDG 738489 Paris/CDG 830 248 Pans/CDG 796 282
Meoscow/SVO 474024 Moscow/Sheremety 530 142 Moscow/Sheremetyevo BB9 T1T
Frankfurt 438953 Frankfurt 514 061 Frankfurt 487 366
London/LHR. 403 735 Amsterdam 458 803 London/Heathrow 402 319
Amsterdam 391 747 London/Heathrow 342 044 Amsterdam 402 132
Rome/FCO 299 269 Rome/Fiumicino 315221 Milan/Malpensa 306 490
Madrid 295 307 Barcelona 309 243 Rome/Fiumicino 258 994
Barcelona 266 386 MilanMalpensa 282 837 Barcelona 254 456
Zurich 244 479 Madrid 277621 Tel Aviv 234 819
Tel Aviv 243 675 Brussels 245 292 Brussels 226977
Copenhagen 234315 Tel Aviv 239832 Zurich 27172
Milan/MXP 218 819 Zurich 236 861 Madnd 209 900
Brussels 214709 Copenhagen 230 256 Munich 209 206
Hurghada 170 858 Antalya 199772 Dubai 202 209
Dusseldorf 168 196 Dubai 182 474 Copenhagen 192 637

JANDEC2013 [ Destination |20t Iestination | 15|

Paris/CDG 761 489 Paris/CDG 676 727| Paris/CDG 650 244
Moscow/Sheremetyevo 637 566 Moscow/Sheremetyevo 552 847 | Moscow/Sheremetyevo 580 739
Frankfurt 500 603 Frankfurt 509 523| Frankfurt 554 017
Amsterdam 439 914 Amsterdam 454 221| Amsterdam 521 601
London/Heathrow 412 661 London/Heathrow 414 061| London/Heathrow 448 535
Milan/Malpensa 308 216 Rome/Fiumicino 332 946| Rome/Fiumicino 357 31
Barcelona 271 TE2 Milan/Malpensa 283 532| London/Stansted 31N
Rome/Fiumicino 262 183 Tel Aviv 264 316| Dubai 331 790
Zurich 257 802 Brussels 260 718| Tel Aviv 316 938
Brussels 250 118 Dubai 260 126| Brussels 276 098
Tel Aviv 236 700 Zurich 235 854| Milan/Malpensa 265 277
Munich 232 501 Barcelona 228 031 London/Gatwick 245 342
Copenhagen 220924 Antalya 215 212| Istanbul 243 574
Dubai 214 046 Helsinki 211 314| Barcelona 225930
Antalya 204 762 London/Stansted 203 084| Helsinki 221 239

Zdroj: Vyroéni zpravy o provozu Letis$té Praha
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7 Letecky provoz nad Evropou

Kapacita vzdusného provozu je témér vyCerpana, a to zejména v Evropé. KaZzdy den se
uskuteéni 27 000 letll, to znamend 10 miliond letl roéné na evropském nebi. Evropské odvétvi
letecké dopravy dnesni situaci zatim zvlada, ovsem ocekdva se, Ze leteckd doprava poroste o
5 % roc¢né a do roku 2030 dosdhne témér 17 milion( letd, a to uz bude kapacita vzdusného
prostoru presycena.

Hlavnim problémem vycerpanosti kapacity vzdusného prostoru nad Evropu je, ze
evropské systémy leteckého provozu jsou roztfisténé a neefektivni. Vzdusny prostor EU je
rozdélen na 27 vnitrostatnich systému fizeni letového provozu neboli kazdy suverénni stat ma
své vlastni ATC. To znamena, Ze vzduSny prostor je v soucasnosti strukturovan statnimi
hranicemi a lety tak ¢asto nemohou sledovat pfimou trasu. Letadla tak v Evropé uleti pfiblizné
0 42 km vice, neZ je nezbytné nutné, coz zplUsobuje delsi dobu letu, zpoZzdéni a vyssi spotiebu
paliva.

Tento problém by mél vyresSit plan Evropské komise na vytvoreni jednotného
vzdusného prostoru. Inspiraci miZeme vidét v USA, kde za podobnych ndakladd fidi
dvojndsobny pocet letll, pricemz pocet kontrolnich stredisek je tfetinovy, co v Evropé. Pokud
se tento projekt povede realizovat v nasledujicich letech a dojde k odstranéni statnich hranic
ve vzduchu, vytvofi se jednotny evropsky vzdusny prostor s témito prinosy:

Desetinasobné zvyseni bezpecnosti

Ztrojnasobeni kapacity vzdusného prostoru

Snizeni naklad( na usporadani letového prostoru o 50 %
Snizeni dopadl na Zivotni prostiedi o 10 %

V grafu 8 uvadim vyvoj leteckého provozu v ¢eském vzdusném prostoru za poslednich
7 let. Cesky vzdusny prostor zaznamenal jiz potieti za sebou rekordni rok, kdy objem letecké
dopravy vzrostl na témér 837 tisic pohybl. Nejvétsi zdjem o tento vzdusny prostor je
dlouhodobé ze strany leteckych dopravc( Lufthansa a Emirates, v poslednich letech pak RLP
CR zaznamenava velky zajem ze strany spole¢nosti Turkish Airlines a Qatar Airlines. [14], [15]

Graf 8 Letecky provoz v ¢eském vzdusném prostoru 2010-2016
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8 Faktory ovliviujici prepravni vykony v letecké dopravé

8.1 Nabidka a poptavka v letecké dopravé

Z obecného hlediska rozhoduje o prepravnich vykonech v letecké dopravé vzajemné plisobeni
nabidky a poptavky.

8.1.1 Poptavka v letecké dopravé

Poptavka urcuje, jaky je zdjem o produkt. Jinak feceno je to ochota zdkaznik( koupit konkrétni
mnozstvi produkt(l za urcitou cenu. Jednim ze zakladnich zakon( je zakon rostouci poptavky,
ktery vyjadtuje, Ze s ristem ceny klesa poptavka. JestliZze cena klesa, tak se produkt stava pro
kupuijici atraktivnéjsi, a tudiz roste i poptavané mnoistvi. [11]

V letecké dopravé se produktem rozumi preprava mezi riznymi body, a to at uz mezi
regiony kde se jedna o vnitrozemskou dopravu nebo mezi zemémi, tudiz dopravu
mezinarodni. V rdmci kazdého zemépisného trhu se dale poptdvka muize rozdélit do letd v
ekonomické tridé, business nebo prvni tfidé. Ne vSechny kategorie ovsem byvaji dostupné na
kazdém zemépisném trhu. Analyza se potom provadi podle vyse zminénych kategorii.

V letecké dopravé ma poptavka nékolik jedinecnych vlastnosti, coz zplisobuje leteckym
spolecnostem velké problémy.

a) Konstantni kolisani

Jednim z takovych vlastnosti je, Ze poptavka v letecké dopravé neustdle kolisa. Tedy Ze se
v jednotlivych letech v ¢ase neustale méni. Navic kazda linka je jedine¢nd, ovliviuji ji i jiné
faktory, a proto ma poptdvka na rznych linkach vice ¢i méné odlisné vlastnosti.

b) Cyklicnost

Dalsim problémem je cyklicnost, kterd je zplisobend vykyvy vnarodnim a globalnim
hospodarstvi. Ty maji s leteckou dopravou opravdu silnou vazbu.

c) Sezénnost

Na rozdil od cykli¢nosti, coz je spiSe dlouhodoby cyklus, sezénnost je spiSe jev kratkodoby.
Sezonni je mysleno to, Ze v urcitém opakujicim se ¢asovém obdobi poptdvka dosahuje Spicky,
zatimco v jiné dosahuje minima. U letecké dopravy je sezdnnost nejvice patrnd, kdyz se
porovnaji letni mésice s mésici ostatnimi. Tuto Spicku v poptdvce zplsobuji cestujici z tzv.
turistického sektoru. Jedna se zejména o cestovani do destinaci s pfiznivym podnebim, kde
turisté travi svlj volny Cas, kterého maji v letnich mésicich nejvice. Jako dalsi pfiklad lze uvést
Spicku béhem Vanoc a Nového roku. Sezonni Spicky jsou sice pro letecké spolecnosti snadno
predvidatelné, ale i tak jim zpUsobuji znacné financni, provozni a planovaci problémy.

d) ZvySena poptavka v jednom sméru

Dalsim problémem miize byt na nékterych linkach i zvySena poptavka v urcitou dobu pouze
v jednom sméru. Jednd se o velmi kratkodobou zdleZitost, kterou zpUsobuji zejména sportovni
udalosti jako olympijské hry, mistrovstvi svéta ve fotbale atd.
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Tyto udalosti zpUsobi zvySenou poptavku na misto konani pred zacatkem akce a z mista konani
po konci akce. Leteckym spole¢nostem pak nezbyva nic jiného nez mit v jednom sméru velmi
malou obsazenost letount. [5]

Faktory ovliviiujici poptavku

a) Cena

Jednim z nejdllezitéjSich faktor(l, ktery ovliviiuje poptavku je cena letenek. Snizovani ceny
vede jednoznacné k vétsi poptavce, coz vede k ristu letecké dopravy. Za priklad mizeme
uvést nastup nizkondkladovych dopravcl, ktefi zacali letenky nabizet, diky nizSim tarifam,
jesté levnéji nez klasicti dopravci, a tak si cestovani leteckou dopravou mohlo dovolit jesté vice

lidi.

PfestozZe se na nékterych trzich cena letenek zvy3Suje, tak celkové maji ceny v priméru

klesajici tendenci. To je zplsobeno zejména postupnymi degradacemi trhu, diky nimz jsou
spolec¢nosti nuceny ke snizovani nakladu. [4]

Faktory ovliviiujici cenu:

Personalni naklady

Persondlni naklady tvofi pfiblizné 30 % podil celkovych nakladd letového dopravce,
proto jsou jejich vyznamnou slozkou. Zakladem pro urceni téchto ndkladl je primérna
mzda zaméstnanc(Q. Ta vyjadfuje pomér sumy vsech podnikovych mezd k poctu
zaméstnanc(. Ta byva vyssi nez primérnd mzda v konkrétnim statu, neboft platy pilotQ
mnohdy mnohondsobné prevysuji mzdy ostatnich zaméstnanca dopravce.

Naklady na letecké pohonné hmoty (LPH)

Dalsi velmi vyznamnou polozkou, ktera ovliviiuje cenu letenky jsou naklady na LPH.
Podil téchto ndkladli mlze byt az ctvrtinovy. Tyto ndklady jsou vSak velmi kolisavé a
jsou ovlivnény nékolika faktory. Hlavnim faktorem je zména ceny ropy na trhu.

Z kratkodobého hlediska ovliviiuji cenu ropy jeji dodavky na svétovy trh neboli
nabidka. Ta je ovsem v celku celkem nepruzna a nedokdaze okamzité reagovat na vyssi
poptdvku, tudiz se ceny ropy zvysi.

Z dlouhodobého hlediska potom zavisi cena na vzajemném plsobeni nabidky a
poptavky. Na poptdvku ma vliv velikost hospodarského rlistu a nabidka se pak podle
toho fidi. Zaroven cenu ovliviiuje zverejnéni zasob ropy.

Dale cenu ovlivriuje také kolisani kurzu dolaru, nebot s ropou se obchoduje ve USD,
proto pfi jeho oslabeni pro nedolarové zemé cena ropy klesne.

Poplatky

Mezi dalsi vlivy, které ovliviiuji cenu letenky patfi rizné poplatky. Jedna se napfiklad o
priblizovaci poplatek, pfistavaci poplatek, hlukovy poplatek ¢i letistni poplatek.
Ostatni naklady

Mezi ostatni vlivy, které ovliviiuji cenu letenky mizZzeme dale zaradit naklady spojené
s udrzbou letového parku, naklady spojené se stravovanim cestujicich v dobé letu,
pojisténi cestujicich, pojisténi letadel atd. [3]
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b) Hospodarsky rast

Dalsim, neméné dllezitym faktorem, ktery ovliviiuje leteckou dopravu je hospodarska
prosperita dané zemé. Ta se méfi dvéma ekonomickymi ukazateli. Hrubym domacim
produktem (HDP) a hrubym narodnim produktem (HNP). ZvySend prosperita ma za ndsledek
zvysenou poptavku po letecké dopravé ve dvou riznych, ale soubéznych oblastech.

Jednou z nich je vytvoreni novych pracovnich mist, coz v kone¢ném dusledku vede ke
zvySeni poctu prepravenych obchodnich cestujicich, a to je pro letecké spolecnosti segment
nejdUleZitéjsi. Proto se pfi vysoké hospodarské prosperité, rozviji leteckd doprava predevsim

vvvvv

Druhou oblast, na kterou rostouci ekonomika pUsobi, je tzv. rostouci turisticky
segment. Ovliviiuje totiZz jak sniZovani nezaméstnanosti, tak zvySovani pfijma. Cestujici
s vys$Simi pFijmy jsou pak schopni koupit si vice produktl (letenek) a mohou si tak ve volném
Case dovolit vice cestovat. Je vSak nutné zminit, Ze mezi rGstem HDP a rGstem letecké dopravy
neni vidy presna korelace, a to zdlvodu rlznych strukturdlnich prekazek. Mezi tyto
strukturalni pfekdzky patfi napfiklad regulace ¢i omezena kapacita.

Kazdopadné neplati jen to, Ze HDP ma vliv na leteckou dopravu, plati to i obracené.
Tedy Ze leteckd doprava ma vliv na HDP. Tyto ekonomické dopady Ize rozdélit do t¥i zakladnich
kategorii, jimiZ jsou dopady pfimé, nepfimé a vyvolané.

Pfimymi dopady se mysli ekonomické ¢innosti, ke kterym by nedoslo nebyt letecké dopravy.
Zahrnuji napriklad platy personalu leteckych spoleénosti a letist, zakoupené palivo, pfistavaci
poplatky atd.

Mezi nepfimé dopady patfi finan¢ni vyhody, které ma v regionu letecka doprava pro obchodni
¢innosti mimo letisté, jako napriklad hotely, obchody, restaurace a podobné. Zde je vazba mezi
leteckou dopravou a regiondlni ekonomikou nejznatelnéjsi, protoze kdekoliv, kde doslo
k velkému poklesu letecké dopravy, vyrazné v regionu utrpéla i ostatni obchodni ¢innost.
Napfiklad zminéné hotelnictvi utrpi nahlym poklesem obsazenosti pokoju.

Vyvolané ekonomické dopady jsou pak multifunkéni efekty pfimych a nepfimych dopadd.
Jsou zplsobeny napf. ndrlistem vzaméstnanosti a narlstem pfijma jak z pfimych, tak
neptrimych ekonomickych dopadd. Lze to vysvétlit na prikladu, kdy si zaméstnanec letecké
spole¢nosti necha postavit v regionu diim. Stavitel domu ¢i dodavatelé materidlu nasledné
vznikly zisk pouZiji na nakup jiného zboZi nebo sluzeb. Znamena to tedy, Ze jedna ekonomicka
transakce vede k transakcim jinym. [5]
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c) Jiny druh dopravy

Konkurence v alternativnim typu dopravy muze leteckou dopravu ovlivnit zejména u letli na
krat$i vzdalenosti. V Ceské Republice si vzhledem k malé rozloze statu konkuruje vnitrostatni
letecka doprava zejména se Zelezni¢ni a silni¢ni dopravou. Ve Francii jsou napfiklad obrovskou
konkurenci rychlovlaky TGV. Naopak mezi ostrovnimi staty je alternativni preprava velmi
omezena, v Uvahu pripada pouze lodni doprava. Rozhodujicim faktorem pti vybéru dopravy je
urcité rychlost a spolehlivost prepravy.

d) Nahodné vlivy

Poptavku mohou ovlivnit i katastrofické udalosti, jako jsou nehody, které se obcas v letecké
dopravé ptihodi. To vede cestujici k oslabeni divéry a v dlsledku toho voli pro né bezpecnéjsi
zplsob prepravy.

Musime ovsem fici, Ze leteckd doprava je dlouhodobé vibec nejbezpecnéjsi
v porovnani s ostatnimi prepravami. Pro predstavu, jizda autem je 62krat nebezpecnéjsi nez
let letadlem. Pfipadnad Sance, Ze zaZijeme leteckou nehodu je mensi, nez zZe vyhrajeme jackpot
¢i Zze do nas uhodi blesk. [13]

Vliv na leteckou dopravu mohou mit samoziejmé i teroristické utoky. To jsme mohli
napfiklad vidét po 11. zafi 2001, kdy letecka doprava v USA pocitila znacny pokles, nebot se
lidé necitili bezpecné pfi cestovani letadlem. Diky tomu se zvysily naklady na zabezpeceni
letist, coz bylo dalsi pFfi¢inou sniZzené poptavky. Pocet Uunosl letadel ovsem stejné jako nehod
v letecké dopravé dlouhodobé klesa jiz od pocéatku 70. let, kdy tyto udalosti vrcholily. [5]

8.1.2 Nabidka v letecké dopravé

Nabidka je mnozZstvi zbozi (letenek), které jsou vyrobci schopni vyprodukovat a prodat na trhu
za urcité ceny. Jednim ze zdkladnich zdkonU je zakon rostouci nabidky, ktery urcuje, Ze
s rlstem ceny zboZi roste i mnozstvi zboZi, které vyrobci nabizeji na trhu. Tohle tvrzeni
mulzeme vysvétlit napfiklad tim, Ze za pfedpokladu konstantni drovné naklad( se pfi rlistu cen
zvysuje i zisk. Vyrobce pak na tento cyklus reaguje tim, Ze zvySuje objem vyroby. [2]

Faktory ovliviujici nabidku
a) Omezena kapacita

Mezi hlavni faktory, které ovliviuji nabidku letecké dopravy, bezesporu patfi jak omezena
kapacita letist a letadel, tak i nedostatecna kapacita vzdusného prostoru. A jelikoZ prepravni
vykony v letecké dopravé neustale rostou, tak se tento problém stava ¢im dal tim vice

vevys

e Kapacita letist
Kapacita letiSté se urcCuje jako pocet provozné unosnych letovych ¢innosti za jednotku
¢asu. Ackoli se tato definice vztahuje k poctu letovych ¢innosti, nesmime zapominat na
dalsi méfritka, kterd jsou stejné dlleZita. Patfi mezi né urcité definice efektivniho
pohybu cestujicich urCitym mistem terminalu nebo schopnost realizovat nékteré
¢innosti v kritickych mistech terminalu, jako je napfiklad odbaveni zavazadel atd.
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Kapacita letisté je teda urcena schopnosti jednotlivych letistnich zafizeni odbavit
pravidelné Spicky prepravnich tokl v urcitém ¢asovém intervalu, pfi dohodnuté Urovni
kvality. Pokud bude kapacita nékterého zafizeni nebo sluzeb niZsi, nez je kapacita
poZadovana pozadovanym prepravnim tokem, bude dochazet ke zpozdéni.

Kapacitu letisté mlzeme rozdélit do nékolika Casti. Patfi mezi né kapacita
provoznich ploch, kapacita terminal(, kapacita sluzeb fizeni leteckého provozu ATC,
koncového feseni TMA, kapacita pfijezdovych komunikaci a kapacita letiStnich
parkovist.

Celkova letistni kapacita odpovida pak jeho nejslabsi ¢asti. Nejcastéji byva
nejslabsim ¢lankem bud’ kapacita provoznich ploch (drahovy systém, stojanky na
odbavovaci plose), nebo kapacita termindlu. Tyto problémy mulzZeme feSit pomoci
opatfeni, jako je rozvoj drahového systému (vystavba paralelni drahy) nebo zvétsenim
terminadlu. [3]

e Kapacita vzdusného provozu
Kapacita vzdusného provozu je témér vycerpanad, a to zejména v Evropé. Kazdy den se
uskutecni 27 000 let, to znamend 10 milion( letl ro¢né na evropském nebi. Evropské
odvétvi letecké dopravy dnesni situaci zatim zvladd, ovSsem ocekava se, Ze letecka
doprava poroste 0 5 % ro¢né a do roku 2030 dosahne témér 17 milionl let(, a to uz
bude kapacita vzduSného prostoru presycena. Timhle tématem jsem se jiz zabyval
v pfedchozi kapitole.

b) Nahodné vlivy

Mezi nahodné vlivy, které mohou ovlivnit leteckou dopravu, patfi také urcité klimatické zmény
pocasi. V zimnich obdobich mlze ochromit leteckou dopravu, ¢i dokonce i zastavit na néjakou
dobu, snéhova kalamita. V disledku toho maji letadla sniZzenou viditelnost pfi pfistani ¢i vzletu
a nabiraji tak zpozdéni. DalSim problémem pak mulze byt nedostatecna rychlost uklidu
pristavacich ploch atd.

Dalsim vlivem, ktery omezuje leteckou dopravu, mize byt také aktivni sopka. Za ptiklad
mulzeme uvést islandskou sopku, kterd v dubnu 2010 vypustila do ovzdusi velké mnozstvi
popelu, coZ zpusobilo velkd omezeni a nad ¢asti Evropy dokonce i Uplného zastaveni letecké
dopravy.

Kromé pfirodnich vlivii mlzZou leteckou dopravu ochromit také stavky persondlu
leteckych spolecnosti Ci letist. V poslednich letech tento neSvar mizeme spatfit celkem casto
u némecké spolec¢nosti Lufthansa, kdy zaméstnanci opakované stavkuji z ddvodu nemoznosti
shodnout se s vedenim spole¢nosti na novych pracovnich podminkach. Dlsledkem toho je pak
v pfedmétny den zruseni velkého mnozstvi letl této letecké spolecnosti.
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8.2 Faktory na nejfrekventovanéjsi tratich

Kdyz se zaméfime na faktory ovliviujici pfepravni vykony pfimo na konkrétnich leteckych
tratich, tak o nejfrekventovanéjsich linkach, a tedy intenzité letecké dopravy rozhoduji rizné
vlivy. Zavisi to predevsim na poctu obyvatel v jednotlivych destinacich a také na geografii a
vzdalenosti destinaci od sebe. Cim vice jsou toti? destinace od sebe vzdaleny, tim méné
atraktivni je mezi nimi cestovat konkurenénim typem dopravy, a to z divodu rozdill rychlosti
dopravy, ktery se s narUstajici vzdalenosti zvétsuje.

Mnohem vétsi zajem o leteckou dopravu je rovnéz na tratich mezi destinacemi, které
jsou néjakym zplsobem geograficky oddéleny a cestovani mezi nimi konkurenénim typem
dopravy je tak komplikovanéjsi. Jednd se zejména o ostrovni staty, kde je poptavka po letecké
dopravé mnohem vétsi v porovnani s kontinentalni Evropou. Jedinym alternativnim typem
dopravy v tomto ptipadé, ktery pfipada v Uvahu, je lodni doprava.

Velka poptdavka, a to zejména u obchodnich cestujicich, je mezi destinacemi, které jsou
vice ekonomicky provazané, jako naptiklad Ceska Republika s Némeckem. Zde viak piepravni
vykony také negativné ovliviiuje kratkd vzdalenost mezi témito destinacemi. Je viak tfeba fici,
Ze limitni vzdalenost je u obchodnich cestujicich mnohem mensi nez u turistickych. Konkrétné
pak doprava dosahuje nejvétSich prepravnich vykonl mezi velkymi obchodnimi a
pramyslovymi centry, popfipadé témito centry a oblastmi ekonomického zajmu, kde je velky
investi¢ni a obchodni potencial.

Letecka doprava u turistickych cestujicich sméfuje nejvice do destinaci, které jsou
néjakym zplsobem turisticky atraktivni. Jedna se predevsim o jizni pfimorské destinace. Zde
se vSak nejvice projevuje sezénnost. Obvykle plati, Ze sezénnost poptdvky obchodnich
cestujicich po letecké dopravé je mnohem mensi nez u turistickych cestujicich.

Obecné lze Fici, Zze lety vice sméfuji na letisté, ze kterych je spojeni do vzdalenych
destinaci mimo kontinent jako napfiklad londynské Heathrow ¢i amsterdamské Schiphol,
popf. na vyznamné tranzitni letisté jako jsou patizské Charlese de Gaulla, letiSté ve Frankfurtu
¢i Moskvé, které letecké spolecnosti Casto pouzivaji také jako prestupni mista v ramci vnitfniho
Evropského trhu. V poslednich letech pak udélal obrovsky progres také letecky spoj do Dubaje,
které se stalo velkym leteckym uzlem na cesté dale do Asie i Austrélie.

Pokud se zaméFime konkrétné na Ceskou Republiku, tak dlouhodobé patfi mezi
nejfrekventovanéjsi linky z Prahy lety do Pafize, Moskvy a Frankfurtu nad Mohanem. Ne jinak
tomu bylo v roce 2015, coZ dokazuje nasleduijici graf.
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Graf 9 Nejfrekventovanéjsi linky 2015
700 - = =
I

600 - w2015 |

Pucet‘ 400 -
cestujicich
(tis) 300 -

200

100 1

Destinace

Zdroj: Vyroéni zprava o provozu Letisté Praha

Dlouhodobé nejfrekventovanéjsi linkou z Prahy je spoj do Pafize na letisté Charlese De
Gaulla. Aktualné 1éta do této francouzské metropole celkové 5 leteckych spolecnosti, a to
zejména na hlavni letisté CDG, v mensim méfitku pak i na letisté Orly. Tento letecky spoj mezi
Prahou a letistém Charlese De Gaulla je vibec nejvytizenéjsim leteckym spojem z Prahy uz po
nékolik let. V roce 2015 tuto linku vyuZilo az 650 tisic lidi. Cestujici si ji oblibili zejména pro
navstévu francouzské metropole, ale vyuzivaji ji i k prestupu. Z letisté CDG Ize navazanymi lety
vycestovat témér do celého svéta. Pro ty, ktefi si chtéji uzit vikend ve znameni vytfibeného
vkusu a elegance ¢i poznat krdsy mésta nad Seinou je Pafiz to pravé misto na vylet. Zpatecni
letenky se daji sehnat jiz od 1600 K¢. [18]

Pokud se zaméfime na leteckou trasu mezi Prahou a Londynem tak zjistime, Ze tato
britskd metropole je jednoznacné v ¢ele mést, kam z Prahy léta nejvice lidi. Na trasach mezi
Prahou a péti riznymi londynskymi letisti Iéta mési¢né pradmérné 80 000 lidi. To je zpUsobeno
tim, Ze je odsud velmi dobré spojeni mimo kontinent, at uz do Ameriky ¢i jiné ¢asti svéta. Také
to miZe zplsobovat velkd zaméstnanost lidi z Ceské Republiky ve Velké Britanii, ktefi
pravidelné létaji domu. Nejcastéji lidé na této trase |étaji na hlavni letisté Heathrow, které se
drzi dlouhodobé drzi v top 5 nejvytizenéjsich linkach z Prahy, ddle pak na Stansted a Gatwick.
A jelikoz poptavka po této destinaci rok od roku roste, tak jiz od roku 2016 je z Prahy do této
britské metropole vypravovano az 13 let denné. Poptavku na trase tahnou zejména
nizkonakladové spolecnosti, u kterych se da pti trose Stésti sehnat zpatecni letenka béziné i
pod 1500 K¢. [19]

33



VUT FSl v Brné Tomas Nice

Dalsi vyznamnou linkou je spoj mezi Prahou a Moskvou, ovsem zajem cestujicich o tuto
linku v poslednich letech klesa. | pfesto je Moskva porad druha v poradi mést, hned za
Londynem, kam se z Prahy |éta nejvice. Na trasach mezi Prahou a moskevskymi letisti |éta
mési¢né pramérné 53 000 lidi. Nejvice obsazend linka je na letisté Seremetjevo, ktera
dlouhodobé drzi druhé misto mezi nejfrekventovanéjsimi linky z Prahy. V poslednich mésicich
ovsem zajem o tuto linku znovu roste, ovsem jen velmi mirné. Za lepsi naplnénosti letadel do
Ruska je zejména obliba prestupl v Moskvé pro ceské turisty mitici dale do Asie. To potvrzuje
také Aeroflot, ktery hlasi narlst tranzitnich cestujicich, ktefi v Moskvé jen presedaji. Dalsi
obsazenost téchto linek souvisi s turisty mificimi za pamatkami, nebot Moskva je jedno
z nejkrasnéjSich mést v Evropé. To samoziejmé plati i pro ruské turisty mitici do Prahy, kde
Rusové patti dlouhodobé k nejzadanéjsim hostliim ceskych hoteld, a to predevsim kvali tomu,
Ze utraceji vice penéz a zlstdvaji v priméru nejdelsi dobu. V poslednich letech ovsem pocty
ruskych turistl klesly, za coZz muze predevsim oslabeni rublu a ekonomické sankce.[20]

Leteckou linku mezi Prahou a Frankfurtem obsluhuji v sou¢asné dobé celoro¢né jen 2
letecké spolecnosti, ovsem i tak je tato linka dlouhodobé vibec treti nejvytizenéjsi linkou
z Prahy. V roce 2015 ji vyuzilo az 554 tisic lidi. Cestujici tuto linku vyuzivaji zejména k dalSimu
prestupu. Letisté ve Frankfurtu je dalezitym dopravnim uzlem v Evropé a lze se odsud dostat
prakticky kamkoliv. Také obsazenost této linky zptsobuje velkd zaméstnanost lidi z CR
v Némecku, ktefi pravidelné létaji dom.

Leteckou linku mezi Prahou a Amsterdamem obsluhuji v sou¢asné dobé celoroéné
dokonce 4 letecké spolecnosti. Tato linka dlouhodobé patti mezi top 5 nejvytizenéjsich linek
z Prahy, v roce 2015 ji vyuZzilo az 521 tisic cestujicich z Prahy. Stejné jako linka do Frankfurtu je
vyuzivana k dalSimu prestupu, ale i k ndvstéveé tak krasného mésta jako je Amsterdam. Letisté
Schiphol ovSem zejména slouZi pro nakladni dopravu, patfi mezi tfi nejvétsi nakladni letisté
v Evropé. [21]

Rad bych se také pozastavil nad leteckou linkou mezi Prahou a Dubaji, ktera za posledni
roky udélala nejvétsi progres v oblasti pfepravenych cestujicich. Jak mizeme vidét v tabulce
10, pocet lidi, ktefi se rozhodli cestovat do této destinace rok od roku roste. V roce 2011 byla
tato linka az na 15. misté se 182 474 prepravenymi cestujicimi za rok, oviem o 4 roky pozdéji,
v roce 2015, jiZ na této lince cestovalo 331 790 lidi. To je ndrast skoro o 82 % béhem 4 let a
ocekava se podobny vyvoj i v ndsledujicich letech. Turistim i obchodnim pasazérim poskytuje
pfimé spojeni do Dubaje a odtud i dalsich destinaci jako je Thajsko, Cina, Australie atd. Leti$té
v Dubaji je proto velmi vyznamnym tranzitnim mistem, které spojuje ¢eské pasazéry s vice nez
145 destinacemi po celém svété. Cestujici si také oblibili tuto linku pro navstévu této
metropole, ktera je hlavnim méstem stejnojmenného emiratu ve Spojenych arabskych
emirdtech. Toto velkomésto je proslulé po celém svété svou honbou za nejvétsimi a
nejdrazsimi projekty a stavbami. Od premiérového letu v cervenci 2010 bylo na této lince
prepraveno vice nez milion pasazér(, proto se spolecnost Emirates rozhodla od kvétna roku
2016 nasadit na tento spoj nejvétsi dopravni letadlo na svété, Airbus A380. Diky nasazeni
tohoto typu letadla bude moci na lince do Prahy letét najednou az 519 pasazér(, ¢imz jesté
vzroste kapacita této linky o 44 % oproti predchozimu typu letadla, Boeingu 777-300ER. Zvysi
se tim tak jesté vice pocet prepravenych lidi na této trase a bude uspokojena poptavka. [22]
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9 Vyvoj letecké dopravy v nasledujicich letech

V posledni kapitole bych rad nastinil predpokladany vyvoj letecké dopravy v budoucnosti.
Podle predpokladd Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) md poptavka po letecké
dopravé v nasledujicich letech trvale rlst stim, Ze se predpoklada, Zze vroce 2030 bude
pomoci letecké dopravy prepraveno 6 miliard cestujicich. V pfistich 20 letech se ma rovnéz
zdvojnasobit pocet letd, a to ze 30 na 60 milionl. V neposledni fadé maji podobnym tempem
rast i pfepravni vykony v letecké nakladni dopravé, a to v navaznosti na ocekavané oziveni
celosvétového hospodarstuvi.

Je zcela nepodstatné, zda se pocet prepravenych cestujicich vice nez zdvojndsobi nebo
narlst bude jen 50 %, ale dynamicky rlstovy potencidl je zcela nezpochybnitelny, jakoZ i
nezastavitelny.

Pfitom se nebude jednat jen o uspokojeni poptavky po novych letadlech, ale rovnéz i
dostatecného poctu leteckého personalu, kapacité letistni infrastruktury, a i kapacité
vzdusného prostoru.

Samoziejmé, Ze poptavka po letecké dopravé nebude po celém svété rozdélena
rovhomeérné a zejména Evropa bude vykazovat ndrlst pozvolnéjsi nez ostatni regiony, ale
pravé i pouhy 5 % narlst poptavky pro vyuziti ceského vzdusného prostoru by za 20 let
znamenal, e se pocet odfizenych preletl nad CR zvysi na vice nez 1 milion roéné a pocet
prepravenych cestujicich z a na leti$té v CR prekroéi hranici 18 miliond s tim, Ze horni hranici
téchto predpoklad(, Ize jen téZko pfedpovidat.

Dvacet let je navic v oblasti zajisténi vystavby a planovani dostatecné kapacity letistni
infrastruktury pomérné kratkd doba. Proto uspokojovat narlstajici poptavku po letecké
dopravé, a tim pfrispivat k ristu cestovniho ruchu, zaméstnanosti a ekonomické prosperité
statu je celospoleéensky zadouci. [9]
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10 Zavér

Cilem této bakalarské prace bylo provedeni analyzy tokd a objem( letecké dopravy v ramci
Ceské Republiky s uvazenim vnitrostatni a mezinarodni dopravy. Dale pak charakterizovat
faktory, které ovliviiuji pfepravni vykony na nejvyznamnéjsich tratich.

Zamérime-li se na leteckou osobni dopravu, tak prepravni vykon od roku 2011 lehce
poklesl, ale ddle si jiz udrzuje priblizné stejné hodnoty. Pfeprava cestujicich pomoci ¢eskych
leteckych dopravcl pokracuje v klesajicim trendu poslednich let. Celkovy pocet prepravenych
cestujicich na letidtich v CR dosahl své maximum v roce 2008, oviem v roce 2012 pfisel
znatelny pokles z divodu ekonomické krize. Od té doby ovSsem dochazi opét k postupnému
rastu prepravenych cestujicich a v roce 2015 jiz zaznamenal podobné vysledky jako v roce
2011 a to necelych 13 milion( cestujicich. Pfi porovnani mezinarodni a vnitrostatni prepravy
cestujicich jsem zjistil, Ze mezindrodni pfeprava jednoznacné prevysuje vnitrostatni prepravu.
Mezi staty s nejvice odbavenymi cestujicimi patfi dlouhodobé Velkad Britdnie, Némecko a
Spanélsko. Ceska Republika se zafazuje do spodni poloviny zemi, patfi ji prlib&zna 17. pozice
v Evropé.

Pokud se zaméfime na leteckou ndkladni dopravu, tak prepravni vykon zboZi ma
v poslednich letech stale stoupajici Uroven, ovsem objem prepravného zbozi pomoci ¢eskych
leteckych dopravcl nezadrzitelné klesa jiz od roku 2006. Celkovy objem prepraveného zbozi
na letistich v CR pak zaznamenal svoje maximum v roce 2011, od té doby mirné klesl a ustalil
se kolem 58 000 tun prepraveného zboZi za rok. Ve viech téchto aspektech opét jednoznacné
prevlada mezinarodni letecka ndkladni doprava nad dopravou vnitrostatni.

P¥i porovnani letist v CR jsem zjistil, Ze nejvétsi zsluhu na letecké dopravé ma letisté
Vaclava Havla v Praze, které ma kazdoro¢né vice nez 90 % podil na pfepravé osobni a 80 % na
prepravé nakladni. Co se tyka nejfrekventovanéjsich statl, kam lidé nejc¢astéji sméruji své lety
z Prahy, tak to jsou dlouhodobé Velka Britanie, Némecko a Italie. Mezi nejvytizenéjsi linky
z letisté Vaclava Havla pak dlouhodobé patfi letisté Charlese de Gaulla v Pafizi, letisté
Seremetjevo v Moskvé a leti$té ve Frankfurtu nad Mohanem. Nejvét$i progres v poctu
prepravenych cestujicich v poslednich letech udélala linka do Dubaje, naopak nejvétsi pokles
cestujicich zaznamenal spoj do Madridu.

Dale zde rozebiram problém vylerpanosti vzdusného prostoru nad Evropou, kde jsem
zjistil, Ze kapacita vzduného prostoru je témér vyéerpana, a to zejména v Evropé. Re$enim do
budoucna je plan Evropské komise na vytvoreni jednotného vzdusného prostoru.

V dalsi ¢asti pak charakterizuji faktory, které ovliviiuji prepravni vykony v letecké
dopravé. V prvni casti charakterizuji tyto faktory z obecného hlediska, v dalsi ¢asti se pak
zaméruji na konkrétni trasy.

Z obecného hlediska o prepravnich vykonech v letecké dopravé rozhoduje vzajemné
pUsobeni nabidky a poptavky. Zde jsem popsal celou fadu téchto faktoru, které maji na
pohyby v dopravé vétsi ¢i mensi vliv. Mezi hlavni faktory ovliviujici poptavku jsem zaradil
cenu letenek, dale pak hospodarsky rlist, konkurenci v podobé alternativniho druhu dopravy
¢i nahodné vlivy jako jsou nepredvidatelné letecké katastrofy apod.

36



VUT FSl v Brné Tomas Nice

Mezi faktory, které naopak ovliviiuji nabidku bezesporu patfi omezena kapacita letist a
vzdusného prostoru, vliv pocasi anebo stavky zaméstnancl leteckych spole¢nosti ¢i letist.

KdyZ se zaméfime na konkrétni letové trasy, tak mezi nejfrekventovanéjsi linky z Prahy
patfi lety do Pafize, Moskvy, Frankfurtu, Amsterdamu a Londyna. K zaplnénosti téchto linek
prispivaji zejména cestujici vyuZivajici tyto spoje k prestupu, nebot z téchto metropoli je velmi
dobré spojeni mimo kontinent. Dale také turisté mifici za pamatkami do téchto velkomést i
lidé smérujici za praci, ktefi pravidelné létaji doma. V poslednich letech pak udélal obrovsky
progres také letecky spoj do Dubaje, které se stalo velkym leteckym uzlem na cesté ddle do
Asie Ci Australie.

V posledni kapitole této prdce jsem se zabyval predpokladanych vyvojem letecké
dopravy v budoucnosti. Zde jsem zjistil, Ze poptavka po letecké dopravé bude v ndsledujicich
letech trvale rust s tim, Ze v roce 2030 bude ro¢né prepraveno az 6 miliard cestujicich, coz je
2x vice nez v roce 2011 a rovnéz se ma zdvojnasobit pocet letll, ze 30 na 60 miliond. Podle
ICAO bude podobnym tempem rovnéz rust i letecka nakladni doprava.

Na zavér bych rad dodal, Ze pro mé osobné je leteckd doprava jeden z nejzajimavéjsich
oborU lidské ¢innosti, ktery si i pres velmi rychly vyvoj zachoval svoji romantiku. V letecké
dopravé a jejich navaznych ¢innostech se mohou uplatnit odbornici prakticky z kazdého
oboru — od kuchare v cateringu az po odborniky v oboru informacnich technologii. Vzhledem
k tomu, Ze je to nejbezpecnéjsi, nejrychlejsi a nejpohodInéjsi zplsob prepravy tak se stala
nepostradatelnou soucasti nasich zZivotQ. A i kdyz je to nejmladsi druh dopravy, tak si dnes bez
ni jiz nelze predstavit mezinarodni spoluprdci, turistiku ani obchod.
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12 Seznam pouzitych zkratek
ZKRATKA CESKY NAZEV ANGLICKY NAZEV
ICAO Mezindrodni organizace pro civilni letectvi International Civil Aviation
Organisation
IATA Mezindrodni sdruzeni leteckych dopravcll  International Air Transport
Association
AEA Sdruzeni evropskych leteckych spolecnosti Association of European
Airlines
ECAC Evropska konference civilniho letectvi The European Civil Aviation
Conference
MD Ministerstvo dopravy -
RLP CR Rizeni leteckého provozu Ceské Republiky -
LPH Letecké pohonné hmoty -
HDP Hruby domaci produkt -
HNP Hruby narodni produkt -
CDG Charlese De Gaulla Charlese De Gaulla
ATC Rizeni leteckého provozu Air Traffic Control
TMA Koncové fizeni oblasti Traffic Management

Advisor
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