
 
 
 
 
 

VYSOKÉ UČENÍ TECHNICKÉ V BRNĚ 

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY 
 
 

FAKULTA STROJNÍHO INŽENÝRSTVÍ 

FACULTY OF MECHANICAL ENGINEERING 
 
 

LETECKÝ ÚSTAV 

INSTITUTE OF AEROSPACE ENGINEERING 
 
 
 
 
 
 

ANALÝZA TOKŮ A OBJEMŮ LETECKÉ DOPRAVY V 

ČR 

ANALYSIS OF FLOW AND VOLUME OF AIR TRAFFIC IN THE CZECH REPUBLIC 
 
 
 

BAKALÁŘSKÁ PRÁCE 

BACHELOR'S THESIS 
 

AUTOR PRÁCE 

AUTHOR 
 

Toŵáš Niče 

VEDOUCÍ PRÁCE 

SUPERVISOR 
 

IŶg. Miroslav Šplíchal, Ph.D. 

BRNO 2017 
  

 



 



Fakulta strojního inženýrství, Vysoké učení technické v Brně / Technická 2896/2 / 616 69 / Brno

 

Zadání bakalářské práce
Ústav: Letecký ústav
 

Student: Tomáš Niče
 

Studijní program: Strojírenství
 

Studijní obor: Základy strojního inženýrství
 

Vedoucí práce: Ing. Miroslav Šplíchal, Ph.D.
 

Akademický rok: 2016/17
 
 
Ředitel  ústavu  Vám  v  souladu  se  zákonem  č.111/1998  o  vysokých  školách  a  se  Studijním
a zkušebním řádem VUT v Brně určuje následující téma bakalářské práce:

Analýza toků a objemů letecké dopravy v ČR

Stručná charakteristika problematiky úkolu:

Proveďte přehlednou anaýlzu toků a objemů letecké dorpavy v rámci České republiky s uvážením
vnitrostátní a mezinárodní dopravy.
U nejvýznamějších identifikovaných toků charakterizujte faktory, které ovlivňují přepravní výkony na
daných tratích.

Cíle bakalářské práce:

- Provedení předhledné analýzy dopravních toků, se zjištěním trendu.
- Definování charakteristických faktorů, které ovlivňují přepravní výkony na nejvýznamějších tratích.

Seznam doporučené literatury:

VASIGH B. Introduction to air transport economics: from theory to applications / Aldershot, Burlington:
Ashgate, 358 s., 2008, ISBN 978-0-7546-7079-7.

CHODURA R. Vývoj low cost dopravy v Evropě, Brno, Vysoké učení technické, Fakulta strojního
inženýrství, 2007, Závěrečná práce.

 
 



Fakulta strojního inženýrství, Vysoké učení technické v Brně / Technická 2896/2 / 616 69 / Brno

Termín odevzdání bakalářské práce je stanoven časovým plánem akademického roku 2016/17
 
 
 

V Brně, dne
 
 
 

L. S.
 
 
 
 

     

 
doc. Ing. Jaroslav Juračka, Ph.D.

ředitel ústavu
 

doc. Ing. Jaroslav Katolický, Ph.D.
děkan fakulty

 



ABSTRAKT 

Tato ďakalářská práĐe se zaďývá aŶalýzou toků a oďjeŵů leteĐké dopravy v ráŵĐi České 
Republiky s uvážeŶíŵ vŶitrostátŶí a ŵeziŶárodŶí dopravy. Dále Đharakterizuje faktory, které 
ovlivňují přepravŶí výkoŶy v leteĐké dopravě. Na závěr je i popsaŶý předpokládaŶý vývoj 
leteĐké dopravy v budoucnosti. 

 

KLÍČOVÁ SLOVA 

AŶalýza, přepravŶí tok, přepravŶí oďjeŵ, přepravŶí výkoŶ, leteĐká doprava, ďudouĐŶost 
leteĐké dopravy 

 

 

ABSTRACT 

This bachelor thesis describes analysis of flow and volume of air traffic in the Czech Republic 

considering domestic and internartional transport. Then charakterize factors which affect 

transport performace in air transport. In the end of this bachelor thesis is also described 

excepted development of air transport in the future. 
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Analysis, air flows, transport volume, transport performance, air transport, air traffic, future 

of air transport  
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1   Úvod 

Tato ďakalářská práĐe se zejŵéŶa zaďýǀá aŶalýzou a toků a oďjeŵů leteĐké dopravy v ráŵĐi 
České RepuďlikǇ s uǀážeŶíŵ ǀŶitrostátŶí a ŵeziŶárodŶí dopraǀǇ. Dále Đharakterizuje faktorǇ, 
které oǀliǀňují přepraǀŶí ǀýkoŶǇ Ŷa ŶejǀýzŶaŵŶějšíĐh tratíĐh. 

LeteĐká dopraǀa je siĐe Ŷejŵladšíŵ druheŵ dopraǀǇ osoď a zďoží, aǀšak ǀ průďěhu 
sǀého ǀýǀoje zazŶaŵeŶala takoǀý rozŵaĐh, že dŶes si ďez Ŷí Ŷelze ŵeziŶárodŶí spolupráĐi, 
turistiku aŶi oďĐhod předstaǀit. Je to ŶejďezpečŶější, ŶejrǇĐhlejší a ŶejpohodlŶější způsoď 

přepraǀǇ osoď a stala se ŶepostradatelŶou pro přepraǀu ŵŶoha druhů zďoží. 

LeteĐký proǀoz zahrŶuje přepraǀu přiďližŶě ϵ,ϱ ŵilioŶů lidí deŶŶě a ǀíĐe Ŷež ϯϬ ŵilioŶů 
tuŶ zďoží a poštǇ po Đeléŵ sǀětě. Toto ǀšeĐhŶo ǀe ǀíĐe Ŷež Ϯϭ ϬϬϬ letadleĐh proǀozoǀáŶǇ 
mnoha stǇ leteĐkýŵi společŶostŵi. Na sǀětě eǆistuje přes ϰϵ ϬϬϬ letišť, zĐela ŶejǀíĐe jiĐh leží 
ǀe SpojeŶýĐh StáteĐh AŵeriĐkýĐh. 

V případě České RepuďlikǇ lze říĐi, že ǀzhledeŵ k ŵalé rozloze státu si ǀŶitrostátŶí 
leteĐká dopraǀa koŶkuruje s železŶičŶí a silŶičŶí dopraǀou. Nejǀětší podíl Ŷa Đelkoǀéŵ podílu 
přepraǀoǀaŶého Ŷákladu poŵoĐí leteĐké dopraǀǇ ŵá letiště VáĐlaǀa Haǀla ǀ Praze. V současŶé 
doďě zajišťuje ǀíĐe Ŷež ϵϬ % Đelkoǀého ǀýkoŶu osoďŶí přepraǀǇ a ϴϬ % přepraǀǇ ŶákladŶí. 

Mezi předŶosti leteĐké dopraǀǇ určitě patří rǇĐhlost, spolehliǀost a ŵiŶiŵálŶí ǀliǀ 
počasí. Naopak ŵezi ŶeǀýhodǇ ďǇĐh zařadil ǀǇsoké proǀozŶí ŶákladǇ odrážejíĐí se ǀ ĐeŶě 
leteŶek, riziko terorisŵu či oŵezeŶí zaǀazadel. Také ŵusíŵe ǀzít ǀ úǀahu, že při přepraǀě Ŷa 
kratší ǀzdáleŶosti je ǀýhoda rǇĐhlosti relatiǀŶí, u silŶičŶí dopraǀǇ ŵůžeŵe dosáhŶout kratšíĐh 
časů. 

Na úǀod této práĐe popisuji oďeĐŶě leteĐkou dopraǀu a její postaǀeŶí ǀ ráŵĐi jiŶýĐh 

druhů dopraǀǇ, dále pak rozděleŶí leteĐké dopraǀǇ a zdroje dat leteĐké přepraǀǇ ǀčetŶě 
ŵeziŶárodŶíĐh leteĐkýĐh orgaŶizaĐí a sdružeŶí. 

V hlaǀŶí části se zaďýǀáŵ saŵotŶou aŶalýzou leteĐké osoďŶí a ŶákladŶí dopravy, dále 
pak sroǀŶáŶíŵ ŶejdůležitějšíĐh letišť v ČR a přestaǀeŶíŵ ŶejǀýzŶaŵŶějšíĐh leteĐkýĐh toků. 
Také se zde zŵiňuji o ǀǇčerpaŶosti ǀzdušŶého prostoru Ŷad Eǀropou. 

V další části pak Đharakterizuji faktorǇ, které oǀliǀňují přepraǀŶí ǀýkoŶǇ ǀ leteĐké 
dopraǀě. )de popisuji Đelou řadu těĐhto faktorů, které ŵají Ŷa pohǇďǇ ǀ dopraǀě ŵeŶší či ǀětší 
vliv. 

PosledŶí kapitola je ǀěŶoǀáŶa předpokládaŶéŵu ǀýǀoji leteĐké dopraǀǇ ǀ budoucnosti. 
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2   RozděleŶí leteĐké dopravy 

LeteĐkou dopraǀu lze rozdělit do Ŷěkolika skupiŶ, a to na ǀojeŶskou a ĐiǀilŶí, osoďŶí a ŶákladŶí 
či praǀidelŶou a ŶepraǀidelŶou leteckou dopravu. V této ďakalářské práĐi se ǀýhradŶě 
zaďýǀáŵ ĐiǀilŶíŵ leteĐtǀíŵ. 

Ϯ.ϭ  VojeŶská a ĐivilŶí leteĐká doprava 

VojeŶská leteĐká doprava je založeŶa Ŷa požadaǀĐíĐh Ŷa oĐhraŶu zeŵě a řídí se speĐiálŶíŵi 
ǀojeŶskýŵi předpisǇ a ŶařízeŶíŵi MiŶisterstva obrany. V této práĐi se oǀšeŵ plŶě zaŵěřuji na 

civilŶí leteĐkou dopravu, kterou se rozuŵí leteĐké čiŶŶosti proǀozoǀaŶé ĐiǀilŶíŵi letadlǇ pro 
ĐiǀilŶí účelǇ. Mezi ŶejǀýzŶaŵŶější součást ĐiǀilŶího leteĐtǀí patří oďĐhodŶí leteĐká dopraǀa, 
která zajišťuje letadlǇ přepraǀu osoď a zďoží za úplatu. VšeoďeĐŶé podŵíŶkǇ a sŵěrŶiĐe pro 
ŵeziŶárodŶí leteĐkou dopraǀu ǀǇpraĐoǀáǀá MeziŶárodŶí sdružeŶí leteĐkýĐh dopraǀĐů IATA. 
[3] 

2.1  OsoďŶí a ŶákladŶí leteĐká doprava 

OsoďŶí leteĐká doprava se soustředí Ŷa přepraǀu ĐestujíĐíĐh, toŵu odpoǀídá takǇ ǀǇďaǀeŶí 
letadel. Přepraǀa dalšího tǇpu Ŷákladu, jako je růzŶé zďoží, je oďǀǇkle pouze doplňkoǀýŵ 
zdrojeŵ tržeď. 

DopraǀĐe proǀozujíĐí ŶákladŶí leteĐkou dopravu je ŵožŶé rozdělit Ŷa zďožoǀé a 
zásilkoǀé dopraǀĐe. )ďožoǀý dopraǀĐe se zaŵěřuje Ŷa přepraǀu zďoží. Celá paluďa a spodŶí 
část letadla je upraǀeŶa pro tuto přepraǀu. Tito dopraǀĐi zajišťují přepraǀu Ŷa ǀelké 
ǀzdáleŶosti, tzǀ. dálkoǀé liŶkǇ. Oproti toŵu zásilkoǀý dopraǀĐi zajišťují rǇĐhlou dopraǀu zásilek 
z doŵu do doŵu a jedŶá se o ŵeŶší zásilkǇ, které jsou dodaŶé s garaŶtoǀaŶou ŵaǆiŵálŶí 
doďou dodáŶí. [ϭ] 

2.3  PravidelŶá a ŶepravidelŶá přeprava 

PravidelŶá přeprava je přepraǀa Ŷa praǀidelŶýĐh liŶkáĐh leteĐkého dopraǀĐe operoǀaŶá dle 
puďlikoǀaŶého leteĐkého řádu. Je prodáǀáŶa za ǀeřejŶé jízdŶé, staŶoǀeŶé Ŷa ďázi tarifů 
koordiŶoǀaŶýĐh ǀ ráŵĐi IATA Ŷeďo prodejŶíĐh tarifů jedŶotliǀýĐh leteĐkýĐh společŶostí.  

NepravidelŶá přeprava Ŷeďoli Đharteroǀá leteĐká přepraǀa je leteĐká přepraǀa 
zajišťoǀaŶá Ŷa příŵou oďjedŶáǀku, při Ŷíž je proŶajíŵáŶa zpraǀidla Đelá kapaĐita letadla, které 
je proǀozoǀáŶo ǀ časeĐh a Ŷa tratíĐh speĐifiĐkǇ dohodŶutýĐh s objednavatelem. U 

ŶepraǀidelŶé přepraǀǇ se ǀ zásadě jedŶá o přepraǀu ǀelkýĐh skupiŶ ĐestujíĐíĐh, které letí do 
stejŶého ŵísta určeŶí. Tato přepraǀa ĐestujíĐíĐh je zǀláště ǀǇužíǀáŶa ĐestoǀŶíŵi kaŶĐelářeŵi 
k přepraǀě ĐestujíĐíĐh do turistiĐkýĐh středisek. CeŶǇ, za které je Đharteroǀá přepraǀa 
ŶaďízeŶa, jsou staŶoǀoǀáŶǇ s ohledem na skutečŶé ŶákladǇ a tržŶí situaĐi. 

PraǀidelŶá i ŶepraǀidelŶá přepraǀa ŵůže ďýt uskutečňoǀáŶa Ŷa vŶitrostátŶíĐh nebo 

ŵeziŶárodŶíĐh tratíĐh. MeziŶárodŶí tratě se pak dále rozdělují podle délkǇ Ŷa krátké, středŶí 
a dlouhé. Mezi krátké ŵeziŶárodŶí liŶkǇ patří Ŷapříklad letǇ ŵezi Prahou a VídŶí, Bratislavou, 

Paříží a podoďŶě. Mezi středŶí ŵůžeŵe zařadit liŶkǇ Ŷa StředŶí ǀýĐhod či do AtéŶ. Dálkoǀé 
liŶkǇ jsou pak proǀozoǀáŶǇ ŵezikoŶtiŶeŶtálŶě. [1] 
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ϯ   )droje statistiĐkýĐh dat přepravŶíĐh výkoŶů 

ϯ.ϭ  MiŶisterstvo Dopravy ČR a Eurostat 

Data potřeďŶá pro kvantitatiǀŶí aŶalýzu jseŵ zpraĐoǀáǀal ze dǀou hlaǀŶíĐh zdrojů. IŶforŵaĐe 
o pohǇďeĐh zpraĐoǀáǀáŵ z dataďáze MiŶisterstǀa DopraǀǇ ČR. Data jsou přístupŶá od roku 
ϮϬϬϮ a jsou uǀedeŶá ǀždǇ po čtǀrtletŶíĐh oďdoďíĐh. Tyto statistiky se za předĐhozí rok ǀždǇ 

zpřístupňují ǀeřejŶosti Ŷa stráŶkáĐh MD ČR počátkeŵ kǀětŶa ŶásledujíĐího roku. Při tǀorďě 
této aŶalýzǇ, v oďdoďí ďřezŶa 2017, jsem tedy využil posledŶí dostupŶá statistiĐká data, a to 

z roku ϮϬϭϱ a zŵapoǀal posledŶíĐh ϲ let, tedǇ rokǇ 2010–2015. [7] 

Jednotliǀé faktorǇ, kroŵě ĐeŶǇ ropǇ, které ďǇ ŵěli leteĐkou dopraǀu oǀliǀňoǀat, jsou 
pak přístupŶé Ŷa stráŶkáĐh Eurostatu, tedǇ tzǀ. statistiĐkého úřadu EU. Eurostat získáǀá 
ǀeškerá data od orgaŶizaĐí ǀ jedŶotliǀýĐh čleŶskýĐh státeĐh. Například z České Repuďliky tato 

data získáǀá od Českého statistiĐkého úřadu. Eurostat se tedǇ předeǀšíŵ zaďýǀá 
shroŵažďoǀáŶíŵ a ŶásledŶýŵ přeǀedeŶíŵ dat do poroǀŶatelŶé podoďǇ. [8] 

ϯ.Ϯ  MeziŶárodŶí leteĐké orgaŶizaĐe a sdružeŶí 

Doplňkoǀýŵi zdroji iŶforŵaĐí o přepraǀŶíĐh ǀýkoŶeĐh se pak zaďýǀají růzŶé ŵeziŶárodŶí 
leteĐké orgaŶizaĐe a sdružeŶí. LeteĐká dopraǀa je již sǀýŵ Đharaktereŵ předurčeŶa pro 
širokou ŵeziŶárodŶí spolupráĐi a koordiŶaĐi. K zajištěŶí takoǀéto koordiŶaĐe ǀzŶikla řada 
orgaŶizaĐí, z ŶiĐhž Ŷěkteré jsou ustaŶoǀeŶǇ Ŷa úroǀŶi ǀlád jedŶotliǀýĐh čleŶskýĐh zeŵí a jejiĐh 
čleŶǇ jsou příslušŶé státǇ ;ICAO, EuroĐoŶtrol), jiŶé jsou ǀǇtǀořeŶǇ jako sdružeŶí leteĐkýĐh 
dopraǀĐů ;IATA, AEA). [1] 

a) ICAO 

MeziŶárodŶí orgaŶizaĐe pro ĐiǀilŶí leteĐtǀí – ICAO (International Civil Aviation Organisation) je 

saŵostatŶá ǀládŶí orgaŶizaĐe OSN, která podporuje rozǀoj ŵeziŶárodŶí leteĐké dopraǀǇ a 
jejíŵiž čleŶǇ jsou jedŶotliǀé státǇ. Předstaǀitelé české eǆiloǀé ǀládǇ se zúčastŶili koŶfereŶĐe 
v ChiĐagu a ČSR se tak stala jedŶíŵ ze zakládajíĐíĐh čleŶů ICAO. HlaǀŶíŵ úkoleŵ orgaŶizaĐe 
ICAO je zajišťoǀat ďezpečŶý a spořádaŶý Đelosǀětoǀý rozǀoj ŵeziŶárodŶího ĐiǀilŶího leteĐtǀí. 

b) IATA 

MeziŶárodŶí sdružeŶí leteĐkýĐh dopraǀĐů – IATA (International Air Transport Association) je 

ŶeǀládŶí ŵeziŶárodŶí orgaŶizaĐe sdružujíĐí leteĐké dopraǀĐe. IATA ǀ současŶé doďě sdružuje 
Ϯϳϯ leteĐkýĐh společŶostí, které zajišťují Đelkeŵ přes ϵϱ % praǀidelŶé ŵeziŶárodŶí leteĐké 
přepraǀǇ Ŷa sǀětě. Letečtí dopraǀĐi tak ŵají sjedŶaŶou ǀýjiŵku, aďǇ spolu ŵohli koŶzultoǀat 
ceny prostředŶiĐtǀíŵ této orgaŶizaĐe. ČSA ďǇlǇ jedŶíŵ ze zakládajíĐíĐh čleŶů IATA. 
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c) AEA 

SdružeŶí eǀropskýĐh leteĐkýĐh společŶostí – AEA ;AssoĐiatioŶ of EuropeaŶ AirliŶesͿ. HlaǀŶíŵi 
aktiǀitaŵi jsou sďěr, aŶalýza, ǀýklad dat a iŶforŵaĐí, uskutečňoǀáŶí průzkuŵů, styk v případě 
a zájŵu čleŶskýĐh leteĐkýĐh společŶostí se sdružeŶíŵi, orgaŶizaĐeŵi, ǀládaŵi a podoďŶě. 

d) ECAC 

Eǀropská koŶfereŶĐe ĐiǀilŶího leteĐtǀí – ECAC (The European Civil Aviation Conference). 

HlaǀŶíŵi úkolǇ ECAC je aplikoǀáŶí Đelosǀětoǀě platŶýĐh předpisů, zásad a dále harŵoŶizaĐe 
rozǀoje leteĐké iŶfrastrukturǇ ;letoǀé ĐestǇ a letištěͿ ǀ Eǀropě. ČR je čleŶeŵ této orgaŶizaĐe.  

e) Eurocontrol 

Eǀropská ǀládŶí orgaŶizaĐe, jejíŵž Đíleŵ je harŵoŶizaĐe rozǀoje, zefektiǀŶěŶí proǀozu a 
rozšířeŶí kapaĐitǇ letoǀýĐh Đest ǀ Eǀropě. ČR je čleŶeŵ orgaŶizaĐe EuroĐoŶtrol od roku ϭϵϵϳ.  

 

 

 
Oďrázek ϭ IATA – International Air Transport Association [16] 
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ϰ   LeteĐká osoďŶí doprava 

4.1  PřepravŶí výkoŶy v leteĐké osoďŶí dopravě 

PřepraǀŶí ǀýkoŶ ŵá od roku ϮϬϭϭ klesájíĐí úroǀeň, oǀšeŵ od roku ϮϬϭϯ si udržuje přiďližŶě 
stejŶé hodŶotǇ. V roĐe ϮϬϭϱ ďǇl pokles oproti roku ϮϬϭϰ ǀelŵi ŵírŶý, a to jeŶ o ŶeĐelé ϭ %.  

PřepraǀŶí ǀýkoŶ ŵůžeŵe Đhápat jako ǀýsledek přepraǀeŶýĐh osoď ;případŶě zďožíͿ při 
daŶéŵ dopraǀŶíŵ ǀýkoŶu, tj. kolik kŵ urazí daŶý dopraǀŶí prostředek. MateŵatiĐkǇ jej lze 
ǀǇjádřit jako součiŶ přepraǀŶíĐh oďjeŵů a dopraǀŶího ǀýkoŶu. [ϭϮ] 
 

Graf 1 Celkový přepravŶí výkoŶ ĐestujíĐíĐh 2010–2015 

 

                                                                                                                                                              Zdroj dat: MD                                      

Při poroǀŶáŶí přepraǀŶího ǀýkoŶu v meziŶárodŶí a ǀŶitrostátŶí leteĐké dopraǀě 
zjistíŵe, že přepraǀŶí ǀýkoŶ ǀ ŵeziŶárodŶí dopraǀě jedŶozŶačŶě přeǀǇšuje přepraǀŶí ǀýkoŶ 
v dopraǀě ǀŶitrostátŶí. To je způsoďeŶo tíŵ, že ǀ České RepuďliĐe si ǀzhledeŵ k ŵalé rozloze 
státu koŶkuruje ǀŶitrostátŶí leteĐká dopraǀa zejŵéŶa se železŶičŶí a silŶičŶí dopraǀou.  

Taďulka ϭ PřepravŶí výkoŶ ĐestujíĐíĐh 2010–2015 

 2010 2011 2012 2013 2014 2015 

Přepravní výkon celkem (mil. 
oskm)  

10 902,0 11 585,6 10 611,6 9 603,9 9 756,6 9 701,0 

v tom:       

mezinárodní 10 881,4 11 577,8 10 604,1 9 596,5 9 747,9 9 693,0 

vnitrostátní 20,6 7,8 7,5 7,4 8,8 8,0 

        

pravidelné 5 998,1 6 076,7 4 755,5 5 536,7 5 094,1 5 299,0 

nepravidelné 4 903,9 5 508,9 5 856,1 4 067,1 4 662,5 4 402,0 

 
     Zdroj: MD 
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4.2  Přeprava ĐestujíĐíĐh poŵoĐí českýĐh leteĐkýĐh dopravĐů 

LeteĐká přepraǀa ĐestujíĐíĐh poŵoĐí českýĐh oďĐhodŶíĐh leteĐkýĐh dopraǀĐů po ŵŶohaletéŵ 
Ŷárůstu do roku ϮϬϭϭ, pokračuje ǀ klesajíĐíŵ treŶdu ǀ počtu přepraǀeŶýĐh osoď i ǀ roce 2015 

a to o ϯ,ϲ % oproti předĐhozíŵu roku. 

Graf 2 Celková přeprava ĐestujíĐíĐh zprostředkovaŶá českýŵi leteĐkýŵi dopravĐi 2010–2015 

 

                                                                                                                                                                                Zdroj dat: MD                                       

 

Při poroǀŶáŶí ŵeziŶárodŶí a ǀŶitrostátŶí dopraǀǇ zjistíŵe, že ŵeziŶárodŶí přepraǀa 
ĐestujíĐíĐh jedŶozŶačŶě přeǀažuje Ŷad ǀŶitrostátŶí. PodroďŶé poroǀŶáŶí ǀčetŶě praǀidelŶé a 
ŶepraǀidelŶé přepraǀǇ ŵůžeŵe opět ǀǇčíst z ŶásledujíĐí taďulkǇ. 

Tabulka 2 Přeprava ĐestujíĐíĐh zprostředkovaŶá českýŵi leteĐkýŵi dopravĐi 2010–2015 

  2010 2011 2012 2013 2014 2015 

Přeprava cestujících celkem 
(tis.) 

7 466,1 7 524,6 6 419,6 6 155,0 5 623,1 5 393,0 

v tom:       

mezinárodní 
7 386,1 7 496,7 6 396,0 6 129,8 5 593,1 5 367,0 

vnitrostátní 
80,0 27,9 23,6 25,2 30,1 26,0 

        

pravidelné 
5 145,2 4 974,4 3 596,0 3 886,7 3 311,7 3 374,0 

nepravidelné 
2 320,9 2 550,2 2 823,6 2 268,3 2 311,5 2 019,0 

 
     Zdroj: MD 
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ϰ.ϯ  Počet odďaveŶýĐh ĐestujíĐíĐh v ČR 

Počet odďaǀeŶýĐh ĐestujíĐíĐh Ŷa letištíĐh ǀ ČR zazŶaŵeŶal sǀé ŵaǆiŵuŵ ǀ roce 2008, kdy bylo 

přepraǀeŶo Đelkoǀě 13 629 Ϯϳϴ lidí. V roĐe ϮϬϭϮ oǀšeŵ došlo k ǀýrazŶéŵu poklesu 

odďaǀeŶýĐh ĐestujíĐíĐh a to o ϳ,ϯ % ǀ důsledku ekoŶoŵiĐké krize. Od té doďǇ oǀšeŵ doĐhází 
k růstu počtu odďaǀeŶýĐh ĐestujíĐích, v roce 2015 vzrostl oproti roku 2014 o ϱ,ϯ % a dosáhl 
zhruďa úroǀŶě z roku 2011.  

Graf 3 Celkový počet odďaveŶýĐh ĐestujíĐíĐh v ČR 2010–2015 

 

                                                                                                                                                                                Zdroj dat: MD                                       

Při poroǀŶáŶí ŵeziŶárodŶího a ǀŶitrostátŶího proǀozu dojdeŵe k záǀěru, že 
ŵeziŶárodŶí přepraǀa zahrŶuje ǀíĐe Ŷež ϵϴ % Đelkoǀého počtu odďaǀeŶýĐh ĐestujíĐíĐh ǀ ČR.  

Tabulka 3 Počet odďaveŶýĐh ĐestujíĐíĐh v ČR 2010–2015 

  2010 2011 2012 2013 2014 2015 

Cestující celkem 12 352 097 12 766 360 11 835 014 11 958 485 12 143 429 12 814 925 

z toho: odlety 6 103 790 6 315 203 5 872 101 5 948 808 6 050 658 6 338 990 

             pĜílety 6 138 596 6 335 329 5 870 247 5 943 004 6 029 017 6 333 014 

             pĜímý tranzit 109 711 115 828 92 666 66 673 63 754 142 921 

Mezinárodní provoz       

Cestující celkem 12 036 885 12 528 551 11 651 791 11 808 847 11 991 005 12 564 248 

z toho: odlety 6 001 692 6 255 839 5 827 443 5 918 655 6 019 743 6 294 828 

             pĜílety 6 035 193 6 272 712 5 824 348 5 890 192 5 971 262 6 269 420 

Vnitrostátní provoz       

Cestující celkem 205 501 121 981 90 557 82 965 88 670 107 756 

z toho: odlety 102 098 59 364 44 658 30 153 30 915 44 162 

             pĜílety 103 403 62 617 45 899 52 812 57 755 63 594 

      Zdroj: MD 

PozŶáŵka: Počty ĐestujíĐíĐh v ŵeziŶárodŶíŵ a vŶitrostátŶíŵ provozu jsou ďez příŵého traŶzitu 
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4.4  Počet odďaveŶýĐh ĐestujíĐíĐh ve vyďraŶýĐh státeĐh EU 

V ŶásledujíĐí taďulĐe ŵůžeŵe pro předstaǀu ǀidět počet odďaǀeŶýĐh ĐestujíĐíĐh ǀe ǀǇďraŶýĐh 
eǀropskýĐh státeĐh mezi lety 2012–2015. PosledŶí sloupeĐ Ŷáŵ pak ukazuje poŵěr ŵezi 
počteŵ odďaǀeŶýĐh ĐestujíĐíĐh a počteŵ oďǇǀatel příslušŶého státu ǀ roce 2015. StátǇ, které 
jseŵ ǀǇďral, patří ŵezi ŶejǀýzŶaŵŶější s ohledeŵ Ŷa Ŷaše téŵa.  

Při poroǀŶáŶí těĐhto údajů dojdeŵe k záǀěru, že ŵezi státǇ s ŶejǀíĐe odďaǀeŶýŵi 
ĐestujíĐíŵi patří dlouhodoďě Velká BritáŶie, dále pak NěŵeĐko, ŠpaŶělsko, FraŶĐie a Itálie. 
Česká Repuďlika se zařazuje ŵezi eǀropskýŵi zeŵěŵi do spodŶí poloǀiŶǇ, patří jí průďěžŶá           
17. pozice v Eǀropě. 

Při poroǀŶáŶí podílů počtu odďaǀeŶýĐh ĐestujíĐíĐh a počtu oďǇǀatel příslušŶýĐh států 
zjistíŵe, že Ŷejǀětšího poŵěru dosahuje Irsko, DáŶsko a ŠǀýĐarsko. Naopak ŶejŵeŶší poŵěr 
vykazuje Slovensko, Polsko a Česká Repuďlika. [8]  

 

Tabulka 4 Počet odďaveŶýĐh ĐestujíĐíĐh ve vyďraŶýĐh státeĐh EU 2012–2015 

PoĜadí Země 2012 2013 2014 2015 Poměr 
1 Velká Británie 203 066 646 210 486 756 220 021 502 232 269 843 3,67 

2 Německo 178 591 103 180 781 589 186 445 791 193 936 427 2,37 

3 Španělsko 159 771 261 157 731 973 165 354 382 174 652 503 3,69 

4 Francie 135 005 802 138 085 382 136 361 561 140 879 920 2,41 

5 Italie 116 029 388 115 271 926 121 156 068 127 662 298 2,15 

6 Nizozemí 55 680 131 58 077 221 60 962 778 64 570 874 3,85 

7 Švýcarsko 43 235 843 44 216 798 46 127 426 48 026 375 5,02 

8 ěecko 31 575 703 33 621 019 39 117 833 42 096 402 3,89 

9 Portugalsko 28 186 254 29 694 146 32 558 076 36 004 352 3,41 

10 Švédsko 30 350 845 31 443 225 32 765 412 34 010 601 3,55 

11 Belgie 25 913 625 26 387 222 28 775 060 30 957 125 2,78 

12 Dánsko 26 528 356 27 453 282 29 003 996 30 089 831 5,37 

13 Irsko 23 594 089 24 603 640 26 310 826 29 546 935 6,44 

14 Polsko 21 791 428 23 274 146 25 713 682 28 906 616 0,75 

15 Rakousko 25 965 977 25 749 724 26 378 676 26 754 007 3,15 

16 Finsko 16 458 815 16 565 391 17 171 931 17 497 246 3,22 

17 Česká Republika 11 835 014 11 958 485 12 143 429 12 814 925 1,21 

18 Slovenská Republika 1 563 197 1 557 149 1 671 290 1 943 656 0,36 

                                                                                                                                                                                                                      Zdroj dat: Eurostat 
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ϱ   LeteĐká ŶákladŶí doprava 

ϱ.ϭ  PřepravŶí výkoŶy v leteĐké ŶákladŶí dopravě 

Co se týče leteĐké ŶákladŶí dopraǀǇ, tak ŵá přepraǀŶí ǀýkoŶ stoupajíĐí úroǀeň kroŵě propadu 
v roĐe ϮϬϭϮ, oǀšeŵ ǀ roĐe ϮϬϭϱ oproti předĐhozíŵu roku zazŶaŵeŶal pokles o ŶeĐelýĐh ϭϬ %. 

Graf 4 Celkový přepravŶí výkoŶ zďoží 2010–2015 

 

                                                                                                                                                                                  Zdroj dat: MD                                     

 

Při poroǀŶáŶí přepraǀŶího ǀýkoŶu ǀ ŵeziŶárodŶí a ǀŶitrostátŶí dopraǀě zjistíŵe, že 
přepraǀŶí ǀýkoŶ ǀ ŵeziŶárodŶí dopraǀě jedŶozŶačŶě přeǀǇšuje teŶ ǀ dopraǀě ǀŶitrostátŶí. To 

je způsoďeŶo tíŵ, že ǀ České RepuďliĐe si ǀzhledeŵ k ŵalé rozloze státu koŶkuruje ǀŶitrostátŶí 
leteĐká dopraǀa zejŵéŶa se železŶičŶí a silŶičŶí dopraǀou. 

Taďulka 5 PřepravŶí výkoŶ zďoží 2010–2015 

 2010 2011 2012 2013 2014 2015 

Přepravní výkon celkem (tis. tkm)  22 379 21 966 16 574 24 324 35 037 31 082 

v tom:       

mezinárodní 22 235 21 955 16 569 24 322 35 027 31 075 

vnitrostátní 144 11 5 2 10 7 

        

pravidelné 22 132 21 927 14 533 23 617 34 493 31 082 

nepravidelné 247 39 2 041 707 544 0 

      
Zdroj: MD 
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5.2  Oďjeŵ přepraveŶého zďoží poŵoĐí českýĐh leteĐkýĐh dopravĐů  

Objem přepraǀeŶého zďoží poŵoĐí českýĐh oďĐhodŶíĐh leteĐkýĐh dopraǀĐů klesá již od roku 
ϮϬϬϲ, kdǇ dosáhl sǀého ŵaǆiŵa ϮϮ 154 tun přepraǀeŶého zďoží za rok. V roce 2015 oproti 

roku ϮϬϭϰ opět klesl, a to dokoŶĐe o ϯϲ %. 

Graf 5 Celková přeprava zďoží zprostředkovaŶá českýŵi leteĐkýŵi dopravĐi 2010–2015 

 

                                                                                                                                                                                 Zdroj dat: MD                                      

 

MeziŶárodŶí přepraǀa zďoží opět jedŶozŶačŶě přeǀǇšuje ǀŶitrostátŶí přepraǀu. 
PodroďŶé iŶforŵaĐe ǀčetŶě praǀidelŶé a ŶepraǀidelŶé přepraǀǇ ŵůžeŵe ǀǇčíst z ŶásledujíĐí 
tabulky. 

Tabulka 6 Přeprava zďoží zprostředkovaŶá českýŵi leteĐkýŵi dopravĐi 2010–2015 

  2010 2011 2012 2013 2014 2015 

Přeprava zboží celkem (tun) 13 572 11 845 9 025 8 923 9 057 5 790 

v tom:       

mezinárodní 13 052 11 813 9 008 8 785 8 908 5 770 

vnitrostátní 520 32 17 138 149 20 

        

pravidelné 13 464 11 804 7 548 7 886 8 076 5 790 

nepravidelné 108 41 1 477 1 037 981 0 

            Zdroj: MD  
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5.3  Celkový oďjeŵ přepraveŶého zďoží Ŷa letištíĐh v ČR 

Celkoǀý oďjeŵ přepraǀeŶého zďoží Ŷa letištíĐh ǀ ČR postupŶě rostl až do roku ϮϬϭϭ, kdǇ ďǇl 
zazŶaŵeŶáŶ ŵaǆiŵálŶí oďjeŵ přepraǀeŶého Ŷákladu. V roĐe ϮϬϭϮ oǀšeŵ došlo k propadu, a 

to o přiďližŶě ϭϱ % z důǀodu ekoŶoŵiĐké krize. Od tohoto roku se teŶto oďjeŵ ustálil 
s ŵaǆiŵálŶí ǀýĐhǇlkou ϭ %. 

Graf 6 Celkový oďjeŵ přepraveŶého zďoží Ŷa letištíĐh v ČR 2010–2015 

 

                                                                                                                                                                                Zdroj dat: MD                                       

 

Při poroǀŶáŶí ŵeziŶárodŶí a ǀŶitrostátŶí přepraǀǇ zďoží dojdeme k záǀěru, že 
ŵeziŶárodŶí přepraǀa opět zahrŶuje ǀíĐe Ŷež ϵϴ % Đelkoǀé přepraǀǇ Ŷákladu. 

Tabulka 7 Oďjeŵ přepraveŶého zďoží Ŷa letištíĐh v ČR 2010–2015 

  2010 2011 2012 2013 2014 2015 

Náklad celkem (tun) 65 620 69 206 58 707 58 147 58 312 58 445 

Mezinárodní provoz       

Náklad celkem (tun) 64 557 68 404 57 863 57 311 57 998 58 333 

z toho: odlety 31 323 35 320 30 441 29 112 30 768 32 313 

             pĜílety 33 234 33 084 27 422 28 199 27 230 26 020 

Vnitrostátní provoz       

Náklad celkem (tun) 1 063 806 844 836 314 112 

 
 

     Zdroj: MD 
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6. NejvýzŶaŵŶější letiště a toky leteĐké dopravy v ČR 

V České RepuďliĐe je Đelkoǀě ϵϭ letišť, ale pouze ϭϵ z ŶiĐh ŵá statut ŵeziŶárodŶího letiště a 
jen 6 z ŶiĐh je určeŶo pro ŵeziŶárodŶí přepraǀu osoď.  
Mezi Ŷejǀětší letiště ǀ ČR, určeŶá pro ŵeziŶárodŶí ĐiǀilŶí přepraǀu osoď patří letiště:  

• Letiště VáĐlaǀa Haǀla ǀ Praze 

• Letiště BrŶo TuřaŶǇ 

• Letiště Leoše JaŶáčka Ostraǀa 

• Letiště ParduďiĐe 

• Letiště KarloǀǇ VarǇ 

HlaǀŶí zásluhu Ŷa leteĐké přepraǀě ŵá ǀšak Ŷaše hlaǀŶí letiště VáĐlaǀa Haǀla ǀ Praze. JedŶá 
se o 38. ŶejrušŶější letiště ǀ Eǀropě podle počtu přepraǀeŶýĐh pasažérů ǀ roce 2015. 

V tomto roce přepraǀilo ϭϮ 038 ϵϮϴ ĐestujíĐíĐh a ϱϬ ϱϵϱ tuŶ Ŷákladu a ŵá tak ǀíĐe Ŷež ϵϬ % 
podíl Ŷa přepraǀě osoďŶí a ϴϬ % podíl Ŷa přepraǀě ŶákladŶí ǀ České RepuďliĐe. ProĐeŶtuálŶí 
poroǀŶáŶí s ostatŶíŵi letišti ǀ ČR ŵůžeŵe ǀidět ǀ ŶásledujíĐím grafu. [23] 

 

Graf 7 Podíl odďaveŶýĐh ĐestujíĐíĐh Ŷa vyďraŶýĐh letištíĐh v ČR 2010–2015 

 

                                                                                                                                                Zdroj dat: Ročenky vybraných letišť 
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KoŶkrétŶí počet odďaǀeŶýĐh ĐestujíĐíĐh v jedŶotliǀýĐh leteĐh pak ŵůžeŵe ǀidět 
v ŶásledujíĐí taďulĐe. Při poroǀŶáŶí těĐhto dat zjistíŵe, že počet odďaǀeŶýĐh ĐestujíĐíĐh Ŷa 
jiŶýĐh letištíĐh, Ŷež ǀ Praze je opraǀdu ŵiŶiŵálŶí. 

Tabulka 8 Počet odďaveŶýĐh ĐestujíĐíĐh Ŷa vyďraŶýĐh letištíĐh v ČR 2010–2015 

 
2010 2011 2012 2013 2014 2015 

Praha 11 556 858 11 788 629 10 807 890 10 974 196 11 149 926 12 030 928 

Brno 396 589 557 952 534 968 463 023 486 134 466 046 

Ostrava 279 973 274 255 288 393 259 167 297 691 308 933 

Pardubice 62 302 65 246 125 008 184 140 150 056 59 260 

Karlovy Vary 71 395 99 265 103 682 101 860 85 596 34 550 

Zdroj dat: Ročenky vybraných letišť 

Co se týká států, kaŵ lidé Ŷejčastěji sŵěřují sǀé letǇ z Prahy, tak to jsou dlouhodoďě 
Velká BritáŶie, NěŵeĐko a Itálie. Pro předstaǀu uǀádíŵ statistikǇ z roku 2015. 

Tabulka 9 NejfrekventovaŶější státy 2015 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Oďrázek Ϯ Letiště VáĐlava Havla Praha [23] 

 2015 

PoĜadí Země Cestující 

1 Velká Británie 1 540 986 

2 Německo 1 165 776 

3 Itálie 972 670 

4 Rusko 886 619 

5 Francie 855 359 

Zdroj dat: Ročenka letiště Václava Havla 
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Mezi ŶejǀǇtížeŶější linky z letiště VáĐlaǀa Haǀla patří dlouhodoďě letiště Charlese de 
Gaulla v Paříži, Letiště Šereŵeťjeǀo ǀ Moskǀě a letiště ǀe FraŶkfurtu Ŷad MohaŶeŵ. Cíloǀé 
destinace se Ŷa dalšíĐh ŵísteĐh již ǀ průďěhu let lehĐe oďŵěňují.  

)a zŵíŶku také určitě stojí leteĐký spoj Ŷa trase Praha-Duďaj, který ǀ průďěhu let udělal 
Ŷejǀětší progres, Ŷaopak Ŷejǀětší pokles ǀ počtu přepraǀeŶýĐh ĐestujíĐíĐh zazŶaŵeŶala liŶka 
do Madridu. Faktory, které to způsoďilǇ, si rozeďereŵe ǀ kapitole 8. PodroďŶější iŶforŵaĐe 

z let 2010–2015 ŵůžeŵe ǀǇčíst z ŶásledujíĐí taďulkǇ.  

 

Taďulka ϭϬ NejfrekveŶtovaŶější liŶky 2010–2015 

 

 

  

                                                                                                                                  Zdroj: Výroční zprávy o provozu Letiště Praha                                  
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7   LeteĐký provoz Ŷad Evropou 

KapaĐita ǀzdušŶého proǀozu je téŵěř ǀǇčerpaŶá, a to zejŵéŶa ǀ Eǀropě. Každý deŶ se 
uskutečŶí Ϯϳ ϬϬϬ letů, to zŶaŵeŶá ϭϬ ŵilioŶů letů ročŶě Ŷa eǀropskéŵ Ŷeďi. Eǀropské odǀětǀí 
leteĐké dopraǀǇ dŶešŶí situaĐi zatíŵ zǀládá, oǀšeŵ očekáǀá se, že leteĐká dopraǀa poroste o 
ϱ % ročŶě a do roku ϮϬϯϬ dosáhŶe téŵěř ϭϳ ŵilioŶů letů, a to už ďude kapaĐita ǀzdušŶého 
prostoru přesǇĐeŶá. 

HlaǀŶíŵ proďléŵeŵ ǀǇčerpaŶosti kapaĐitǇ ǀzdušŶého prostoru Ŷad Eǀropu je, že 
eǀropské sǇstéŵǇ leteĐkého proǀozu jsou roztříštěŶé a ŶeefektiǀŶí. VzdušŶý prostor EU je 
rozděleŶ Ŷa Ϯϳ ǀŶitrostátŶíĐh sǇstéŵů řízeŶí letoǀého proǀozu Ŷeďoli každý suǀeréŶŶí stát ŵá 
sǀé ǀlastŶí ATC. To zŶaŵeŶá, že ǀzdušŶý prostor je ǀ současŶosti strukturoǀáŶ státŶíŵi 
hranicemi a lety tak často Ŷeŵohou sledoǀat příŵou trasu. Letadla tak ǀ Eǀropě uletí přiďližŶě 
o ϰϮ kŵ ǀíĐe, Ŷež je ŶezďǇtŶě ŶutŶé, Đož způsoďuje delší doďu letu, zpožděŶí a ǀǇšší spotřeďu 
paliva. 

TeŶto proďléŵ ďǇ ŵěl ǀǇřešit pláŶ Eǀropské koŵise Ŷa ǀǇtǀořeŶí jedŶotŶého 
vzdušŶého prostoru. IŶspiraĐi ŵůžeŵe ǀidět ǀ USA, kde za podoďŶýĐh Ŷákladů řídí 
dǀojŶásoďŶý počet letů, přičeŵž počet koŶtrolŶíĐh středisek je třetiŶoǀý, Đo ǀ Eǀropě. Pokud 
se teŶto projekt poǀede realizoǀat ǀ ŶásledujíĐíĐh leteĐh a dojde k odstraŶěŶí státŶích hranic 

ǀe ǀzduĐhu, ǀǇtǀoří se jedŶotŶý eǀropský ǀzdušŶý prostor s těŵito příŶosǇ: 

DesetiŶásoďŶé zǀýšeŶí ďezpečŶosti 
)trojŶásoďeŶí kapaĐitǇ ǀzdušŶého prostoru 

SŶížeŶí Ŷákladů Ŷa uspořádáŶí letoǀého prostoru o ϱϬ % 

SŶížeŶí dopadů Ŷa žiǀotŶí prostředí o ϭϬ % 

 

V grafu 8 uǀádíŵ ǀýǀoj leteĐkého provozu ǀ českéŵ ǀzdušŶéŵ prostoru za posledŶíĐh 
7 let. Český ǀzdušŶý prostor zazŶaŵeŶal již potřetí za seďou rekordŶí rok, kdǇ oďjeŵ leteĐké 
dopraǀǇ ǀzrostl Ŷa téŵěř ϴϯϳ tisíĐ pohǇďů. Nejǀětší zájeŵ o teŶto ǀzdušŶý prostor je 

dlouhodoďě ze straŶǇ leteĐkýĐh dopraǀĐů LufthaŶsa a Eŵirates, ǀ posledŶíĐh leteĐh pak ŘLP 
ČR zazŶaŵeŶáǀá ǀelký zájeŵ ze straŶǇ společŶostí Turkish AirliŶes a Qatar AirliŶes. [ϭϰ], [ϭϱ] 

Graf 8 LeteĐký provoz v českéŵ vzdušŶéŵ prostoru 2010–2016 

 
                                                                                                                                                  Zdroj dat: ŘLP ČR  
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8   Faktory ovlivňujíĐí přepravŶí výkoŶy v leteĐké dopravě 

8.ϭ  Naďídka a poptávka v letecké dopravě 

Z oďeĐŶého hlediska rozhoduje o přepraǀŶíĐh ǀýkoŶeĐh v leteĐké dopraǀě ǀzájeŵŶé půsoďeŶí 
ŶaďídkǇ a poptáǀkǇ. 

8.1.1  Poptávka v leteĐké dopravě 

Poptáǀka určuje, jaký je zájeŵ o produkt. JiŶak řečeŶo je to oĐhota zákazŶíků koupit koŶkrétŶí 
ŵŶožstǀí produktů za určitou ĐeŶu. JedŶíŵ ze základŶíĐh zákoŶů je zákoŶ rostouĐí poptáǀkǇ, 
který ǀǇjadřuje, že s růsteŵ ĐeŶǇ klesá poptáǀka. Jestliže ĐeŶa klesá, tak se produkt stáǀá pro 
kupujíĐí atraktiǀŶější, a tudíž roste i poptáǀaŶé ŵŶožstǀí. [ϭϭ] 

V leteĐké dopraǀě se produkteŵ rozuŵí přepraǀa ŵezi růzŶýŵi body, a to ať už ŵezi 
regioŶǇ kde se jedŶá o ǀŶitrozeŵskou dopraǀu nebo mezi zeŵěŵi, tudíž dopraǀu 
ŵeziŶárodŶí. V ráŵĐi každého zeŵěpisŶého trhu se dále poptáǀka ŵůže rozdělit do letů ǀ 
ekoŶoŵiĐké třídě, ďusiŶess Ŷeďo prǀŶí třídě. Ne ǀšeĐhŶǇ kategorie oǀšeŵ ďýǀají dostupŶé Ŷa 
každéŵ zeŵěpisŶéŵ trhu. AŶalýza se potoŵ proǀádí podle ǀýše zŵíŶěŶýĐh kategorií. 

V leteĐké dopraǀě ŵá poptáǀka Ŷěkolik jediŶečŶýĐh ǀlastŶostí, Đož způsoďuje leteĐkýŵ 
společŶosteŵ ǀelké proďléŵǇ. 

a) KoŶstaŶtŶí kolísáŶí 

JedŶíŵ z takoǀýĐh ǀlastŶostí je, že poptáǀka ǀ leteĐké dopraǀě Ŷeustále kolísá. TedǇ že se 
v jedŶotliǀýĐh leteĐh ǀ čase Ŷeustále ŵěŶí. NaǀíĐ každá liŶka je jediŶečŶá, oǀliǀňují ji i jiŶé 
faktorǇ, a proto ŵá poptáǀka Ŷa růzŶýĐh liŶkáĐh ǀíĐe či ŵéŶě odlišŶé ǀlastŶosti. 

ďͿ CykličŶost 

Dalšíŵ proďléŵeŵ je ĐǇkličŶost, která je způsoďeŶá ǀýkǇǀǇ v ŶárodŶíŵ a gloďálŶíŵ 
hospodářstǀí. TǇ ŵají s leteckou dopravou opravdu silnou vazbu. 

c) SezóŶŶost 

Na rozdíl od ĐǇkličŶosti, Đož je spíše dlouhodoďý ĐǇklus, sezóŶŶost je spíše jeǀ krátkodoďý. 
SezoŶŶí je ŵǇšleŶo to, že ǀ určitéŵ opakujíĐíŵ se časoǀéŵ oďdoďí  poptáǀka dosahuje špičkǇ, 
zatíŵĐo ǀ jiŶé dosahuje ŵiŶiŵa. U leteĐké dopraǀǇ je sezóŶŶost ŶejǀíĐe patrŶá, kdǇž se 
poroǀŶají letŶí ŵěsíĐe s ŵěsíĐi ostatŶíŵi. Tuto špičku ǀ poptáǀĐe způsoďují ĐestujíĐí z tzv. 

turistiĐkého sektoru. JedŶá se zejŵéŶa o ĐestoǀáŶí do destiŶaĐí s přízŶiǀýŵ podŶeďíŵ, kde 
turisté tráǀí sǀůj ǀolŶý čas, kterého ŵají ǀ letŶíĐh ŵěsíĐíĐh ŶejǀíĐe. Jako další příklad lze uǀést 
špičku ďěheŵ VáŶoĐ a Noǀého roku. SezoŶŶí špičkǇ jsou siĐe pro leteĐké společŶosti sŶadŶo 
předǀídatelŶé, ale i tak jiŵ způsoďují zŶačŶé fiŶaŶčŶí, proǀozŶí a pláŶoǀaĐí proďléŵǇ. 

dͿ )výšeŶá poptávka v jedŶoŵ sŵěru 

Dalšíŵ proďléŵeŵ ŵůže ďýt Ŷa ŶěkterýĐh liŶkáĐh i zǀýšeŶá poptáǀka ǀ určitou doďu pouze 
v jedŶoŵ sŵěru. JedŶá se o ǀelŵi krátkodoďou záležitost, kterou způsoďují zejŵéŶa sportoǀŶí 
události jako olǇŵpijské hrǇ, ŵistroǀstǀí sǀěta ǀe fotďale atd.  
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TǇto události způsoďí zǀýšeŶou poptáǀku Ŷa ŵísto koŶáŶí před začátkeŵ akĐe a z ŵísta koŶáŶí 
po koŶĐi akĐe. LeteĐkýŵ společŶosteŵ pak Ŷezďýǀá ŶiĐ jiŶého Ŷež ŵít ǀ jedŶoŵ sŵěru velmi 

ŵalou oďsazeŶost letouŶů. [5] 

 

Faktory ovlivňujíĐí poptávku 

a) Cena 

JedŶíŵ z ŶejdůležitějšíĐh faktorů, který oǀliǀňuje poptáǀku je ĐeŶa leteŶek. SŶižoǀáŶí ĐeŶǇ 
ǀede jedŶozŶačŶě k ǀětší poptáǀĐe, Đož ǀede k růstu leteĐké dopraǀǇ. )a příklad ŵůžeŵe 
uǀést Ŷástup ŶízkoŶákladoǀýĐh dopraǀĐů, kteří začali leteŶkǇ Ŷaďízet, díkǇ Ŷižšíŵ tarifůŵ, 
ještě leǀŶěji Ŷež klasičtí dopraǀĐi, a tak si ĐestoǀáŶí leteĐkou dopraǀou ŵohlo doǀolit ještě ǀíĐe 
lidí.  

Přestože se Ŷa ŶěkterýĐh trzíĐh ĐeŶa leteŶek zǀǇšuje, tak Đelkoǀě ŵají ĐeŶǇ ǀ průŵěru 
klesajíĐí teŶdeŶĐi. To je způsoďeŶo zejŵéŶa postupŶýŵi degradaĐeŵi trhu, díkǇ Ŷíŵž jsou 
společŶosti ŶuĐeŶǇ ke sŶižoǀáŶí Ŷákladů. [4] 

Faktory ovlivňujíĐí ĐeŶu: 

• PersoŶálŶí Ŷáklady 

PersoŶálŶí ŶákladǇ tǀoří přiďližŶě ϯϬ % podíl ĐelkoǀýĐh Ŷákladů letoǀého dopraǀĐe, 
proto jsou jejiĐh ǀýzŶaŵŶou složkou. )ákladeŵ pro určeŶí těĐhto Ŷákladů je průŵěrŶá 
ŵzda zaŵěstŶaŶĐů. Ta ǀǇjadřuje poŵěr suŵǇ ǀšeĐh podŶikoǀýĐh ŵezd k počtu 
zaŵěstŶaŶĐů. Ta ďýǀá ǀǇšší Ŷež průŵěrŶá ŵzda ǀ koŶkrétŶíŵ státu, Ŷeďoť platǇ pilotů 
ŵŶohdǇ ŵŶohoŶásoďŶě přeǀǇšují ŵzdǇ ostatŶíĐh zaŵěstŶaŶĐů dopravce. 

• Náklady Ŷa leteĐké pohoŶŶé hŵoty ;LPHͿ 
Další ǀelŵi ǀýzŶaŵŶou položkou, která oǀliǀňuje ĐeŶu leteŶkǇ jsou ŶákladǇ Ŷa LPH. 
Podíl těĐhto Ŷákladů ŵůže ďýt až čtǀrtiŶoǀý. TǇto ŶákladǇ jsou ǀšak ǀelŵi kolísaǀé a 
jsou oǀliǀŶěŶǇ Ŷěkolika faktorǇ. HlaǀŶíŵ faktoreŵ je zŵěŶa ĐeŶǇ ropǇ Ŷa trhu. 
 Z krátkodoďého hlediska oǀliǀňují ĐeŶu ropǇ její dodáǀkǇ Ŷa sǀětoǀý trh Ŷeďoli 
Ŷaďídka. Ta je oǀšeŵ ǀ Đelku Đelkeŵ ŶepružŶá a Ŷedokáže okaŵžitě reagoǀat Ŷa ǀǇšší 
poptáǀku, tudíž se ĐeŶǇ ropǇ zǀýší. 

Z dlouhodoďého hlediska potoŵ záǀisí ĐeŶa Ŷa ǀzájeŵŶéŵ půsoďeŶí ŶaďídkǇ a 
poptáǀkǇ. Na poptáǀku ŵá ǀliǀ ǀelikost hospodářského růstu a Ŷaďídka se pak podle 
toho řídí. )ároǀeň ĐeŶu oǀliǀňuje zǀeřejŶěŶí zásob ropy. 

Dále ĐeŶu oǀliǀňuje také kolísáŶí kurzu dolaru, Ŷeďoť s ropou se obchoduje ve USD, 

proto při jeho oslaďeŶí pro Ŷedolaroǀé zeŵě ĐeŶa ropǇ klesŶe. 
• Poplatky 

Mezi další ǀliǀǇ, které oǀliǀňují ĐeŶu leteŶkǇ patří růzŶé poplatkǇ. JedŶá se Ŷapříklad o 
přiďližoǀaĐí poplatek, přistáǀaĐí poplatek, hlukoǀý poplatek či letištŶí poplatek. 

• OstatŶí Ŷáklady 

Mezi ostatŶí ǀliǀǇ, které oǀliǀňují ĐeŶu leteŶkǇ ŵůžeŵe dále zařadit ŶákladǇ spojeŶé 
s údržďou letoǀého parku, ŶákladǇ spojeŶé se straǀoǀáŶíŵ ĐestujíĐíĐh ǀ doďě letu, 
pojištěŶí ĐestujíĐíĐh, pojištěŶí letadel atd. [3] 
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b) Hospodářský růst 

Dalšíŵ, ŶeŵéŶě důležitýŵ faktoreŵ, který oǀliǀňuje leteckou dopravu je hospodářská 
prosperita daŶé zeŵě. Ta se ŵěří dǀěŵa ekoŶoŵiĐkýŵi ukazateli. Hruďýŵ doŵáĐíŵ 
produkteŵ ;HDPͿ a hruďým ŶárodŶím produktem ;HNPͿ.  )ǀýšeŶá prosperita ŵá za Ŷásledek 
zǀýšeŶou poptáǀku po leteĐké dopraǀě ǀe dǀou růzŶýĐh, ale souďěžŶýĐh oďlasteĐh.  

Jednou z ŶiĐh je ǀǇtǀořeŶí ŶoǀýĐh praĐoǀŶíĐh ŵíst, Đož ǀ koŶečŶéŵ důsledku ǀede ke 
zǀýšeŶí počtu přepraǀeŶýĐh oďĐhodŶíĐh ĐestujíĐíĐh, a to je pro leteĐké společŶosti segŵeŶt 
Ŷejdůležitější. Proto se při ǀǇsoké hospodářské prosperitě, rozǀíjí leteĐká dopraǀa předeǀšíŵ 
ǀe ǀelkýĐh fiŶaŶčŶíĐh ĐeŶtreĐh, jako jsou práǀě Paříž či LoŶdýŶ. 

Druhou oďlast, Ŷa kterou rostouĐí ekoŶoŵika půsoďí, je tzǀ. rostouĐí turistiĐký 
segŵeŶt. Oǀliǀňuje totiž jak sŶižoǀáŶí ŶezaŵěstŶaŶosti, tak zǀǇšoǀáŶí příjŵů. CestujíĐí 
s ǀǇššíŵi příjŵǇ jsou pak sĐhopŶi koupit si ǀíĐe produktů ;leteŶekͿ a ŵohou si tak ǀe ǀolŶéŵ 
čase doǀolit ǀíĐe Đestoǀat. Je ǀšak ŶutŶé zŵíŶit, že ŵezi růsteŵ HDP a růsteŵ leteĐké dopraǀǇ 
ŶeŶí ǀždǇ přesŶá korelaĐe, a to z důǀodu růzŶýĐh strukturálŶíĐh překážek. Mezi tǇto 
strukturálŶí překážkǇ patří Ŷapříklad regulaĐe či oŵezeŶá kapaĐita. 

KaždopádŶě Ŷeplatí jeŶ to, že HDP ŵá ǀliǀ Ŷa leteĐkou dopraǀu, platí to i oďráĐeŶě. 
TedǇ že leteĐká dopraǀa ŵá ǀliǀ Ŷa HDP. TǇto ekoŶoŵiĐké dopadǇ lze rozdělit do tří základŶíĐh 
kategorií, jiŵiž jsou dopadǇ příŵé, Ŷepříŵé a ǀǇǀolaŶé. 

Příŵýŵi dopady se ŵǇslí ekoŶoŵiĐké čiŶŶosti, ke kterýŵ ďǇ Ŷedošlo Ŷeďýt leteĐké dopravy. 

)ahrŶují Ŷapříklad platǇ persoŶálu leteĐkýĐh společŶostí a letišť, zakoupeŶé paliǀo, přistáǀaĐí 
poplatky atd. 

Mezi nepříŵé dopady patří fiŶaŶčŶí ǀýhodǇ, které ŵá ǀ regioŶu leteĐká dopraǀa pro oďĐhodŶí 
čiŶŶosti ŵiŵo letiště, jako Ŷapříklad hotelǇ, oďĐhodǇ, restauraĐe a podoďŶě. )de je ǀazďa ŵezi 
leteĐkou dopraǀou a regioŶálŶí ekoŶoŵikou ŶejzŶatelŶější, protože kdekoliǀ, kde došlo 
k ǀelkéŵu poklesu leteĐké dopraǀǇ, ǀýrazŶě ǀ regioŶu utrpěla i ostatŶí oďĐhodŶí čiŶŶost. 
Například zŵíŶěŶé hotelŶiĐtǀí utrpí Ŷáhlýŵ pokleseŵ oďsazeŶosti pokojů. 

VyvolaŶé ekoŶoŵiĐké dopady jsou pak ŵultifuŶkčŶí efektǇ příŵýĐh a ŶepříŵýĐh dopadů. 
Jsou způsoďeŶǇ Ŷapř. Ŷárůsteŵ ǀ zaŵěstŶaŶosti a Ŷárůsteŵ příjŵů jak z příŵýĐh, tak 
ŶepříŵýĐh ekoŶoŵiĐkýĐh dopadů. Lze to ǀǇsǀětlit Ŷa příkladu, kdǇ si zaŵěstŶaŶeĐ leteĐké 
společŶosti ŶeĐhá postaǀit ǀ regioŶu důŵ. Staǀitel doŵu či dodaǀatelé ŵateriálu ŶásledŶě 
ǀzŶiklý zisk použijí Ŷa Ŷákup jiŶého zďoží Ŷeďo služeď. )ŶaŵeŶá to tedǇ, že jedŶa ekoŶoŵiĐká 
transakce vede k traŶsakĐíŵ jiŶýŵ. [ϱ]  
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c) JiŶý druh dopravy 

Konkurence v alterŶatiǀŶíŵ tǇpu dopraǀǇ ŵůže leteĐkou dopraǀu oǀliǀŶit zejŵéŶa u letů Ŷa 
kratší ǀzdáleŶosti. V České RepuďliĐe si ǀzhledeŵ k ŵalé rozloze státu koŶkuruje ǀŶitrostátŶí 
leteĐká dopraǀa zejŵéŶa se železŶičŶí a silŶičŶí dopraǀou. Ve FraŶĐii jsou Ŷapříklad oďroǀskou 
koŶkureŶĐí rǇĐhloǀlakǇ TGV. Naopak ŵezi ostroǀŶíŵi státǇ je alterŶatiǀŶí přepraǀa ǀelŵi 
oŵezeŶá, ǀ úǀahu připadá pouze lodŶí dopraǀa. RozhodujíĐíŵ faktoreŵ při ǀýďěru dopraǀǇ je 
určitě rǇĐhlost a spolehliǀost přepraǀǇ. 

d) NáhodŶé vlivy 

Poptáǀku ŵohou oǀliǀŶit i katastrofiĐké události, jako jsou ŶehodǇ, které se oďčas ǀ leteĐké 
dopraǀě přihodí. To ǀede ĐestujíĐí k oslaďeŶí důǀěrǇ a ǀ důsledku toho ǀolí pro Ŷě ďezpečŶější 
způsoď přepraǀǇ. 

Musíŵe oǀšeŵ říĐi, že leteĐká dopraǀa je dlouhodoďě ǀůďeĐ ŶejďezpečŶější 
v poroǀŶáŶí s ostatŶíŵi přepraǀaŵi. Pro předstaǀu, jízda auteŵ je ϲϮkrát ŶeďezpečŶější Ŷež 
let letadleŵ. PřípadŶá šaŶĐe, že zažijeŵe leteĐkou Ŷehodu je ŵeŶší, Ŷež že ǀǇhrajeŵe jaĐkpot 
či že do Ŷás uhodí ďlesk. [13] 

Vliǀ Ŷa leteĐkou dopraǀu ŵohou ŵít saŵozřejŵě i teroristiĐké útokǇ. To jsŵe ŵohli 
Ŷapříklad ǀidět po ϭϭ. září ϮϬϬϭ, kdǇ leteĐká dopraǀa ǀ USA poĐítila zŶačŶý pokles, Ŷeďoť se 
lidé ŶeĐítili ďezpečŶě při ĐestoǀáŶí letadleŵ. DíkǇ toŵu se zǀýšilǇ ŶákladǇ Ŷa zaďezpečeŶí 
letišť, Đož ďǇlo další příčiŶou sŶížeŶé poptáǀkǇ. Počet úŶosů letadel oǀšeŵ stejŶě jako Ŷehod 
v leteĐké dopraǀě dlouhodoďě klesá již od počátku ϳϬ. let, kdǇ tǇto události ǀrĐholilǇ. [5] 

 

8.1.2  Naďídka v leteĐké dopravě 

Naďídka je ŵŶožstǀí zďoží ;leteŶekͿ, které jsou ǀýroďĐi sĐhopŶi ǀǇprodukoǀat a prodat Ŷa trhu 
za určité ĐeŶǇ. JedŶíŵ ze základŶíĐh zákoŶů je zákoŶ rostouĐí ŶaďídkǇ, který určuje, že 
s růsteŵ ĐeŶǇ zďoží roste i ŵŶožstǀí zďoží, které ǀýroďĐi Ŷaďízejí Ŷa trhu. Tohle tǀrzeŶí 
ŵůžeŵe ǀǇsǀětlit Ŷapříklad tíŵ, že za předpokladu koŶstaŶtŶí úroǀŶě Ŷákladů se při růstu ĐeŶ 
zǀǇšuje i zisk. VýroďĐe pak Ŷa teŶto ĐǇklus reaguje tíŵ, že zǀǇšuje oďjeŵ ǀýroďǇ. [2] 

Faktory ovlivňujíĐí Ŷaďídku 

a) OŵezeŶá kapaĐita 

Mezi hlaǀŶí faktorǇ, které oǀliǀňují Ŷaďídku leteĐké dopraǀǇ, ďezesporu patří jak oŵezeŶá 
kapaĐita letišť a letadel, tak i ŶedostatečŶá kapaĐita ǀzdušŶého prostoru. A jelikož přepraǀŶí 
ǀýkoŶǇ ǀ leteĐké dopraǀě Ŷeustále rostou, tak se teŶto proďléŵ stáǀá číŵ dál tíŵ ǀíĐe 
záǀažŶějšíŵ, Ŷeďoť pak doĐhází k ŶeuspokojeŶí poptáǀkǇ. 

• KapaĐita letišť 

KapaĐita letiště se určuje jako počet proǀozŶě úŶosŶýĐh letoǀýĐh čiŶŶostí za jedŶotku 
času. Ačkoli se tato defiŶiĐe ǀztahuje k počtu letoǀýĐh čiŶŶostí, Ŷesŵíŵe zapoŵíŶat Ŷa 
další ŵěřítka, která jsou stejŶě důležitá. Patří ŵezi Ŷě určitě defiŶiĐe efektiǀŶího 
pohǇďu ĐestujíĐíĐh určitýŵ ŵísteŵ terŵiŶálu Ŷeďo sĐhopŶost realizoǀat Ŷěkteré 
čiŶŶosti ǀ kritiĐkýĐh ŵísteĐh terŵiŶálu, jako je Ŷapříklad odďaǀeŶí zavazadel atd. 
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KapaĐita letiště je teda určeŶa sĐhopŶostí jedŶotliǀýĐh letištŶíĐh zařízeŶí odďaǀit 
praǀidelŶé špičkǇ přepraǀŶíĐh toků ǀ určitéŵ časoǀéŵ iŶterǀalu, při dohodŶuté úroǀŶi 
kǀalitǇ. Pokud ďude kapaĐita Ŷěkterého zařízeŶí Ŷeďo služeď Ŷižší, Ŷež je kapaĐita 
požadoǀaŶá požadoǀaŶýŵ přepraǀŶíŵ tokeŵ, ďude doĐházet ke zpožděŶí. 

KapaĐitu letiště ŵůžeŵe rozdělit do Ŷěkolika částí. Patří ŵezi Ŷě kapaĐita 
proǀozŶíĐh ploĐh, kapaĐita terŵiŶálů, kapaĐita služeď řízeŶí leteĐkého proǀozu ATC, 
koŶĐoǀého řešeŶí TMA, kapaĐita příjezdoǀýĐh koŵuŶikaĐí a kapaĐita letištŶíĐh 
parkoǀišť. 

Celkoǀá letištŶí kapaĐita odpoǀídá pak jeho Ŷejslaďší části. Nejčastěji ďýǀá 
Ŷejslaďšíŵ čláŶkeŵ ďuď kapaĐita proǀozŶíĐh ploĐh ;dráhoǀý sǇstéŵ, stojáŶkǇ Ŷa 
odďaǀoǀaĐí plošeͿ, Ŷeďo kapaĐita terŵiŶálu. TǇto proďléŵǇ ŵůžeŵe řešit poŵoĐí 
opatřeŶí, jako je rozǀoj dráhoǀého sǇstéŵu ;ǀýstaǀďa paralelŶí dráhǇͿ Ŷeďo zǀětšeŶíŵ 
terŵiŶálu. [3] 

• KapaĐita vzdušŶého provozu 

KapaĐita ǀzdušŶého proǀozu je téŵěř ǀǇčerpaŶá, a to zejŵéŶa ǀ Eǀropě. Každý deŶ se 
uskutečŶí Ϯϳ ϬϬϬ letů, to zŶaŵeŶá ϭϬ ŵilioŶů letů ročŶě Ŷa eǀropskéŵ Ŷeďi. Eǀropské 
odǀětǀí leteĐké dopraǀǇ dŶešŶí situaĐi zatíŵ zǀládá, oǀšeŵ očekáǀá se, že leteĐká 
dopraǀa poroste o ϱ % ročŶě a do roku ϮϬϯϬ dosáhŶe téŵěř ϭϳ ŵilioŶů letů, a to už 
ďude kapaĐita ǀzdušŶého prostoru přesǇĐeŶá. Tíŵhle téŵateŵ jseŵ se již zaďýǀal 
v předĐhozí kapitole. 

b) NáhodŶé vlivy 

Mezi ŶáhodŶé ǀliǀǇ, které ŵohou oǀliǀŶit leteĐkou dopraǀu, patří také určitě kliŵatiĐké zŵěŶǇ 
počasí. V ziŵŶíĐh oďdoďíĐh ŵůže oĐhroŵit leteĐkou dopraǀu, či dokoŶĐe i zastaǀit Ŷa Ŷějakou 
doďu, sŶěhoǀá kalaŵita. V důsledku toho ŵají letadla sŶížeŶou ǀiditelŶost při přistáŶí či ǀzletu 
a Ŷaďírají tak zpožděŶí. Dalšíŵ proďléŵeŵ pak ŵůže ďýt ŶedostatečŶá rǇĐhlost úklidu 
přistáǀaĐíĐh ploĐh atd.  

Dalšíŵ ǀliǀeŵ, který oŵezuje leteĐkou dopraǀu, ŵůže ďýt také aktiǀŶí sopka. )a příklad 

ŵůžeŵe uǀést islaŶdskou sopku, která ǀ duďŶu ϮϬϭϬ ǀǇpustila do oǀzduší ǀelké ŵŶožstǀí 
popelu, Đož způsoďilo ǀelká oŵezeŶí a Ŷad částí EǀropǇ dokoŶĐe i úplŶého zastaǀeŶí leteĐké 
dopravy.  

Kroŵě přírodŶíĐh ǀliǀů ŵůžou leteĐkou dopraǀu oĐhroŵit také stáǀkǇ persoŶálu 
leteĐkýĐh společŶostí či letišť. V posledŶíĐh leteĐh teŶto Ŷešǀar ŵůžeŵe spatřit Đelkeŵ často 
u ŶěŵeĐké společŶosti LufthaŶsa, kdǇ zaŵěstŶaŶĐi opakoǀaŶě stáǀkují z důǀodu ŶeŵožŶosti 
shodnout se s ǀedeŶíŵ společŶosti Ŷa ŶoǀýĐh praĐoǀŶíĐh podŵíŶkáĐh. Důsledkeŵ toho je pak 
v předŵětŶý deŶ zrušeŶí ǀelkého ŵŶožstǀí letů této leteĐké společŶosti.  
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8.2  Faktory na nejfrekventovaŶější tratíĐh 

KdǇž se zaměříŵe Ŷa faktorǇ oǀliǀňujíĐí přepraǀŶí ǀýkoŶǇ příŵo na koŶkrétŶíĐh leteĐkýĐh 
tratíĐh, tak o nejfrekventoǀaŶějšíĐh liŶkáĐh, a tedǇ iŶteŶzitě leteĐké dopraǀǇ rozhodují růzŶé 
ǀliǀǇ. )áǀisí to předeǀšíŵ Ŷa počtu oďǇǀatel ǀ jedŶotliǀýĐh destiŶaĐíĐh a také Ŷa geografii a 
ǀzdáleŶosti destiŶaĐí od seďe. Číŵ ǀíĐe jsou totiž destiŶaĐe od seďe ǀzdáleŶǇ, tíŵ ŵéŶě 
atraktiǀŶí je ŵezi Ŷiŵi Đestoǀat koŶkureŶčŶíŵ tǇpeŵ dopravy, a to z důǀodu rozdílů rǇĐhlostí 
dopraǀǇ, který se s ŶarůstajíĐí ǀzdáleŶostí zǀětšuje. 

MŶoheŵ ǀětší zájeŵ o leteĐkou dopraǀu je roǀŶěž Ŷa tratíĐh ŵezi destiŶaĐeŵi, které 
jsou Ŷějakýŵ způsoďeŵ geografiĐkǇ odděleŶǇ a ĐestoǀáŶí ŵezi Ŷiŵi koŶkureŶčŶíŵ tǇpeŵ 
dopraǀǇ je tak koŵplikoǀaŶější. JedŶá se zejŵéŶa o ostroǀŶí státǇ, kde je poptáǀka po leteĐké 
dopraǀě ŵŶoheŵ ǀětší ǀ poroǀŶáŶí s koŶtiŶeŶtálŶí Eǀropou. JediŶýŵ alterŶatiǀŶíŵ tǇpeŵ 

dopravy v toŵto případě, který připadá ǀ úǀahu, je lodŶí dopraǀa. 

Velká poptáǀka, a to zejŵéŶa u oďĐhodŶíĐh ĐestujíĐíĐh, je ŵezi destiŶaĐeŵi, které jsou 
ǀíĐe ekoŶoŵiĐkǇ proǀázaŶé, jako Ŷapříklad Česká Repuďlika s NěŵeĐkeŵ. )de ǀšak přepraǀŶí 
ǀýkoŶǇ také ŶegatiǀŶě oǀliǀňuje krátká ǀzdáleŶost ŵezi těŵito destiŶaĐeŵi. Je ǀšak třeďa říĐi, 
že liŵitŶí ǀzdáleŶost je u oďĐhodŶíĐh ĐestujíĐíĐh ŵŶoheŵ ŵeŶší Ŷež u turistiĐkýĐh. KoŶkrétŶě 
pak dopraǀa dosahuje ŶejǀětšíĐh přepraǀŶíĐh ǀýkoŶů ŵezi ǀelkýŵi oďĐhodŶíŵi a 
průŵǇsloǀýŵi ĐeŶtrǇ, popřípadě těŵito ĐeŶtrǇ a oďlastŵi ekoŶoŵiĐkého zájŵu, kde je ǀelký 
iŶǀestičŶí a oďĐhodŶí poteŶĐiál. 

LeteĐká dopraǀa u turistiĐkýĐh ĐestujíĐíĐh sŵěřuje ŶejǀíĐe do destiŶaĐí, které jsou 
Ŷějakýŵ způsoďeŵ turistiĐkǇ atraktiǀŶí. JedŶá se předeǀšíŵ o jižŶí příŵořské destiŶaĐe. )de 
se ǀšak ŶejǀíĐe projeǀuje sezóŶŶost. Obvykle platí, že sezóŶŶost poptáǀkǇ oďĐhodŶíĐh 
ĐestujíĐíĐh po leteĐké dopraǀě je ŵŶoheŵ ŵeŶší Ŷež u turistiĐkýĐh ĐestujíĐíĐh. 

OďeĐŶě lze říĐi, že letǇ ǀíĐe sŵěřují Ŷa letiště, ze kterýĐh je spojeŶí do ǀzdáleŶýĐh 
destiŶaĐí ŵiŵo kontinent jako Ŷapříklad loŶdýŶské Heathroǁ či aŵsterdaŵské SĐhiphol, 
popř. Ŷa ǀýzŶaŵŶé traŶzitŶí letiště jako jsou pařížské Charlese de Gaulla, letiště ǀe FraŶkfurtu 

či Moskǀě, které letecké společŶosti často použíǀají také jako přestupŶí ŵísta ǀ ráŵĐi ǀŶitřŶího 
Eǀropského trhu. V posledŶíĐh leteĐh pak udělal oďroǀský progres také leteĐký spoj do Dubaje, 

které se stalo ǀelkýŵ leteĐkýŵ uzleŵ Ŷa Đestě dále do Asie či Austrálie. 

Pokud se zaŵěříŵe koŶkrétŶě Ŷa Českou Repuďliku, tak dlouhodoďě patří ŵezi 
nejfrekventoǀaŶější linky z PrahǇ letǇ do Paříže, MoskǀǇ a FraŶkfurtu Ŷad MohaŶeŵ. Ne jinak 

tomu bylo v roĐe ϮϬϭϱ, Đož dokazuje ŶásledujíĐí graf. 
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Graf 9 NejfrekventovaŶější liŶky ϮϬϭ5 

 

                                                                                                                                                           Zdroj: Výroční zpráva o provozu Letiště Praha 

 

Dlouhodoďě ŶejfrekǀeŶtoǀaŶější linkou z Prahy je spoj do Paříže Ŷa letiště Charlese De 
Gaulla. AktuálŶě létá do této fraŶĐouzské ŵetropole Đelkoǀě ϱ leteĐkýĐh společŶostí, a to 
zejŵéŶa Ŷa hlaǀŶí letiště CDG, v ŵeŶšíŵ ŵěřítku pak i Ŷa letiště OrlǇ. TeŶto leteĐký spoj ŵezi 
Prahou a letištěŵ Charlese De Gaulla je ǀůďeĐ ŶejǀǇtížeŶějšíŵ leteĐkýŵ spojeŵ z Prahy už po 
Ŷěkolik let. V roĐe ϮϬϭϱ tuto liŶku ǀǇužilo až ϲϱϬ tisíĐ lidí. CestujíĐí si ji oďlíďili zejŵéŶa pro 
Ŷáǀštěǀu fraŶĐouzské ŵetropole, ale ǀǇužíǀají ji i k přestupu. ) letiště CDG lze ŶaǀázaŶýŵi letǇ 
ǀǇĐestoǀat téŵěř do Đelého sǀěta. Pro tǇ, kteří si Đhtějí užít ǀíkeŶd ǀe zŶaŵeŶí ǀǇtříďeŶého 
ǀkusu a elegaŶĐe či pozŶat krásǇ ŵěsta Ŷad SeiŶou je Paříž to praǀé ŵísto Ŷa ǀýlet. )pátečŶí 
leteŶkǇ se dají sehŶat již od ϭϲϬϬ Kč. [18] 

Pokud se zaŵěříŵe Ŷa leteĐkou trasu mezi Prahou a LoŶdýŶeŵ tak zjistíŵe, že tato 
britská ŵetropole je jedŶozŶačŶě ǀ čele ŵěst, kaŵ z PrahǇ léta ŶejǀíĐe lidí. Na trasáĐh ŵezi 
Prahou a pěti růzŶýŵi loŶdýŶskýŵi letišti létá ŵěsíčŶě průŵěrŶě ϴϬ ϬϬϬ lidí. To je způsoďeŶo 
tíŵ, že je odsud ǀelŵi doďré spojeŶí ŵiŵo koŶtiŶeŶt, ať už do AŵerikǇ či jiŶé části sǀěta. Také 
to ŵůže způsoďoǀat ǀelká zaŵěstŶaŶost lidi z České RepuďlikǇ ǀe Velké BritáŶii, kteří 
praǀidelŶě létají doŵů. Nejčastěji lidé Ŷa této trase létají Ŷa hlaǀŶí letiště Heathroǁ, které se 
drží dlouhodoďě drží ǀ top 5 nejǀǇtížeŶějšíĐh liŶkáĐh z Prahy, dále pak Ŷa StaŶsted a GatǁiĐk. 
A jelikož poptáǀka po této destiŶaĐi rok od roku roste, tak již od roku ϮϬϭϲ je z PrahǇ do této 
ďritské ŵetropole ǀǇpraǀoǀáŶo až ϭϯ letů deŶŶě. Poptáǀku Ŷa trase táhŶou zejŵéŶa 
ŶízkoŶákladoǀé společŶosti, u kterýĐh se dá při troše štěstí sehŶat zpátečŶí leteŶka ďěžŶě i 
pod ϭϱϬϬ Kč. [19] 
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Další ǀýzŶaŵŶou liŶkou je spoj ŵezi Prahou a Moskǀou, oǀšeŵ zájeŵ ĐestujíĐíĐh o tuto 
linku v posledŶíĐh leteĐh klesá. I přesto je Moskǀa pořád druhá v pořadí ŵěst, hned za 

LoŶdýŶeŵ, kam se z Prahy létá ŶejǀíĐe. Na trasách mezi Prahou a ŵoskeǀskýŵi letišti létá 
ŵěsíčŶě průŵěrŶě ϱϯ ϬϬϬ lidí. NejǀíĐe oďsazeŶá liŶka je Ŷa letiště Šereŵeťjeǀo, která 
dlouhodoďě drží druhé ŵísto ŵezi ŶejfrekǀeŶtoǀaŶějšíŵi liŶkǇ z Prahy. V posledŶíĐh ŵěsíĐíĐh 
oǀšeŵ zájeŵ o tuto liŶku zŶoǀu roste, oǀšeŵ jeŶ ǀelŵi ŵírŶě. )a lepší ŶaplŶěŶostí letadel do 
Ruska je zejŵéŶa oďliďa přestupů ǀ Moskǀě pro české turistǇ ŵíříĐí dále do Asie. To potǀrzuje 
také Aeroflot, který hlásí Ŷárůst traŶzitŶíĐh ĐestujíĐíĐh, kteří ǀ Moskǀě jeŶ přesedají. Další 
oďsazeŶost těĐhto liŶek souǀisí s turistǇ ŵíříĐíŵi za paŵátkaŵi, Ŷeďoť Moskǀa je jedŶo 
z ŶejkrásŶějšíĐh ŵěst ǀ Eǀropě. To saŵozřejŵě platí i pro ruské turistǇ ŵíříĐí do PrahǇ, kde 
Rusoǀé patří dlouhodoďě k ŶejžádaŶějšíŵ hostůŵ českýĐh hotelů, a to předeǀšíŵ kǀůli toŵu, 
že utráĐejí ǀíĐe peŶěz a zůstáǀají ǀ průŵěru Ŷejdelší doďu. V posledŶíĐh leteĐh oǀšeŵ počtǇ 
ruskýĐh turistů kleslǇ, za Đož ŵůže předeǀšíŵ oslaďeŶí ruďlu a ekoŶoŵiĐké saŶkĐe.[20] 

LeteĐkou liŶku ŵezi Prahou a FraŶkfurteŵ oďsluhují ǀ současŶé doďě ĐeloročŶě jeŶ Ϯ 
leteĐké společŶosti, oǀšeŵ i tak je tato liŶka dlouhodoďě ǀůďeĐ třetí ŶejǀǇtížeŶější liŶkou 
z Prahy. V roce 2015 ji ǀǇužilo až ϱϱϰ tisíĐ lidí. CestujíĐí tuto liŶku ǀǇužíǀají zejŵéŶa k dalšíŵu 
přestupu. Letiště ǀe Frankfurtu je důležitýŵ dopraǀŶíŵ uzleŵ ǀ Eǀropě a lze se odsud dostat 

praktiĐkǇ kaŵkoliǀ. Také oďsazeŶost této liŶkǇ způsoďuje ǀelká zaŵěstŶaŶost lidí z ČR 
v NěŵeĐku, kteří praǀidelŶě létají doŵů. 

LeteĐkou liŶku ŵezi Prahou a Aŵsterdaŵeŵ oďsluhují ǀ současŶé doďě ĐeloročŶě 
dokonce  4 leteĐké společŶosti. Tato linka dlouhodoďě patří mezi top 5 ŶejǀǇtížeŶějšíĐh liŶek 

z Prahy, v roĐe ϮϬϭϱ ji ǀǇužilo až ϱϮϭ tisíĐ ĐestujíĐíĐh z Prahy. StejŶě jako liŶka do FraŶkfurtu je 
ǀǇužíǀáŶa k dalšíŵu přestupu, ale i k Ŷáǀštěǀě tak krásŶého ŵěsta jako je Aŵsterdaŵ. Letiště 
SĐhiphol oǀšeŵ zejŵéŶa slouží pro ŶákladŶí dopraǀu, patří ŵezi tři Ŷejǀětší ŶákladŶí letiště 
v Eǀropě. [21] 

Rád ďǇĐh se také pozastaǀil Ŷad leteĐkou liŶkou ŵezi Prahou a Duďaji, která za posledŶí 
rokǇ udělala Ŷejǀětší progres ǀ oďlasti přepraǀeŶýĐh ĐestujíĐíĐh. Jak ŵůžeŵe ǀidět ǀ tabulce 

ϭϬ, počet lidí, kteří se rozhodli Đestoǀat do této destiŶaĐe rok od roku roste. V roce 2011 byla 

tato liŶka až Ŷa ϭϱ. ŵístě se 182 ϰϳϰ přepraǀeŶýŵi ĐestujíĐíŵi za rok, oǀšeŵ o ϰ rokǇ později, 
v roce 2015, již Ŷa této liŶĐe Đestovalo 331 ϳϵϬ lidí. To je Ŷárůst skoro o ϴϮ % ďěheŵ ϰ let a 

očekáǀá se podoďŶý ǀýǀoj i ǀ ŶásledujíĐíĐh leteĐh. Turistůŵ i oďĐhodŶíŵ pasažérůŵ poskǇtuje 
příŵé spojeŶí do Duďaje a odtud i dalšíĐh destiŶaĐí jako je Thajsko, ČíŶa, Austrálie atd. Letiště 
v Dubaji je proto velmi ǀýzŶaŵŶýŵ traŶzitŶíŵ ŵísteŵ, které spojuje české pasažérǇ s ǀíĐe Ŷež 
ϭϰϱ destiŶaĐeŵi po Đeléŵ sǀětě. CestujíĐí si také oďlíďili tuto liŶku pro Ŷáǀštěǀu této 
ŵetropole, která je hlaǀŶíŵ ŵěsteŵ stejŶojŵeŶŶého eŵirátu ǀe SpojeŶýĐh araďskýĐh 
eŵiráteĐh. Toto ǀelkoŵěsto je proslulé po Đeléŵ sǀětě sǀou hoŶďou za Ŷejǀětšíŵi a 
Ŷejdražšíŵi projektǇ a staǀďaŵi. Od preŵiéroǀého letu ǀ čerǀeŶĐi 2010 ďǇlo Ŷa této liŶĐe 
přepraǀeŶo ǀíĐe Ŷež ŵilioŶ pasažérů, proto se společŶost Eŵirates rozhodla od kǀětŶa roku 

ϮϬϭϲ Ŷasadit Ŷa teŶto spoj Ŷejǀětší dopraǀŶí letadlo Ŷa sǀětě, Airďus AϯϴϬ. DíkǇ ŶasazeŶí 
tohoto typu letadla ďude ŵoĐi Ŷa liŶĐe do PrahǇ letět ŶajedŶou až ϱϭϵ pasažérů, číŵž ještě 
vzroste kapacita této liŶkǇ o ϰϰ % oproti předĐhozíŵu typu letadla, Boeingu 777-300ER. )ǀýší 
se tíŵ tak ještě ǀíĐe počet přepraǀeŶýĐh lidí Ŷa této trase a ďude uspokojeŶa poptáǀka. [22] 
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9   Vývoj leteĐké dopravy v ŶásledujíĐíĐh leteĐh 

V posledŶí kapitole ďǇĐh rád ŶastíŶil předpokládaŶý ǀýǀoj leteĐké dopraǀǇ ǀ budoucnosti. 

Podle předpokladů MeziŶárodŶí orgaŶizaĐe pro ĐiǀilŶí leteĐtǀí ;ICAOͿ ŵá poptáǀka po leteĐké 
dopraǀě ǀ ŶásledujíĐíĐh leteĐh trǀale růst s tíŵ, že se předpokládá, že ǀ roce 2030 bude 

poŵoĐí leteĐké dopraǀǇ přepraǀeŶo ϲ ŵiliard ĐestujíĐíĐh. V příštíĐh 20 leteĐh se ŵá roǀŶěž 
zdǀojŶásoďit počet letů, a to ze ϯϬ Ŷa ϲϬ ŵilioŶů. V ŶeposledŶí řadě ŵají podoďŶýŵ teŵpeŵ 
růst i přepraǀŶí ǀýkoŶǇ ǀ leteĐké ŶákladŶí dopraǀě, a to ǀ ŶáǀazŶosti Ŷa očekáǀaŶé ožiǀeŶí 
Đelosǀětoǀého hospodářstǀí.  

Je zĐela ŶepodstatŶé, zda se počet přepraǀeŶýĐh ĐestujíĐíĐh ǀíĐe Ŷež zdǀojŶásoďí Ŷeďo 
Ŷárůst ďude jeŶ ϱϬ %, ale dǇŶaŵiĐký růstoǀý poteŶĐiál je zĐela ŶezpoĐhǇďŶitelŶý, jakož i 
ŶezastaǀitelŶý.  

Přitoŵ se Ŷeďude jedŶat jeŶ o uspokojeŶí poptáǀkǇ po ŶoǀýĐh letadleĐh, ale roǀŶěž i 
dostatečŶého počtu leteĐkého persoŶálu, kapaĐitě letištŶí iŶfrastrukturǇ, a i kapaĐitě 
ǀzdušŶého prostoru.  

Saŵozřejŵě, že poptáǀka po leteĐké dopraǀě Ŷeďude po Đeléŵ sǀětě rozděleŶa 
roǀŶoŵěrŶě a zejŵéŶa Eǀropa ďude ǀǇkazoǀat Ŷárůst pozǀolŶější Ŷež ostatŶí regioŶǇ, ale 

práǀě i pouhý   ϱ % Ŷárůst poptáǀkǇ pro ǀǇužití českého ǀzdušŶého prostoru ďǇ za ϮϬ let 
zŶaŵeŶal, že se počet odřízeŶýĐh přeletů Ŷad ČR zǀýší Ŷa ǀíĐe Ŷež ϭ ŵilioŶ ročŶě a počet 
přepraǀeŶýĐh ĐestujíĐíĐh z a Ŷa letiště ǀ ČR překročí hraŶiĐi ϭϴ ŵilioŶů s tíŵ, že horŶí hraŶiĐi 
těĐhto předpokladů, lze jeŶ těžko předpoǀídat.  

DǀaĐet let je ŶaǀíĐ ǀ oďlasti zajištěŶí ǀýstaǀďǇ a pláŶoǀáŶí dostatečŶé kapaĐitǇ letištŶí 
iŶfrastrukturǇ poŵěrŶě krátká doďa. Proto uspokojoǀat ŶarůstajíĐí poptáǀku po leteĐké 
dopraǀě, a tíŵ přispíǀat k růstu ĐestoǀŶího ruĐhu, zaŵěstŶaŶosti a ekoŶoŵiĐké prosperitě 
státu je ĐelospolečeŶskǇ žádouĐí. [9]  
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10   )ávěr 

Cíleŵ této ďakalářské práĐe ďǇlo proǀedeŶí aŶalýzǇ toků a oďjeŵů leteĐké dopraǀǇ ǀ ráŵĐi 
České RepuďlikǇ s uǀážeŶíŵ ǀŶitrostátŶí a ŵeziŶárodŶí dopraǀǇ. Dále pak Đharakterizoǀat 
faktory, které oǀliǀňují přepraǀŶí ǀýkoŶǇ Ŷa ŶejǀýzŶaŵŶějšíĐh tratíĐh. 

Zaŵěříŵe-li se Ŷa leteĐkou osoďŶí dopraǀu, tak přepraǀŶí ǀýkoŶ od roku 2011 lehce 

poklesl, ale dále si již udržuje přiďližŶě stejŶé hodŶotǇ. Přepraǀa ĐestujíĐíĐh poŵoĐí českýĐh 
leteĐkýĐh dopraǀĐů pokračuje ǀ klesajíĐíŵ treŶdu posledŶíĐh let. Celkoǀý počet přepraǀeŶýĐh 
ĐestujíĐíĐh Ŷa letištíĐh ǀ ČR dosáhl sǀé ŵaǆiŵuŵ ǀ roĐe ϮϬϬϴ, oǀšeŵ ǀ roĐe ϮϬϭϮ přišel 
zŶatelŶý pokles z důǀodu ekoŶoŵiĐké krize. Od té doďǇ oǀšeŵ doĐhází opět k postupŶéŵu 
růstu přepraǀeŶýĐh ĐestujíĐíĐh a ǀ roĐe ϮϬϭϱ již zazŶaŵeŶal podoďŶé ǀýsledkǇ jako ǀ roce 

2011 a to ŶeĐelýĐh ϭϯ ŵilioŶů ĐestujíĐíĐh. Při poroǀŶáŶí ŵeziŶárodŶí a ǀŶitrostátŶí přepraǀǇ 
ĐestujíĐíĐh jseŵ zjistil, že ŵeziŶárodŶí přepraǀa jedŶozŶačŶě přeǀǇšuje ǀŶitrostátŶí přepraǀu. 
Mezi státǇ s ŶejǀíĐe odďaǀeŶýŵi ĐestujíĐíŵi patří dlouhodoďě Velká BritáŶie, NěŵeĐko a 
ŠpaŶělsko. Česká Repuďlika se zařazuje do spodŶí poloǀiŶǇ zeŵí, patří jí průďěžŶá ϭϳ. poziĐe 
v Eǀropě. 

Pokud se zaŵěříŵe Ŷa leteĐkou ŶákladŶí dopraǀu, tak přepraǀŶí ǀýkoŶ zďoží ŵá 
v posledŶíĐh leteĐh stále stoupajíĐí úroǀeň, oǀšeŵ oďjeŵ přepraǀŶého zďoží poŵoĐí českýĐh 
leteĐkýĐh dopraǀĐů ŶezadržitelŶě klesá již od roku ϮϬϬϲ. Celkoǀý oďjeŵ přepraǀeŶého zďoží 
Ŷa letištíĐh ǀ ČR pak zaznamenal svoje maximum v roĐe ϮϬϭϭ, od té doďǇ ŵírŶě klesl a ustálil 
se kolem 58 000 tuŶ přepraǀeŶého zďoží za rok. Ve ǀšeĐh těĐhto aspekteĐh opět jedŶozŶačŶě 
přeǀládá ŵeziŶárodŶí leteĐká ŶákladŶí dopraǀa Ŷad dopraǀou ǀŶitrostátŶí. 

Při poroǀŶáŶí letišť v ČR jseŵ zjistil, že Ŷejǀětší zásluhu Ŷa leteĐké dopraǀě ŵá letiště 
VáĐlaǀa Haǀla ǀ Praze, které ŵá každoročŶě ǀíĐe Ŷež ϵϬ % podíl Ŷa přepraǀě osoďŶí a ϴϬ % Ŷa 
přepraǀě ŶákladŶí. Co se týká nejfrekventoǀaŶějšíĐh států, kaŵ lidé Ŷejčastěji sŵěřují sǀé letǇ 

z Prahy, tak to jsou dlouhodoďě Velká BritáŶie, NěŵeĐko a Itálie. Mezi ŶejǀǇtížeŶější liŶkǇ 
z letiště VáĐlaǀa Haǀla pak dlouhodobě patří letiště Charlese de Gaulla ǀ Paříži, letiště 
Šereŵeťjeǀo ǀ Moskǀě a letiště ǀe FraŶkfurtu Ŷad MohaŶeŵ. Nejǀětší progres ǀ počtu 
přepraǀeŶýĐh ĐestujíĐíĐh v posledŶíĐh leteĐh udělala liŶka do Duďaje, Ŷaopak Ŷejǀětší pokles 
ĐestujíĐíĐh zazŶaŵeŶal spoj do Madridu. 

Dále zde rozeďíráŵ proďléŵ ǀǇčerpaŶosti vzdušŶého prostoru Ŷad Eǀropou, kde jsem 

zjistil, že kapaĐita ǀzdušŶého prostoru je téŵěř ǀǇčerpáŶa, a to zejŵéŶa ǀ Eǀropě. ŘešeŶíŵ do 

budoucna je pláŶ Eǀropské koŵise Ŷa ǀǇtǀořeŶí jedŶotŶého ǀzdušŶého prostoru. 

V další části pak Đharakterizuji faktorǇ, které oǀliǀňují přepraǀŶí ǀýkoŶǇ ǀ leteĐké 
dopraǀě. V prǀŶí části Đharakterizuji tǇto faktorǇ z oďeĐŶého hlediska, ǀ další části se pak 

zaŵěřuji Ŷa koŶkrétŶí trasy.  

Z oďeĐŶého hlediska o přepraǀŶíĐh ǀýkonech v leteĐké dopraǀě rozhoduje ǀzájeŵŶé 
půsoďeŶí ŶaďídkǇ a poptáǀkǇ. )de jseŵ popsal Đelou řadu těĐhto faktorů, které ŵají Ŷa 
pohyby v dopraǀě ǀětší či ŵeŶší ǀliǀ. Mezi hlaǀŶí faktorǇ oǀliǀňujíĐí poptáǀku jseŵ zařadil 
cenu letenek, dále pak hospodářský růst, konkurenci v podoďě alterŶatiǀŶího druhu dopraǀǇ 
či ŶáhodŶé ǀliǀǇ jako jsou ŶepředǀídatelŶé leteĐké katastrofǇ apod.  
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Mezi faktorǇ, které Ŷaopak oǀliǀňují Ŷaďídku ďezesporu patří oŵezeŶá kapaĐita letišť a 
ǀzdušŶého prostoru, ǀliǀ počasí aŶeďo stáǀkǇ zaŵěstŶaŶĐů leteĐkýĐh společŶostí či letišť. 

KdǇž se zaŵěříŵe Ŷa koŶkrétŶí letoǀé trasǇ, tak ŵezi ŶejfrekǀeŶtoǀaŶější liŶkǇ z Prahy 

patří letǇ do Paříže, MoskǀǇ, FraŶkfurtu, Aŵsterdaŵu a LoŶdýŶa. K zaplŶěŶosti těĐhto linek 

přispíǀají zejŵéŶa ĐestujíĐí ǀǇužíǀajíĐí tǇto spoje k přestupu, Ŷeďoť z těĐhto ŵetropolí je ǀelŵi 
doďré spojeŶí ŵiŵo koŶtiŶeŶt. Dále také turisté ŵíříĐí za paŵátkaŵi do těĐhto ǀelkoŵěst či 
lidé sŵěřujíĐí za praĐí, kteří praǀidelŶě létají doŵů. V posledŶíĐh leteĐh pak udělal oďroǀský 
progres také leteĐký spoj do Duďaje, které se stalo ǀelkýŵ leteĐkýŵ uzleŵ Ŷa Đestě dále do 
Asie či Austrálie. 

V posledŶí kapitole této práĐe jseŵ se zaďýǀal předpokládaŶýĐh ǀýǀojeŵ leteĐké 
dopravy v budoucnosti. Zde jsem zjistil, že poptáǀka po leteĐké dopraǀě ďude ǀ ŶásledujíĐíĐh 
leteĐh trǀale růst s tíŵ, že ǀ roĐe ϮϬϯϬ ďude ročŶě přepraǀeŶo až ϲ ŵiliard ĐestujíĐíĐh, Đož je 
Ϯǆ ǀíĐe Ŷež ǀ roĐe ϮϬϭϭ a roǀŶěž se ŵá zdǀojŶásoďit počet letů, ze ϯϬ Ŷa ϲϬ ŵilioŶů. Podle 
ICAO ďude podoďŶýŵ teŵpeŵ roǀŶěž růst i leteĐká ŶákladŶí dopraǀa. 

Na záǀěr ďǇĐh rád dodal, že pro ŵě osoďŶě je leteĐká dopraǀa jedeŶ z ŶejzajíŵaǀějšíĐh 
oďorů lidské čiŶŶosti, který si i přes ǀelŵi rǇĐhlý ǀýǀoj zaĐhoǀal sǀoji roŵaŶtiku. V leteĐké 
dopraǀě a jejiĐh ŶáǀazŶýĐh čiŶŶosteĐh se ŵohou uplatŶit odborníĐi praktiĐkǇ z každého   
oboru – od kuĐhaře ǀ ĐateriŶgu až po odďorŶíkǇ ǀ oďoru iŶforŵačŶíĐh teĐhŶologií. Vzhledeŵ 
k toŵu, že je to ŶejďezpečŶější, ŶejrǇĐhlejší a ŶejpohodlŶější způsoď přepraǀǇ tak se stala 
ŶepostradatelŶou součástí ŶašiĐh žiǀotů. A i kdǇž je to Ŷejŵladší druh dopravy, tak si dnes bez 

Ŷí již Ŷelze předstaǀit ŵeziŶárodŶí spolupráĐi, turistiku aŶi oďĐhod.  
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AEA SdružeŶí eǀropskýĐh leteĐkýĐh společŶostí Association of European 
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ECAC Eǀropská koŶfereŶĐe ĐiǀilŶího leteĐtǀí The European Civil Aviation 

Conference 

MD Ministerstvo dopravy - 

ŘLP ČR ŘízeŶí leteĐkého proǀozu České RepuďlikǇ - 

LPH LeteĐké pohoŶŶé hŵotǇ - 
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CDG Charlese De Gaulla Charlese De Gaulla 
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TMA KoŶĐoǀé řízeŶí oďlasti Traffic Management 

Advisor 
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