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ABSTRAKT

Ciel'om bakalarskej prace je objasnit’ vySetrovanie leteckych nehod anavrhnat zlepSenie
systému ohlasovania udalosti. Praca obsahuje Casti o nehodovosti, oznamovani udalosti a
vysSetrovani nehdd. Samotnd praca sa opiera o informdacie zverejnené réznymi Uradmi
posobiacimi v letectve CR.

ABSTRACT

The aim of this bachelor’s thesis is to clarify process of air accidents investigation and to
suggest an improvement of accident reporting. The thesis has parts about accident rates,
accident reporting and air accident investigation. Work itself is based on information
published by different organizations from aviation of CR.

KEUCOVE SLOVA

Letecka nehoda, incident, oznamenie, vySetrovanie, UZPLN

KEY WORDS

Air accident, incident, report, investigation, AAII



BIBLIOGRAFICKA CITACIA

ANDERLE, S. Vysetrovanie leteckych nehéd. Brno: Vysoké uceni technické v Brn¢, Fakulta
strojniho inZenyrstvi, 2011. 48 s. Vedouci bakalaiské prace Ing. Jiti Chlebek, Ph.D..



CESTNE VYHLASENIE

Vyhlasujem, ze som bakalarsku pracu vypracoval samostatne pod vedenim Ing. Jifiho
Chlebka, Ph.D..



PODAKOVANIE

Dakujem vietkym, ktory sa podiel’ali na zhotoveni tejto prace. Hlavna vd’aka patri panovi Ing.
Jitimu Chlebkovi, Ph.D., ktory ma viedol a daval mi rady a cenné pripomienky. Takisto by
som sa chcel pod’akovat’ svojim rodi¢om za podporu a trpezlivost.



VySetrovanie leteckych nehdd

Obsah

L UVOQ e 10
2 NehodoVOSt 1tCtVa CR ........ucvereececeececeeeeie s aesaesees ettt nse s 11
2.1 NEROAOVOSE ...oiiiiiiiiiiiiiii e 11
2.2 Letecke NENOAY .......coiiiiiiiiiic e 11
2.3 VAZNE INCIACIILY ...ttt 13
A [ o] o (=] 1§ USROS 14
BUZPLN .ottt 16
4 Systém hlasenia Udalosti V CR ........c.covevevriciicieciseeeseesee s ses s sessessessesees s seess s 17
4.1 Oznamenie o letecke] NEhOde .........cccvvvviiiiiiiiii s 17
4.2 OZNAMOVACIA POVINIOSE .....vetiiueiiiiestietesiee sttt e b e sb e e e nreanne s 18
4.3 Povinne h14Sené Udalostl .........ccoiviiiiiiiiiiiiei e 19
5 ZlepSenia SYStEMU OZNAMOVANIA ....veeuveeureeteesieeaieestreesseessneasseessseasseessseasseessesanseesseesssessseesnns 20
5.1 Kampait ,,DOLETIS?! ...ttt 20
5.2 Informacné DVD .......oooiiiiiieiiie s 20
5.3 Informacnéd KOMISIA ....ccvevviiiiiiiiiiiiiei s 21
6 VSeobecne 0 1eteCke)] NENOTE. ..........ooiiii s 22
6.1 Zaklady odborného zistovania pricin leteckych nehdd............ccceviiiiiiiiiiiiice, 22
6.2 Zaist'ovanie podkladov pre rozhodnutie...........ccccoveiiiiiiiiiiiiii 23
6.3 Zahajenie odborného zistovania priCin ..........cccuvveviiiiiiiiiii 23
6.4 Postup iny neZ odborné zistovanie pricin KOmiSIOU ...........ccovvveerviriienininienneeee e 25
6.5 SpOsobilost’ INSPEKLOTOV USTAVUL......eeviiiiiiiii i 25
7 Metodika 0dborného ZiSTOVANIA ........cccciiiiiiiiiii s 26
7.1 SPOIOCNE ZASAAY ..o 26
7.2 Obecné ustanovenia o vykone odborného zistovania pri€in..........c.cceeeveverencrenennnnn. 27
7.3 Ulohy k zhromazdeniul infOrmACI .............c.oeveeururreereereseeseseeseeiesieseesseseese e, 28
7.4 Podrobnd prehliadKa ..........cooiiiiiiiiie e 30
7.5 Zaistenie dOKAZOV .......ccuiiiiiiiiiiiiiiiei s 31
7.6 Hlavné zasady dokumentacie obhliadKy ...........cooeiiiiiiiiiiiiiiiieceeece 32
8 Velka leteckd Nehoda ........oovviiiiiic e 38
8.1 Zaklady organizacie @ POSTUDPU ........cceeiiieiiiiiiiieri et 38
8.2 LetoVA POAKOIMISIA «..veuvveiiiiiiiiieitie et 39
8.3 Technicka POAKOMISIA . ......vviiiiiiiiiee e e 40
8.4 Administrativna poOdKOMISIA .......ccviiiiiiiiiiiiiic e 41
9 Leteckd nehoda malého lietadla ............cooviiiiiiiiiiiii 42
0.1 ZAKIAANE StANOVY ...eiiiiiiiiiii ittt ettt e et e e bt e e nnb e e e nnaeeens 42

Vysoké uceni technické v Brné Stranka 8



VySetrovanie leteckych nehdd

9.2 Reakecia na leteck nehodu malého lietadla............cccoveiiiiiiiiiiiiiie e, 42
9.3 Zhromazdenie INTOIMACIT ......ccvviiiiieeiiie e srae e e sare e nees 43
9.4 Cinnost’ po navrate z miesta leteCkej NENOAY ...........coevveeveevreeericeeeeee e 44
U207 PO PR TR 45
L S0V L B DTS 1148 - DR R 46
12 SKIAEKY ...ttt ettt s e s e te e st e e be e teeaeesbeeteeneente e teaneenreeneaneenreenee s 47
L3 PrIlORY oo 48

Vysoké uceni technické v Brné Stranka 9



VySetrovanie leteckych nehdd

1 Uvod

Lietanie bolo pre ¢loveka odjakziva snom. Sen sa stal skuto¢nostou. V roku 1903
vzlietli bratia Wrightovci na letisku Kitty Hawk prvy krat s lietadlom t'az§im ako vzduch. Od
vtedy preslo letectvo neskutocne rychlym a burlivym vyvojom. Od dvojplosnikov
k jednoplosnikom, od piestovych motorov k turbine aurcite by sa dalo menovat mnoho
d’alSieho. Pri pohl'ade do kokpitu moderného dopravného lietadla sa Cloveku zastavuje dych.
Kancelaria pilota navrhnuta v modernom §tyle, najkrajsi vyhl'ad z okna na svete a praca, ktora
¢loveka musi bavit’.

Vyvoj ale bohuzial’ nebol spojeny len s pocitmi krasna ¢i euforie. Letecky predpis je
pisany krvou pilotov a bohuzial’ bol to smer, ktorym sa lietanie vybralo aby nds naucilo ¢o
mozeme, a kam nas nepusti. Letecké nehody, katastrofy, neStastia, mnoho pomenovani pre
jednu udalost’. Ale prave tieto udalosti nas ucili ako nelietat’ a riskovat’. Postupom ¢asu sa ale
zaviedli opatrenia, ktoré lietanie robia mozno niekedy komplikovanej$im ale urcite aj
bezpecnejsim. Tvorba predpisov urcite vychédzala aj zo Statistik.

Nehodovost’ je v podstate Statistické vyjadrenie udalosti v prevadzke. Ukazuje ndm
kde najcastejSie robime chyby, a naopak ¢o sme zvladli uz bravirne. Pre kvalitné zhodnotenie
problémov je potrebny spravny systém hlasenia. Tento systém by mal byt ¢o najjednoduchsi,
ale zase aj rychly a efektivny.

Ciel’ tejto bakalarskej prace je zhodnotit nehodovost’ letectva v CR, objasnit’ sposob
oznamovanie udalosti a vyjasnit’ priebeh vySetrovania leteckych nehdd. Kazda z tychto Casti
hra doleziti tlohu Vv bezpecnosti prevadzky a Vv predchadzani udalostiam, ktoré maji za
nasledok nie len upravovani Statistik k idedlom, ale aj k tomu, Ze do vzduchu ideme s kI'udom
a pocitom bezpecia.

Vysoké uceni technické v Brné Stranka 10



VySetrovanie leteckych nehdd

2 Nehodovost letectva CR

2.1 Nehodovost’

Nehodovost’ by sme mohli zadefinovat’ ako ukazatel’, ktory vypoveda o pocte nehdd
na podet letov v CR. V roku 2009 bolo 665095 letov a na nich pripadlo 35 leteckych nehod
pri¢om v roku 2010 bolo vykonanych 682971 letov a na ne pripadlo 35 leteckych nehdd ¢o
sved¢i o poklese nehodovosti. Udaje v nasledujicich grafoch sa len v ramci vieobecného
letectva a obchodnej dopravy.
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graf ¢ 1 pocet udalosti od 2003 do 2010 (zdroj UZPLN)

V grafe mame zretelne naértnuty pomer udalosti v letectve CR a ako sa vyvijajii od roku 2003
ked” bol zalozeny UZPLN. Celkovy podet udalosti sice rastie, ale miera jeho rastu ma nizsi
gradient ako miera rozvoja hustoty letovej prevadzky v CR. Mdzeme povedat, Ze v pomere
ku miere rozvoja letectva sa vyskytuje menej a menej udalosti. Na vyvoj mnozstva udalosti
ma vplyv viacero faktorov napr. kvalita leteckého personalu, technicky stav lietadiel, alebo aj
technologicky pokrok. D4 sa povedat, Ze vyvoj udalosti v CR ma pozitivny vyvoj a letectvo
sa Vtejto krajine stava ¢im dalej,
tym bezpecnejSie. To je zaroven
posilnené faktom, Ze mdzeme
predpokladat’ stupajice mnozstvo
leteckej prevadzky za posledné
desat’rocie.

2.2 Letecké nehody

Letecké nehody si
najvaznejSie  udalosti v leteckej
prevadzke, Casto s tragickymi o
nasledkami, a preto je snahou, aby obr. ¢ 1 leteckd nehoda Havajskych aeroliniek, B 737

Vysoké uceni technické v Brné Stranka 11



VySetrovanie leteckych nehdd

v

definované nasledovne:

Udalost’ spojena s prevadzkou lietadla, ktord sa, v pripade pilotovaného

lietadla, stala medzi dobou, kedy akéakol'vek osoba nastupila do lietadla s umyslom
vykonat’ let a dobou, kedy vSetky takéto osoby lietadlo opustili, alebo ktora sa,
v pripade bezpilotného lietadla, stala medzi dobou, ked lietadlo je pripravené
k pohybu pre ucely letu a dobou, kedy zastavi na konci tohto letu a hlavna pohonna
stistava je vypnuta, a pri ktorej:

niektora osoba bola smrtel'ne zranena alebo t'azko zranena nasledkom:
o pritomnosti v lietadle, alebo
o priameho kontaktu s ktoroukol'vek ¢astou lietadla, vratane Casti, ktoré
sa od lietadla oddelili, alebo
o priamym posobenim pradu plynov (vytvorenych lietadlom),

s vynimkou pripadov, kedy ku zraneniu doSlo prirodzenym spdsobom, alebo
ak si ich sposobila osoba sama alebo boli spésobené druhou osobou, alebo ak
Slo o ¢ierneho pasaziera ukryvajiceho sa mimo priestorov normalne
pouzivanych pre cestujucich a posadku; alebo

lietadlo bolo znicené, alebo poSkodené tak, ze poskodenie:

o nepriaznivo ovplyvnilo pevnost’ konStrukcie, vykon alebo letové

charakteristiky lietadla, a

o vyziada si vdc¢Siu opravu alebo vymenu postihnutych casti,
s vynimkou poruchy, alebo poSkodenia motoru, ak toto posSkodenie je
obmedzené len na jeden motor (vratane jeho prisluSenstva, alebo motorovych
krytov); vrtal’ (rotorovych listov), okrajovych Casti kridel, antén, snimacov,
lopatiek, pneumatik, bfzd, podvozku, aerodynamickych krytov, palubnej
dosky, krytov pristavacieho zariadenia, ¢elnych skiel, potahu lietadla (ako st
malé vrypy alebo prerazenia) alebo nevyznamné poSkodenia listov hlavného
rotoru, listov chvostového rotoru, pristavacieho zariadenia a tych poskodeni,
ktoré st zapricinené krupobitim alebo stretom s vtakom (vratane poSkodenia
radarovej antény na lietadle); alebo
lietadlo je nezvestné, alebo je na absolutne nepristupnom mieste [1]

r A
Letecké nehody
68
70
60 >6 53
50 pod 41
40 a0 35
30 21
20
: I
L 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 )

graf ¢. 2 pocet leteckych nehéd od 2003 do 2010 (zdroj UZPLN)
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VySetrovanie leteckych nehdd

Pocet nehod od roku 2005 klesd ¢o mdézeme povazovat’ za celkom pozitivne vzhl'adom na
fakt, ze mnozstvo letov sa stile zvySuje. K znizovaniu urCite prispieva aj kampail
,DOLETIS?!“. Vzhladom na aktualny vyvoj je mozné predpokladat’ d’al$ie znizovanie miery
nehod v CR.

Pri leteckych nehodach je dolezité, aby ked’ sa uz nehoda stala, tak aby ju prezilo ¢o
najviac l'udi. Idedlnym stavom je nulova umrtnost’ pri nehodach, ktoru je ale vel'mi t'azké
dosiahnut’.

r A
Pocet umrti pri leteckych nehodach

25 5 27

i 19
20 17

15 15

15 - 13

i 9
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5 .
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graf ¢ 3 timrtia pri leteckych nehoddch od 2003 do 2010 (zdroj UZPLN)

Ako je z grafu vidiet, tak v poslednych rokoch klesa aj pocet usmrtenych pri nehodach, ¢o
mdzeme tiez pokladat’ za kladné.

2.3 Vazne incidenty

Vazny incident je udalost’, ktorda ma predpoklad prerast do leteckej nehody. Medzi
vazne incidenty patria hlavne:

e nebezpecné  priblizenie
vyzadujuce thybny
manéver pre zabranenie
zrazky alebo nebezpecnej
situacii alebo ked’ by bol
vhodny thybny manéver

e zabranenie takmer istému
CFIT

e preruseny vzlet, vzlet a
pristatic  na  uzavretej
alebo obsadenej drahe, na
rolovacej alebo

nepridelenej drahe obr. ¢ 2 vazny incident

Vysoké uceni technické v Brné Stranka 13



VySetrovanie leteckych nehdd

e udalost pri ktorej posadka musi nudzovo pouzit’ kyslik

Definicia vazneho incidentu znie nasledovne:

Incident, ktorého okolnosti naznacuji vysokl pravdepodobnost’ leteckej nehody, ktory
je spojeny s prevadzkou lietadla a ktory sa, v pripade pilotovaného lietadla, stal medzi
dobou, kedy akakol'vek osoba nastupila do lietadla s umyslom vykonat’ let a dobou,
ked vsetky takéto osoby lietadlo opustili, alebo ktory sa v pripade bezpilotného
lietadla, stal medzi dobou, kedy lietadlo je pripravené k pohybu pre Gcely letu a dobou,
kedy zastavi na konci tohto letu a hlavna pohonna sustava je vypnuta. [1]

Vazne incidenty

11
9
8 - 7
6_
4 4

4 - 3

2_
0 0
- -

2003 2004 2005

2009 2010

N

graf ¢ 4 pocet vaznych incidentov od 2003 do 2010 (zdroj UZPLN)

Co sa tyka poétu vaznych incidentov tak ten kolide, ale rovnako ako letecké nehody
Vv poslednych rokoch klesa. To sa da hodnotit’ za pozitivne vzhl'adom k tomu, Zze tym padom
klesa pocet situacii, ktoré st predzvestami leteckych nehdd. Cim menej vaZznych incidentov

sa stava tym s mensie predpoklady pre vznik leteckych nehdd.

2.4 Incidenty

Incidenty st udalosti v leteckej
doprave, ktoré su najmene;j
nebezpecné ale zéarovenl si vyzaduju
ur€ite rovnaké mnozstvo pozornosti
ako kazda in4 udalost’. Incidenty su asi
najpocetnejsie udalosti a zaroven asi aj
najviac ignorované. V predpise je
incident definovany ako:

Udalost ind nez letecka
nehoda, spojend s prevadzkou
lietadla, ktora ovplyviiuje alebo
by mohla ovplyvnit

bezpe€nost prevadzky. Jedna obr. ¢ 3 incident na letisku Brno-Turany, B737

Vysoké uceni technické v Brné

Stranka 14



VySetrovanie leteckych nehdd

sa 0 chybnu ¢innost’ 0s06b alebo nespravnu Cinnost’ leteckych a pozemnych zariadeni
v letove] prevadzke, jej riadeni a zabezpeCovani, ktorej dosledky vsak spravidla
nevyzaduju predcasné ukoncenie letu alebo vykondvanie neStandardnych (nidzovych)
postupov. Incidenty v letovej prevadzke sa rozdel'uji podl'a pri¢in na:

letové

technické

Vv riadeni letovej prevadzky
Vv zabezpefovacej technike
iné

Medzi priciny incidentov sa zahffiaji aj nepravidelné prirodné javy (vyboje statickej
elektriny, strety s vtakmi a pod.), pokial’ neohrozili bezpecnost’ letu do tej miery, ze
boli hodnotené ako vazny incident alebo letecka nehoda. [1]

4 )
Incidenty

338
350 7 318

302 312 298
300 - 265 283
250 A -
200 -
150 -
100 -
50 A

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

graf ¢. 5 pocet incidentov od 2003 do 2010 (zdroj UZPLN)

Co sa tyka po¢tu incidentov tak ten za posledné roky stipa, sice nie rapidne, ale aj tak je to
nepriaznivy vyvoj. Rast vyskytu incidentov je urcite spojeny aj s kazdoro¢ne vyssou leteckou
prevadzkou, a tym padom hustejSie zaplnenym vzdusnym priestorom nad republikou.

Vysoké uceni technické v Brné Stranka 15



VySetrovanie leteckych nehdd

3 UZPLN

Ustav

pficin leteckych nehod je politicky,
ekonomicky a organizatne nezavisla

pro odhorné

&

Zjist’ovani pricin

leteckych nehod

Ustav pro odborné zjistovani

institucia, ktorej hlavnou ¢innost'ou je vysetrovanie leteckych nehdd a incidentov, vydavanie
zavereCnych sprav a vydavanie bezpecnostnych odporucani k predchédzaniu leteckym
nehodam a incidentom. Ustav d’alej zaroven:

prejedndva zavery odborného zistovania pric¢in leteckej nehody alebo incidentu,
systtmové nedostatky ohrozujuce bezpecnost prevadzky a bezpecnostnych
odportéani s UCL, leteckym dopravcom alebo prevadzkovatelom leteckych &innosti
alebo pravnickou osobou poverenou vykonom §tatnej spravy vo veciach SLZ
oznamuje letecké nehody a vazne incidenty ICAO

spolupracuje s aradmi $tatnej spravy, v ramci trestného stihania s organmi ¢innymi
Vv trestnom konani, vedeckovyskumnymi inStitGciami a orgdnmi alebo subjektmi
z Ceskej republiky a z ostatnych &lenskych §tatov Eurdpskej tinie a organmi Eurdpske;
komisie v oblasti bezpe¢nosti civilného letectva a prevencie leteckych nehod

zjedndva dohody, ktoré nesmeruji k prenosu vykonu verejnej spravy, s organmi
a subjektmi civilného letectva na spdsobe zaistenia uloh v pripade, ked’ je odborné
zistovanie pricin zahajené v désledku velkej leteckej nehody

posudzuje zamery planovacich, koncepénych, realizaénych opatreni a predpisov
Vv oblasti zaistovania bezpecnosti letov predkladanymi inymi tradmi

stanovi zasady a naleZitosti k ziskaniu odbornej spdsobilosti inSpektorov pre odborné
zistovanie pri¢in, koordinuje a metodicky riadi teoretické a praktické Skolenia
expertov

plni tlohy vyplyvajuce z medzindrodnej spoluprace zucasti Ceskej republiky
v medzinarodnych organizaciach v oblasti bezpecnosti letov

vykonava vyro¢né rozbory k zhodnoteniu dosiahnutého stavu a tendencii smerujicich
ku vzniku pricin leteckych nehdd a k tym pripadom udalosti, ktoré mali opakovane
rovnaké alebo podobné priciny

vykonava porady k bezpecnosti letov s otvorenou ucastou a podla potreby vydava
informacné bulletiny

Ustav bol zalozeny 1. 1. 2003. Jeho ustanovenie bolo podmienkou prijatia CR do EU
a vychadza z programu medzinarodnych organizacii, smerujiiceho ku zvySeniu bezpecnosti
civilného letectva.

Ustav sa ¢&leni na oddelenie letovych in$pektorov, oddelenie technickych inspektorov

a oddelenie technickoekonomického rozvoja. Podrobnosti o organizatnom usporiadani
a posobnosti jednotlivych oddeleni a vnatornom riadeni Ustavu upravuje organizacny
poriadok, ktory vydava riaditel’ Ustavu. [3]

Vysoké uceni technické v Brné Stranka 16



VySetrovanie leteckych nehdd

4 Systém hlasenia udalosti v CR

Hlasenie udalosti v CR republike prebicha podla predpisu L13, ktory je zavizny pre
vSetky Staty patriace pod ICAO. Systém je podobny s ostatnymi v Eurdpe, je rychly a
jednoduchy. z toho vyplyva, Ze je postaveny nie len na skusenostiach z CR, ale celej EU.
Pouzivanie elektronického formulara na strankach Ustavu je idealne ked’Ze je to asi
najrychlejsi spdsob oznamenia.

4.1 Oznamenie o leteckej nehode

Ak sa stane v CR letecka nehoda je prevadzkovatel’, pilot, alebo prevadzkovatel leteckych
sluZieb povinny bez zbyto¢ného odkladania ohlasit’ nehodu:

e UZPLN

e Uradu pre civilné letectvo

e zichrannému koordina¢nému stredisku, ktoré to ohlasi oblastnému riadeniu letovej
prevadzky Praha alebo stanovisku,
ktoré poskytuje letové . b4
prevadzkové sluzby na najblizS§om
verejnom letisku, pokial' nebolo
tymito subjektami podané

e v pripade leteckej nehody alebo
incidentu na letisku v&

N

prevadzkovatel'ovi tohto letiska

Obsah a format ozndmenia je zvoleny
tak, aby bolo mozné rychlo, stru¢ne a
jasne podat’ informdcie o leteckej nehode,
jej mieste a osobach zainteresovanych do
nehody. Ozndmenie o leteckej nehode je
podavané v otvorenej reci a obsahuje €O opr ¢ 4 podat hidsenic o udalosti cez internet je
najviac jednoducho ziskatel'nych jednoduché a rychle
informadcii:

Pre letecku nehodu rozpoznavaciu znacku ACCID

Vyrobca, model, poznavacia znacka, vyrobné ¢islo lietadla

Meno vlastnika, prevadzkovatela lietadla alebo ndjomnika

Kvalifikécia velitel'a lietadla, narodnost’ ¢lenov posadky a cestujticich

Détum a cas (miestny alebo UTC) leteckej nehody

Letisko posledného vzletu a pldnované letisko pristatia

Polohu lietadla vzhl'adom k 'ahko vymedziteInému zemepisnému miestu a zemepisné

stradnice

e Pocet Clenov posadky a cestujucich na palube, z toho pocet usmrtenych a tazko
zranenych, poc€et usmrtenych a t'azko zranenych mimo lietadla

e Popis leteckej nehody a rozsah poskodenia, ak je znamy

e (Oznamenie, v akom rozsahu bude odborné zistovanie pri¢in vedené, pripadne ¢i bude
predané inému Statu

e Fyzikalne charakteristiky miesta leteckej nehody vratane informacii o problémovom

pristupe, pripadne $pecialnych poziadaviek k jeho dosiahnutiu
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e Oznacenie Ustavu a spOsoby nepretrzitého spojenia na Predsedu komisie a Ustav
zodpovedny za odborné zistovanie pricin udalosti
e Pritomnost’ a popis nebezpecného ndkladu

V pripade, Ze sa ozndmenie zasiela mimo CR spracuje Ustav oznamenie v jednom
z pracovnych jazykov ICAO, pricom sa priklana kjazyku prijemca, ak to nezdrzi
vySetrovanie leteckej nehody. [1]

Pisomnosti zasielané ICAO sa adresuju:
ICAO
Chief of the AIG section
Mr. Marcus Costa
999 University Street
Montreal, Quebeck H3C 5H7

Canada

4.2 Oznamovacia povinnost

Oznamovacia povinnost’ o leteckej nehode sa vykonéava podl'a nasledujucej tabul’ky:

Kto hlasi Co sa hlasi Komu sa hlasi
Stat udalosti Medzinarodné Stat zapisu do registra
udalosti  vSetkych | Stat prevadzkovatel'a
lietadiel Stat projekcie
Stat vyroby

ICAO (ak sa jedna o lietadlo nad 2250 kg
alebo lietadlo pohanané turbinovym motorom)
Stat  zapisu  do | Vnutroititne a iné | Stat prevadzkovatela

registra udalosti lietadiel | Stat projekcie

nad 2250 kg Stat vyroby

ICAO (ak sa jedna o lietadlo nad 2250 kg
alebo lietadlo pohanané turbinovym motorom)

tab. ¢. 1 oznamovacia povinnost [1]

Ak inSpektori vySetrujuci letecku nehodu alebo incident uznajii za vhodné a prinosné pre
odborné vySetrovanie pricin, kontaktujl aj:

e §tat, ktory projektoval alebo vyrobil pohonnt jednotku alebo hlavné Casti lietadla

e §tat, ktorého obcania pri leteckej nehode zahynuli alebo utrpeli tazké zranenia

e Stat alebo organizaciu, ktoré maju sktisenosti s odbornym zistovanim pricin letecke;j
nehody rovnakého lietadla [2]
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4.3 Povinne hlasené udalosti

V predpise L13 st definované udalosti v prevadzke, ktoré musia byt povinne hlasené
pre evidenciu LN aI. Tato evidencia ma vyznam z hl'adiska tvorenia $tatistiky a nasledného
upravovania predpisov. Povinne hlasené udalosti su:

e Udalosti suvisiace s bezpecnost'ou vo vztahu k ATM
Letecké nehody

@)

o

zrazka lietadiel za letu

zrazka s terénom

zrazka lietadiel na zemi

zrazka letiaceho lietadla a vozidla alebo iné¢ho lietadla na zemi

zrazka lietadla a vozidla alebo osoby alebo prekdzky na zemi

d’alSie letecké nehody, spdsobené napr. ,,stratou riaditel'nosti za letu®,
turbulenciou v tplave alebo meteorologickymi podmienkami

Incidenty

porusenie minim rozstupu

nedostatocny rozstup

situdcia blizka zrazke s terénom pri riadenom lete

neopravnené narusenie drahy, ak bola nevyhnutna ¢innost’ pre vyhnutie
neopravneny vstup na drahu alebo pritomnost’ na drahe, ak nie je nutna
¢innost’ pre vyhnutie

vyjazd lietadla z drahy

odchylka lietadla od povolenia ATC

odchylka lietadla od prislusného predpsiu ATM

e Udalosti Specifické pre ATM

neschopnost’ poskytovat’ sluzby ATM

porucha funkcie spojenia

porucha funkcie radarového prehl'adu

porucha funkcie spracovavania a distribticie dat

porucha naviga¢nej funkcie

bezpecnost’ systému ATM [1]

o

O O O O O

V zozname su uvedené vSetky udalosti spojené s ohrozenim bezpecnosti letovej prevadzky.
Hlasenie tychto udalosti mé velky vyznam pre tvorenie bezpecnostnych odporucani.
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5 ZlepSenia systému oznamovania

Systém ako taky je efektivny, rychly a nevidiet v iom nejaké zbytocné komplikacie.
Problémom je skor dobrovolnost’ ohlasovania udalosti, ktord sposobuje to, ze nie vSetky
udalosti, ktoré by mali byt ohlasené sa dostani do ruk uradov. Mnohokrat sa stava, hlavne
Vv $portovom lietani, Ze po udalosti sa neposle ohldsenie a len sa nad tym méavne rukou. Tento
pristup pilotov a leteckého persondlu by mal byt urcite zmeneny. Hlavne by mali byt
oznamované udalosti, ktoré maji dopad na bezpecnost’ prevadzky. V kazdom z nasledujtcich
navrhov na zlepSenie je dolezit¢é zakomponovat informacie o tom, ako sa naklada
s informéciami, ktoré¢ vyplyna z vySetrovania, ako sa postupuje po ukonceni vySetrovania a
pripadne aké sankcie plynu a su vyvodzované voci zacastnenym.

5.1 Kampar ,DOLETIS?!“

Kampan je zamerana hlavne na poukdzanie a upozornenie pilotov na chyby
a prehresky, ktorym by sa mali vyvarovat’ a za ktoré ich kolegovia, kamarati ¢i znami zaplatili
Zasto aj vlastnym Zivotom. Kampan je vedena UCL od roku 2010 a je prezentovana na
internete formou videt.

Zlepsit’ systém hlasenia udalosti by mohla kampan v tom smere, ze by do svojich
materialov zahrnula viac informacii o incidentoch v lietani a ich pripadnych nasledkoch. Ak
by bolo pilotom ukazané, ako mdze dopadnut’ nevinne vyzerajica nahoda, ako sa moze d’alej
vyvijat’ neCakand udalost’ a ¢o mdze spdsobit’ sled tychto udalosti pri nesprdvnom postupe
urCite by sa zamysleli nad dovodom oznamovania udalosti. Je dolezité povedat, Ze toto
ozndmenie nie je len pre ich bezpecnost, ale aj pre bezpecnost’ vSetkych okolo nas.

5.2 Informac¢né DVD

Istou moznostou ako zmenit' pohlad
pilotov na hlasenie udalosti by bolo informacné
DVD. Kazdy rok by bolo vytvorené DVD
S kratkym, maximalne hodinovym
dokumentom o ¢innosti UZPLN za posledny
rok, projekty arozvoj RLP a UCL, abolo by
objasnované preco je hlasenie dolezité, a aké su
vysledky z vySetrovani.

Bolo by vhodné letecky personal
oboznamit’ s faktom, a tym zmenit’ ich nazor
a pohl'ad na hlasenie udalosti, ktoré¢ho cielom
nie je sankcionovat, ale na zdklade zistenych
skutoc¢nosti vytvarat nové predpisy
a odporucania, ktoré by mali zvySit mieru
bezpecnosti. V dokumente by mali byt
napriklad rozhovory so zastupcami UCL, RLP
¢i uz UZPLN atito by sa touto cestou
prihovorili pilotom.

ey
¥
-

schéma ¢. 1 zhromazdenie informdcii z hlavnych

UCL by do dokumentu prispel uradov letectva na jedno DVD
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celkovym hodnotenim letectva v CR, ako sa ktoré zdkony zmenili, popripade ¢islami kol’ko je
v CR akych licencii, ako sa rozrasta lietadlovy park v CR a podobne.

UZPLN by mohol prispiet’ rozborom udalosti, niekol’kymi $tatistikami, ktoré by sa
tykali bezpecnosti a prikladmi, ktoré udalosti prispeli ku ktorym zmenam zakonov, ¢i vydaniu
ktorych doporuceni.

RLP by poskytlo informacie ozmenach priestorov, frekvencii, alebo Statistiky
tykajuce sa mnozstva letov, popripade informaciami o zmendch v riadeni letov prevadzky
tykajucich sa techniky alebo vycvikoch riadiacich.

DVD by mohlo byt skompletované UZPLN a UCL by ho rozposielal aeroklubom
a leteckym Skolam, ktoré by ho premietli na zimnom $koleni, ¢im by bolo zarucené, ze si ho
pozrie vacSina lietajuceho persondlu. Takto by boli zaroven vSetky informdcie tykajice sa
hlavnych uradov v letectve zhromazdené na jeden disk, a boli by pristupnejSie kazdému
stym, Ze by ich nemusel nikde zbytocne hladat. Zaroven by tieto DVD mohli byt
stiahnutel'né z internetu aj pre nelietajucu verejnost’, ktord by potencionalne mohla prejavit’
zédujem o informacie z letectve CR.

5.3 Informacna komisia

Variaciou ako informovat’ lietajuci personal o zalezitostiach spominanych v odseku
5.2 by bolo mozné aj formou informacnej komisie. T4 by sa skladala zo zastupcov UCL, RLP
a UZPLN a chodili by oboznamovat' zo su¢asnym stavom osobne po aerokluboch alebo
leteckych $kolach. Vyhodou by bolo, Ze by piloti mali priamy kontakt so zastupcami a mohli
by im klast' dotazy a pripomienky a zaroven by tito zastupcovia mali spatnii vdzbu ako
smerovat’ d’alej vyvoj. Negativom by bola ale finan¢n4 stranka. Je samozrejmé, Ze preprava
nie je lacna zalezitost abolo by nutné vyhladat’ finan¢né prostriedky na podporu tejto
¢innosti.
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6 VSeobecne o leteckej nehode

6.1 Zaklady odborného zistovania pricin leteckych nehod

Hlavnym cielom odborného zistovania pricin je zistenie vSetkych faktov a okolnosti
vzt'ahujucich sa k leteckej nehode. Doslednou analyzou dostupnych a overenych informaécii sa
daju s dostatonou presnostou stanovit’ pri¢iny leteckej nehody a vypracovat’ bezpecnostné
odporucania k ich predchadzaniu.

Medzi dblezité ulohy patri:

a) zaistit nezavislost procesu zhromazdenia a analyzy vSetkych potrebnych udajov
a informacii a formulacia zaverov, vratane vymedzenia pricin,

b) =zaistit, s oh'adom na zavaznost’ nasledkov, vyznam odborného zistovania pricin pre
bezpecnost civilného letectva a vypracovat bezpecnostné odportcania
k predchadzaniu leteckych nehod alebo iny verejny zaujem, primerant rovnovahu
medzi prinosom pre bezpecnost' a vynalozenymi nakladmi na odborné zistovanie
pricin leteckej nehody,

C) pre Gcely programu zvySenia bezpecnosti (v stlade s poziadavkami Eurocontrol Safety
Regulatory Requirement — ESARR), zistit’ a komplexne analyzovat’ ¢innost’ pozemnej
apalubnej casti systétmu Air Traffic Management (ATM), ktory se sklada
z technickych systémov a zariadeni, definovanych postupov, leteckého personalu
avzajomnych vizieb medzi nimi a zaistuje Cinnosti suvisiace S usporiadanim
vzdus$ného priestoru (ASM), s organizaciou toku letovej prevadzky (ATFM) a s
letovymi prevadzkovymi sluzbami (ATS),

d) zaistit’ spristupnenie udajov v databaze (ECCAIRS) prislusnym organom c¢lenskych
statov Europskej unie a Europskej komisii.

Rozhodovanim o spdsobe odborného zistovania pri€in sa rozumie postup, ktory je
zamerany na stanovenie:

a) &i bude viest odborné vysetrovanie komisia uréend Ustavom a aké by v tom pripade
malo byt rozsiahle, alebo

b) Ustav neuréi komisiu azhromazdenim, analyzou informacii, uréenim pri¢in
a vypracovanim zaverov poveri inSpektora.

Rozhodovanie prebieha v urcitych krokoch:

zahajenie rozhodovacieho procesu na zaklade ohldsenia udalosti
zaistovanie podkladov pre rozhodnutie
zhodnotenie informécii

PN

VySetrovanie pomocou komisie sa vyuziva vzdy pri velkej leteckej nehode prevazne
kvoli jej nasledkom a poctu 0sob, ktorych sa tykaju. Proces zacina prijatim hlasenia udalosti,
ktoré ustav prijima telefonicky, e-mailom alebo faxom. Postup rozhodnutia vychadza
Z pravnej upravy v civilnom letectve, zo sklisenosti z odborného zistovania pricin, stanovisk
a poradenského materialu. Rozhodovanie vykonava riaditel! Ustavu, v dobe jeho

Vysoké uceni technické v Brné Stranka 22



VySetrovanie leteckych nehdd

nepritomnosti ureny zastupca. Typicky postup rozhodovacieho postupu prebieha
Vv nasledujucich krokoch:

I.  prvotna reakcia na hlasenie udalosti
Il.  zhodnotenie, ¢i k ziskaniu informacii a dokazov je nevyhnutné vyslat’ inSpektorov na
miesto udalosti,
1. zhodnotenie okolnosti udalosti k ur¢eniu potencionalneho prinosu odborného
zistovania pricin k zlepSeniu prevadzkovej bezpecnosti,
IV.  zhodnotenie nevyhnutnych zdrojov a d’alsich poziadaviek [2]

6.2 Zaistovanie podkladov pre rozhodnutie

Po vietkych udalostiach o ktorych sa Ustav dozvie nasleduje prvotna reakcia a zahfiia:

a) zistenie pravdivych, presnych a Gplnych informacii, ich neodkladného posudenia
a pokial’ st nepostacujuce pre rozhodnutie o odbornom zistovani pri¢in, vyziadanie
dodato¢nych informacii,

b) vyrozumenie prislusnych organov, organizacii a zainteresovanych stran, pokial sa ich,
respektive ich posobnosti tyka.

Urceni inSpektori, ktorym bola
udalost’ pridelena, okamzite zhromazdia
a analyzuju informacie. Ak su potrebné
odborné¢  znalosti  ktoré inSpektori
nemaji, alebo st nutné dodatocné
informacie, prizve si Ustav prislusnych
expertov. Ziskané informécie musia byt
nasledne ¢o najrychlejSie posudené. Do
rozhodnutia riaditel’a ostava klasifikécia
udalosti  oznaCena  podla  osoby
podavajucej hlasenie. Ak nie je
riaditelom uréena komisia, musi byt

pracovnikom,  ktory  prijal hlasenie . &5 podklady k rozhodnutiu

0 udalosti, okamzite  informovany

prislusny in$pektor. InSpektori vyslani na miesto udalosti, musia byt schopny zahajit
neodkladné ukony a vykonat' neodkladné &innosti do doby vytvorenia komisie. Dalej su
zhodnotené nasledky ako pocet zranenych 0sob, pocet udalost'ou ovplyvnenych lietadiel alebo
stav lietadla po udalosti. [2]

6.3 Zahajenie odborného zistovania pricin

Najneskor do 7 dni od ohlasenia udalosti vyda riaditel’ ustavu rozhodnutie o spdsobe
odborného zistovania pri¢in. To musi obsahovat’ spdsob organizacie a vedenia zistovania,
ustanovenie komisie apopripade tiez pokyny k prizvaniu dalSich osdb a vyziadanie
sucinnosti. Organizaciu a vedenie zistovania sa da uskutoc¢nit’ len niektorym z nasledujucich
postupov:

a) postup pri velkej leteckej nehode
b) postup pri leteckej nehode malého lietadla
C) postup pri incidente

Pri vydani rozhodnutia o spdsobe vedenia zist'ovania riaditel’:
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a) stanovi predsedu komisie,

b) stanovi zloZenie komisie,

c) urci pociato¢ny rozsah
odborného zist'ovania,

d) vy¢leni prostriedky Ustavu,

e) ur¢i stcinnost’ so zlozkami
Integrovaného  zachranného
systému

f) uréi sucinnost s Ustavom
studneho lekarstva pri ohliadke
obeti nehody

InSpektori skimaja prislusné
zdznamy, udaje, postupy a akykol'vek op. ¢6 cierna skrinka je cennym zdrojom informacii
iny  materidl  vyznamny  pre
zistovanie, zaist'uju zarovein kopie alebo vypisy z tychto zaznamov, pozaduji ustne vypovede
od svedkov avstupuju do vSetkych dotknutych objektov. Ak komisia vySetruje zaroven
S odstrailovanim nasledkov leteckej nehody spolupracuju s velitel'om zdsahu a zaroven st mu
opravneni dat’ prislusné navrhy na zachovanie dokazov. Komisia vykondva svoje prava
a povinnosti subezne s vySetrovacimi tikonmi a predseda komisie musi koordinovat’ postup
S postupom policie tak, aby boli vzajomne reSpektované opravnené poziadavky na zaistenie
dokazov v mieste nehody a zaistena vzajomna informovanost’. Ak st potrebné znalosti alebo
opravnenie ktoré in§pektori nemaju, rozhodne riaditel’ Ustavu o postiipeni ¢asti vySetrovania
inému organu. Zaroven, za urCitych podmienok, moze byt Cast vySetrovania postipena
Aeroklubu CR, Leteckej amatérskej asocidcii CR, RLP CR alebo zmocnencovi
prevadzkovatel'ova lietadla. Cast zistovania nejde postapit’ d’al§im organom v pripade:

a) ak je bezpecnostny problém dosledkom nedostatkov a da sa dovodne predpokladat’, ze
poverena osoba ma s ohl'adom na svoj pomer K veci, k icastnikom udalosti alebo
organizacii taky zaujem na vysledku zistovani pri¢in, pre ktory sa da pochybovat o jej
nezaujatosti,

b) ak sa na leteckej nehode alebo incidente sti¢asne podiel'a viacero ucastnikov (napr.
lietadlo zapisané v leteckom registri CR so zahrani¢nym lietadlom)

c) ak z inych zavaznych dovodov nie je mozné, aby Cast’ odborného zist'ovania pri¢in, na
zéklade poverenia vykonaval, zmocnenec prevadzkovatel'a, Aeroklub CR alebo
Letecka amatérska asociacia CR.

Ak je Cast’ vySetrovania postupend AeCR,
LAA CR, prevadzkovatelovi lietadla alebo
poskytovatel'ovi leteckej sluzby, je urceny
inSpektor ktory je povereny priebeznym
dozorom. Tymto dozorom sa rozumie, ze
sa kontroluje riadne dodrzanie postupov
a podmienok vySetrovania. Ak dojde
k vyznamnému poruseniu tychto postupov
a podmienok, tak riaditel organizacii
poverenie odoberie. [2]

obr. ¢ T GPS moze tiez vypovedat o lete
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6.4 Postup iny nez odborné zistovanie pricin komisiou

Rozhodnutim o postupe inom, nez odborné zistovanie pri¢in komisiou sa rozumie
zhromazdenie a analyza informacii o incidente, urCenie pri¢in, vypracovanie zaverov
auchovanie udajov v databaze udalosti. Rozhodnutie prijima riaditel Ustavu na zaklade
zhodnotenia, ze sa jednd o udalost’ S minimalnymi nésledkami na bezpecnost’ prevadzky.
Tento proces moze byt vykonany in§pektorom nasledujicim sposobom:

a) neodkladne informuje prislu$né organy, organizacie a strany o rozhodnuti,

b) vyziada a zhromazdi prislusné idaje do databazy udalosti,

€) zhromazdi prislusné zaznamy a dokumenty alebo ich kopie a prislusné dokazy,

d) vyhodnoti informacie, urci pri¢iny a primeranym spdsobom vedie udalost’ v databaze.

[2]

6.5 Sposobilost inSpektorov ustavu

Pri zaradeni in§pektorov do komisie sa prihliada k rozhodujicim okolnostiam udalosti.
Poziadavky na kvalifikdciu, osvedcenie, odborné znalosti
a zdravotni sposobilost’ inpektorov Ustavu musia byt
vsulade spopisom pracovnej naplne a dokumentom
,Minimalne profesionalne poziadavky na inspektora UZPLN*
vydanym Ustavom. Odbornymi znalost'ami sa rozumie hlavne:

a) zakladna  znalost  pravnych  predpisov
v civilnom letectve,

b) znalost  leteckych  predpisov v rozsahu
poZadovanom k ziskaniu kvalifikacie pilot
sukromnych lietadiel, palubny inZinier, riadiaci
letovej prevadzky alebo technik drzby
lietadiel,

C) poznatky z oblasti acrodynamiky, meteorologie,
stavby a konstrukcie lietadiel, techniky lietania
a zakladov prevadzky letiska. [2]

obr. ¢ 8 "inspektor”
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7 Metodika odborného zistovania

7.1 Spoloc¢né zasady

Planovanie odborného zist'ovania pri¢in napomaha zvladnut’ organizéciu pri reakcii na
ozndmenie leteckej nehody alebo incidentu, pri zahajeni vykonu ¢innosti komisie, jej riadenia
a zabezpecenia podmienok. Podl'a povahy vykonavanych ¢innosti metodika zahfna:

a) pripravnu fazu,
b) vlastné odborné zistovanie,
c) fazu vypracovania zaverov.

Pripravnu fazu tvori stbor opatreni, ktoré maji za ciel’ vytvorit podmienky pre uspesny
priebeh a vysledok odborného zistovania pri¢in. Tieto opatrenia st sucastou planu ¢innosti
Ustavu a podl'a moznosti odrdZaji najmodernejsie moznosti a najlepsie postupy v danych
oblastiach a st aktualizované s ohladom na ziskané skiisenosti. Ustav zanesie do planu
vhodné pripravné opatrenia ktorymi su:

a) stanovenie zakladnych zasad a pravidiel
postupu komisie pri odbornom zistovani
pri¢in  vsulade spravnymi predpismi
a poradenskym materialom,

b) vycvik  askolenie pre  poskytnutie
kvalifikacie inSpektorom Ustavu
a pracovnikom organizacii, ktoré by sa
pripadne mohli zacastnit  odborného
zistovania pricin,

C) overenie vzorov postupu podla zavaznosti
udalosti a zaistenie, aby s nimi boli dobre
oboznameni predpokladani ¢lenovia
podkomisii a skupin,

d) zabezpecenie techniky pre  zaistenie
a vyhodnotenie dokazov, obr. ¢ 9 fotoaparat je zdklad pre

e) zaistenie ochrannych pomocok k ochrane dokumentovanie udalosti
zdravia na mieste leteckej nehody.

Technikou sa rozumie pristroj, vybavenie, zariadenie alebo agregat vratane
komunika¢ného vybavenia pouzivaného pre:

a) zaistenie a vyhodnotenie dokazov,
b) skusky a testy alebo vykonanie expertiz,
¢) komunikaciu v mieste nehody a so zlozkami Integrovaného Zachranné¢ho Systému

Techniku pre zaistenie dokazov tvori stprava technického vybavenia, zariadenia a pomocky
pre plnenie uloh komisie Ustavu. Ustav udrzuje v pohotovosti k okamzitému pouzitiu vzdy
najmenej jednu vyjazdovu stpravu.

Ulohy k ochrane zdravia in$pektorov zuéastnenych na odbornom zistovani priciny
musia zahffiat’ stanovenie rozsahu poskytovania, vycvik v pouzivani a vyzadovani pouZitia
osobnych ochrannych pracovnych prostriedkov, ktoré su sucastou osobnej supravy kazdého
in§pektora Ustavu. In$pektor je hlavne povinny:
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a) starat’ sa 0 osobnu supravu a osobné ochranné pracovné prostriedky,

b) mat osobnt supravu pripraventi na pracovisku, ktora ja okamzite pouzitelna,

€) dodrzovat pokyny k zaisteniu bezpe€nosti a ochrany proti rizikim pre zdravie na
mieste leteckej nehody a svojvol'ne je nemenit’. [2]

7.2 Obecné ustanovenia o vykone odborného zistovania pricin

Zostavenie planu zavisi na rozhodnuti o vhodnom druhu organizacie a vedenia
odborného zistovania pri¢in. Odborné zistovanie pri¢in moéze prebiehat’ v Ciasto¢nych
krokoch, ktoré sa mo6zu opakovat’ nasledujucim spdsobom:

a) rozhodnutie o organizacii a vedeni odborného zistovania pricin,

b) splnenie oznamovacej povinnosti,

€) uréenie problémovych oblasti,

d) zhromazdenie a analyza informacii k stanoveniu jednotlivych udalosti,

e) uréenie postupnosti a vyznamu jednotlivych udalosti, ktoré hrali vyznamnt rolu pri
leteckej nehode alebo incidente,

f) urcenie, ¢i je udalost’ nebezpecnym jednanim alebo stvisi s nebezpeénou okolnost'ou,

g) pripadne zistenie d’alSich problémovych oblasti a zhromazdenie a analyza informacii,
ktoré pripadaju do uvahy,

h) uréenie vyznamnych pricin,

i) urCenie nedostatkov v bezpe¢nosti prevadzky, nepriaznivych okolnosti a z nich
vyplyvajliiceho potenciondlneho rizika pre bezpe€nost’ prevadzky,

J) navrhnutie bezpe¢nostnych doporuéeni k predchadzaniu leteckych nehdod.

Pocas planovania musi Ustav usilovat o riadne pokrytie vietkych aspektov odborného
zistovania prifin v suvislosti s rozsahom poskytovanych leteckych sluzieb a podmienok
letovej prevadzky. Organizacia a vedenie odborného zistovania pricin su podla rozsahu
urcené:

a) postupom pri vel’kej leteckej nehode,
b) postupom pri leteckej nehode malého lietadla,
C) postupom pri incidente.

Postup pri velkej leteckej nehode sa pouzije vzdy pri leteckej nehode lietadla
s maximalnou vzletovou hmotnostou viacsou ako 5700 kg alebo ak to Ustav povazuje za
nevyhnutné vzhl'adom k zavaznosti a K verejnému zaujmu.

Postup pri nehode malého lietadla sa pouZzije pri menej zdvaznych udalostiach
u lietadla, ktorého maximalna vzletovd hmotnost’ bola do 5700 kg. Ustav rozhodne o pocte
¢lenov komisie tak, aby boli riadne zvladnuté ulohy potrebné pre zaistenie pri€in.

Ak Ustav, zastupujici CR ako Stat zapisu do registra, Stat prevadzkovatela, Stat
projekcie a Stat vyroby dostane oznamenie o leteckej nehode, musi:

a) potvrdit’ prijatie oznamenia o leteckej nehode,

b) posudit poziadavky zo strany $tatu udalosti a informacie o okolnostiach leteckej
nehody,

c) Vv pripade leteckej nehody lietadla tazsieho ako 2250 kg menovat’ splnomocneného
predstavitel'a zradov indpektorov Ustavu alebo $pecialistov vyrobcov leteckej
techniky,
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d) rozhodnut, ¢i sa splnomocneny predstavitel zucastni odborného zistovania pri¢in
v §tate udalosti alebo S$tate, kde je vedené avkladnom pripade ozndmit' meno,
podrobné kontaktné informacie a podrobnosti o prijazde,

e) rozhodnut, ¢i je nutné vyziadat' u vyrobcov leteckej techniky uréenie poradcu z radu
Specialistov v danom obore vyrobkov leteckej techniky, alebo

f) rozhodnut, & Ustav vysle pozorovatela k G asti na odbornom zistovani pri¢iny
Statom udalosti. [2]

7.3 Ulohy k zhromaZdeniu informacii

Zhromazdenie informdcii je sucastou vSetkych faz odborného zistovania pricin.
K naplneniu stanovenych ciel'ov je dblezité, aby predovsetkym z pociatku inSpektori vyslani
na miesto a neskor aj komisia postupovali podl'a kontrolného zoznamu uloh komisie — ,,Check
listu“. Po ziskani zakladnych udajov, urceni jednotlivych problémovych oblasti a zhodnoteni
okolnosti udalosti by ,,Check list“ mal byt priebezne upravovany podl'a charakteru udalosti.
Ulohou komisie je zhromazdit, usporiadat a zhodnotit informacie spojené s leteckou
nehodou ana zéklade ich analyzy urcit' naslednost’ udalosti vyznamnych pre bezpecnost,
nebezpecné jednanie, okolnosti a zakladné pri¢iny. Udalost’ vyznamna pre bezpecnost’ je taka,
ktord hrala rolu alebo mohla hrat’ rolu
Vv zapricineni leteckej nehody alebo
udalost’ ktora je pokladand za vaznu
na zaklade analyzy.

Ulohami na mieste leteckej
nehody sa rozumie ¢innost komisie
pri zaisteni dokazov, alebo ak riaditel
Ustavu pred uréenim komisie ulozi
skupine inSpektorov ulohy k ziskaniu
informacii z miesta leteckej nehody,
¢innost’ tejto skupiny inSpektorov.
Inspektori st povinni organizovat’
svoju Cinnost tak, aby ucinne
prispievali K v¢asnosti  vykonania
obr. ¢ 10 inspektor pri obhliadke lietadla jeanﬂiV},’Ch uloh. Z hl’adisvka

sucinnosti s organmi  Policie CR
inSpektori musia reSpektovat’ nasledujuce zasady obhliadky miesta leteckej nehody:

a) neodkladnost’,
b) nezastupitel'nost’,
€) neopakovatelnost.

Neodkladnou je obhliadka vzhl'adom k nebezpefenstvu zmarenia, zni¢enia alebo straty
dokazov a stop; z hl'adiska ucelu odborného zistovania pri¢in nie je mozny odklad na dobu,
nez bude zahdjend podrobna obhliadka komisiou.

Nezastupitel'nost’ obhliadky miesta leteckej nehody je dana tym, Ze poznatky a dokazy
nejde ziskat’ inak.

Neopakovatelna je obhliadka, pretoze tllohy nebude mozné neskor vykonat’ napriklad
Z dévodu manipulacie s troskami.

Inspektori su, s ohladom na vysSie uvedené obecné zasady, povinni postupovat’ tak,

aby:
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a) sadostavili ¢o najskor na miesto leteckej nehody,

b) ziskali informacie o stave zachrannych a likvidaénych prac,

¢) koordinovali svoj postup s velitelom zasahu a organom Policie CR,

d) apelovali na velitel'a zasahu, aby prihliadol pri volbe taktiky zasahu k potrebe
zachovania dokazov nutnych pre odborné zistenie priciny,

e) K troskam nemala pristup ziadna nepovolana osoba,

f) od velitel'a zasahu alebo od pritomnych osob zistili kto a ¢o na mieste zmenil
Vv priebehu zachrannych a likvidacnych prac,

g) rozhodli, kde je zrejme najviac stop a ktory priestor ma byt predovsetkym chraneny,

h) ¢o najskor dokumentovali pociatocnii situaciu fotograficky — orientacnymi
a celkovymi fotografiami, videozaznamom, formou zapiskov a poznamok a nacrtkom
najdolezitejSej  situdcie  a postavenia  objektov, ktoré budi s najvicSou
pravdepodobnost’ou premiestnené, ¢i déjde k zmene polohy.

Pred zahajenim obhliadky inSpektori vyZziadaji uzatvorenie miesta policajnou
uzavierkou a vykazanie vSetkych osob, ktorych pritomnost na mieste nie je nevyhnutna.
Poziadajii o zaistenie riadeného vstupu opravnenych os6b na miesto leteckej nehody na
vhodnej pristupovej ceste a popripade na d’alSie miesta, na ktorych sa nachadzaju trosky.

Ak bol v lietadle prevazany akykol'vek naklad ktorého obsah nie je presne znamy,
hlavne u zahrani¢nych lietadiel, inSpektori zaistia neodkladne v spolupraci s velitelom zasahu
a Policiou CR dozimetrické preverenie miesta leteckej nehody a pri podozreni z prevazania
zbrani ¢i municie alebo instalacie pyrotechnického zachranného systému na lietadle rovnako
pyrotechnickt previerku. Toto opatrenie je vel'mi ddlezité z hl'adiska rozhodnutia o zahajeni
prace v najkratSom moznom c¢ase bez ohrozenia zdravia, pripadne zivotov 0osdb pohybujucich
sa na mieste leteckej nehody. Pred zah4jenim obhliadky by inSpektori mali ziskat’ od velitel'a
zasahu informdciu, Ze je primerane zniZzené poOsobenie rizikovych faktorov (napr. vznik
poziaru, vybuch tlakovych flia§ a pyrotechnickych prvkov, ...).

Priprava na obhliadku d’alej zahffia orientacnti obhliadku miesta k vymedzeniu hranic
uzavierky miesta leteckej nehody, stanovenie zaciato¢ného bodu merania alebo zameranie
konkrétneho bodu pomocou GPS vo volnom teréne, stanovenie spdsobu predbeznej
prehliadky, inStruktaz Gcéastnikov a obleCenie ochrannych prostriedkov. Ak sa nachadzaju
trosky na mieste obyvanej zastavby, dolezitej komunikacii alebo d’alSich doéleZitych miestach
(napr. el. vedenie, zeleznica, produktovody), in§pektori rozhodnt o ich prednostnej obhliadke,
aby Kk obnoveniu funkcie dotknutych systémov doSlo ¢o najskor. InSpektori zorganizuju
schodzku s vyjazdovou skupinou SKPV Policie CR; tato schodzka sa zameria na obhliadku
miesta leteckej nehody, vyziadanie d’alSich Specialistov, technické opatrenia na zlepSenie
podmienok obhliadky, informovanie o rizikach a stanovenie podmienok na ochranu zdravia.

Obhliadku lietadla musia
in$pektori vykonat' ¢o najskor a ak
to stav vykondvania zachrannych
a likvidaénych prac umozni. Ak je
miesto leteckej nehody rozsiahle
alebo  neprehladné, inSpektori
vyslany na miesto leteckej nehody
vykonaji najprv predbeznti
obhliadku. T4 ma poskytnut
inSpektorom prvotny obraz
okolnosti, za ktorych  doslo

obr. ¢ 11 zachranné prdace pri nehode v Smolensku K udalosti. Iqépektpri oznacia
vyznamné Casti trosiek, pripadne
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premeraju ich vzajomné vzdialenosti, vyfotia orientacné a prehl'adné zabery celého miesta.
Na mieste leteckej nehody inSpektori sni¢im nemanipuluju, ziskavaju informacie pre
rozhodnutie 0 spOsobe a zabezpeceni podrobnej obhliadky ainformacie o zmenach, ku
ktorym doslo v priebehu zachrannych a likvidaénych prac. Pri predbeznej prehliadke sa
vykonévaju hlavne nasledujtice ¢innosti:

a) zaistia a oznacia stopy narazu a trosky lietadla,

b) zdokumentuju stav lietadla alebo trosiek, rysy terénu na mieste leteckej nehody, stopy
narazu a pohybu trosiek a osob,

c) vyhladaju letové zapisovace (FSR a CVR) a zaistia ich vybratie kvalifikovanou
0sobou a ochranu letovych zapisovacov ich ulozenim na bezpe¢nom mieste,

d) zaznamenaju vSetky fakty, stopy, odchylky, jedine¢nosti, podmienky a okolnosti
vzt'ahujtce sa k udalosti,

e) identifikuju vSetky skutoCnosti, ktoré mozu mat akykol'vek vplyv bez rozdielu ich
momentalnej ddlezitosti,

f) zaznamenaju aké zmeny nastali v priebehu zachrannych prac,

g) na zaklade vypovedi svedkov lokalizuju pripadné Casti, ktoré sa oddelili od lietadla
pred jeho dopadom,

h) vykonaju si predbezny obraz; 0 smere, uhle a rychlosti narazu, ¢i §lo o riadeny alebo
neriadeny let, ¢i boli v okamihu narazu pohonné jednotky v ¢innosti, ¢i doslo
K poZziaru lietadla, ¢i sa pred dopadom neoddelila niektora Cast’ lictadla a 0 potrebe
technickych prostriedkov k d’alSiemu skumaniu trosiek lietadla.

InSpektori sa Vtejto faze musia vyvarovat zjednodusovaniu a skorému stanovovaniu
pred¢asnych zaverov o pri¢inach. Po ukonceni predbeznej prehliadky sa musi rozhodnut
o0 celkovej situacii a pravdepodobnych problémovych oblastiach. S vyuZitim poznatkov
z predbeznej prehliadky navrhna predsedovi komisie postup podrobnej prehliadky, s ktorym
V nevyhnutnom rozsahu zozndmia velitel'a zasahu a policajné organy, ktoré sa dostavili za
ucelom vySetrovania. [2]

7.4 Podrobna prehliadka

Podrobna prehliadka je hlavnou tlohou komisie na mieste leteckej nehody. Komisia
vykonava ulohy k zaisteniu dokazov a zhromaZzdeniu informacii podla pracovnych planov
a uloh jednotlivych podkomisii a pracovnych skupin. Potrebnl techniku pre manipulaciu
s troskami pri ich skimani je nevyhnutné zaistit’ prostrednictvom zloZiek IZS alebo zmluvne
od prislusnej organizacie. Podrobna prehliadka musi zahfhat’® zhromazdenie a ochranu
dokazov a opatrenia nevyhnutné k zaisteniu hlavne:

a) vsetkych stop na mieste leteckej nehody od prvého dotyku lietadla zo zemou az do
konecného postavenia lietadla alebo trosiek,

b) stav konstrukcie draku lietadla, pohonnych jednotiek a systémov lietadla,

c) charakteru, postupnosti a stavu lietadla z hl'adiska postupu posadky lietadla a jednanie
cestujucich po vzniku havarijnej situacie,

d) stavu nakladu,

e) podmienok ahlavne nepriaznivych okolnosti na mieste leteckej nehody v dobe
udalosti av dobe zachrannej akcie vratane okolnosti a priebehu zachrany osob
a majetku.

Proces zhromaZzdenia a ochrany dokazov je velmi doélezitou fazou odborného
zistovania pricin a obecne pre vSetky dokazy zahfia nasledujtci postup:
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najst’ a oznacit’

zaznamenat’ stav a polohu

zaistit’ ochranu

preskiimat’

rozpoznat’ a stotoznit’

roztriedit’, zabalit’ a ulozit’

odovzdat’ k podrobnému skiimaniu alebo expertize
vratit’ vlastnikovi

Dokazy pre ucely odborného zist'ovania pri¢in si:

lietadlo, lietadlové Casti alebo ich trosky
letové zapisovace

palubna a lietadlovd dokumentécia

stopy na zemi a prekazkach

svedecké vypovede

fotografie, datové, audio a video zaznamy
d’alSie dokazy alebo informacie

Ochranou sa rozumie uchovanie (fotodokumentéaciou alebo inymi prostriedkami) kazdého
dokazu, ktory by mohol byt premiestneny, zmazany, strateny, zneuzity alebo zniCeny.
Prednost’ maji dokazy, ktoré si pominutel'né a vyZaduji rychle zaznamenanie a analyzu pre
zaistenie uspes$nosti odborného zistovania pri¢in (napr. stopy a Skvrny na zemi, namraza,
vykonnost' naviga¢ného zariadenia, ...). Pri nepriaznivych meteorologickych podmienkach
musia byt miesta predpokladaného vyskytu dokazov a stop vhodnym spoésobom chranené
(napr. zakrytim). Zvlastnu pozornost musia inSpektori venovat’ ochrane zariadeni
zaznamenavajucich data v digitalizovanej podobe pred vplyvom elektromagnetického pola.

[2]

7.5 Zaistenie dokazov

In$pektori s povinny postupovat’ tak, aby ako dokazy zhromazdili predovsetkym:

zéznamy letovych zapisovacov

vzorky prevadzkovych kvapalin

pohonné jednotky, pomocné agregaty a systémy monitorovania

cudzie predmety alebo

nanosy  a usadeniny

VvV motore

e mechanicky aktivne
a pasivne prvky
riadenia lietadla
vratane ich zaistenia

e (Casti jednotlivych
systémov a vybavenia
lietadla, ich zdroje,
ovladacie a kontrolné
prvky

e (Casti systému

klimatizacie,

pretlakovania, ochrany obr. ¢ 12 siprava pre zaistovanie dékazov
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proti namraze a odmrazovania

e letové pristroje, kontrolné panely, detektory, prepinace a istice

e automatické systémy riadenia letu

e vystrazné a varovné signaliza¢né displeje a indikatory

e radiové a radionavigacné vybavenie

e rozlomené, pochybné a neschvalené sucasti

e zaznamy o udrzbe a palubné zaznamy

e fotodokumentaciu, audio avideo zaznamy zletu, zo stanovisk ATS, letisk
a meteorologické informacie

Prvotné oznacenie lietadlovej Casti alebo trosky urcenej k expertize musi komisia doplnit’
oznacenim ATA kodu. Rozdeli vzorky, lietadlové Casti alebo trosky podla predpokladaného
druhu odbornej expertizy. Telesné pozostatky, c¢asti tkaniv astopy krvi obhliadne
a identifikuje a oddelene uklada prizvany stidny lekar alebo zdravotnicky personal.

Vybranie letovych zapisovacov vykonavaju kvalifikované osoby. Pred manipuldciou
S letovymi zapisovacmi a ich Castami je nevyhnutné zaznamenat' a vyfotografovat’ ich stav
a polohu vratane ich ovladania v kabine lietadla a prisluSnych elektrickych systémov.
V pripade, ze zapisovace boli poskodené, je obvykle nutné pouzit' Specidlne technické
prostriedky a postupy na ziskanie a vyhodnotenie zdznamov. Zaznam hovoru v pilotnej
kabine navzajom a medzi posadkou lietadla a orgdnmi ATS umoznuje zhodnotit’ spolupracu
v posadke lietadla, presnost’ vydavania povelov velitelom lietadla a Groven plnenia povelov
¢lenmi posadky lietadla. Sposob, podmienky a dobu vyhodnotenia stanovi predseda komisie,
ktory je pritom povinny sa riadit’ Dodatkom D Predpisu L 13. [2]

7.6 Hlavné zasady dokumentacie obhliadky

Priebeh avysledky obhliadky sa dokumentuji fotograficky, zapisom, graficky,
videozdznamom, pripadne sa pouziju iné spdsoby dokumentacie. Fotografickd dokumentacia
musi poskytnit’ nazorni a Uplnu predstavu 0 mieste arozsahu udalosti a presne
dokumentovat’ situaciu pred dal§imi zmenami, v jej priebehu apo tychto zmenach.
Videozaznam alebo komentovany videozaznam je prostriedok ktory musi davat’ predstavu
0 situacii. Pre fotograficki dokumentaciu v mieste leteckej nehody platia tieto zasady:

e vylucit zo zaberu prihliadajuce osoby a zaistit, aby v konkrétnom zabere nebol
material, ktory s obhliadkou nestvisi

e pred fotografovanim  ni¢
nemenit’

e vyfotografovat prehl'adné
celkové zabery, pokial' je to
mozné rovnako letecké
fotografie situacie

e najskor fotografovat’ zvolené
miesto z vacsej vzdialenosti, zo
4 stran vratane nadhladu
a pokial’ je to mozné, rovnako
aj priestor, ktorym sa lietadlo
priblizilo k miestu leteckej
nehody a okolity terén

e vyfotografovat hlavné cCasti

®
5

i

trosiek, vratane Casti kridel, obr. ¢ 13 priklad ¢.1 fotodokumentacie nehody
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pohonnych jednotiek,
chvostovych  ploch, prvkov
riadenia, ovladacich prvkov
v kabine lietadla, vybavenie
lietadla a Casti ako boli najdené,
stav povrchu lietadla alebo
trosiek a popripade namrazu

e detailne vyfotografovat’
vyznamné porusenia
konstrukcie a poskodenie

lietadla a dokazy podlichajice
rychlej skaze

e takisto vykonat v priebehu
akychkol'vek zmien, ku ktorym
doslo v mieste leteckej nehody v

priebehu obhliadky obr. ¢ 14 priklad ¢.2 fotodokumentdcie nehody

e vyfotografovat’ polohy tiel obeti

vo vztahu k ostatnym objektom, vyznamné stopy po zraneni, stopy krvi a ¢asti tkaniv

na troskach

e postupovat’ systematicky a posudzovat’ moznt situaciu, ktora panovala na mieste pred

leteckou nehodou a ktora moéze byt

rozdielna od situacie v dobe obhliadky

e pozornost’ venovat’ prekazkam, stopam v teréne v smere pohybu trosiek
e snimky fotografované podla vypovedi svedka fotografovat’ z jeho pohl'adu a v smere

pozorovania

e detaily dokazov astop vzdy fotografovat so spravnou mierkou a vyuzitim

makrofotografie

stopy adokazy oznaCovat’ Stitkami s dostatoCne velkymi a CitateInymi cislicami,
viditeInymi z pohl'adu fotografujiiceho

ak nie je mozné zdokumentovat’ celkovu situaciu eSte v priebehu obhliadky, je nutné
sa na miesto vratit' v dennych podmienkach

pri fotografovani Strukturalnych povrchov a stop zvySit na nich kontrast bo¢nym

osvetlenim; nepouzivat’ blesk v ose

objektivu

e viest presny a prehl’'adny zaznam o zaobstaranej fotodokumentécii

V zapise o obhliadke sa uvedie, o bolo obhliadkou zistené. Jedna sa o objektivne
zachytenie situacie na mieste leteckej nehody a postupu pri obhliadke. Formulacia zéapisu

musi byt jasnd, jednoznacna, vylucujica
moznost’ viacerych vyznamov
anespravnej predstavy o mieste leteckej
nehody. Slizi ako podkladovy materidl,
aby kazdy ¢len komisie, aj ked’ nebol na
mieste leteckej nehody, mal objektivny
obraz otom, ¢o bolo predmetom
obhliadky, aké boli podmienky a ako bolo
postupované. Za obsah zéapisu zodpoveda
inSpektor, ktory viedol skupinu na mieste
leteckej nehody. V tivodnej Casti zapisu sa
uvadzaji podmienky obhliadky, doba
obhliadky, pritomné osoby a pripadne
zvoleny spdsob obhliadky. V popisnej
Casti je uvedeny popis situdcie, miest

obr. ¢ 15 priklad ¢.3 fotodokumentacie nehody
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a stop majucich vzt'ah k udalosti sich ¢iselnym oznaCenim a ukony vykonané na mieste.
V zavereCnej Casti sa uvedie zoznam dokazov a ako snimi bolo manipulované, kto ich
prevzal a zoznam dokumentov vyhotovenych pri obhliadke.

Na mieste udalosti musi byt vyhotoveny nacrtok. Pred vymeriavanim sa zvoli
pociatocny bod merania, ktory musi byt pevny a nemenny. Zakresli sa stav na mieste, poloha
lietadla, trosiek, tiel, vyznamnych stop, predmetov, prekazok, znacenia a d’alSich okolnosti,
ktoré mali stvislost’ s udalostou vratane ich vzajomného vztahu, s uvedenim zakladnych
rozmerov, smerov a vzdialenosti. Ciselné ozna&enie musi byt zhodné s oznacenim na
fotografiach a v zapise o obhliadke. Pri kresleni nacrtku sa zaznamenaju prislusné suradnice
pomocou GPS. Naértok vypracuje urceny inspektor.

Komisia zaisti na d’al§ich miestach:

a) zaznam vSetkej komunikacie medzi osobami zG¢astnenymi na prevadzke lietadla

b) svedecké vypovede 0sob zacastnenych pri prevadzke lietadla

c) kopie vsetkych dolezitych dokumentov

d) vSetky zaznamy technickych systémov ktorych funkcia priamo podporovala
poskytovanie sluzieb ATM

e) dokumentaciu o usporiadani letiska a jeho infrastruktary

f) vSetky prevadzkové postupy sluzieb poskytovanych danému lietadlu

g) dokumentaciu oriadeni udrzby, systému akosti a prevadzkovych postupoch
prevadzkovatela lietadla

Po ukonceni podrobnej prehliadky miesta udalosti a zaisteni vsetkej potrebnej
dokumentacie predseda komisie rozhodne ktor¢ Casti lietadla sa odvezl k d’alSiemu skiimaniu,
ktoré Casti sa mozu uvolnit’ a po sthlase riaditela Ustavu, o ozndmeni ukonéenia odborného
zistovania na mieste Policii CR a organu miestnej samospravy.

Na mieste udalosti a na d’alsich vhodnych miestach inSpektori v su¢innosti s Policiou
CR musia zaistit’ svedkov udalosti a podl'a moznosti ¢o najskor vypocut’:

e svedkov, ktori pozorovali let alebo poslednu fazu letu lietadla

e svedkov, ktori sa dostavili ako
prvi na miesto udalosti

e posadku lietadla, pripadne
posadky dalSich zucastnenych
lietadiel

e cestujucich

e letecky personal

e persondl zloziek IZS zasahujuci
na mieste udalosti

Ak  z dostupnych informacii
o udalosti vyplyna skuto¢nosti, ktoré
priamo ovplyviiuji bezpecnost’
prevadzky, musi Ustav zaistit, aby
takéto  informéacie  boli  ihned
rozposlan¢  prisluSnym  organom  ,p. ¢ 16 udriba lietadla je dolezita pri predchidzni
najvhodnejsimi a najrychlejSimi udalostiam
prostriedkami, ktoré st k dispozicii. Zaroveti musi Ustav odporu¢it’ prislu$nym uradom,
vratane zahrani¢nych, preventivne opatrenia, ktoré pozaduje za nevyhnutné rychlo prijat
V zdujme zvysenia bezpecnosti.
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Predseda komisie:

e zodpoveda za organizéciu a vedenie odborného zist'ovania pric¢in a zodpoveda za jeho
objektivitu

e ma volny pristup kpoSkodenému lietadlu resp. jeho troskdim ama nad nim
neobmedzenu kontrolu

e koordinuje ¢innost’ komisie a podkomisii a poskytuje im potrebni pomoc tak, aby boli
¢o najlepsie vyuzité sily a prostriedky, ktoré su k dispozicii

e dba na kvalitné spracovanie vSetkej dokumenticie ana to, aby vsSetky spravy
a informacie boli objektivne

e stanovuje jednotlivé =zasadania komisie, na ktorych s vedicimi podkomisii
a pracovnych skupin hodnoti doposial’ zistené vysledky a upresiiuje d’alsi postup

e jedna vmene komisie sostatnymi organmi zacastnenymi na odbornom zistovani
pri¢in, dalSimi fyzickymi a pravnickymi osobami auplatiiuje poziadavky na
vykonanie expertiz ¢i doplnenie chybajucich dokumentov

e ak fakty zhromazdené v priebehu odborného zistovania nepostacuju k zisteniu pricin,
prijima opatrenia k zaisteniu doplnkovych udajov

e po porade s vedicimi podkomisii a pracovnych skupin a vymene informacii s organmi
Policie CR rozhoduje o uvolneni trosiek a ukonéeni prac na mieste udalosti

e pricbezne informuje riaditela Ustavu o priebehu odborného zistovania pri¢in
a prijimanych opatreniach

e hned’ ako je odborné zistovanie ukoncené, predklada k schvaleniu zaverecnu spravu,
vyhodnoti pracu komisie pri odbornom zistovani pri¢in a pripadne navrhne potrebné
opatrenia

enovia komisie maji behom odborného zist'ovania pri¢in pravo:
Cl k beh db h t

e zlcCastnit’ sa vSetkych ukonov odborného zistovania pri¢in azoznamovat sa
s materialmi vzt'ahujucimi sa k danej udalosti

e predkladat’ navrhy k d’al§iemu priebehu odborného zistovania pri¢in a Kk zlepseniu
prace komisie

e navrhovat’ odoslanie Casti lietadla do laboratoria na vykonanie expertiz s uvedenim
ciel'a expertizy

e nesthlasit’ so zavermi o pri¢inach leteckej nehody uvedenymi v ndvrhu zaverec¢nej
spravy a predkladat’ svoj vlastny ndzor s odovodnenymi ndmietkami

Kazdy ¢len komisie je povinny:

e osobne sa podiel'at’ na praci v podkomisiach

e plnit nariadenia a pokyny predsedu komisie a veduceho podkomisie

e vykonavat vlastn pracu v sulade scelkovym planom prace a S obdrzanymi
konkrétnymi tlohami

e presne adosledne zaznamenavat' avyhodnocovat skutocnosti a0 zisteni vcas
informovat predsedu komisie alebo veduceho podkomisie

Riaditel' Ustavu moze v pripade potreby prizvat k odbornému zistovaniu pri¢in
externého odbornika v danom obore z radov fyzickych alebo pravnickych osob, ktory sa moze
zoznamovat' S pracovnymi materialmi komisie v potrebnom rozsahu podl'a rozhodnutia
predsedu komisie anavrhovat' potrebné opatrenia. Na zaklade zistenych skuto¢nosti
spracovava potrebni dokumentdciu ako sucast’ celkovej dokumenticie z odborného
zistovania pric¢in. V priebehu odborného zistovania pri¢in nesmie zverejiiovat’ informacie
0 zistenych skutoc¢nostiach bez suhlasu predsedu komisie.
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Systémova analyza informacii je komplexny pristup k rozboru informacii
zhromazdenych na mieste udalosti a z d’alSich miest. Predseda komisie s vedticimi podkomisii
urci ciele a postup systémovej analyzy informécii a zostavia plan, ktorého obsahom je:

ciel’ systémovej analyzy informacii vztahujucich sa k problémovym oblastiam
ulohy a terminy pri skimani dokazov

ulohy a terminy k stanoveniu zadani a vykonaniu expertiz

terminy pracovnych jednani komisie

spdsob zhromazdenia podkladov pre zostavenie jednotlivych Casti zaverecnej spravy

Ulohou komisie je systémovou analyzou zhromazdenych informécii urit’ jednotlivé
udalosti aich postupnost’, ako v logickom vyvoji smerovali od pociatku do konca leteckej
nehody. Jednotlivou udalostou sa rozumie samotnd udalost, ukon, akcia, jednanie
Vv postupnosti deja vediceho k leteckej nehode, anie st fiou podmienky, stav systému,
okolnosti, problém alebo vysledok.

K uréeniu nebezpeéného jednania a vyznamnych pri¢in musi komisia pouzit' vsetky
vhodné metddy analyzy zhromazdenych informaécii a tych jednotlivych udalosti, ktoré mali
vyznam z hl'adiska bezpecnosti prevadzky. InSpektori musia ur€it, ¢i jednotliva udalost’ hrala
rolu, alebo mohla hrat rolu,
v zapriCineni leteckej nehody a je
pokladana za hodnu d’alSej analyzy ako
potenciondlne vyznamna z hladiska
bezpecnosti prevadzky.

Komisia  uréi  aanalyzuje
zabrany, ztoho hladiska, ¢i chybali
alebo zlyhali v dobe udalosti, ked’ mali
zabranit’ jej vzniku alebo
minimalizovat’ jej nasledky,
Zabranami sa rozumie prekazka ktora
zabraituje vykonaniu c¢innosti alebo
vzniku, alebo  prekdzka, ktora
zabraituje alebo  zniZuje  U¢inok
nasledkov, napriklad  spomalenim obr. ¢17 let za znizenej dohladnosti
neriadeného uvolnenia predmetu alebo
energie. Zabrany moézu byt z hladiska ich funkcie vo vztahu k riziku anebezpecenstvu
nasledujtcich typov:

uvedomovanie si (povedomie)
zakaz alebo obmedzenie
vyhladavanie

dozor

ochrana a obmedzenie

unik a zachrana

Akonahle komisia zhodnoti zdbrany vykona analyzu l'udského jednania, ktoré viedlo
k udalosti alebo situacii, ked’ pochybilo 'udské jednanie. Oblast’ vplyvu l'udského faktoru by
mala byt posudzovana z hl'adiska prevencie a obmedzenia chyb prostrednictvom vyltcenia
podmienok vzniku chyb a posilnenia ochrannych opatreni. Pri hl'adani odpovede ,,preco
jedinec alebo l'udia jednali tak ako jednali“ by malo byt posudené ich jednanie pred
analyzovanou udalost'ou so zameranim na pochopenie ich jednania prostrednictvom skumania
stivisiacich podmienok v dobe udalosti. Suvisiace podmienky zakladaji potencial a vytvaraju
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prostredie Ciniace zuCastnené osoby nachylnymi k vzniku chybného jednania alebo poruseniu
predpisov, a ktoré mozu byt skryté v systéme dlho pred udalostou, nepovsimnuté alebo
nevnimané¢ ako sucast potenciondlne nebezpetného retazca udalosti. Stvisiacimi
podmienkami sa rozumie:

e pracovné podmienky do vzniku udalosti
e organizacné klima

e postoje a rysy osobnosti

e obmedzenie l'udskej vykonnosti

e psychologické a emoc¢né faktory

Plan pre fazu vypracovania zéaverov zahffia hlavne koordindciu vypracovania
Ciastoénych zaverov zistenych podkomisiami a skupinami, vykonanie rozborov odbornych
expertiz a testov, pripadne Ulohy pre koordindciu bezpecnostnych doporuceni v pripade, ze
predbezné spravy vyzaduji okamzité napravné opatrenia pre bezpecnost' civilného letectva.
Plan zaroven obsahuje ulohy potrebné na pripravu spracovania ndvrhu zaverecnej spravy
arozoslanie = navrhu  zavereénej  spravy -
k pripomienkam, a tlohy, ktoré bude komisia
vykonavat' pre vyhodnotenie pripomienok,
spracovaniu a schvaleniu zaverecnej spravy.

Ku kazdej udalosti komisia alebo uréeny
inSpektor zakladd spis. Kazdy spis musi byt
oznaceny  spisovou  znackou,  spravidla
pridelenou pisomnym hlasenim o udalosti. Spis
tvoria  vSetky = doporucené  pisomnosti
vztahujuce sa kudalosti, hlavne hlasenie
udalosti, zapis o obhliadke, protokoly, zaznamy
o ustnom jednani, pisomné vyhotovenia
vypocutia svedka, planky, zavery testov
a expertiz, kopie vyhladanych a ziskanych
dokumentov vztahujtcich sa k udalosti a d’alsie
pisomnosti  vyhotovené  komisiou alebo
inépektorom pre rozbor ZhromaidenyCh “Mayday! Mayday! This is Flight 97! I'm in trouble! ...
informacii, vypracovanie Zaverecnej Spravy My second engines on fire, my landing gear’s
ajej distribucie. Stcastou spisu, su takisto aj jammed, and my worthless co-pilots frozen!”

dokazne prostriedky, informacie na nosi¢och p. 18 nekvatimy CRM
dat, obrazové a zvukové zdznamy a zdznamy na
elektronickych médiach. [2]
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8 Vel'ka letecka nehoda

8.1 Zaklady organizacie a postupu

Ak riaditel’ Ustavu rozhodne, Ze Ustav vykona odborné zistovanie pri¢in postupom pri
velkej leteckej nehode, je predseda komisie povinny neodkladne zahdjit’ pociato¢nti ¢innost’
komisie podl'a ,,Check listu* — Postup pri velkej leteckej nehode. Postup popisany v ,,Check
liste* a v nasledujucich zasadach by mal byt prispdsobeny alebo pozmeneny tak, aby splnil
konkrétne potreby vyplyvajice z analyzy prvotnych informacii o leteckej nehode, vymedzenie
problémovych oblasti a aby sa komisia vyhla stereotypom.

Predseda komisie riadi zostavenie Planu organizacie odborného zist'ovania priin,
v ktorom stanovi ciele, lohy, zodpovednosti a rozsah prace komisie pri odbornom zist'ovani
pri¢in. Plan predstavuje rad tloh pre vcasné zhromazdenie informacii z problémovych oblasti,
ucinne prispievajucich  kurCeniu pri¢in, odhaleniu hlbSich systémovych pricin
a spoluposobiacich okolnosti leteckej nehody, komunikaciu komisie s médiami, verejnostou
ak prijatiu odporucenia. Predseda komisie a uréeny inpektori Ustavu musia neodkladne
analyzovat’ informacie 0 leteckej nehode ktoré maju vyznam:

a) vzhladom k vyslaniu in$pektorov na miesto leteckej nehody a stanovenie ich uloh do
vzniku komisie

b) pre zostavenie oznamenia a vyziadanie ucasti splnomocnenych predstavitel'ov
dotknutych Statov a organizacii

c) vzhl'adom k zriadeniu pracovnych podkomisii a skupin

d) pre spresnenie Gloh pracovnych skupin k zhromazdeniu informacii

Ustav neodkladne vysle na miesto leteckej nehody skupinu 2 — 3 in§pektorov. Ugelom
je zahdjit' neodkladné tlohy komisie na mieste leteckej nehody v sucinnosti s velitel'om
zasahu zloziek IZS a zhromaZdeniu informacii pre prvotné zhodnotenie problémovych oblasti,
na ktoré sa zameria odborné zistovanie pri¢in. Ustav bezodkladne vyrozumie prisluiné
organizacie o potrebe zaistit' pritomnost’ Specialistov pre vybratie letovych zapisovacov
a prisluSného prevadzkového persondlu na mieste leteckej nehody.

Struktara komisie, poget inSpektorov a prizvanych $pecialistov aich rozdelenie do
pracovnych podkomisii a skupin musi systematicky pokryt’” vSetky oblasti vySetrovania.
Zriadenie podkomisii je zavislé od okolnosti leteckej nehody v kazdom jednotlivom pripade.
Pre efektivne zvladnutie tloh a organizéciu jednotlivych faz odborného zist'ovania priciny sa
spravidla zriad’uju tieto podkomisie:

e letova; tato podkomisia zhromazduje a analyzuje informacie, vypracovava zavery
a prejednava navrhy bezpecnostnych odportacani prevazne v oblasti letovej prevadzky,
spdsobilosti persondlu a leteckej ¢innosti

e technicka; tato podkomisia zhromazd’uje a analyzuje informacie, vypracovava zavery
aprejednava bezpeCnostné odporuCania prevazne v oblasti spdsobilosti lietadla,
lietadlovych casti a zariadeni

e administrativna; tato podkomisia zhromazd’uje a analyzuje informacie a vypracovava
zavery primerane nasledkom leteckej nehody

Ustav ma povinnost umoznit' pri odbornom zistovani priin splnomocnenému
predstavitelovi menovanym dotknutym Statom podiel'at’ sa na vSetkych fazach odborného
zistovania pri¢in pod vedenim predsedu komisie. Pokial’ sa k ulah¢eniu koordinacie uloh

Vysoké uceni technické v Brné Stranka 38



VySetrovanie leteckych nehdd

a zaisteniu podmienok pre vykon prav splnomocnenych predstavitelov, ich poradcov
a pozorovatel'ov prizvanych organizacii vytvara samostatnd skupina, vedenim skupiny sa
poveruje inSpektor Ustavu a podl’a potreby sa do nej zaradia timocnici.

Predseda komisie po ziskani informécii ddlezitych pre stanovenie cielov, Struktary
a postupu odborného zistovania pri€in organizuje zhromazdenia komisie a prvii pracovnu
poradu, ktorda ma za ciel zozndmit' komisiu s dosial zndmymi faktickymi informaciami
a stanovit’:

e problémové oblasti, na ktoré sa musi odborné zistovanie pri¢in zamerat’
e tlohy k postupu zhromazdenia informacii

e pravidla komunikacie s komisiou

e zasady komunikacie s médiami a verejnost'ou

V priebehu odborného zistovania pric¢in, predseda komisie organizuje pracovné
porady na prejednanie Gloh planu organizacie zistovania anavrhov prislusnych
bezpe¢nostnych odporuceni. Predseda komisie koordinuje stc¢innost medzi podkomisiami
a spolupracu s organmi a organizaciami, ktoré sa podielaji na odstranovani nasledkov
leteckej nehody. O zistovani vedie komisia pisomny zapis, ktory ma formu chronologického
zaznamu udalosti a vykondvanych ¢innosti komisie priamo suvisiacich s vedenim zist'ovania.

[2]

8.2 Letova podkomisia

Letova podkomisia sa skladd z veduceho a d’alSich ¢lenov, ktorymi st inSpektor
oddelenia letovych inSpektorov, letecky personal aexperti s prislusnou kvalifikaciou
a Specialisti leteckého zdravotnictva. Veducim letovej podkomisie je veduci oddelenia
letovych inSpektorov. Podkomisia jedna podla ,,Check listu® a okolnosti leteckej nehody.
Zhromazdi informécie z oblasti vzt'ahujucich sa k letovej prevadzke, sposobilosti leteckého
personalu a leteckej ¢innosti
a z d’alSich, ktoré by mohli mat’ vyznam
pre bezpecnost’ a urcenie sledu udalosti.
Vlastné zhromazdenie informacii musi
komisia vykonat' tak, aby informacie
zahfnali, ale nemali by byt nutne
obmedzené na:

e vsetky dostupné udaje o lete

e nevyhnutné vysvetlenia
zuCastnenych o0s6b a vypovede
svedkov
e zaznamy letovych zapisovacov
a koreSpondencie, Z4znamy  opy. ¢ 19 riadenie letovej prevadzky

z radiolokacnych  prostriedkov
a vSetkych objektivnych prostriedkov pouzitych pri priprave a v priebehu letu

e informacie od vlastnika alebo prevadzkovatel’a lietadla, organizécii leteckych sluzieb,
informacie, tykajuce sa posadky lietadla, letového planu, poctu a zoznamu cestujucich,
povodné doklady vzt'ahujuce sa k prepravovanému nakladu, plnenie LPH, hmotnosti
a vyvazenia

Letovda podkomisia vzdy analyzuje zdznam komunikicie medzi posadkou lietadla
a sluzbami riadenia letovej prevadzky, zaznam parametrov letu z letovych zapisovacov,
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radarovych zdznamov polohy lietadla a zaznamov hovorov v kabine posadky lietadla, vykona
rekonstrukciu trate a posledného useku letu, stanovi charakter a postupnost’ nebezpecnych
udalosti z hl'adiska jednania posadky lietadla a stanovi vplyv pozemnej zlozky systému ATM.
Ak je to potrebné z hladiska ur€enia pricin, letovd komisia skima podmienky prezitia
havarijnej situacie a zachrany.

Primerane rozsahu nasledkov leteckej nehody, typu lietadla a zhodnotenia okolnosti
letovej prevadzky, sa zriad’uju pracovné skupiny pre:

e letovu prevadzku

e letové zapisovace

e letové prevadzkové sluzby
e Tudska vykonnost’

e patranie a zachranu

Letova podkomisia po nadvrate z miesta leteckej nehody koordinuje navrhy pracovnych
skupin k planu odborného zistovania pricin a pokracuje v analyze zhromazdenych informacii,
aby bolo mozné zhodnotit’ problémové oblasti, urcit’ d’alSie, stanovit’ postupnost’ a Vyznam
jednotlivych udalosti z hl'adiska bezpecnosti prevadzky, suvisiace podmienky vzniku
chybného jednania alebo porusenia predpisov a priciny. [2]

8.3 Technicka podkomisia

Technickd podkomisia sa sklada z vediceho a d’alSich ¢lenov, ktorymi su inSpektor
oddelenia technickych inSpektorov, letecky prevadzkovy personal a experti prevadzkovatela
lietadla, vyrobcu a opravarenskych zariadeni vyskumnych pracovisk a pod., ktori majt
potrebné odborné znalosti a prislusnt kvalifikaciu. Vedticim technickej podkomisie je veduci
oddelenia technickych inSpektorov. Vo vynimocnych pripadoch méze byt vedicim technicke;j
podkomisie inSpektor, ktory ma potrebny rozsah odbornych znalosti a primerané skusenosti
V odbornom zistovani pricin.

Technickd podkomisia jedna tak, aby podl'a ,,Check listu a okolnosti leteckej nehody
zhromazdila informécie z oblasti vztahujucich sa ku konStrukcii lietadla, vyrobnej
technologii, sposobilosti a stavu lietadla pred a po leteckej nehode, charaktere prevadzky,
udrzby a oprav ktoré mohli mat’ vyznam pre bezpecnost’ a ur¢enie sledu udalosti. Vlastné
zhromaZdenie informacii musi vykonat’ tak, aby informécie zahffiali minimélne nasledujtce
udaje:

e vSetky dostupné informdacie o polohe, vonkajSom vzhlade a rozptyle sucasti
konstrukcie lietadla v teréne, charaktere a postupe poskodenia, ¢i zniCenia Casti
lietadla

e stav letovych zapisovacov

e stav pohonnych jednotiek, stav systémov lietadla, vzorky pohonnych hmoét, maziv
a d’alSich latok pre ucely expertizy, existenciu cudzich predmetov v roznych Castiach
lietadla

e nevyhnutné vysvetlenia zucastnenych osob a vypovede svedkov z prevadzky, udrzby
a oprav lietadla

e informacie adokazy od vlastnika alebo prevadzkovatela lietadla, organizaciu
leteckych sluzieb a informécie, tykajuce sa prevadzky, udrzby a oprav lietadla
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Ak technicka podkomisia v priebehu analyzy informacii zisti d’alSie potencionalne oblasti
z hl'adiska vplyvu na bezpe¢nost, zaradi do planu ulohy pre zhromazdenie prislusnych
informacii.

V ramci technickej podkomisie sa zriad'uji pracovné skupiny, ktorych druhy a pocet
zéavisi na type lietadla, zhodnoteni okolnosti letovej prevadzky a rozsahu nasledkov leteckej
nehody. Zriad’uju sa pracovné skupiny pre :

konstrukciu lietadla a systémy
pohonné jednotky

technicktl dokumentaciu
expertizy

Technickd podkomisia po navrate z miesta leteckej nehody vykonéva analyzu
dostupnych informacii o lietadle, pohonnej jednotke, systémoch lietadla, Grovni organizacie
a fungovani systému udrzby lietadla, spracuje podklady do jednotlivych casti névrhu
zaverecne] spravy, poskytuje informdcie dolezité pre letovil podkomisiu a administrativou
podkomisiu, dopiia zavery z odborného zistovania na zaklade d’alsich ziskanych poznatkov
a navrhuje bezpecnostné odporucania. [2]

8.4 Administrativna podkomisia

Administrativna podkomisia sa skladd z veduceho a dalSich c¢lenov, ktorymi su
zamestnanci Ustavu alebo zamestnanci d’aldich organizacii, ktori maju potrebné odborné
kvalifikacie a znalosti. Vedliicim podkomisie je spravidla veduci administrativneho oddelenia.
Vo vynimocnych pripadoch méze byt vediucim uréeny Specialista, ktory ma primerané
sktisenosti v odbornom zistovani pri¢in. Po ukoneni zéachrannych a likvidaénych prac
spolupracuje administrativna skupina s orginom Policie CR. Na ziklade typu lietadla,
charakteru letu, rozsahu nésledkov a problémov suvisiacich s nasledkami leteckej nehody sa
spravidla ihned’ v spolupraci s organmi Policie CR zriad’uje:

e skupina pre zaistenie osobnej dokumentécie a poSty
e skupina pre vykonavanie vysluchov
e skupina pre stcinnost’ pri obhliadke a zaisteni identifikacie obeti.

Urceny inSpektor, po zozndmeni s konkrétnou situdciou na mieste udalosti leteckej
nehody, hlavne:

a) zabezpeci obhliadku a zdokumentovanie miest s telesnymi pozostatkami obeti letecke;j
nehody a zabezpeci ich identifikaciu

b) organizuje spracovanie potrebnej dokumentacie pre zaistenie a zhromazdenie
dokladov, ktoré sa vzt'ahuji k osobdm na palube lietadla alebo osobam dotknutych
udalost'ou

¢) prostrednictvom Policie CR zaisti predvolanie svedkov leteckej nehody k zahajeniu
vypocuvania svedkov v ¢o najkratSom Case po leteckej nehode

d) vsacinnosti s inSpektormi letovej podkomisie a technickej podkomisie zaisti
vypocuvania

e) organizuje roztriedenie dokumentov a veci z miesta leteckej nehody [2]
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9 Leteckda nehoda malého lietadla

9.1 Zakladné stanovy

Ak riaditel’ Ustavu rozhodne, Ze Ustav vykona odborné zistovanie pri¢in postupom pri
leteckej nehode malého lietadla, vyhlasi predsedu komisie, ktory je povinny neodkladne
zah4jit’ poc¢iato¢nt ¢innost’ komisie podl'a ,,Check listu“. Predpoklada sa, ze predseda komisie
postup popisany v ,,Check liste“ a Vv nasledujucich zasadach prispdsobi timerne rozsahu
nasledkov a moznych problémovych oblasti vyplyvajiacich z analyzy prvotnych informacii
0 leteckej nehode. Ustav rozhodne o poéte ¢lenov komisie tak, aby bol riadne zvladnuty
postup, ktory sa tyka zaistenia dokazov na mieste leteckej nehody.

Komisia sa sklada zpredsedu aje najmenej dvojélenna; pocet Clenov je dany
konkrétnou potrebou, vzdy s prihliadnutim k stvislostiam:

e vecnym, z hl'adiska typu lietadla, letovej prevadzky a zadvaznosti leteckej nehody

e Casovym, z hl'adiska riadneho zvladnutia Gloh v primeranej dobe

e popripade skutocnosti, Ze predmetné dokazy aich skiimanie vyzaduju Specialne
odborné znalosti a skimanie

ato vzdy vo vztahu ku konkrétnym okolnostiam leteckej nehody. Do komisie sa zaradi
in$pektor oddelenia letovych inspektorov a in$pektor oddelenia technickych inspektorov, za
splnenia predpokladu, Ze ich kvalifikdcia a skusenosti zodpovedaji rozsahu ukonov
predpokladanych vzhl'adom k okolnostiam leteckej nehody. Ak zistenie pri¢in zavisi na
posudeni skuto¢nosti, ku ktorym st potrebné odborné znalosti, do komisie sa zaradia na urcita
Cast’ alebo na dobu celého odborného vysetrovania pri¢in ini experti, hlavne:

e Specialista na letovy zapisovag, ak je nim lietadlo vybavené
e Specialista vyrobcu lietadla alebo lietadlovej Casti
e Specialista s kvalifikaciou alebo odbornymi znalost’ami prislusnej leteckej sluzby [2]

9.2 Reakcia na leteckiu nehodu malého lietadla

Predseda komisie a uréeni ingpektori Ustavu musia neodkladne analyzovat’ informéacie
0 leteckej nehode, ktoré maji vyznam:

e vzhladom pre rozhodnutie 0 vyslani inSpektorov na miesto leteckej nehody

e pre zostavenie oznameni avyziadanie ucCasti splnomocnenych predstavitelov
dotknutych Statov a organizacii

e vzhladom K potrebe prizvat prislusnych expertov alebo vyziadat'® spolupracu
prisluSnych zariadeni

Pokial’ nie je nutné vykonat' tlohy, ku ktorym st opravneny len in$pektori Ustavu, je
mozné poverit’ ini osobu, aby zhromazdila informacie z miesta leteckej nehody a zaistila
dokazy. InSpektori v sucinnosti s velitelom zasahu zloziek IZS vykonaji neodkladné ulohy
a zaistia zhromazdenie informacii pre prvotné zhodnotenie Sirky problémovych oblasti, na
ktoré sa zameria odborné zistovanie pri¢in. Ak vznikne potreba zaistit’ pritomnost’ Specialistu
pre Vybratle letovych zapisovacov a prislusn¢ho prevadzkoveho personalu na mieste letecke;
nehody, Ustav to neodkladne oznami prislusnym organizaciam. Ustav je povinny umoznit
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splnomocnenému predstavitel'ovi menovanym dotknutym Statom podielat” sa na vSetkych
fazach odborného zist'ovania pri¢in v spolupraci s predsedom komisie.

Predseda komisie po ziskani informacii dolezitych pre stanovenie cielov, Struktary
a postupu odborného zistovania pri¢in, organizuje zhromazdenie komisie. Zoznami komisiu
S dosial’ zndmymi faktickymi informaciami a stanovi problémové oblasti, na ktoré sa musi
zamerat' odborné zistovanie pri¢in. Zaroven stanovi ulohy k zhromazdeniu informécii
a zasady komunikacie s médiami a verejnostou. Predseda komisie zostavi Plan organizacie
odborného zistovania pri¢in primerany rozsahu odborného zistovania pri¢in a problémovych
oblasti. Plan zahfna hlavne:

e ulohy a ich prioritu

terminy zahdjenia a ukonc¢enia uloh

vymedzenie zodpovednosti za tlohy

vyc€lenenie techniky, Specidlnych zariadeni a pracovisk
vzajomnu sucinnost’ a podporu pri plneni tloh
predpokladané terminy pracovnych jednani komisie

V priebehu odborného zist'ovania pri¢in predseda komisie organizuje pracovné porady
k prejednaniu tloh zistovania a navrhov prislusnych bezpe¢nostnych odporacani. Termin
konania, uast’ a zameranie pracovnych pordd stanovi predseda komisie v zdvislosti na
priebehu plnenia rozhodujucich uloh zistovania. O zistovani pri¢in vedie komisia pisomny
zapis. Zéapis ma formu chronologického zdznamu o jednani komisie, tak ako aj inych ukonoch
priamo stvisiacich s vedenim zist'ovania. [2]

9.3 Zhromazdenie informacii

Komisia postupuje podla ,,Check listu* tak, aby primerane okolnostiam leteckej
nehody zhromazdila informacie o udalosti. Ak komisia v priebehu analyzy informacii zisti
d’alSie problémové oblasti z hl'adiska vplyvu na bezpe¢nost’, zaradi dodato¢ne do planu tlohy
pre zhromaZdenie prislusnych informécii.

Predseda komisie na mieste leteckej nehody upresni spolupracu s velitelom zasahu
aorganmi Policie CR, ku koordinacii a zaisteniu &innosti na mieste leteckej nehody pri
prehliadke, identifikacii obeti a k rozhodnutiu 0 manipulécii s troskami lietadla, nakladom
a osobnymi vecami posadky lietadla a cestujucich. Po zoznameni sa sO situaciou podla
potreby:

e prevezme do ochrany dokumentaciu alebo vecné dokazy z lietadla najdené v dobe
zasahu zloziek 1ZS

e vykona predbeznt prehliadku miesta leteckej nehody, trosiek a okolia

e pri podrobnej prehliadke zaisti potrebné dokazy a informécie vzt'ahujuce sa k stavu
lietadla

e identifikuje miesto prvého narazu lietadla so zemou (prekazkou)

e vyhlada a zisti stav letovych zapisovacov a rozhodne aké technické prostriedky bude
nutné pouzit’ pre ich vybratie

e vyhl'ada palubnti dokumentaciu

Predseda zaroveii zaisti v suéinnosti s organmi Policie CR ziskanie vysvetlenia za¢astnenych
0sob a svedeckych vypovedi svedkov, ktori videli alebo poculi poslednu fazu letu a svedkov,
ktori boli na mieste leteckej nehody prvi, v pripade potreby zaisti vypocutie svedkov
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komisiou a riadi postup zhromazdenia informacii v priebehu podrobnej prehliadky lietadla,
ktora ¢lenovia komisie vykonavaju spravidla spolocne. [2]

9.4 Cinnost po navrate z miesta leteckej nehody

Analyza informacii za ucCelom stanovenia postupnosti jednotlivych udalosti,

vyznamnych pre vznik avyvoj havarijnej situacie pri leteckej nehode je vykonavana
s prihliadnutim k podmienkam leteckej nehody. InSpektor oddelenia letovych inSpektorov
analyzuje:

faktické udaje o kvalifikacii posadky lietadla, letovej tllohe, urovni organizacie letove;j
prevadzky a riadeni letu

odchylky v pilotovani aV pouzivani lietadla posadkou lietadla, podla udajov
palubnych a pozemnych prostriedkov objektivnej kontroly

drahu pohybu lietadla pred a pri leteckej nehode

¢1 posadka lietadla po vzniku havarijnej situacie postupovala spravne

iné faktory, ktoré¢ maju vztah k posadke lietadla a jej Cinnosti

zaznam komunikacie medzi posadkou lietadla a sluzbami riadenia letovej prevadzky,
zaznam parametrov letu z letovych zapisovacov, radarovych zaznamov polohy lietadla
a zaznamov rozhovorov V kabine posadky lietadla

mieru vplyvu meteorologickych podmienok, aako skutocné pocasie zodpovedalo
predpovedi

InSpektor oddelenia technickych inSpektorov analyzuje hlavne informacie z oblasti
vztahujucich sa ku konstrukcii lietadla, vyrobnej technologii, spdsobilosti a stavu lietadla
pred apo leteckej nehode, charakteru jeho prevadzky, udrzby a oprav, ktoré mohli mat’
vyznam pre bezpecnost’ a urcenie sledu udalosti. K tomu skima predovsetkym:

vSetky dostupné informécie o polohe, vonkajSom vzhlade arozptylu sucasti
konstrukcie lietadla v teréne, charaktere a postupe poskodenia €1 znicenia Casti lietadla
stav letovych zapisovacov

stav pohonnej jednotky, stav systémov lietadla, vzorky pohonnych hmoét, maziv
a d’alsich latok pre ucely expertizy, existenciu cudzich predmetov v roznych castiach
lietadla

vysvetlenie zucastnenych osob avypovede svedkov z prevadzky, udrzby a oprav
lietadla

informacie a dokazy od vlastnika alebo prevadzkovatel’a lietadla alebo poskytovatel'ov
leteckych sluzieb, tykajuce sa prevadzky, drzby a oprav lietadla [2]
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10 Zaver

Vysetrovanie leteckych nehod je postavené na rokoch skusenosti a praxe. Proces
vySetrovania je spravne vyvazeny o sa tyka rychlosti, jednoduchosti a efektivity, a postup
podrla ,,Check listu* je mozné pokladat’ za idealny vzhl'adom k tomu, aby neboli opomenuté
niektoré kroky. Po konzultacii s indpektorkou UZPLN boli zistené blizsie informacie o tom,
ako vySetrovanie prebieha, kto sa ho zGc¢astiiuje a kto ho vedie.

Vyvoj nehodovosti ako takej, sa da hodnotit’ pozitivne. Pokles nehod a vaznych
incidentov je pozoruhodny vzhl'adom na sluSne hustnuci vzdusny priestor. Aj ked’ incidenty
sa stavaju CastejSim javom, je mozné predpokladat’, Zze ¢asom po zavedeni opatreni sa aj toto
&islo bude znizovat’. Ur¢ite sa da pozitivne hodnotit’ aj kampait UCL ,,DOLETIS?!“, ktora ma
ur¢ite vplyv na zvysenie bezpecnosti. Kladny vplyv na vyvoj nehodovosti malo urcite aj
zalozenie UZPLN ako samostatného celku, ktory nezavisle spracovava vysledky nehdod
a vydava bezpecnostné odporu¢ania. Cinnost’ tohto Ustavu je uréite potrebna a zmysluplna.
Oznamovanie nehdd je v CR rychle a jednoduché. Pouzitie formulara na strankach UZPLN je
efektivne a dodava oznamovaniu potrebnu rychlost’.

Problémom v hlaseni leteckych nehod, by bolo mozné vidiet’ neochotu hlésit’ niektoré
incidenty. Tato situacia ma s najvacSou pravdepodobnostou zaklad v obavach zo sankcii
plyntcich zo zisteni vySetrovania. Ako bolo napisané v bakalarskej praci, urcité riesenie by
bolo mozné vidiet vinforma¢nom DVD alebo komisii a oboznamovat T'udi s danou
problematikou.
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12 Skratky

CR Ceska republika

CR Czech republic

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pti¢in leteckych nehod

AAII Air accident investigation institute

DVD Digital versatile disc

CFIT Riadeny let do terénu

UCL Utad pro civilni letectvi

SLzZ Sportové lietajiice zariadenie

ICAO Medzinarodna organizacia pre civilné letectvo

EU Europska tnia

uTC Svetovy koordinovany ¢as

LN Leteckd nehoda

I Incident

ATM Usporiadanie letovej prevadzky

ATC Riadenie letovej prevadzky

RLP Riadenie letovej prevadzky

ESARR EUROCONTROL Safety Regulatory Requirement

ASM Usporiadanie vzduSného priestoru

ATFM Usporiadanie toku letovej prevadzky

ATS Letové prevadzkové sluzby

ECCAIRS Europske koordina¢né centrum pre systém hlasenia udalosti
Vv letovej prevadzke

AeCR Aeroklub Ceské republiky

LAA Leteckd amatérska asociacia

GPS Global Positioning System

SKPV Sluzba krimindlnej policie a vySetrovania

FSR Zapisovac letovych udajov

CVR Zapisovac hlasu v pilotnej kabine

1ZS Integrovany zachranny systém

CRM Crew resource management

LPH Letecké pohonne hmoty
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13 Prilohy

Priloha ¢.1  Elektronicky formuldr pre oznamenie leteckej nehody alebo icidentu
Priloha ¢.2  Formulér pre ohlasenie leteckej udalosti

Priloha ¢.3  Kontakty na UZPLN
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Priloha ¢.2 ~ Formulér pre ohlasenie leteckej udalosti

OZNAMENI O UDALOSTI

Zakon 49/1997Sb.(§55), Vyhlaska 108/1997Sb.(§16, prilohy 6 a 7)

Provozovatel:
UCL: ib@caa.cz fax: +420 220561823 @ +420 22542 5555 mob:
Adresat: +420 725 327 740
’ UZPLN: info@uzpln.cz +420266199234 +420 266 199 231 H24:
+420 724 300 800
Ohlaseni zpravy: | Datum: Cas: Jméno:

Rozpoznavaci znacka:
uvedte ACCID — INCID (dle L13)

Vyrobce:

Model:

B | Poznavaci znacka:

Vyrobni ¢islo letadla:

Jméno vlastnika:

Jméno provozovatele:

C | Jméno najemce:

Jméno velitele letadla:

Narodnost ¢lent posadky:

D | Nérodnost cestujicich:

Datum udalosti:

E | Cas (UTC):

Letiste posledniho vzletu:

F | Letisté planovaného pfistani:

Poloha letadla
G | k zemépisnému mistu:

Zemépisné soufadnice:

Pocet ¢lent posadky /
cestujicich na palubé:

-z toho usmrcenych:

H -z toho téZce zranénych:

Pocet usmrcenych a
zranénych mimo letadlo:

Popis udalosti a rozsah
poskozeni:

Charakteristika mista
udalosti, popis ptistupu:

Ptitomnost a popis
nebezpecného nakladu:



mailto:ib@caa.cz
mailto:info@uzpln.cz

Priloha ¢.3 Kontakty na UZPLN

NAZEV

ORGANIZACE:

sibLoO

ORGANIZACE:

1CO:
TEL:
FAX:

E MAIL:

Ustav pro odborné
zjistovani
pricin leteckych

HOTOVOSTNI SLUZBA
nehod

Beranovych 130 TEL: +420 724300800

199 01 Praha 9 -
Letnany

70990948

+420 266199231 ( G

+420 266199234

Ustav
pro odborné

Zjist’ovani pricin

leteckych nehod

info@uzplin.cz




