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Abstrakt

Tato prace provéri mozZnosti zvySeni tratové rychlosti pro tratovy tusek Bojkovice -
Bohuslavice nad Vlari. ZvySeni rychlosti bude posuzovano se stavajicimi geometrickymi
parametry Kkoleje a snavrhovanymi zmeénami geometrickych parametri koleje.
Navrhované zmény nesmi vyraznéji zasahovat do télesa traté. V obou ptipadech bude
piihlizeno na omezeni rychlosti v mistech Zelezni¢nich prejezdii, kolejovych rozvétvi

apod., popt. budou navrZeny zmény i téchto objekt.

Klicova slova

zvySeni, rychlost, trat, dsek, Bojkovice, Bohuslavice, parametry, geometrické

Abstract

This thesis will examine possibilities of increase speed on a railway track section
between Bojkovice - Bohuslavice nad VIari. The increase of speed will examined
according to contemporary geometric parameters of the railway track and with
proposed changes of geometric parameters of the railway track. The proposed changes
cannot profoundly transformate the body of the railway track. In both cases a restriction
of speed by level crossing, a track branching ect. will be taken into consideration or will

propose changes of these objects.
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increase, speed, railway track, section, Bojkovice, Bohuslavice, parameters, geometric



Bibliograficka citace VSKP

Ptacek, Jirl. Ndvrh zvyseni trat'ové rychlosti v tiseku Bojkovice — Bohuslavice nad VIdari.
Brno, 2013. 45 stran, 3 s. priloh. Bakalarska prace. Vysoké uceni technické v Brné,
Fakulta stavebni, Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb. Vedouci prace Ing. Richard

Svoboda, Ph.D.



Prohlaseni:

Prohlasuji, Ze jsem bakalatfskou praci zpracoval samostatné, a Ze jsem uvedl vSechny

pouZzité informacni zdroje.

VBrnédne 21.5.2013

podpis autora



PROHLASENI O SHODE LISTINNE A ELEKTRONICKE FORMY VSKP

Prohlaseni:

Prohlasuji, ze elektronickd forma odevzdané prace je shodna s odevzdanou listinnou formou.

VBrnédne 21.5.2013 e

podpis autora



Podékovani

Dékuji svému vedoucimu Ing. Richardu Svobodovi, Ph.D. za ¢as, ktery mi vénoval, za
trpélivost, kterou se mnou mél a vneposledni fadé za cenné informace o dané
problematice, které mi vZdy ochotné poskytoval, a jeZ byly nepostradatelné pri reSeni

této prace.



Obsah

T UVOM ettt ettt ettt et et e h e se e e e e R s R s R e R e e R Rt £EeRe £aeeReee nEe e see e e R s ennan 11
2 SeZNAMENT S TSEKEIM....ciiiiee et e e st s e e rr s e e e e sresresreee e s eereen e nes seese eneens 12
00 5 0] 1) g (=P 12
2.2 Vyhledova koncepce GD ZINSKENO KIaje...ceereerreesssssseesssssessssssssessseseesssssessssssssssssssssssssasssssessans 12
3 Zhodnoceni StAvajicio SEAVU .....ociiieiieieiee e e e e e e s 14
3.1 Zelezni¢ni svriek - stavba @ ZNOANOCENT STAVU ...owuvvvvosvseessssesssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssse 17
3.2 TTALOVA ZATTZENT .eveverreereeeeessseeeessssseessssssesessssesessssesesssssssssssssssess s sesssss e ses s es s s s ess s ssssssesssssass 18
3.3 GEOMELTICKE POMETY LIAtH e reerusreerssereessseseessssesesssssesessssesssssssessssssssssssssssesessssesssssssssssss s sssssssssssssesessssssens 18
4 Navrh zvySeni rychlosti bez Zmeén GPK..........c.oiiiiiii e e e e e s 13
4.1 Prvky omezujici ZvYSeni IrYCRIOST .. rceeereessereeeesssesesssssessssssssssesssssssesssssssssssssessssssssssesssssssssssssessessans 23
4.2 MOSENT KONSTIUKCE. ... reeeusreeesseeeessseseessssesessssesessssssssessssesssssssssesssssssesssssssessessasssesssssssssssssssesssssssssessssssasssssssesssssans 23
4.3 PTEJEZAOVA ZATTZEN..cieeeureereeerersssesessssseeessssessssssssssesssssesessssssesesssssessssssssssessss s ssssssesssssssesssssssssessasssasssssssesssssass 23
4.4 NAVESEIALA .ouvrreeeessereersseeeesssseeseeessssesesssssesesssssessessss s esssssesessssse s ss s ass £ RS R RS R RS R R RS R R 24
4.5 SHITIULT tvvurseesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss s s SRR R RS R R E R R R ES 30
5 Navrh zvySeni rychlosti se zménami GPK........cocooiiii i e e e 13
5.1 Prvky omezZujici ZVYSeni IYCRLOSTL .. eereeesseessssesessssesessssesessssssesssssssssssssssssssssssessssesessssssesssssssessessans 31
5.2 MOSENT KONSTIUKCE ... reeeerreeeeseseesssesecessssesessssesesssssessssssssssssssssesssssssesssssssesesssssssssssssssssssasssessssesessssssasssssssessessans 31
5.3 PIEJEZAOVA ZATTZENI ... ireeeeeeeerereerseseeesssesessssessssssssssssssssssssssesssssssessssssesssssssessssssssssssssassssessssesessssssesssssssessessans 31
5.4 INAVESTIALA cevvureeeeesseeeessseseesssreseeesssseessssssesesssssessesssssssesssssesssssssesssssssesessssss e ess s es s ssssse s s sssssesssssssssesssssssssssass 31
5.5 SHITIULT . cotvueeeserssssssss s s ss s ss s ss s s bR REEES SRR 0S 38
6 ZAAVET ... e et st sttt es et et s s e et et Re £ae R nE SR e R eA R s eR e R £eR £ s £ eE £ e R et £EeReeR eEeee eEe e nee e e R ennan 39
7 Doporuceni pro Upravy PIrEJEZAU.......cuererreereseresseesis s setes e se e ses s s sesess s ee s ene e enesessreses 40
8 SEZNAIM CILACT.. ... e teeeeee et e e et e s e e s e e e e se s sreere e aneseerneneen e s e sresreenennenrnns 43
O POUZILE ZKIATKY ovvrten ettt e s et e et e e s e e e e e ene e anesr e s eneen e s e sresreenenneennas 44
10 SezZNam PIHION. ... e e e e e e e e en e e enr e er e s 44
11 Seznam taDULEK ... ..o e e e e e e e e nnanneas 45



10



1 Uvod

Tato prace se zabyva mozZnostmi zvySeni tratové rychlosti v mezistani¢nim tseku
Bojkovice - Bohuslavice nad VI1ari. S ohledem na minimalni ndkladovost byly stanoveny

tyto varianty reSeni, u kterych bude posuzovana moZnost zvySeni rychlosti:

» v prvni varianté je pocitano se zachovanim stavajicich geometrickych parametrt
koleje s vyuZitim meznich a maximalnich hodnot pro nedostatek prevyseni

a nahlou zménu nedostatku prevyseni dle CSN 73 6360-1,

» druha varianta reSeni se bude zabyvat ndvrhem zmén GPK, které vSak nesmi
zplsobit vyrazné zasahy do télesa Zelezni¢ni trati, také s vyuzitim meznich
a maximalnich hodnot pro nedostatek prevySeni a ndhlou zménu nedostatku

pirevyseni dle CSN 73 6360-1.

Pro uvedené varianty reSeni, vCetné stavajiciho stavu, budou vytvoreny grafy
znazornujici pribéhy rychlosti. Vystupem bude navrzeni optimalniho teSeni

z kombinace vS$ech variant.
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2 Seznameni s usekem

Zkoumany usek Zelezni¢ni trati zacina v Zelezni¢ni stanici Bojkovice a konci
v 19km vzdalené stanici Bohuslavice nad VIari. Cely tratovy dsek mez stanicemi je
jednokolejny a neelektrifikovany. Jedna se o drahu regionalni s oznaCenim 3174, tedy
trat’ Vlarsky prismyk st. hr. - Staré Mésto u Uherského Hradisté. Trat vede kopcovitym
terénem, coZ ma za nasledek Casté stiidani zarezli a naspi, predevsim od zastavky Pitin
dale. Nejvétsi podélny sklon se na trase nachazi mezi km 136,157 a km 136,319 a je
17,40%o. Zeleznice se na nékolika mistech ki%i s pozemnimi komunikacemi, Groviiové
i mimouroviiové. Na své trase také prekonava vodni toky, které tak prispivaji k pomérné
vysokému poctu zelezni¢nich mosti (priblizné jeden Zelezni¢ni most na 1,6 km délky

trati).

2.1 Historie

Zkoumany usek Zelezni¢ni trati se nachazi na tzv. Vlarské draze nebo také Vlarské
trati, jak je tradi¢né oznaCovana trat z Brna pres Veseli nad Moravou, azZ na slovenskou
stranu hranic do Trencianské Teplé. Na ceské strané hranice je rozdélena na dva tratové
tiseky. Usek mezi Starym Méstem u Uherského Hradisté a Vlarskym Préismykem st.hr.
byl do provozu uveden dne 28. fijna 1888, jako soucast posledniho oteviraného tseku
Vlarské drahy. V minulosti byla tato trat’ hojné vyuZivana pro provoz vsech kategorii
vlaki, vcetné nakladnich. V soucasnosti je prijezd Vlarskym prismykem na Slovensko
pro nakladni dopravu uzavien. V nedavné dobé bylo také preruseno zajizdéni ceskych
vlakl az na slovenskou stranu hranic, coz zptisobilo, Ze je dnes trat obsluhovana pouze

vlaky osobnimi a spéSnymi.

2.2 Vyhledova koncepce GD Zlinského kraje

Zelezni¢ni trat’ Staré Mésto - Vlarsky prismyk je jednou z nejvytizenéjsich trati
Zlinského Kkraje, co do poctu prepravenych cestujicich za rok na denni dojiZd'ce.

Z generelu dopravy, ktery byl aktualizovan vr. 2011 sdruZenim firem - Dopravni
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projektovani, spol. s r.o. a SUDOP Brno, spol. s r.o., vyplyva, Ze i nadale kraj pocita
sinvesticemi do rozvoje a modernizace této Zelezni¢ni trati. Vuseku, ktery je
predmétem této bakalarské prace, je vyhledové pocitano s optimalizaci a elektrifikaci po
r. 2020. Jednim z budoucich cili je navyseni tratové rychlosti na 100 km/h, dale pak
obnoveni primého spojeni se Slovenskou republikou pro osobni dopravu, a také
obnoveni Zelezni¢ni nakladni dopravy pres piechod Vlarsky prismyk sthr. /Horné

Srnie.
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3 Zhodnoceni stavajiciho stavu trati

Cely tratovy tsek je pomérné clenity, celkem se na ném nachazi 37 smérovych
oblouki, 85 lomu sklonu a 33 propustki. Dale je na tomto tseku 12 Zelezni¢nich most.
Sest mostli ma ocelovou konstrukci s prvkovou mostovkou, 4 maji ZB konstrukci
s pribéznym kolejovym lozem, jeden most ma ocelovou konstrukci s pfimo pojizdénou
mostovkou a posledni ma ocelovou konstrukci s pribéznym kolejovym loZem. Deset

mostd se nachazi ve smérovém oblouku.

Nejmensi smérovy oblouk ma polomér 247 m. Smérové reSeni obsahuje nékolik

inflexnich motivi a sloZenych oblouki s vlozenou mezilehlou prechodnici i bez ni.

Seznam inflex. motivii mezi oblouky (seifazeno ve sméru ristu staniceni):

> ¢.11;¢.12;¢.13

> ¢.17;¢.18;¢.19; ¢ 20;¢. 21

> (.22;C. 23;¢. 24;C. 25;¢.26;¢.27
» ¢.33;¢34

» ¢.35;¢.36

Seznam sloZenych smérovych obloukti (sefazeno ve sméru riistu staniceni):

» C. 1 - slozen ze 2 kruznicovych oblouki; rtizné hodnoty prevyseni; s krajnimi

prechodnicemi i mezilehlou prechodnici

» C. 2 - slozen ze 2 kruznicovych oblouki; rtizné hodnoty prevyseni; s krajnimi

prechodnicemi i mezilehlou prechodnici

» . 5 - slozen ze 2 kruznicovych oblouki; rtizné hodnoty prevyseni; s krajnimi

prechodnicemi i mezilehlou prechodnici

» (.6 -sloZen ze 2 kruznicovych obloukt; bez prevyseni; s krajnimi prechodnicemi

14



>

¢. 8 - slozen ze 3 kruznicovych obloukd; rizné hodnoty prevyseni; s krajnimi i

mezilehlymi prechodnicemi

¢. 21 - slozen ze 3 kruZnicovych obloukt; riizné hodnoty prevysSeni; s krajnimi i

mezilehlymi prechodnicemi

¢. 22 - slozen ze 3 kruZnicovych obloukt; riizné hodnoty prevyseni; s krajnimi i

mezilehlymi prechodnicemi

¢. 36 - slozen ze 2 kruznicovych oblouki; rizné hodnoty prevyseni; s krajnimi

prechodnicemi i mezilehlou prechodnici

¢. 37 - slozen z 5 kruznicovych oblouki; rizné hodnoty prevysSeni; s krajnimi

prechodnicemi, bez mezilehlé prechodnice

Podrobné geometrické parametry smérovych oblouki pro stavajici stav trati jsou

uvedeny v Tabulce 1. VSechny hodnoty uvedené v Tabulce 1, byly prejaty z nakresného

prehledu Zelezni¢niho svrSku nebo byly vypocteny z hodnot takto ziskanych.

Seznam Zel. zastavek (zast.) a stanic (Zst) (sefazeno ve sméru rtistu stan.):

YV V.V V V VY V

km 129,396 - Zst. Bojkovice

km 130,757 - zast. Bojkovice-mésto

km 133,530 - zast. Pitin zast.

km 139,490 - zast. Hostétin

km 143,988 - Zst. Slavi¢in

km 147,100 - zast. Divnice

km 148,409 - Zst. Bohuslavice nad VIari

Seznam Zelezni¢nich mosti (sefazeno ve sméru riistu stanic¢eni):

YV V V VYV V

km 130,174 - ocelovy, pribézné kol. loze; ve smérovém oblouku

km 130,240 - ocelovy, primo poj. mostovka; ve smérové primé

km 131,150 - ZB konstrukce, pribézné kol. loze; ve smérovém oblouku
km 134,554 - ocelovy, prvkova mostovka; ve smérovém oblouku

km 135,302 - ZB konstrukce, pribézné kol. loze; ve smérovém oblouku
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km 137,795 - ZB konstrukce, pribézné kol. loze; ve smérovém oblouku
km 144,529 - ZB konstrukce, pribézné kol. loze; ve smérovém oblouku
km 145,491 - ocelovy, prvkova mostovka; ve smérovém oblouku

km 145,626 - ocelovy, prvkova mostovka; ve smérovém oblouku

km 146,264 - ocelovy, prvkova mostovka; ve smérové piimé

km 147,856 - ocelovy, prvkova mostovka; ve smérovém oblouku

YV V.V V V VY V

km 148,155 - ocelovy, prvkova mostovka; ve smérovém oblouku

Dale je na daném useku trati situovano 18 ZelezniCnich prejezdi, z nichz je 7
zabezpeceno jen vystraznymi Kiizi, 4 jsou osazeny svételnou signalizaci a 7 piejezdii ma
svételnou signalizaci se zavorami. Prejezdy vkm 133,726; km 145,179; km 146,478;
km 147,022, které jsou osazeny vystraznymi krizi, jiZ dnes nevyhovuji pro stavajici
tratovou rychlost 70 km/h (pro prejezdy zabezpelené pouze vystraznymi krizi,

legislativa stanovuje nejvyssi povolenou tratovou rychlost 60 km/h).
Seznam Zeleznic¢nich prejezdi (sefazeno ve sméru riistu staniceni):

km 129,616 - zabezpeceno svételnou signalizaci i zavorami
km 130,014 - zabezpeceno svételnou signalizaci i zavorami
km 130,741 - zabezpeceno svételnou signalizaci i zavorami
km 131,389 - zabezpeceno svételnou signalizaci i zavorami
km 133,449 - zabezpeceno svételnou signalizaci i zavorami
km 133,726 - zabezpeceno vystraznymi kiiZi

km 134,033 - zabezpeceno svételnou signalizaci

km 134,534 - zabezpeceno vystraznymi kiiZi

km 134,663 - zabezpeceno svételnou signalizaci

km 139,493 - zabezpeceno vystraznymi kiiZi

km 141,534 - zabezpeceno vystraznymi kiiZi

km 142,850 - zabezpeceno svételnou signalizaci i zavorami
km 144,188 - zabezpeceno svételnou signalizaci i zdvorami
km 145,179 - zabezpeceno vystraznymi kiiZi

km 146,202 - zabezpeceno svételnou signalizaci

YV V.V V VYV ¥V V V V V V VYV V V V V

km 146,478 - zabezpeceno vystraznymi kiiZi
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» km 147,022 - zabezpeceno vystraznymi krizi

» km 148,100 - zabezpeceno svételnou signalizaci

3.1 Zelezni¢ni svrsek - stavba a zhodnoceni stavu

Informace byly ziskany z nakresného prehledu a z pochtizky po trati, realizované

autorem a vedoucim bakalarské prace.

Zelezni¢ni svrsek tvoii praZce typu SB8, SB6, SB5, B91S/2 a prazce z tvrdého
dieva. Kolejovy rost je aZ na vyjimky uloZen do Stérkového loZe. Témito vyjimkami je 6
mosti s prvkovou mostovkou a jeden most s primo pojizdénou mostovkou. V celém
useku je trat osazena kolejnicemi tvaru S49 upevnénych predevSim na Zebrovych
podkladnicich svérkami ZS4. V mistech osazenych prazci B91S/2 je uZit systém
upeviiovadel Skl 14 (na prazce typu B91 se kolejnice osazuji piimo, bez uZiti
podkladnic). Na 7 mistech trati, predevsim v primych dsecich a v obloucich o poloméru
vétSim neZ 500 m, je ziizena bezstykova kolej v celkové délce 5,444 km. Vjednom
piipadé je bezstykova kolej zrizena v misté oblouki s poloméry 250 a 290 m (priblizné
mezi km 136,870 a km 137,750), coZ vedlo k nutnosti osadit na tomto misté prazcové

kotvy (od km 137,207 do km 137,420 a od km 137,484 do km 137,640).

Béhem pochiizky bylo zjiSténo, Ze se trat nachazi v relativné dobrém stavu, tato
skutecnost je doloZena grafy tisekového hodnoceni viz Obr. 1 a Obr. 2. Kolejové loZe je
casteCné znecisténo predevSim organickym materidlem, misty znéj vyrasta trava ci
drobné kere, ale tyto nedostatky jsou spiSe lokalni, protoZe na télese i na kolejovém
roStu byly patrny stopy po udrzbé, jako napi. nové dosypany Stérk nebo vyménéné
vrtule. Dale bylo také zjisténo, Ze se na trati nenachazi Zadna blativa mista, z tohoto
ataké z podélného profilu trasy lze tedy usuzovat, Ze je Zeleznic¢ni téleso v celé délce

useku dobfe odvodnéno.
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3.2 Trat'ova zarizeni

Vzhledem k charakteru této prace jsou zajimava predevsim navéstidla, kterymi je
vsoucasné dobé trat osazena a ktera vyhovuji svou konstrukci i zabrzdnymi

vzdalenostmi stavajici nejvyssi rychlosti na trati, ktera je 70 km /h.

3.3 Geometrické poméry trati

Posouzeni GPK smérovych obloukt stavajiciho reseni bylo provedeno dle platné
normy CSN 73 6360-1 (viz Tabulka 1 az Tabulka 6). Viechny parametry pro stavajici
rychlosti vyhovély. Voblouku 8.1 je sice tratova rychlost 70 km/h a nedostatek
prevySeni by tak dosahoval hodnoty 141 mm, ale ve sméru ze zastavky Pitin trat stoupa
ve sklonu 14,80%0 aZz 16,06%0 a souprava zde tratové rychlosti 70 km/h
pravdépodobné nedosahne. V opacném sméru je rychlost sniZzena na 60 km/h v km
135,025 z divodu malého poloméru oblouku, toto bylo vycteno z TTP. Bylo také
provéreno, zda jsou dodrzeny piipustné hodnoty prevysSeni pro oblouky s polomérem

mensim neZ R=290m dle vzorce [6]. Tato podminka je splnéna ve vSech pripadech.

Délky meziprimych a kruznicovych casti obloukli vétSinou vyhovély na mezni
hodnotu Lim= 20 m. Pouze ve dvou piipadech je tato hodnota prekrocCena, avSak
minimalni hodnota Lmin= 15 m je dodrzena. Pro délky tusekili s konstantnim sklonem
norma stanovuje hodnotu Lyjim= 4.V a minimalni hodnotu Lpjim= 200 m. Pro nékolik
piipadl neni splnéna mezni ani minimalni hodnota. Norma vsak nevyzaduje dodrzeni

téchto podminek do rychlosti 80km/h vCetné, stavajici stav tedy vyhovuje.

Drobny problém se vyskytl pti provérovani inflexnich reSenf mezi oblouky ¢. 12 a
¢. 13, kde nevychazi shodna strmost vzestupnic. Tato skutecnost je zfejmé poziistatkem
vychazi sklon vzestupnice 1:423, pficemZ norma rika, Ze nema byt vétsi nez 1:445 a
nesmi byt vétSi nez 1:400. Vzestupnice tedy nema doporucené parametry, ale normé

vyhovuje.
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Vzorce pouzité pro posouzeni:

Nedostatek prevys. pri projizdéni kruz. oblouku s pirevys. D o poloméru R:

: 11,8 xXV2
"~ R

-D , Alim=100mm; Almax=130mm
Nahla zména nedostatku prevyseni

- napojeni kruzZnicového oblouku bez prevySeni o poloméru R a primé:

11,8 xXV2
Al = ———

- napojeni dvou kruznicovych oblouki stejného sméru o polomérech R1 a R2:

11,8 XV2x(R{_R
AL= (R1-R3)

Ry %R,

Zaroven plati, Ze R1>R2.
Strmost krajni linearni vzestupnice:

1000 XLk

n= R ) n]1m=445; nmax=400

Strmost vzestupnice vyjadirena nasobkem rychlosti:

n
Xn = ; ) Xnlim = Xn,max =4V

Projekt. hodnoty prevys. v obloucich o poloméru mensim nez R=290 m:

R-50
1,5

Dmax S

Strmost mezilehlé linearni vzestupnice:

1000 XLym
n= W , Niim=445; Nmax=400
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Celkova délka vzestupnice inflexniho motivu:

n x(D1+D2)
1000

Lpbo =

20

[8]



Tabulka 1: Kontrola parametrii stavajiciho stavu

< B = ) = O E N n

- . = y= 2 5 g = N £ g £ 9 T 8 -
s &z |2 |2 2|8 EE E£| £ 3 g g i | ¢ g
° E = 3% &| & & & 3 5 5 g =
G = = %
© R D \ I Al do Lk1 Lk2 Lp1 Lp2 ni n; Xn1 Xn2

L/P ¢ m | mm | km/h| mm | mm m m m m m - - -
1.1 P 510 | 55 70 59 3 | 201,25 | 31,99 3) 31,99 3) 582 3) 8,31 3)
1.212) P 253 | 84 60 84 3 | 236,47 3 82,22 3) 82,22 3) 979 3) |[1631
2.1 L 303 | 80 60 61 3) | 227,87 | 68,09 3) 68,09 3) 851 3) 1419 | 3)
2.22) L 608 | 20 70 76 3) | 254,06 3) 30,00 3) 30,00 3) 1500 3) 21,43
3 L 600 | 0 70 97 - 100,64 | 40,00 | 40,00 - - - - - -
4 L 303 | 80 60 61 - 112,55 | 60,06 | 60,06 | 60,06 | 60,06 | 751 751 ] 12,51 | 12,51
5.1 P 251 | 114 | 60 56 3) | 363,00 | 60,00 3) 60,00 3) 526 3) 8,77 3)
5.2 P 1000 | © 70 58 3 | 311,67 3 28,00 3) - 3) - 3) -
6.1 L 606 | 0 70 96 3) | 250,00 | 38,00 3) - - 3) - 3) -
6.2 L 800 | O 70 73 3) | 326,42 3) 28,00 - - 3) - 3) -
72 P 800 | 0 70 73 - 352,22 | 30,00 | 30,00 - - 3) - 3) -
8.112) L 279 | 67 70 86 3) | 544,84 | 71,12 3) 71,12 3) 1061 3) 17,69 | 3)
8.2 L 780 | 0 70 75 3) | 145,00 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
8.3 L 260 | 78 60 86 3) | 368,93 3) 56,07 3) 56,07 3) 719 3) 111,98
9 P 300 | 57 60 85 - 54,04 | 37,01 |[37,01]| 37,01 | 37,01 | 649 649 | 10,82 | 10,82
10 L 500 | O 60 85 - 31,87 [ 30,00 | 20,00 - - - - - -
11 P 14 277 | 68 60 86 - 169,21 | 38,02 | 52,77 | 38,02 | 52,77 | 559 776 9,32 | 12,93
12 L |13/15] 310 | 52 60 86 - 25,34 | 40,33 [43,33| 40,33 | 4333 | 776 833 12,93 | 13,89
13 P 14 250 | 85 60 85 - 584,34 | 70,94 | 48,05| 70,94 | 48,05 | 835 565 | 13,91 | 9,42
14 P 1000 | O 60 43 - 49,58 | 20,00 | 20,00 - - - - - -
15 L 250 | 114 | 60 56 - 68,83 | 72,15 | 72,15| 72,15 | 72,15 | 633 633 | 10,55 | 10,55
16 P 290 | 87 60 60 - 36,00 [ 55,00 | 65,00 55,00 | 6500 | 632 747 110,54 | 12,45
179 L 20 250 | 115 | 60 55 - 149,17 | 66,12 | 67,71 | 66,12 | 67,71 | 575 589 9,58 | 9,81
18 P [19/21 ] 247 | 117 | 60 55 - 192,46 | 68,90 | 73,64 | 68,90 | 73,64 | 589 629 9,81 |10,49
19 L |20/22 | 275 | 103 | 60 52 - 22,99 | 64,77 | 58,24 | 64,77 | 5824 | 629 565 | 10,48 | 9,42
20 P [21/23] 248 | 116 | 60 56 - 233,04 | 65,63 | 69,33 | 6563 | 69,33 ] 566 598 9,43 | 9,96
21.1 L 300 | 108 | 60 34 3) | 296,20 | 67,32 3) 64,42 3) 596 3) 9,94 3)
21.2 L 835 | 0 60 51 3 | 136,00 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
21.39 L 401 | 74 60 32 3 | 712,87 3 90,12 3) 90,12 3) 1218 3) 12030
22.1 P 345 | 98 60 26 3) | 193,40 | 56,04 3) 56,04 3) 572 3) 9,53 3)
22.2 P 825 | 0 60 52 3) | 243,65 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
22.3 P 25 300 [ 108 | 60 34 3) | 525,35 3) 62,33 3) 62,33 3) 577 3) 9,62
232) L |24/26 | 299 | 108 | 60 35 - 420,30 | 62,33 | 74,49 | 62,33 | 7449 | 577 690 9,62 | 11,50
24 P [ 25/27] 300 | 108 | 60 34 - 444,34 | 7449 | 67,17 | 74,49 | 67,17 | 690 622 | 11,50 | 10,37
252) L |26/28 | 299 | 108 | 70 86 - 229,94 | 67,17 | 64,89 | 67,17 | 64,89 | 622 601 8,88 | 858
26 P [27/29] 290 | 114 | 70 86 - 66,57 | 6851 [ 71,31 | 68,51 | 71,31 | 601 626 8,59 | 894
27 L 290 | 114 | 70 86 - 43,03 | 71,31 | 70,10| 71,31 | 70,10 | 626 615 894 | 878
28 L 3000 | O 70 20 | 20 | 40,64 3) 3) - - 3) - 3) -
291 L 293 | 112 | 70 86 - 153,25 | 64,08 | 64,08 | 64,08 | 64,08 | 572 572 817 | 817
30 P 500 | 31 70 85 - 60,31 [ 26,00 | 26,00 | 26,00 | 26,00 | 839 839 11,98 | 11,98
31 L 500 | 31 70 85 - 42,94 | 30,00 | 30,00 | 30,00 | 30,00 | 968 968 | 13,82 | 13,82
321 L 299 [ 108 | 70 86 - 127,06 | 62,07 | 72,11 | 62,07 | 72,11 | 575 668 821 | 9,54
331 P 36 294 | 112 | 70 85 - 210,46 | 70,10 | 62,99 | 70,10 | 62,99 | 626 562 894 | 8,03
34 L 35 295 [ 111 | 70 85 - 59,21 [ 6242 |64,08| 62,42 | 64,08 | 562 577 8,03 | 825
352) L 38 293 | 112 | 70 86 - 136,51 | 55,05 | 63,52 | 55,05 | 63,52 | 492 567 7,02 | 810
36.1 P 37 300 [ 108 | 70 85 3) | 256,89 | 61,44 3) 61,44 3) 569 3) 8,13 3)
36.22) P 700 | O 70 83 3) 93,12 3) 40,00 3) - 3) - 3) -
37.1 P 400 | 60 70 85 3) | 172,48 | 44,01 3) 44,01 3) 734 3) 1048 | 3)
37.2 P 450 | 60 60 35 3 | 205,00 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
37.3D P 350 | 90 60 32 3) 63,98 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
37.4 P 290 | 78 60 69 3 | 112,38 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
37.502 | P 260 | 78 60 86 3 | 173,43 3) 33,01 3) 33,01 3) 423 3) 7,05

1)
2)
3)

oblouky nebo ¢asti sloZenych obloukii do nichz zasahuji Zelezni¢ni mosty

oblouky nebo ¢asti sloZzenych obloukt do nichZ zasahuji Zelezni¢ni prejezdy

nahlé zmény nedostatku prevyseni mezi jednotlivymi kruznicovymi ¢astmi sloZzenych obloukd, stejné tak délky
mezilehlych pfechodnic, vzestupnic a jejich strmosti jsou uvedeny v Tabulce 2
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Tabulka 2: Kontrola parametri mezilehlych vzestupnic a sloZzenych oblouki

| g : , . N>
E Tl g = |E8|lsS|s584|zs
Bl e8| | 2| & |l=5c|5g|Eglé2
s| E| 5|2 2 |3 ad|lag|ls8|eg
R =8 8 |2 7|&"
Z R | D| V | Al | L [Lm| n | X
L/P| m |mm|km/h|mm| m m - -
1.1 P 510 55 70 - 55,78 | 55,78 | 1923 | 27,48
1.2 P 253 84 60 - - - - -
2.1 L 303 80 60 - 50,04 | 50,04 | 834 | 13,90
22 | L 608 | 20 70 - - - - -
5.1 P 251 | 114 60 - 60,00 | 60,00 | 526 | 8,77
5.2 P 1000 0 70 - - - - -
6.1 L 606 0 70 24 - - - -
6.2 L 800 0 70 - - - -
8.1 L 279 67 60 - 50,04 | 50,04 | 747 | 12,45
8.2 L 780 0 70 - 54,06 | 54,06 | 693 | 9,90
8.3 L 260 78 60 - - - - -
21.1 L 300 | 108 60 - 82,07 | 82,07 | 760 | 12,67
21.2 L 835 0 60 - 42,01 | 42,01 | 568 | 9,46
213 L 401 | 74 | 60 - - - - -
22.1 P 345 98 60 - 56,04 | 56,04 | 572 | 9,53
22.2 P 825 0 60 - 62,07 | 62,07 | 575 | 9,58
22.3 P 300 | 108 60 - - - - -
28 | L 3000] o 145 | 83 - - - -
36.1 P 300 | 108 70 - 62,07 | 62,07 | 575 | 8,21
36.2 P 700 0 70 - - - - -
374| P 400 | 60 70 17 - - - -
37.2 P 450 60 60 27 - - - -
37.3 P 350 90 60 26 - - - -
374 P 290 | 78 | 60 17 - - - -
37.5 P 260 78 60 - - - -

Tabulka 3: Kontrola parametri inflexnich reseni

© = A 9o D
= — 3 E — o] E © é é ll\l z § .g § g
= S E|l 2| B = = = o -2 sa | w&
2 gl 2 |25 & 2 £ s 8 g g3 2| 82
g [ 9 ~ | K N S g o = & % &
s = & > A @ SIS SIS
wn
S R D Y4 Lk Lk2 Lp1 Lp2 m | X1 Xn2 | Lpboskut. Lbbosyp.
L/P m |mm |[km/h| m m m m - - - - m m
11 P 12 | 277 | 68 60 - 52,77 - 52,77 | - |776 - 12,93 | 93,10 | 93,12
12 L |[11/13]310| 52 60 140,33 |40,33|40,33]40,33|776|776]1293|12,93| 111,27 | 106,25
13 P 12 250 | 85 60 | 70,94 & 70,94 & 835| - [1391 - - 114,34
170 | L 18 |250| 115 | 60 - 67,71 - 67,71 - |589 - 9,81 | 136,61 | 136,60
18 P |17/19|247 | 117 | 60 |68,90 | 73,64 | 6890 | 73,64 ]|589 | 629 | 9,81 | 10,49 | 138,41 [ 138,47
19 L [18/20]275|103 | 60 | 64,77 | 58,24 | 64,77 | 58,24 | 629 | 565 | 10,48 | 9,42 | 123,87 | 123,83
20 P |19/21]248 | 116 | 60 | 65,63 | 69,33 | 65,63 | 6933|566 |598| 9,43 | 9,96 | 133,75 [ 133,88
21.1 L 20 300 | 108 60 | 67,32 - 64,42 - 596 | - 9,94 - - -
223 | P 23 |300|108 | 60 - 62,33 - 6233]| - |577 - 9,62 | 124,66 | 124,66
232 | L |22/24]299|108 | 60 |6233|7449]6233|7449[577]|690] 9,62 |11,50 | 148,98 | 148,98
24 P |23/25]300 | 108 | 60 | 74,49 6717|7449 |67,17 690|622 [11,50 | 10,37 [ 134,34 | 134,34
252 | L |24/26]299|108 | 70 |67,17|64,89]6717 | 6489|622 |601] 8,88 | 858 | 133,40 | 133,39
26 P | 25/27[290 | 114 | 70 |6851|71,31]6851 | 7131|601 |626] 859 | 894 | 142,62 | 142,62
27 L 290 | 114 | 70 | 71,31 - 71,31 - 626 | - 8,94 - - -
331 P 34 294 | 112 70 - 62,99 = 62,99 | - |562 = 8,03 | 125,41 | 125,42
34 L 33 295 | 111 70 162,42 - 62,42 - 562 | - 8,03 - - -
352 | L 36 |293|112| 70 - 63,52 - 63,52 | - |567 - 8,10 | 124,96 | 124,77
36.1 P 35 300 | 108 70 | 61,44 - 61,44 - 569 | - 8,13 - - -

Y délka vypoctena souctem hodnot jednotlivych vzestupnic

? délka vypoctena dle vzorce [8]
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4 Navrh zvySeni rychlosti bez zmény GPK

Cilem této kapitoly je zjistit maximalni mozné zvySeni rychlosti na trati beze
zmén GPK. Posouzeni bylo zpracovano ve dvou krocich, kdy byla nejprve provérena
moznost zvySeni tratové rychlosti s vyuzitim meznich hodnot pro nedostatek pievyseni
a nahlou zménu nedostatku prevysSeni. Poté svyuZitim hodnot maximalnich. V obou
krocich byly dal$im limitujicim prvkem mezni strmosti vzestupnic. Za stavajiciho stavu

nebyly tyto parametry plné vyuZzity.

4.1 Prvky omezujici zvySeni rychlosti

Limitujicim prvkem je skuteCnost, Ze za soucasného stavu 22 obloukt prekracuje
standardni hodnoty nedostatku prevySeni, coZ je limitujici zvlasté v prvnim kroku

resSeni.
4.2 Mostni konstrukce

Omezujicim faktorem mohou byt také mostni objekty, u kterych pri zvySovani
rychlosti dochazi ke zvySovani dynamického soucinitele a ucinky zatiZeni na konstrukci
jsou tak vétsi. Nasledkem toho miuze dojit kjejimu poskozeni, pokud neni toto
zkontrolovano. Posouzeni mostnich konstrukci vSak neni soucasti této bakalarské prace
a pro jednotlivé mostni objekty by musela byt dodatecné vypracovana staticka

posouzeni.

4.3 Prejezdova zarizeni

Soupis vSech piejezdli na reSeném useku trati je uveden v kapitole 3. Pozornost je
tfeba vénovat predevSim tém, které jsou v soucasné dobé osazeny pouze vystraznymi
kriZi a v nékolika ptripadech jiZ dnes nesplnuji legislativni poZadavky predepsané pro
stavajici tratovou rychlost 70 km/h. Pro zvySeni rychlosti bude nutno tyto prejezdy
vybavit prejezdovym zabezpeCovacim zarizenim, trvale je uzamknout nebo je pripadné
zrusSit. U prejezdli zabezpeCenych svételnou signalizaci je potifeba upravit délky
priblizovacich usekl. Doporucené upravy pro jednotlivé piejezdy, stejné jako jejich

odtvodnéni, jsou obsazeny v zavérecném shrnuti v 7.
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4.4 Navéstidla

Navéstidla jsou jiZ ve stavajicim stavu navrZena se zabrzdnou vzdalenosti 700 m,
coZ vyhovuje pro rychlost do 100 km/h vcetné. Nejvyssi rychlost dosazena vyuZitim
meznich/maximalnich hodnot pro nedostatek prevySeni a nahlou zménu nedostatku
prevyseni je 155 km/h v oblouku ¢. 28, ktery vSak leZi v Zst. Slavicin, a proto na néj neni
pro toto posouzeni bran zretel. V prvnim kroku této varianty bylo vramci vyuziti
meznich hodnot parametrii dosazeno maximalniho zvySeni rychlosti na 90 km/h.
V kroku druhém s vyuzitim hodnot maximalnich pak rychlosti 100 km/h a navéstidla
tedy vyhovi. Navic je pravdépodobné, Ze na vétsi casti trati nepijde zvysit rychlost na

vice neZ 80 km/h.

VSechny vypoctené parametry pro tuto variantu jsou pak uvedeny v Tabulkach 4

az 10.

Vzorce pouzité pro posouzeni:

Nedostatek prevys. pri projizdéni kruz. oblouku s prrevys. D o poloméru R:

: 11,8 xXV2
"~ R

-D , Alim=100mm; Almax=130mm [1]
Nahla zména nedostatku prevyseni

- napojeni kruZnicového oblouku bez prevySeni o poloméru R a primé:

11,8 xV?
Al=————,  Alin=85mm; Alns=100mm [2]
- napojeni dvou kruznicovych oblouki stejného sméru o polomérech R1 a R2:

Al 11,8 XVZx(R{_R5)
- R{XR,

Zaroven plati, Ze R1>R2.
Strmost krajni linearni vzestupnice:

1000 XLk

n= R ) Niim=445; Nmax=400 [4]
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Strmost vzestupnice vyjadirena nasobkem rychlosti:

n
Xn = ; ) Xnlim = Xn,max =4V

Strmost mezilehlé linearni vzestupnice:

1000 XLkm
= W , Nim=445; Nmax=400
Celkova délka vzestupnice inflexniho motivu:

n x(D1+D2)
1000

Lpbo =

Rozdil stavajici a nové vypoctené rychlosti:
AV =Vig0 - Vst

Rozdil stavajici a nové vypoctené rychlosti:
AV =Vi30 - Vst

Vypocet pirevySeni:

7,1 XV2
D=—+—
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Tabulka 4: Navrh zvySeni rychlosti pro I= 100 mm a Al= 85 mm

5 .| oz = £ E3 . B ‘s
Sl 2 | 28| 2 |88 B £% g 8 S5
= = g = ? 3, S ? m _g < B g < 2 g
=) ) S 3 & Qo 20 X o 8 8 o
° 8 = | & 5 3.2 3 3 7 E £
2 = A s, a s = +
=@ = 2
O L/P - R D v I Li1 L2 Lp1 Lp2 ni nz Xn1 Xn2
m mm | km/h | mm m m m m - - - -
1.1 P 510 55 80 93 31,99 3) 31,99 3) 582 3) 7,27 3)
1.212) P 253 84 60 84 3) 82,22 3) 82,22 3) 979 3) 16,31
2.1 L 303 80 65 85 68,09 3) 68,09 3) 851 3) 13,09 3)
2.22) L 608 20 75 89 3) 30,00 3) 30,00 3) 1500 3) 20,00
3 L 600 0 70 96 40,00 [ 40,00 - - - - - -
4 L 303 80 65 85 60,06 | 60,06 | 60,06 | 60,06 751 751 11,55 | 11,55
5.1 P 251 114 65 85 60,00 3) 60,00 3) 526 3) 8,10 3)
5.2 P 1000 0 90 96 3) 28,00 3) - 3) - 3) -
6.1 L 606 0 70 95 38,00 3) - - 3) - 3) -
6.2 L 800 0 80 94 3) 28,00 - - 3) - 3) -
72 P 800 0 80 94 30,00 [ 30,00 - - 3) - 3) -
8.112) L 279 67 60 85 71,12 3) 71,12 3) 1061 3) 17,69 3)
8.2 L 780 0 80 97 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
8.3 L 260 78 60 85 3) 56,07 3) 56,07 3) 719 3) 11,98
9 P 300 57 60 85 37,01 | 37,01 | 37,01 | 37,01 649 649 10,82 | 10,82
10 L 500 0 65 100 30,00 | 20,00 - - - - - -
11 P 14 277 68 60 85 38,02 | 52,77 | 38,02 | 52,77 559 776 9,32 12,93
12 L 13/15 310 52 60 85 40,33 | 43,33 | 40,33 | 43,33 776 833 12,93 | 13,89
13 P 14 250 85 60 85 70,94 | 48,05 | 70,94 | 48,05 835 565 13,91 9,42
14 P 1000 0 90 96 20,00 | 20,00 - - - - - -
15 L 250 114 65 85 72,15 | 72,15 | 72,15 | 72,15 633 633 9,74 9,74
16 P 290 87 65 85 55,00 | 65,00 | 55,00 | 65,00 632 747 9,73 11,49
179 L 20 250 115 65 84 66,12 | 67,71 | 66,12 | 67,71 575 589 8,85 9,06
18 P 19/21 247 117 65 85 68,90 | 73,64 | 68,90 | 73,64 589 629 9,06 9,68
19 L 20/22 275 103 65 78 64,77 | 58,24 | 64,77 | 58,24 629 565 9,67 8,70
20 P 21/23 248 116 65 85 65,63 | 69,33 | 65,63 | 69,33 566 598 8,70 9,19
21.1 L 300 108 70 85 67,32 3) 64,42 3) 596 3) 8,52 3)
21.2 L 835 0 80 90 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
21.32) L 401 74 75 92 3) 90,12 3) 90,12 3) 1218 3) 16,24
22.1 P 345 98 75 94 56,04 3) 56,04 3) 572 3) 7,62 3)
22.2 P 825 0 80 92 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
22.3 P 25 300 108 70 85 3) 62,33 3) 62,33 3) 577 3) 8,24
232) L 24/26 299 108 70 85 62,33 | 7449 | 62,33 | 74,49 577 690 8,24 9,85
24 P 25/27 300 108 70 85 74,49 | 67,17 | 74,49 | 67,17 690 622 9,85 8,88
252) L 26/28 299 108 70 85 67,17 | 64,89 | 67,17 | 64,89 622 601 8,88 8,58
26 P 27/29 290 114 70 85 68,51 | 71,31 | 68,51 | 71,31 601 626 8,59 8,94
27 L 290 114 70 85 71,31 | 70,10 | 71,31 | 70,10 626 615 8,94 8,78
28 L 3000 0 145 83 3) 3) - - 3) - 3) -
291) L 293 112 70 85 64,08 | 64,08 | 64,08 | 64,08 572 572 8,17 8,17
30 P 500 31 70 85 26,00 | 26,00 | 26,00 | 26,00 839 839 11,98 | 11,98
31 L 500 31 70 85 30,00 | 30,00 | 30,00 | 30,00 968 968 13,82 | 13,82
321 L 299 108 70 85 62,07 | 72,11 | 62,07 | 72,11 575 668 8,21 9,54
331 P 34 294 112 70 85 70,10 | 62,99 | 70,10 | 62,99 626 562 8,94 8,03
34 L 33 295 111 70 85 62,42 | 64,08 | 62,42 | 64,08 562 577 8,03 8,25
352) L 36 293 112 70 85 55,05 | 63,52 | 55,05 | 63,52 492 567 7,02 8,10
36.1 P 35 300 108 70 85 61,44 3) 61,44 3) 569 3) 8,13 3)
36.22) P 700 0 75 95 3) 40,00 3) - 3) - 3) -
37.1 P 400 60 70 85 44,01 3) 44,01 3) 734 3) 10,48 3)
37.2 P 450 60 75 88 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
37.31 P 350 90 75 100 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
37.4 P 290 78 65 94 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
37.502) | P 260 78 60 85 3) 33,01 3) 33,01 3) 423 3) 7,05

1) oblouky nebo ¢asti sloZzenych obloukt do nichz zasahuji Zelezni¢ni mosty

2) oblouky nebo ¢asti sloZzenych oblouki do nichZ zasahuji Zelezni¢ni prejezdy

3) nahlé zmény nedostatku prevySeni mezi jednotlivymi kruznicovymi ¢astmi sloZzenych obloukd, stejné tak
délky mezilehlych prechodnic, vzestupnic a jejich strmosti jsou uvedeny v Tabulce 2
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Tabulka 5: Kont. param. mezileh. vzest. a sloZ. obl. pro I= 100 mm a Al= 85 mm

] = - . . N >
AN IR EHEHEE R E
S22 5| 2 |55|8E|8¢|E5| 2
S| a = = Zz 2 = S| & & f
=]

Z R | D % Al | Lim | Lom | n Xn

L/P| m |mm|km/h| mm m m - -

1.1 P 510 | 55 80 - 55,78 | 55,78 | 1923 | 24,04
1.2 P 253 | 84 60 - - - - -
2.1 L 303 | 80 65 - 50,04 | 50,04 | 834 [12,83
2.2 L 608 | 20 75 - - - - -
5.1 P 251 | 114 | 65 - 60,00 | 60,00 | 526 | 8,10
5.2 P 1000| O 90 - - - - -
6.1 L 606 0 70 24 - - - -
6.2 L 800 0 80 - - - -
8.1 L 279 | 67 60 - 50,04 | 50,04 | 747 | 12,45
8.2 L 780 0 80 - 54,06 | 54,06 | 693 | 8,66
8.3 L 260 | 78 60 - - - - -

211 L 300 [ 108 | 70 - 82,07 182,07 | 760 | 10,86

212 L 835 0 80 - 42,01 | 42,01 | 568 | 7,10

213 L 401 | 74 75 - - - - -

221 P 345 | 98 75 - 56,04 | 56,04 | 572 | 7,62

222 P 825 0 80 - 62,07 | 62,07 | 575 | 7,18

223 P 300 [108 | 70 - - - - -
28 L 3000| O 145 83 - - - -

36.1] P 300 [108 | 70 - 62,07 | 62,07 | 575 | 8,21

362 P 700 0 75 - - - - -

37.1] P 400 | 60 70 17 - - - -

372 P 450 | 60 75 43 - - - -

37.3] P 350 | 90 75 40 - - - -

374| P 290 | 78 65 20 - - - -

375] P 260 | 78 60 - - - -

Tabulka 6: Ovéieni inflexnich motivii pro I= 100 mm a Al= 85 mm

= |ls| 5| = 3 & 9 S 22 £%
£ S E| 2 5 g2 £ 2 S v 28 Ts | =E
Sz ¢ || 58| B2 7 | EY | i% | 2E|E:
2|l &| 3 |2 &) ¢ S g i 5" £8 28| = ¢
© = = a A o > (SEEN
) £
)g R D \Y Lk1 Lk2 Lp1 Lp2 ni | na Xn1 Xnz | Loposkut. | Lpbovyp.
L/P m | mm | km/h m m m m - - - - m m
11 P 12 277 | 68 60 - 52,77 - 52,77 - |776 - 12,93 | 93,10 93,12
12 L 11/13 | 310 | 52 60 40,33 | 40,33 | 40,33 | 40,33 | 776 | 776 |1 12,93 | 12,93 | 111,27 | 106,25
13 P 12 250 | &5 60 70,94 - 70,94 - 835 | - 13,91 - - 114,34
17 L 18 250 | 115 65 - 67,71 - 67,71 - | 589 - 9,06 | 136,61 | 136,60
18 P 17/19 | 247 | 117 65 68,90 | 73,64 | 68,90 | 73,64 | 589 | 629 | 9,06 | 9,68 | 138,41 | 138,47
19 L 18/20 | 275 | 103 65 64,77 | 58,24 | 64,77 | 58,24 | 629 | 565 | 9,67 | 8,70 | 123,87 | 123,83
20 P 19/21 | 248 | 116 65 65,63 | 69,33 | 65,63 | 69,33 ] 566 | 598 | 8,70 | 9,19 | 133,75 | 133,88
21.1 L 20 300 | 108 70 67,32 - 64,42 - 596 - 8,52 - - -
223 | P 23 300 | 108 70 - 62,33 - 62,33 - | 577 - 8,24 | 124,66 | 124,66
23 L 22/24 [ 299 | 108 70 62,33 | 74,49 | 62,33 | 74,49 | 577 | 690 | 8,24 | 9,85 | 148,98 | 148,98
24 P 23/25 | 300 | 108 70 74,49 | 67,17 | 74,49 | 67,17 | 690 | 622 | 9,85 | 8,88 | 134,34 | 134,34
25 L 24/26 | 299 | 108 70 67,17 | 64,89 | 67,17 | 64,89 | 622 | 601 | 8,88 | 8,58 | 133,40 | 133,39
26 P 25/27 | 290 | 114 70 68,51 | 71,31 | 68,51 | 71,31 | 601 | 626 | 8,59 | 8,94 | 142,62 | 142,62
27 L 290 | 114 70 71,31 - 71,31 - 626 - 8,94 - - -
33 P 34 294 | 112 70 - 62,99 - 62,99 - | 562 - 8,03 | 125,41 | 125,42
34 L 33 295 | 111 70 62,42 - 62,42 - 562 - 8,03 - - -
35 L 36 293 | 112 70 - 63,52 - 63,52 - | 567 - 8,10 | 124,96 | 124,77
36.1 P 35 300 | 108 70 61,44 - 61,44 - 569 - 8,13 - = -

Y délka vypoctena souctem hodnot jednotlivych vzestupnic
? délka vypoctena dle vzorce [8]
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Tabulka 7: Navrh zvySeni rychlosti pro I= 130 mm a Al= 100 mm

N C | = =] E = 7 %
s |&| 2 |28 2|25 28 s 8 s 8 £z g&”
8 s | 2|2 |22 = 22 25 55 | £°
> = & ~ a a i+ a A
O L/P - R D \% | do Lk1 Lkz2 Lp1 Lp2 ni n: Xn1 Xn2
m |[mm|km/h| mm m m m m m - - R R
1.1 P 510 | 55 85 112 | 201,25 | 31,99 3) 31,99 3) 582 3) 6,84 3)
1.212) P 253 | 84 65 113 | 236,47 3) 82,22 3) 82,22 | 3) 979 3) 15,06
2.1 L 303 | 80 70 111 | 227,87 | 68,09 3) 68,09 3) 851 3) 12,16 3)
2.22) L 608 | 20 85 120 | 254,06 3) 30,00 3) 30,00 3) 1500 3) 17,65
3 L 600 0 80 126 | 100,64 | 40,00 | 40,00 - - - - - -
4 L 303 | 80 70 111 | 112,55 | 60,06 | 60,06 | 60,06 | 60,06 | 751 | 751 | 10,73 | 10,73
5.1 P 251 (114 | 70 116 | 363,00 | 60,00 3) 60,00 3) 526 3) 7,52 3)
52 | P 1000 0 | 100 | 118 |311,67| » |2800] 3) 13y - 3 -
61 | L 606 | 0 | 80 | 125 |250,003800| ¥ - - 3 | - 3) -
6.2 L 800 0 90 119 | 326,42 3) 28,00 - - 3) - 3) =
72) P 800 0 90 119 | 352,22 | 30,00 | 30,00 - - 3) - 3) -
8.11)2) L 279 | 67 65 112 | 544,84 | 71,12 3) 71,12 3) 1061 3) 16,33 3)
82 | L 780 | 0 | 90 | 123 | 14500 ¥ » | 3 | 3) |3 |3 | 3 | 3
8.31) L 260 | 78 65 114 | 368,93 3) 56,07 3) 56,07 | 3) 719 3) 11,06
9 P 300 | 57 65 109 54,04 | 37,01 |37,01]37,01|37,01] 649 | 649 | 9,99 | 9,99
10 L 500 0 70 116 31,87 | 30,00 | 20,00 - - - - - -
11 P 14 277 | 68 65 112 169,21 | 38,02 | 52,77 | 38,02 | 52,77 | 559 | 776 | 8,60 | 11,94
12 L [13/15] 310 | 52 65 109 25,34 | 40,33 | 43,33]40,33 (43,33 776 | 833 | 11,93 | 12,82
13 P 14 250 | &5 65 114 584,34 | 70,94 | 48,05 | 70,94 | 48,05| 835 | 565 | 12,84 | 8,70
14 P 1000| O 100 118 49,58 | 20,00 | 20,00 - - - - - -
15 L 250 (114 | 70 117 68,83 | 72,15 | 72,15 72,15 | 72,15 | 633 | 633 | 9,04 | 9,04
16 P 290 | 87 70 112 36,00 | 55,00 | 65,00 ] 55,00 | 65,00 632 | 747 | 9,03 | 10,67
171 L 20 250 [ 115| 70 116 | 149,17 | 66,12 | 67,71 | 66,12 | 67,71 | 575 | 589 | 8,21 | 8,41
18 P |19/21] 247 | 117 | 70 117 1192,46 | 68,90 | 73,64 | 68,90 | 73,64 | 589 | 629 | 8,41 | 8,99
19 L |20/22] 275 [ 103 | 70 107 22,99 | 64,77 | 58,24 | 64,77 | 58,24 | 629 | 565 | 8,98 | 8,08
20 P |21/23] 248 | 116| 70 117 |233,04 | 65,63 | 69,33 | 65,63 | 69,33 | 566 | 598 | 8,08 | 8,54
21.1 L 300 | 108 | 75 113 | 296,20 | 67,32 3) 64,42 3) 596 3) 7,95 3)
212 | L 835 | 0 | 95 | 128 |136,00| ¥ 9 [ 3 | 3 |3 | 3 | 3 | 3
21.32) L 401 | 74 80 114 | 712,87 3) 90,12 3) 90,12 | 3) 1218 3) 15,22
221 | P 345 | 98 | 80 | 121 |193,405604| ® |5604| 3) | 572 | 3) | 715 | 3)
222 | P 825 | 0 | 95 | 129 |24365| » 9 | 3 | 3) 33 |3 |3
22.3 P 25 300 | 108 | 75 113 | 525,35 3) 62,33 3) 62,33 ] 3) 577 3) 7,70
232) L |24/26] 299 [ 108 | 75 114 |420,30 | 62,33 | 74,49 | 62,33 | 74,49 | 577 | 690 | 7,70 | 9,20
24 P | 25/27] 300 | 108 | 75 113 | 444,34 | 74,49 | 67,17 | 74,49 | 67,17 | 690 | 622 | 9,20 | 8,29
252) L |26/28] 299 [ 108 | 75 114 229,94 | 67,17 | 64,89 | 67,17 | 64,89 | 622 | 601 | 8,29 | 8,01
26 P |27/29] 290 | 114 | 75 115 66,57 | 68,51 | 71,31]68,51 (71,31 601 | 626 | 8,01 | 8,34
27 L 290 (114 | 75 115 | 43,03 | 71,31 | 70,10 | 71,31 | 70,10 | 626 | 615 | 8,34 | 8,20
28 L 3000| O 155 94 40,64 3) 3) - - 3) - 3) -
291 L 293 | 112 | 75 115 | 153,25 | 64,08 | 64,08 | 64,08 | 64,08 | 572 | 572 | 7,63 | 7,63
30 P 500 | 31 80 120 | 60,31 | 26,00 | 26,00 | 26,00 | 26,00 | 839 | 839 | 10,48 | 10,48
31 L 500 | 31 80 120 | 42,94 | 30,00 | 30,00 | 30,00 | 30,00 | 968 | 968 | 12,10 | 12,10
321 L 299 (108 | 75 114 127,06 | 62,07 | 72,11 | 62,07 | 72,11 | 575 | 668 | 7,66 | 8,90
331 P 36 294 (112 | 75 114 |210,46 | 70,10 | 62,99 | 70,10 | 62,99 | 626 | 562 | 8,35 | 7,50
34 L 35 295 | 111 | 75 114 59,21 | 62,42 | 64,08 ] 62,42 | 64,08 562 | 577 7,50 | 7,70
352) L 38 293 (112 | 75 115 | 136,51 | 55,05 | 63,52 | 55,05 | 63,52 | 492 | 567 | 6,55 | 7,56
36.1 P 37 300 | 108 | 75 113 | 256,89 | 61,44 3) 61,44 3) 569 3) 7,59 3)
3622 | P 700 | 0 | 85 | 122 | 9312 | ® |4000] 3) - |3 | - 3) -
37.1 P 400 | 60 80 129 172,48 | 44,01 3) 44,01 3) 734 3) 9,17 3)
372 | P 450 | 60 | 85 | 129 | 205,00| 9 5 | 3 | 3 |3 |3 | 3 | 3
3730 | P 350 | 90 | 80 | 126 | 6398 | 9 9 | 3 | 3 |3 |3 | 3 | 3
374 | P 290 | 78 | 70 | 121 11238 9 9 [ 3 | 3 |3 | 3 | 3 | 3
37.502) | P 260 | 78 65 114 | 173,43 3) 33,01 3) 33,01| 3) 423 3) 6,51

1)
2)
3)

oblouky nebo ¢asti sloZenych oblouki do nichz zasahuji Zelezni¢ni mosty

oblouky nebo ¢asti sloZzenych obloukt do nichZ zasahuji Zelezni¢ni prejezdy
nahlé zmény nedostatku prevyseni mezi jednotlivymi kruznicovymi ¢astmi slozenych obloukd, stejné
tak délky mezilehlych prechodnic, vzestupnic a jejich strmosti jsou uvedeny v Tabulce 2
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Tabulka 8: Kont. param. mezileh. vzest. a sloZ. obl. pro I= 130 mm a Al= 100 mm

350 | 90 80 45 - - - -

290 | 78 70 24 - - - -

| = . - . . N >
2. B2 2 |52 2|kt
s | 2| & & S IE53g| =8| ES| 22
= £ S & Z|SZal|lag|s5] 8
g 97] =W o~ Z = (=" > w s N
Z R [ D V | Al | Liw | Low | n Xn
L/P| m |mm|km/h|mm|] m m - -
11 | P | 510 | 55 85 - | 55,78 | 55,78 | 1923 | 22,63
12 | P | 253 | 84 65 - - - - -
21 | L | 303 | 80 70 - |50,04|5004| 834 |1191
22 | L | 608 | 20 85 - - - - -
51| P | 251 |114| 65 - 160,00 ] 60,00 | 526 | 810
52 | P |1000] O 90 - - - - -
61| L | 606 | O 70 24 - - - -
62 | L | 800 | O 80 - - - -
81| L | 279 | 67 65 - 150,04 |50,04| 747 | 11,49
82 | L | 780 | 0 90 - 154,06 | 54,06| 693 | 7,70
83 | L | 260 | 78 65 - - - - -
211 L | 300 [108]| 75 - 182,07 82,07 | 760 |10,13
212 L 835 0 95 - 142,01 (42,01 568 |5,98Y
213 L 401 | 74 80 - - - - -
221 | P | 345 | 98 80 - |56,04]|56,04| 572 | 7,15
222 P | 825 | 0 95 - 162,07 ] 62,07 | 575 | 6,05
223| P | 300 | 108 | 75 - - - - -
28 | L [3000] O 155 | 95 - - - -
361 P | 300 | 108 | 75 - 162,07 | 62,07 | 575 | 7,66
362 P | 700 | O 85 - - - - -
371 P | 400 | 60 80 21 - - - -
372 P | 450 | 60 85 55 - - - -
P
P
P

260 | 78 65 - - - -
prekrocena hodnota n= 6.V pri V= 95 km/h, ktera vsak pravdépodobné nebude v tomto
useku vyuzita

1)

Tabulka 9: Ovéreni inflexnich motivii pro I= 130 mm a Al= 100 mm

= |ls| 5| = 3 & 9 S 22 £%
£ S E| 2 5 g2 £ 2 S v 28 TS| =E
Sz ¢ || 58| B2 7 | Y| i% | 2E|E:
2|l &| 3 |2 &) ¢ 2k i 5" £% 28| = ¢
© = = a A o > o >
=) £
)g R D \Y Lk1 Lk2 Lp1 Lp2 ni | na Xn1 Xnz | Loposkut. | Lpbovyp.
L/P m | mm | km/h m m m m - - - - m m
11 P 12 277 | 68 65 - 52,77 - 52,77 - |776 - 11,94 | 93,10 93,12
12 L 11/13 | 310 | 52 65 40,33 | 40,33 | 40,33 | 40,33 | 776 | 776 111,93 | 11,93 | 111,27 | 106,25
13 P 12 250 | 85 65 70,94 - 70,94 - 835 | - 12,84 - - 114,34
17 L 18 250 | 115 70 - 67,71 - 67,71 - | 589 - 8,41 | 136,61 | 136,60
18 P 17/19 | 247 | 117 70 68,90 | 73,64 | 68,90 | 73,64 | 589 | 629 | 8,41 | 8,99 | 138,41 | 138,47
19 L 18/20 | 275 | 103 70 64,77 | 58,24 | 64,77 | 58,24 | 629 | 565 | 8,98 | 8,08 | 123,87 | 123,83
20 P 19/21 | 248 | 116 70 65,63 | 69,33 | 65,63 | 69,33 ] 566 | 598 | 8,08 | 8,54 | 133,75 | 133,88
21.1 L 20 300 | 108 75 67,32 - 64,42 - 596 - 7,95 = = -
223 | P 23 300 | 108 75 - 62,33 - 62,33 - | 577 - 7,70 | 124,66 | 124,66
23 L 22/24 [ 299 | 108 75 62,33 | 74,49 | 62,33 | 74,49 | 577 | 690 | 7,70 | 9,20 | 148,98 | 148,98
24 P 23/25 | 300 | 108 75 74,49 | 67,17 | 74,49 | 67,17 | 690 | 622 | 9,20 | 8,29 | 134,34 | 134,34
25 L 24/26 | 299 | 108 75 67,17 | 64,89 | 67,17 | 64,89 | 622 | 601 | 8,29 | 8,01 | 133,40 | 133,39
26 P 25/27 | 290 | 114 75 68,51 | 71,31 | 68,51 | 71,31 | 601 | 626 | 8,01 | 8,34 | 142,62 | 142,62
27 L 290 | 114 75 71,31 - 71,31 - 626 - 8,34 - - -
33 P 34 294 | 112 75 - 62,99 - 62,99 - | 562 - 7,50 | 125,41 | 125,42
34 L 33 295 | 111 75 62,42 - 62,42 - 562 - 7,50 - - -
35 L 36 293 | 112 75 - 63,52 - 63,52 - | 567 - 7,56 | 124,96 | 124,77
36.1 P 35 300 | 108 75 61,44 - 61,44 - 569 - 7,59 = = -

Y délka vypoctena souctem hodnot jednotlivych vzestupnic
? délka vypoctena dle vzorce [8]
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4.5 Shrnuti

Zavérem lze tici, Ze s vyuZitim nedostatku prevyseni [= 100 mm a nahlé zmény
nedostatku prevySeni a Al= 85 mm by bylo mozZno zvysit tratovou rychlost v17 z 37

obloukii, avsak pouze ve 3 by bylo mozné zvyseni na 80km /h nebo vice.

S vyuZitim nedostatku prevyseni I= 130 mm a nahlé zmény nedostatku prevySeni
a Al= 100 mm by zvySeni tratové rychlosti bylo mozné ve vSech obloucich alespon
5 km/h. ZvySeni na 80 km/h nebo vice by bylo moZné v7 obloucich. Pri vyuziti
maximalniho nedostatku prevyseni velmi tésné nevychazi v oblouku ¢. 21.2 podminka
pro maximalni strmost vzestupnice n= 6.V, kdyZ je zde pti rychlosti 95 km/h hodnota
n=5,98.V. Je vSak velmi pravdépodobné, Ze tato rychlost nebude s ptihlédnutim

k navazujicim usek@im trati v tomto misté vyuzita.

V nasledujici tabulce jsou shrnuty vysledné rozdily vrychlostech pri vyuZiti
meznich a maximdlnich hodnot nedostatku prevySeni a nahlé zmény nedostatku

prevyseni.

Tabulka 10: Shrnuti vysledkti moZného vyuZiti Lim; Allim @ Imax; Almax

= = == = = == = = ==
S S S
ﬁ Vst | V1o | Vizo | AVioo | AVi3o ﬁ Vst | Vioo | Vi3zo | AVioo | AVi3o ﬁ Vst | Vioo | Vi3zo | AVioo | AVi3o
< km/h km/h < km/h km/h < km/h km/h
1.1 70 | 80 85 10 15 14 | 60] 90 | 100 | 30 40 290 |70 70 | 75 0 5
1.292 ] 60 | 60 65 0 5 15 | 60| 65 | 70 5 10 30 70| 70 | 80 0 10
2.1 60 | 65 70 5 10 16 | 60| 65 | 70 5 10 31 70| 70 | 80 0 10
2.2 | 70 | 75 85 5 15 17D 160 | 65 | 70 5 10 32 |70 70 | 75 0 5
3 70 | 70 80 0 10 18 | 60| 65 | 70 5 10 330 |70 70 | 75 0 5
4 60 | 65 70 5 10 19 | 60| 65 | 70 5 10 34 70| 70 | 75 0 5
5.1 60 | 65 70 5 10 20 [ 60| 65 | 70 5 10 359 |70 70 | 75 0 5
5.2 70 | 90 100 20 30 211 | 60| 70 | 75 10 15 361 |70 70 | 75 0 5
6.1 70 | 70 80 0 10 212 | 60| 80 | 95 20 35 36.22 |70 | 75 | 85 5 15
6.2 70 | 80 90 10 20 ||21.32 |60 | 75 | 80 15 20 371 | 70| 70 | 80 0 10

72 170 | 80 90 10 20 221 [ 60| 75 | 80 15 20 372 |60 ]| 75 | 85 15 25
8.192) | 60 | 60 65 0 5 222 | 60| 80 | 95 20 35 373D [ 60| 75 | 80 15 20
82 | 70| 80 90 10 20 223 [ 60| 70 | 75 10 15 374 [60| 65 | 70 5 10
8.3) | 60 | 60 65 239 [ 60| 70 | 75 10 15 ||37.588 60 | 60 | 65 0 5
9 60 | 60 65 24 60| 70 | 75 10 15
10 [ 60 | 65 70 10 259 [ 70| 70 | 75
11 | 60 | 60 65 26 |70 ] 70 | 75
12 1 60 | 60 65 27 70| 70 | 75
13 | 60 | 60 65 28 |70 ]145|145| 75 75

o |Oo |1 (un o |
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5 Navrh zvysSeni rychlosti se zménou GPK

MoZné zvySeni rychlosti bylo provéfeno stejnou metodikou jako v predchozi
kapitole tedy s vyuZitim meznich a poté maximalnich hodnot pro nedostatek pievyseni
anahlou zménu nedostatku prevySeni, ovSem v obou krocich byly navrZeny zmény
prevyseni v jednotlivych obloucich. Zde bylo nutno jesté vice dbat na dodrZeni mezni

pripadné maximalni strmosti vzestupnic.

5.1 Prvky omezujici zvy$eni rychlosti

Limitujicim prvkem je skuteCnost, Ze za soucasného stavu 22 obloukt prekracuje

standardni hodnoty nedostatku prevySeni. Mezni hodnoty jsou dodrZeny.

5.2 Mostni konstrukce

Viz kapitola 3. Dal$i omezeni nastaly v ramci zvySovani prevysSeni na mostnich
objektech s prvkovou mostovkou, kde je tieba pti zvySovani prevysSeni dbat na dodrZeni
omezeni dle TNZ 73 6261. Most s piimo pojizdénou mostovkou moZnosti zvy$ovani
pirevyseni neovlivnil, nebot lezi ve smérové primé. U mostl s priabéznym kolejovym
loZzZem muze dojit k omezeni v piipadech, kdy je nutno provést prisypani Stérku za
hlavami prazct (u vnéjsiho kolejnicového pasu). Za této situace miiZze byt limitujici sirka
mostniho objektu.

5.3 Prejezdova zarizeni

Viz kapitola 3.

5.4 Navéstidla

Viz kapitola 3.

VSechny parametry, které byly vypocitany, jsou uvedeny v Tabulkach 11 az 13.
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Vzorce pouZité pro posouzeni:

Nedostatek prevys. pri projizdéni kruz. oblouku s pirevys. D o poloméru R:

: 11,8 xXV2
"~ R

-D , Alim=100mm; Almax=130mm
Nahla zména nedostatku prevyseni

- napojeni kruZnicového oblouku bez prevySeni o poloméru R a primé:

11,8 xXV2
Al = ——

- napojeni dvou kruznicovych oblouki stejného sméru o polomérech R1 a R2:

Al 11,8 XV2x(R{_R5)
- R{XR,

Zaroven plati, Ze R1>R2.
Strmost krajni linearni vzestupnice:

1000 XLk
n= T ) n]1m=445; nmax=400
Strmost vzestupnice vyjadirena nasobkem rychlosti:

n
Xn = ; ) Xnlim = Xn,max =4V

Projekt. hodnoty prevys. v obloucich o poloméru mensim nez R=290 m:

R-50
1,5

Dmax S

Strmost mezilehlé linearni vzestupnice:

1000 XLxm
n=—mm—
R
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Celkova délka vzestupnice inflexniho motivu:

n x(D1+D2)

Lppo = —————> 8
Do 1000 (8]

Rozdil stavajici a nové vypoctené rychlosti:

AV = V100 - Vst [9]
Rozdil stavajici a nové vypoctené rychlosti:

AV = V130 - Vst [10]
Vypocet pirevySeni:

7,1 XV2
D=—+
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Tabulka 11: Navrh zvySeni rychlosti pro I= 100 mm a Al= 85 mm

— — AN
2 .l = |23 2|43 ¢©3 5. 5 K
BlE| S |52 8|88 =% 3 8 E g 55
gl s ||| |28 =% 3 & > £
o 2 - = o o & <
2 (=
LS L/P - R D v | Li1 L2 Lp1 Lp2 ni nz Xn1 Xn2
m | mm | km/h| mm m m m m - - - -
1.1 P 510 | 49 | 80 [ 100 [3199 [ 3) | 31,99 3) 653 | 3) [ 816 | 3)
1202 | P 253 [129 | 70 [ 100 3) | 8222 3 8222 | 3) [ 637 | 3 | 911
2.1 L 303 [120| 75 | 100 | 68,09 | 3) | 68,09 3) 567 | 3) | 757 | 3)
220 | L 608 | 25 | 80 | 100 3) [3000] 3 3000 | 3) [1200| 3) [ 1500
3 L 600 | 26 | 80 | 100 | 40,00 | 40,00 | 40,000 | 40,000 | 1538 | 1538 | 19,23 | 19,23
4 L 303 [120| 75 | 100 [ 60,06 | 60,06 | 60,06 | 60,06 | 501 | 501 | 6,67 | 667
5.1 P 251 [131 | 70 | 100 [ 60,00 | 3) | 60,00 3) 458 | 3) | 654 | 3)
5.2 P 1000 | 0 80 76 3) | 28,00 3) - 3) 3) 3) 3)
6.1 L 606 | 25 | 80 | 100 | 3800 | 3) | 3800 - 1520 | 3) | 19,00 [ 3)
6.2 L 800 25 90 95 3) 28,00 - 28,00 3) 1120 3) 12,44
72) P 800 | 0 | 80 95 [ 3000 [ 3000 ] 3 3) 3) 3) 3) 3)
8102 | L 279 [ 138 | 75 100 | 71,12 | 3) 71,12 3) 515 3) 6,87 3)
8.2 L 780 | 30 | 90 93 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
830 | L 260 [ 123 | 70 | 100 3) | 5607 ] 3) 5607 | 3) | 456 | 3) | 651
9 P 300 | 67 | 65 | 100 [ 3701 | 37,01 | 3701 | 3701 | 552 | 552 | 850 | 850
10 L 500 | 33 | 75 | 100 | 30,00 | 20,00 | 30,000 | 20,000 | 909 | 606 | 12,12 | 8,08
11 P 14 | 277 | 80 | 65 | 100 | 3802 | 52,77 | 3802 | 52,77 | 475 | 660 | 7,31 | 10,15
12 L 13/15 310 87 70 100 40,33 | 43,33 40,33 43,33 464 498 6,62 7,11
13 P 14 | 250 [ 100 | 65 | 100 | 70,94 | 48,05 | 70,94 | 4805 | 709 | 481 | 10,91 | 7,39
14 P 1000 | 0 | 80 76 | 20,00 [ 2000 | 3) 3) 3) 3) 3) 3)
15 L 250 [132 | 70 | 100 [ 7215 | 72,15 | 72,05 | 72,15 | 547 | 547 | 781 | 781
16 P 290 [ 100 | 70 | 100 | 55,00 | 6500 | 5500 | 6500 | 550 | 650 | 7,86 [ 9,29
170 [ L 20 [ 250 [ 132 | 70 | 100 [ 6612|6771 | 6612 | 6771 | 501 | 513 | 7,16 | 7,33
18 P | 19/21 | 247 [135 | 70 | 100 | 6890 | 73,64 | 6890 | 73,64 | 510 | 545 | 7,29 | 7,79
19 L | 20/22 | 275 [111 | 70 | 100 | 64,77 | 5824 | 64,77 | 5824 | 584 | 525 | 834 | 7,50
20 P | 21/23 | 248 [ 134 | 70 | 100 | 6563 | 69,33 | 6563 | 6933 | 490 | 517 | 7,00 | 739
211 | L 300 [122 | 75 | 100 [ 6732 | 3) | 6442 3) 528 | 3) [ 704 [ 3)
212 | L 835 | 55 | 100 | 87 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
2132 | L 401 [ 139 | 90 | 100 3) 9012 3 9012 | 3) [ 648 | 3) | 720
22.1 P 345 116 75 77 56,04 3) 56,04 3) 483 3) 6,44 3)
22.2 P 825 | 0 80 92 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
223 | P 25 | 300 | 122 | 75 | 100 3) |6233] 3 6233 | 3) | 511 | 3) | 681
230 | L | 24/26 | 299 [ 122 | 75 | 100 | 62,33 | 74,49 | 6233 | 7449 | 511 | 611 | 681 | 814
24 P 25/27 300 | 122 75 100 74,49 | 67,17 74,49 67,17 611 551 8,14 7,34
250 | L | 26/28 | 299 [ 122 | 75 | 100 | 67,17 | 64,89 | 67,17 | 64,89 | 551 | 532 | 7,34 [ 7,09
26 P 27/29 290 | 129 75 100 68,51 | 71,31 68,51 71,31 531 553 7,08 7,37
27 L 290 [129 | 75 | 100 [ 71,31 [ 70,10 [ 71,31 | 70,0 | 553 | 543 | 7,37 | 725
28 L 3000 | 0 145 83 3) 3) - - 3) 3) 3) 3)
290 | L 293 [ 127 | 75 | 100 | 64,08 | 64,08 | 64,08 | 64,08 | 505 | 505 | 673 | 673
30 P 500 | 52 | 80 | 100 [ 26,00 | 26,00 [ 26,00 | 2600 | 500 | 500 | 6,25 | 625
31 L 500 | 52 | 80 | 100 [ 30,00 | 30,00 [ 30,00 | 3000 | 577 | 577 | 721 | 721
321) L 299 122 75 100 62,07 | 72,11 62,07 72,11 509 591 6,78 7,88
330 | P 36 | 294 [ 126 | 75 | 100 [ 70,10 [ 6299 | 70,10 | 6299 | 556 | 500 | 7,42 | 6,67
34 L 35 | 295 [ 125 | 75 | 100 | 6242 | 6408 | 6242 | 6408 | 499 | 513 | 666 | 684
350 | L 38 | 293 [ 112 | 70 86 | 5505 | 6352 | 5505 | 6352 | 492 | 567 | 7,02 | 810
36.1 P 37 300 [ 122 | 75 100 | 61,44 | 3) 61,44 3) 504 3) 6,71 3)
3622 | P 700 | 8 | 80 | 100 3) |4000] 3 40,000 | 3) [ 5000 | 3) | 6250
374 | P 400 | 89 | 80 | 100 | 4401 | 3) | 44,01 3) 494 | 3) [ 618 | 3)
372 | P 450 | 68 | 80 | 100 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
3730 | P 350 [ 116 | 80 | 100 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
374 | P 290 [ 129 | 75 | 100 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
37502 | P 260 | 78 | 60 86 3) [3301] 3 3301 | 3) [ 423 | 3 | 705
1) oblouky nebo ¢asti sloZenych oblouktl do nichz zasahuji Zelezni¢ni mosty
2) oblouky nebo ¢asti slozenych obloukii do nichz zasahuji Zelezni¢ni ptejezdy
3) ndhlé zmény nedostatku prevyseni mezi jednotlivymi kruZnicovymi castmi sloZzenych
obloukd, stejné tak délky mezilehlych prechodnic, vzestupnic a jejich strmosti jsou uvedeny
v Tabulce 2
4 nové navrhnuté vzestupnice
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Tabulka 12: Kontr. param. mezileh. vzest. a sloZ. obl. pro I= 100 mm a Al= 85 mm

— . ] ] N>
5|3 2 > S |25 58|52 EQ| 2
° g S k] & S3|laf|aR| 55 88
S A = o z = =0 > | )
o
)g R D \' Al Lkm Lom n Xn

L/P| m |mm|km/h| mm m m - -

1.1 | P 510 | 49 80 - 55,78 | 55,78 | 697 | 8,72
1.2 | P 253 [129| 70 - - - - -
21 | L 303 |120| 75 - 50,04 | 50,04 | 527 | 7,02
2.2 L 608 | 25 80 - - - - -
51| P 251 |131| 70 - 60,00 | 60,00 | 458 | 6,54
52 | P 1000| O 80 - - - - -
61| L 606 | 25 80 31 - - - -
62 | L 800 | 25 90 - - - -
81| L 279 |138| 75 - 50,04 | 50,04 | 463 | 6,18
82 | L 780 | 30 80 - 54,06 | 54,06 | 581 | 7,27
83 | L 260 |123| 70 - - - - -

211 L 300 [122| 75 - 82,07 | 82,07 | 1225 ] 16,33

212 L 835 | 55 80 - 42,01 | 42,01 | 500 | 6,25

213 L 401 [139] 90 - - - - -

221 P 345 |116| 80 - 56,04 | 56,04 | 483 | 6,04

222 P 825 | 0 80 - 62,07 | 62,07 | 509 | 6,36

223 P 300 |122| 75 - - - - -
28 L 3000| O 145 83 - - - -

361 P 300 |122| 75 - 62,07 | 62,07 | 544 | 7,26

362 P 700 | 8 80 - - - - -

371 P 400 | 89 80 21 - - - -

372 P 450 | 68 | 80 48 - - - -

373 P 350 |116| 80 45 - - - -

374 P 290 [129| 75 27 - - - -

375 P 260 | 78 | 60 - - - -

Tabulka 13: Ovéreni inflexnich motivii pro I= 100 mm a AI=85 mm

_ 5 | E ; s 4 2 N> g2 | EW
z 3 |8 &g | 28 | =£ | Bz | 3% |Sg|%:
5| & o | e E g 39 © 3 E g 2 2| 22
S| E| 5 || 2| < ] ol &> £ 2838
o » = A~ &a A o > O >
=) £
)g R D \ Lk1 Lk2 Lp1 Lp2 n | n Xn1 Xnz | Lpboskut. | Lpbovyp
L/P m | mm | km/h m m m m - - - - m m
11 P 12 277 | 85 65 - 52,77 - 52,77 | - |[621 - 9,55 | 93,10 93,12
12 L | 11/13 |310| 65 65 | 40,33 |40,33]40,33 | 43,33 ]620|667] 9,55 | 10,26 | 114,27 | 113,99
13 P 12 250 | 106 65 | 7094 - 70,94 - 669 | - |10,30 - - -
1719 L 18 250 | 132 70 - 67,71 - 67,71 - 513 - 7,33 | 136,61 | 136,96
18 P | 17/19 | 247 | 135 70 | 68,90 | 73,64 | 68,90 | 73,64 | 510 | 545 | 7,29 | 7,79 | 138,41 | 138,55
19 L | 18/20 | 275 | 119 70 | 64,77 | 58,24 | 64,77 | 58,24 | 544 | 489 | 7,78 | 6,99 | 123,87 | 123,82
20 P | 19/21]248 | 134 | 70 |65,63]69,33|65,63|69,33]490|517| 7,00 | 7,39 | 133,75 | 134,00
21.1 L 20 300 | 125 70 67,32 - 64,42 - 515 - 7,36 - = -
223 | P 23 300 | 122 | 75 - 62,33 - 62,33 | - |[511 - 6,81 | 124,66 | 124,66
232) L 22/24 1299 | 122 75 62,33 | 74,49 | 62,33 | 74,49 | 511 | 611 | 6,81 8,14 | 148,98 | 148,98
24 P | 23/25 ]300 | 122| 75 |74,49|6717|74,49|67,17|611 |551| 8,14 | 7,34 | 134,34 | 134,34
252 | L | 24/26 (299 | 122| 75 |67,17|64,89|67,17|64,89|551|532]| 7,34 | 7,09 | 133,40 | 133,50
26 P | 25/27 |290 | 129| 75 |68,51]|71,31]|68,51|71,31]|531|553| 7,08 | 7,37 | 142,62 | 142,62
27 L 290 | 129 75 71,31 - 71,31 - 553 - 7,37 = - -
330 | P 34 294 | 126 | 75 - 62,99 - 62,99 | - [500 - 6,67 | 125,41 | 125,48
34 L 33 295 | 125 75 62,42 - 62,42 - 499 - 6,66 = = -
352 | L 36 293 | 112 70 - 63,52 - 63,52 | - |567 - 8,10 | 124,96 | 132,71
36.1 P 35 300 | 122 75 61,44 - 61,44 - 504 - 6,71 - - -

Y délka vypoctena souctem hodnot jednotlivych vzestupnic
? délka vypoctena dle vzorce [8]
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Tabulka 14: Navrh zvySeni rychlosti pro I= 130 mm a Al= 100 mm

% 5 = g £ |55 e % 3 % ; 2o é E
, A = 2 .3 35 T o T S+ I
° = & o a 2 s Z »n N
S L/P = R D V130 | do Lk1 Lk2 Lp1 Lp2 n n: Xn1 Xn2
m mm | km/h | mm m m m m m - - - -
1.1 P 510 | 59 90 129 |201,25 ]| 31,99 3) 31,99 3) 542 3) 6,02 3)
1.202 | P 253 | 133 75 130 | 236,47 3) 82,22 3) 82,22 3) 618 3) 8,24
2.1 L 303 | 120 80 130 | 227,87 | 68,09 3) 68,09 3) 567 3) 7,09 3)
2.22) L 608 | 41 90 117 | 254,06 3) 30,00 3) 30,00 3) 732 3) 8,13
3 L 600 0 80 126 | 100,64 | 40,00 | 40,00 - - - - -
4 L 303 | 120 80 130 | 112,55 60,06 | 60,06 | 60,06 | 60,06 501 501 | 6,26 | 6,26
5.1 P 251 [ 1019 | 70 130 | 363,00 | 60,00 3) 60,00 3) 594 3) 8,49 g
5.2 P 1000 0 100 118 | 311,67 3) 28,00 3) = g g
6.1 L 606 0 80 125 | 250,00 | 38,00 3) 38,00 3) 3) 3) 3) 3)
6.2 L 800 0 90 120 | 326,42 3) 28,00 3) 28,00 3) 3) 3) 3)
72) P 800 0 90 120 | 352,22 | 30,00 | 30,00 - - - - - -
8.112) L 279 | 141 80 130 | 544,84 | 71,12 3) 71,12 3) 504 3) 6,30 3)
8.2 L 780 40 105 127 | 145,00 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
8.31 L 260 | 939 70 130 | 368,93 3) 56,07 3) 56,07 3) 603 3) 8,61
9 P 300 | 63 70 130 | 54,04 | 37,01|37,01| 37,01 | 37,01 587 587 | 8,39 | 8,39
10 L 500 | 22 80 130 | 31,87 | 30,00 | 20,00 | 30,004 | 20,009 | 1364 909 | 17,05| 11,36
11 P 14 277 | 80 70 129 |169,21 | 38,02 | 52,77 | 38,02 | 52,77 475 660 | 6,79 | 9,42
12 L [13/15] 310 | 85 75 130 | 25,34 |40,33|43,33| 40,33 | 43,33 474 510 | 6,33 | 6,80
13 P 14 250 | 108 | 70 124 | 584,34 | 70,94 | 48,05 | 70,94 | 48,05 657 445 | 9,38 | 6,36
14 P 1000 0 100 118 49,58 | 20,00 | 20,00 - - - - - -
15 L 250 | 136 | 75 130 | 68,83 | 72,15| 72,15 | 72,15 | 72,15 531 531 | 7,07 | 7,07
16 P 290 | 100 75 129 | 36,00 | 55,00 | 65,00 | 55,00 | 65,00 550 650 | 7,33 | 8,67
171 L 20 250 | 136 | 75 130 | 149,17 | 66,12 | 67,71 | 66,12 | 67,71 486 498 | 6,48 | 6,64
18 P [19/21 | 247 | 139 75 130 | 192,46 | 68,90 | 73,64 | 68,90 | 73,64 496 530 | 6,61 | 7,06
19 L [20/22| 275 | 119 75 123 | 22,99 | 64,77 | 58,24 | 64,77 | 58,24 544 489 | 7,26 | 6,53
20 P |21/23 | 248 | 138 75 130 | 233,04 | 65,63 |69,33| 6563 | 69,33 476 502 | 6,34 | 6,70
21.1 L 300 | 125 80 127 [296,20 | 67,32 3) 64,42 3) 515 3) 6,44 A
21.2 L 835 | 89 120 | 115 | 136,00 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
2132 | L 401 | 59 80 130 | 712,87 3) 90,12 3) 90,12 3) 1527 3) 19,09
22.1 P 345 | 89 80 130 | 193,40 | 56,04 3) 56,04 3) 630 3) 7,87 3)
222 | P 825 | 44 | 110 | 130 | 243,65| 9 3) 3) 3) 3) 3 | 3) [ 3
22.3 P 25 300 | 122 80 130 | 525,35 3) 62,33 3) 62,33 3) 511 3) 6,39
232 L [24/26 | 299 | 123 80 130 | 420,30 | 62,33 | 74,49 | 62,33 | 74,49 507 606 | 6,33 | 7,57
24 P |25/27 | 300 | 122 80 130 | 444,34 | 74,49 | 67,17 | 74,49 | 67,17 611 551 | 7,63 | 6,88
252) L [26/28 | 299 | 123 80 130 [229,94|67,17 | 64,89 | 67,17 | 64,89 546 528 | 6,83 | 6,59
26 P |27/29 | 290 | 131 80 130 | 66,57 | 68,51 |71,31| 68,51 | 71,31 523 544 | 6,54 | 6,80
27 L 290 | 131 80 130 | 43,03 | 71,31|70,10| 71,31 | 70,10 544 535 | 6,80 | 6,69
28 L 3000 0 180 128 40,64 3) 3) - - - - - -
291) L 293 | 128 | 80 130 | 153,25 | 64,08 | 64,08 | 64,08 | 64,08 501 501 | 6,26 | 6,26
30 P 500 | 22 80 130 | 60,31 | 26,00 | 26,00 | 26,00 | 26,00 1182 | 1182 | 14,77 | 14,77
31 L 500 | 22 80 130 | 42,94 | 30,00 | 30,00 | 30,00 | 30,00 1364 | 1364 | 17,05 | 17,05
321 L 299 | 123 80 130 | 127,06 | 62,07 | 72,11 | 62,07 | 72,11 505 586 | 6,31 | 7,33
331 P 36 294 | 127 | 80 130 | 210,46 | 70,10 | 62,99 | 70,10 | 62,99 552 496 | 6,90 | 6,20
34 L 35 295 | 126 80 130 59,21 | 62,42 | 64,08 | 62,42 64,08 495 509 | 6,19 | 6,36
352) L 38 293 | 97 75 130 | 136,51 | 55,05 | 63,52 | 55,05 | 63,52 568 655 | 7,57 | 8,73
36.1 P 37 300 | 122 80 130 | 256,89 | 61,44 3) 61,44 3) 504 3) 6,30 3)
36.22) P 700 0 85 122 93,12 3) 40,00 3) 3) 3) 3) 3) 3)
37.1 P 400 | 59 80 130 [172,48 | 44,01 3) 44,01 3) 746 3) 9,32 g
37.2 P 450 | 59 80 109 | 205,00 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
3730 | P 350 | 86 80 130 | 63,98 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
37.4 P 290 | 131 80 130 | 112,38 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3) 3)
37.502) | P 260 | 78 65 114 | 173,43 3) 33,01 3) 33,01 3) 423 3) 6,51
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Tabulka 15: Kontr. param. mezileh. vzest. a sloZ. obl. I= 130 mm a Al= 100 mm

— . ] i N>
|ls| S| 2| 8 |=5|55|5%| 58| &2
ElE| 2| 5| & |52|88|8¢|58| £¢
S A = o Z = =0 > | )
o
)g R D \' Al Lkm Lpm n Xn

L/P| m mm | km/h | mm m m - -

1.1 ( P 510 | 109 | 100 - 55,78 | 55,78 | 2324 | 23,24
1.2 | P 253 | 133 75 - - - - -
21 | L 303 | 120 80 - 50,04 | 50,04 | 633 7,92
22 | L 608 41 90 - - - - -
51| P 251 [101b| 70 - 60,00 | 60,00 | 594 8,49
52 | P 1000 0 100 - - - - -
61| L 606 0 80 31 - - - -
62 | L 800 0 90 - - - -
81 | L 279 | 141 80 - 50,04 | 50,04 | 495 6,19
82 | L 780 40 90 - 54,06 | 54,06 | 1020 | 11,33
83 | L 260 | 931 70 - - - - -

21.1] L 300 | 125 80 - 82,07 | 82,07 | 2280 | 28,50

21.2] L 835 89 120 - 42,01 | 42,01 | 1400 | 11,67

21.3] L 401 59 80 - - - - -

221 P 345 89 80 - 56,04 | 56,04 | 1245 | 15,57

222 P 825 44 110 - 62,07 | 62,07 | 796 7,23

223] P 300 | 122 80 - - - - -
28 L 3000 0 155 95 - - - -

36.1] P 300 | 122 80 - 62,07 | 62,07 | 509 6,36

362 P 700 0 85 - - - - -

371] P 400 59 80 21 - - - -

372 P 450 59 80 48 - - - -

37.3] P 350 86 80 45 - - - -

374 P 290 | 131 80 31 - - - -

375] P 260 78 65 - - - -

1) priapravach délek vzestupnic Ize rychlost zvysit o 5 km/h

Tabulka 16: Ovéreni inflexnich motivii pro I= 130 mm a Al= 100 mm

. | 5| & : = s 2 N 27| £
E 3 | B &g | 2F | =& | B3| 3% |Eg|%s
s | %5 bt S| % S $°g T g g3 S 2 s2 | =22
2| E| 5 |2 2| & ok} S8 &> R 8|38
[S) « = A n A o > [SIEN
=) £
)g R D \ Lk1 Lk2 Lp1 Lp2 ni | n Xn1 Xnz | Loposkut. | Lpbovyp.
L/P m | mm | km/h m m m m - - - - m m
11 P 12 277 | 90 70 - 52,77 - 52,77 - |586 - 8,38 | 93,10 93,23
12 L | 11/13 | 310 | 69 70 | 40,33 |40,33| 40,33 | 43,33 1584 | 628 | 8,35 | 8,97 | 114,27 | 118,06
13 P 12 250 | 119 70 ]70,94 - 70,94 - 596 | - 8,52 - - -
170 | L 18 250 | 136 75 - 67,71 - 67,71 - |498 - 6,64 | 136,61 | 136,91
18 P | 17/19 | 247 | 139 75 16890 | 73,64 | 6890 | 73,64 | 496 | 530 | 6,61 | 7,06 | 138,41 | 138,27
19 L | 18/20 | 275 | 122 75 | 64,77 | 58,24 | 64,77 | 58,24 | 531 | 477 | 7,08 | 6,37 | 123,87 | 124,12
20 P | 19/21 1248 | 138 | 75 |65,63|69,33]6563]|6933|476|502] 6,34 | 6,70 | 133,75 | 133,64
21.1 L 20 300 | 128 80 67,32 - 64,42 - 503 - 6,29 - - -
223 | P 23 300 | 123 80 - 62,33 - 62,33| - |507 - 6,33 | 124,66 | 124,66
232 | L |22/24]299 | 123 80 |62,33|7449]62,33]|7449|507 | 606 633 | 7,57 | 148,98 | 148,37
24 P | 23/25 | 300 | 122 80 |7449 6717|7449 |6717 | 611 551 | 7,63 | 6,88 | 134,34 | 134,89
252 | L | 24/26 | 299 | 123 80 |67,17 |64,89]67,17|64,89 |546 |528| 6,83 | 6,59 | 133,40 | 134,00
26 P | 25/27 | 290 | 131 80 |6851|71,31]6851]|71,31|523 544 | 6,54 | 6,80 | 142,62 | 142,62
27 L 290 | 131 80 71,31 - 71,31 - 544 - 6,80 = = -
330 | P 34 294 | 127 | 80 - 62,99 - 62,99 | - |496 - 6,20 | 125,41 | 125,48
34 L 33 295 | 126 80 62,42 - 62,42 - 495 - 6,19 - - -
352 | L 36 293 | 103 75 - 63,52 - 63,52 | - |617 - 8,22 | 124,96 | 125,19
36.1 P 35 300 | 100 75 61,44 - 61,44 - 614 - 8,19 - - -

Y délka vypoctena souctem hodnot jednotlivych vzestupnic
? délka vypoctena dle vzorce [8]
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5.5 Shrnuti

Pri vyuZiti nedostatku prevySeni I= 100 mm a nahlé zmény nedostatku prevyseni
a Al= 85 mm bylo dosazZeno spolu se zménou prevySeni koleje vyrazného zvySeni
rychlosti vjednotlivych obloucich a zaroven byla tato ¢ast klicova pro kone¢ny navrh
zvySeni tratové rychlosti. Zvysit rychlost na 80km/h se ale i tak ve vétSiné oblouktl

nepodarilo.

S uzitim hodnot maximalnich byla rychlost zvySena i v mistech, kde se to zatim
nedaftilo tolik, jak by bylo potfebné. Ve 22 obloucich bylo dosaZeno moZného zvySeni
rychlosti na 80 km/h a vice, v9 obloucich na 75 km/h, v5 na 70 km/h a pouze v1
oblouku se i pres veSkerou snahu nepodarilo dosahnout vétsiho zvyseni rychlosti nez o
5 km/h na 65 km/h. V poslednim jmenovaném oblouku je tato skute¢nost zapri¢inéna

malou délkou krajni pfechodnice respektive vzestupnice s polomérem R= 260 m.

V nasledujici tabulce jsou shrnuty vysledky, jichZ by bylo moZné dosahnout

upravou GPK a vyuzitim lim; Aliim @ Imax; Almax.

Tabulka 17: Porovnani navrZenych rychlosti se zménou GPK pii vyuziti Liim; AlLim @

Imax; Almax

Rychl.
Rychl.
Rozdil
oprati
stav.
stavu
Rychl.
Rozdil
oprati
stav.
stavu

V100 | Vizo | Vioo | Vizo Vst | Vioo | V130 | Vioo | Vi3o Vst | Vioo | V130 | Vioo | Vi3o
km/h km/h km/h km/h km/h km/h
1.1 70 80 100 10 30 60| 80 | 100 | 20 40 70 | 75 | 80 5 10

Vit

Cislo oblouku
Cislo oblouku
Cislo oblouku

-
o~

N
w
g2

1.2v2) | 60 | 70 75 10 15 15 |60| 70 | 75 | 10 15 70| 80 | 80 | 10 10

21 |60 75 80 15 20 16 |60| 70 | 75 | 10 | 15 31 70| 80 | 80 | 10 | 10

222 | 70 | 80 90 10 20 179 |60 70 | 75 | 10 | 15 320 [70| 75 | 80 10

3 70 | 80 80 10 10 18 |60] 70 | 75 | 10 | 15 330 |70 | 75 | 80 10

51 |60 70 70 10 10 20 [60| 70 | 75 | 10 | 15 352 |70| 70 | 75

5
5
4 60 | 75 80 15 20 19 |60| 70 | 75 | 10 | 15 34 70 | 75 | 80 5 10
0
5

52 |70 | 80 100 10 30 |[ 211 |60 75 | 80 | 15 | 20 361 |70 75 | 75

6.1 | 70| 80 80 10 10 [ 21.2 | 60| 100 | 120 | 40 | 60 | 36.22 |70 | 80 | 85 | 10 | 15

62 |70 | 90 90 20 20 [|21.32|60| 90 | 80 | 30 | 20 37.1 |70 80 | 80 | 10 | 10

72 |70 | 80 90 10 20 |[ 221 |60 75 | 80 | 15 | 20 37.2 |60 80 | 80 | 20 | 20

8.1Y2 | 60 | 75 80 15 20 || 22.2 |60 | 80 | 110 | 20 | 50 |f 3731 |60 | 80 | 80 | 20 | 20

82 |70 90 90 20 20 || 223 |60| 75 | 80 | 15 | 20 374 |60 75 | 80 | 15 | 20

831 | 60| 70 70 10 10 || 232 |60 | 75 | 80 | 15 | 20 || 37.592 |60 | 60 | 65 0 5

9 60 | 65 70 5 10 24 |60| 75 | 80 | 15 | 20

10 60| 75 80 15 20 252 |70 | 75 | 80 5 10

11 60 | 65 70 5 10 26 |70] 75 | 80 5 10

12 60 65 70 5 10 27 |70] 75 | 80 5 10

13 60 | 65 70 5 10 28 |70]145|180| 75 | 110

38



6 Zaver

Cilem této prace bylo prozkoumat moznosti, jak by se dala zvysit tratova rychlost
v useku Bojkovice - Bohuslavice nad Vlari, s co mozna nejniZsimi naklady na realizaci.
Zakladem pro vypracovani téchto navrhli bylo zhodnoceni stavajiciho stavu trati. Jako
vychozi data byly pouzity podklady ziskané od spravce infrastruktury a poznatky
ziskané z pochtizky po trati samotné. Za souc¢asného stavu jsou v reSeném tseku tratové

rychlosti 70 km/h a 60 km/h.

Stavajici stav byl sdrobnymi vyhradami, které nijak neomezuji ani nebrani

v provozovani trati, shledan jako vyhovujici.

ZvySeni rychlosti bylo prozkoumano nejprve na stavajicim stavu svyuZitim
meznich a maximdlnich hodnot nedostatku pirevySeni a nahlé zmény nedostatku
prevySeni. Tato varianta neprinesla priliS§ vyrazné zvySeni rychlosti v souvislejSich
usecich trati, avSsak pomohla odhalit problémova mista, ktera se nakonec ukazala jako
rozhodujici pro dalsi postup nadvrhu. Hodnoty rychlosti po délce trati byly zaznamenany
do grafu, ktery nalezneme v Priloze ¢. 1. Stavajici stav je zde vyobrazen cervenou barvou,
zvySeni rychlosti s vyuZitim ljim a Alim je zobrazeno barvou oranzovou a svétle modrou

barvou jsou zobrazeny hodnoty rychlosti pro Imaxa Almax.

Optimalizované priibéhy rychlosti, jichz bylo dosazeno pri vyuziti lim, Aliim, Imax,
Almax a soucasné zmén GPK, jsou obsazeny v grafu rychlosti, ktery nalezneme v Ptiloze
¢. 2. Stavajici stav je zde opét vyobrazen ¢ervenou barvou, zvySeni rychlosti s vyuzitim
liim, Aliim a se zménou GPK je zobrazeno barvou Zlutou a fialovou barvou jsou zobrazeny
hodnoty rychlosti pro Imax a Almax se zménou GPK. Vtéto varianté jsem se omezil
predevSim na reSeni zmén prevySeni koleje sohledem na minimalni naklady na
provedeni a zadsahy do télesa Zelezni¢niho spodku. V obloucich ¢. 5.1 a ¢. 8.3 vsak Ize pri
malém prodlouZeni prechodnice a tim i vzestupnice dosdhnout vysSich rychlosti pri

minimalnich posunech oblouku. Presné vycisleni neni obsahem této prace.

Nejvhodnéjsim reSenim se zdd byt kombinace druhé a treti varianty, ktera
vyuziva meznich i maximalnich hodnot nedostatku pievyseni a ndhlé zmény nedostatku

pirevysSeni v kombinaci se zvySenim pievyseni koleje. Priibéh navrhovanych rychlostnich
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usekl je obsazen v Priloze ¢. 2, kde je stavajici stav vyobrazen cervenou barvou a

navrhované zvyseni rychlosti barvou svétle zelenou pro Vipo a modrou pro Vi3o.

Vyuziti Vizo je vSak podminéno zrizenim bezstykové koleje, prejezdy
s celopryzovou konstrukci a také nasazenim modernich motorovych vozi, které jsou

uzpuisobeny pro jizdu po koleji s nedostatkem pievyseni [= 130 mm.
7 Doporuceni pro upravy jednotlivych Zel. pirejezdii

» km 129,616 (P7989) - zabezpeceno svételnou signalizaci i zadvorami;
doporucuji upravit délku priblizovacich useki - nutno

provérit

» km 130,014 (P7990) - zabezpeceno svételnou signalizaci i zadvorami;
doporucuji upravit délku priblizovacich usekli - nutno

provérit

» km 130,741 (P7991) - zabezpeceno svételnou signalizaci i zadvorami;
doporucuji upravit délku priblizovacich usekli - nutno

provérit

» km 131,389 (P7992) - zabezpeceno svételnou signalizaci i zadvorami;
doporucuji upravit délku priblizovacich usekli - nutno

provérit

» km 133,449 (P7993) - zabezpeceno svételnou signalizaci i zadvorami;
doporucuji upravit délku priblizovacich usekli - nutno

provérit
» km 133,726 (P7994) - zabezpeceno vystraznymi kiiZi; uzivan chodci, doporucil

bych jej zabezpecit nebo zrusSit - po domluvé s mistnim

vedenim obce
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km 134,033 (P7995) - zabezpeceno svételnou signalizaci; doporucuji

upravit délku priblizovacich useki - nutno proveérit

km 134,534 (P7996) - zabezpeceno vystraznymi kriZi; prejezd leZi v neprehled.
misté hned za Zel. mostem; je vyuZivdn, a proto jej

doporucuji zabezpecit svételnou signalizaci

km 134,663 (P7997) - zabezpeceno svételnou signalizaci; doporucuji

upravit délku pribliZovacich useki - nutno proveérit

km 139,493 (P7998) - zabezpeceno vystraznymi kiiZi; priléha k zast. Hostétin,
slouZi pro pési a vzhledem k osobni dopravé nepredstavuje

omezeni; doporucuji ponechat beze zmén

km 141,534 (P7999) - zabezpeceno vystraznymi krizi;
doporucuji trvale uzamknout, prejezd vyuzivan pouze

sezOnné pri obstaravani prilehlych luk

km 142,850 (P8000) - zabezpeceno svételnou signalizaci i zadvorami;
doporucuji upravit délku priblizovacich useki - nutno

provérit

km 144,188 (P8001) - zabezpeceno svételnou signalizaci i zdvorami;

upravit délku priblizovacich useki - nutno proveérit
km 145,179 (P8002) - zabezpeceno vystraznymi krizi;
doporucuji trvale uzamknout, prejezd vyuzivan pouze

sezOnné pri obstaravani prilehlych luk

km 146,202 (P8003) - zabezpeceno svételnou signalizaci; doporucuji

upravit délku pribliZovacich useki - nutno proveérit
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» km 146,478 (P8004) - zabezpeceno vystraznymi kiiZi;
doporucuji trvale uzamknout, prejezd vyuzivan pouze

sezonné pri obstaravani prilehlych luk

» km 147,022 (P8005) - zabezpeceno vystraznymi ki'{Zi; priléha k zast. Divnice,
slouZi pro pési a vzhledem k osobni dopravé nepredstavuje

omezeni; doporucuji ponechat beze zmén

» km 148,100 (P8006) - zabezpeceno svételnou signalizaci; doporucuji

upravit délku pribliZovacich useki - nutno proveérit
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Ld
Lk

Vi3o
Voo
AV
Al
GPK

prevyseni koleje

nedostatek prevyseni koleje

délka krajni linedrni vzestupnice

délka krajni prechodnice

soucinitel sklonu linedrni vzestupnice

polomér oblouku

rychlost pfi maximalni hodnoté nedostatku prevysSeni
rychlost pfi meznich hodnotach parametri

rozdil rychlosti

nahla zména nedostatku prevyseni

geometrické parametry koleje
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