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ABSTRAKT

Bakalarska prace je zamérfena na rozbor verejnych prostranstvi obecné
a poté i na verejna prostranstvi ve mésté Vsetiné. Prace vychazi z poznatk(
o verejnych prostorech ajejich navaznost na prostrfedi, ve kterém se
vyskytuji. Poznatkem této prace tak je prave to, Ze kvalita prostfedi ovliviiuje
kvalitu verejnych prostranstvi. Ty jsou nasledné rozebirany v dalSich
ndvaznostech na urban sprawl ajeho funkéni hodnoty. Reeni tohoto
problému zavadi zahradni meésto jako ucinny koncept a prostfedek ke
zkvalitnéni prostredi i verejnych prostor a dale rozvadi potfebu regulacnich
planl pro zachovani udrzitelnych hodnot v budoucnosti.

Prace posléze rozebira verejné prostory ve meésté Vsetiné, kdy ukazuje dolni
nameésti, nameésti Svobody, projekt obchodni galerie a pfednadrazniho
prostoru a velkou pozornost ubira na koncept lanovky jako moZznou budouci
slozku méstské hromadné dopravy ve meésté. Lanovku reSi prace hlavné
z pohledu multikriteridlni analyzy, ktera porovnava mozné varianty projektu
a vysledek s nejvétSim mnozstvi shody s nasimi kritérii.

KLICOVA SLOVA

Verejné prostranstvi, verejny prostor, regulacni plan, urban sprawl, méstské
prostiedi, namésti, lanovka, Vsetin, mésto.



ABSTRACT

This bachelor thesis is focused on analysis of public spaces in general and on
the particular public spaces in the town of Vsetin. The thesis is based on
knowledge of public spaces and their connection to the environment in which
they can be found. The finding of this thesis is that the quality of the
environment is influencing the quality of public spaces. These knowledges
are analysed in other connections to the urban sprawl and it”s functional
values afterwards. The solving of this problem is establishing the garden city
as an effective concept and mean of an improvement of the environment and
also public spaces and further deals with the need of development plans for
maintaining sustainable values in the future.

Finally the thesis discusses the public spaces in the town of Vsetin, specifically
shows Svoboda square, the project of market gallery and the area before the
train station. A huge attention is focused on the concept of the cableway as
a possible future part of municipal public transport. The cableway is
examined in the multicriterial analysis where possible options of the project
are compared and the result with the biggest amount of agreement with our
criteria is stated.

KEYWORDS

Public area, public space, development plan, urban sprawl, city environment,
square, cableway, Vsetin, city
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1. UVOD

~Mésta vznikala na kfiZovatkdch déjin a cest. Nékterd jako by se rozvijela zevnitr,
zachovavaji si svou podobu, svého genia loci, plynou Casem, trvaji. Jind jako by se
hroutila pod ndporem vnéjSich, méstu cizich vlivd, pidsobi v case chladné
a neucastné. Ale mohou mit i $tésti. Prostoupi-li je dech lidské pritomnosti, oZivaji.
Vsetin je pod vlivem vnéjSich i vnitrnich vlivi pfirozené se rozvijejici mésto. Z jeho
nepravidelného pudorysu Ize vycist utvdreni terénu, tok Becvy, existenci starého
Horniho iDolniho mésta, sit cest a kriZovatek istopy historickych prostor
a ndmeésti. Jeho usporddani je nadhodné jen zdanlivé. Je reakci na vétsinou velmi
raciondlni potfeby obyvatel. Obecnd tendence, postihujici vétsinu sidel v 19.
stoleti, se projevuje i zde: vybudovdni Zeleznice a dopravnich cest, prvni tovdrny,
nové typy budov postihujici nové Cinnosti - zdaloZny, banky, délnické spolkové
domy. Tehdy vznikly také technické pfedpoklady pro existenci mésta v dnesnim
pojeti. Vznikal novy typ obytného domu, vétSina dnesnich verejnych budov,
hromadnd doprava, rozsifovalo se osvétleni, vytdpéni a jind technickd zarizeni.,” !

T BALETKA, Ladislav. Vsetin - mésto a cas. Vsetin: Masarykova verejna knihovna, 2008. ISBN
978-80-904139-1-7, str. 243.
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2. CILPRACE

Cil bakalarské prace je vytvoreni urbanistické analyzy mésta Vsetin s dirazem
na verejné prostory. Vytvorit obraz mésta takovy jaky se vSemi klady
a zapory. Ukazat jeho dopravni stranku, obZanskou vybavenost a hlavné,
vyhodnotit stavajici, ale také nové chystané zameéry ve verejném prostoru.

Prace poukazuje také na to, jak je prostor ve meésté, zvlasté ten verejny
prostor, ddleZity. Ze jim nejsou pouze ndmésti, parky a dalsi mista, ale Ze
dllezitou souclasti verejného prostoru jsou iulice, které mésto tvofi.
ZdUraznit, Ze verfejnym prostorem nemUZe byt kus betonové plochy
bez Zivota, ale je dlleZité z néj udélat misto pro Zivot, misto pro obyvatele
mésta i jeho navstévniky, misto pro kazdodenni setkavani i chvile odpocinku,
to, Ze kolem sebe clovék na téchto mistech potfebuje i pfirodu.

Prace se snazi ukazat verejné prostory ve meésté Vseting€, zmapovat jejich
klady a zapory, jejich vznik a utvareni a taky dlleZitou roli vodniho toku, ktery
ve mésté predstavuje feka Beclva. Prace bude doplnéna vykresovymi
podklady, které budou doplfiovat tuto praci.

Autor zde poskytuje celkovy pohled na verejné prostory a navaznosti na dalsi
urbanistické  problémy apojmy, legislativu akvalitu  méstského
a pfiméstského Zivota.

Hlavnim motivem vybéru tohoto tématu byl osobni vztah k rodnému méstu
iktomu, co se vném dé&je ajak funguje. Aktudlnosti témat vefejnych
prostranstvi i novych zdméru a diskuzi, které se k nim vztahuiji.

13



3. VEREJNE PROSTORY

LVerejnym prostranstvim jsou vsechna nameésti, ulice, trZisté, chodniky, vefejna
zelen, parky adalsi prostory pfistupné kazdému bez omezeni, tedy slouZici
obecnému uZivdni, a to bez ohledu na vlastnictvi k tomuto prostoru.”?

»Plochy verejnych prostranstvi se obvykle samostatné vymezuji za tcelem zajisténi
podminek pro pfiméfené umisténi, rozsah a dostupnost pozemki verejnych
prostranstvi a k zajisténi podminek pro jejich uZivani'v souladu s jejich vyznamem
a ucelem. Plochy vefejnych prostranstvi zahrnuji zpravidla stavajici a navrhované
pozemky jednotlivych druh( verejnych prostranstvi a dalsi pozemky souvisejici
dopravni a technické infrastruktury a obCanského vybaveni, slucitelné s tucelem
verejnych prostranstvi. Pro kaZdé dva hektary zastavitelné plochy bydleni,
rekreace, obcanské vybavenosti anebo smisené obytné se vymezuje s touto
zastavitelnou plochou souvisejici plocha verejného prostranstvi o vymére
nejméné 1000m?2, do této vyméry se nezapocitdvaji pozemni komunikace.”3

DalSi definice, ktera charakterizuje vefejna prostranstvi, fika, ze jsou jim
.verejné parky, zahrady Ci oteviend prostranstvi, které slouZi pouze chodcim
nebo cyklistim, vyjma zelenych dopravnich ostriivki nebo délicich pdsi hrbitovi
(kromé pripadd, kdy mistni samosprdva pripusti jejich rekreacni funkci, pfipadné
prirodni, historicky nebo kulturni vyznam), nezastfesend sportovni zarizeni
a soukromad prostranstvi (zemédélské plochy, soukromé parky) bezplatné
pfistupnd verejnosti.” 4

Venkovni prostor by mél zlstat nadCasovym pojmem ajeho vyznam
v Uzemnim planovani by se mél stale zvySovat. | kdyz se funkce Uzemi zméni,
verejné prostory zde zUstanou jako pfirozend soucast prostoru. Zakladni
Clenéni takového prostoru je na namésti, jakozto centralni prostory, a ulice,
které reprezentuji podélné prostory. Jiz tato koncepce dokaze vytvorit
zdravou a funguijici sit mésta. Vyznam nameésti je spojen hlavné s pojmem
centralita - shromazdéni, soustredéni hodnot. Jedna se o misto, které se
nachazi v ose kazdodenniho pohybu obyvatel mésta, umoznuje pak celé

2 Zakon €. 128/2000 Sb., o obcich, ve znéni pozdéjsich predpist

3 Vyhlaska ¢. 501/2006 Sb., o obecnych poZadavcich na vyuZivani tzemi

4 SILHANKOVA, Vladimira. Suburbanizace - hrozba fungovdni (malych) mést. Hradec Kralové:
Civitas per populi, 2007. ISBN 978-80-903813-3-9. str. 94.
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spektrum a moznosti vyuziti ¢asu a nabidku funkci, spolecenskych aktivit,
které Ize na takovém misté délat. ,Verejny prostor nameésti se nedd nahradit
tim, Ze by se néekam umistil a pouze se prohldsi, Ze toto misto je verejny prostor.”>
Takové misto se nikdy nestane tim prostorem, jakym ma byt, jaky je jeho
potencial, pokud pfes néj neprochazi skute¢né a prirozené cesty. Stavaji se
poté misty prazdnymi, neobydlenymi a neoblibenymi. Casto chétraji a nejsou
atraktivni, chybi totiz dlivod proc je navstévovat, proc si zde tu cestu udélat.
[11[91[15] [16]

Ulice na druhé strané je spojena s pohybem obyvatelstva, s jejich presunem
na jiné misto. MoZznost se svobodné premistovat kamkoliv libovolnym
smérem je hodnota kvality ulice. Clov&k se zde musi citit dobFe, bezpe¢né.
Kvalitni Uprava ulic, jejich usporadani, vkladani neobycejnych prvkd, aleji
a solitérnich stromU a zelené, z nich déld néco vic, nez jen pouhou spojnici
mezi misty. Déla z nich zakladni prvek, zakladni kamen verejného prostoru
a jeho napojeni na mésto. ["1P115]

~Nelze oddélovat urbanismus od architektury, jejich tkol je stejny - snaZi se nalézt
spravny vztah hmoty a prostoru a pochopit déje v tomto prostredi probihajici
v rtizném Case. Dispozice domu a dispozice mésta maji mnohem vice spolecného
neZ odlisného, Ize je také obdobnym zplsobem navrhovat. Stejné tak materidly,

povrchy, barvy atd. Rozdil je jen v méfitku energie, prostoru a casu.” ®

L~Urbanismus je pouZivany jako nejobecnéjsi vyjadreni pro soubor pracovnich
metod a postupt slouZicich k zdmérnému formovdni lidského osidleni a mést.
zachovava urcity odstin vétsiho dirazu na kulturni a vytvarnd hlediska na rozdil
od pojmu uzemniho planovdni, ktery naopak vyvoldvd asociace predevsim
s technickymi a ekonomickymi strdnkami tvorby sidel. Spolu s vyvojem osidleni
a také vyvojem ndrokd, které jsou na né kladeny, se vyviji i sdm urbanismus, jeho
poslani i pracovni metody. Dochdzi pfitom i ke specifikaci jeho jednotlivych tkold,
at’ je to pfestavba meést, jejich rozvoj planovani novych meést, feSeni oblasti,

> GEHL, Jan. Mésta pro lidi. Brno: Partnerstvi, c2012. ISBN 978-80-260-2080-6. str. 109.
6 JEHLIK, Jan. Rukovét urbanismu: architektura pozndvdni a navrhovéni prostfedi. Praha:
Ausdruck Books, 2016. ISBN 978-80-260-9558-3. str. 26.
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venkovského osidleni Ci také rozvoj teorie, studium vyvoje osidleni a predvidani
jeho budoucnosti.””

Pokud mésto obyvatellim dokaZe poskytnout lepsi méstské prostory, jejich
vyuziti poroste. Plati to jak u rozsahlych vefejnych prostranstvi, tak i u dilcich
méstskych prostor az k vyuzZivani jednotlivych lavicek a sedadel v takovém
prostoru. 1101511161 [18]

Vice zelené&, hlavné aleji a solitérnich stromd, dokaZe vytvaret predevsim
v letnim obdobi poZadovany stin a opét pomahaji zatraktivnit verejny
prostor. Vytvareji predevsim clonu pfed sluncem, ale také prekazku proti
povétrnostnim rezimlm nebo ¢aste¢nou ochranu proti mensim deStovym
prehankam. [1P1E1125]

Takovy poznatek je platny obecné v rlznych kulturdch a ¢astech svéta,
v rozli¢nych klimatickych podminkach iv rdznych ekonomikach a socialnich
situacich.

.MEély by byt obnoveny verejné prostory, aby se opét staly mistem, kde se rozviji
smysl pro spolecenstvi, spolecenské aktivity a vitalita. Mélo by se usilovat
o zachovdni a obnovu sité volnych ploch, parkd a rekreacnich zarizeni uvniti
meést. Nové vyuZiti zanedbanych pozemki a opusténych budov by mélo navazovat
na vytvdreni verejnych ploch a prostor. Zejména obnova opusténych objekti
byvalych tovdren a kasdren by se méla vyuZit pro spolecenské a socidlini funkce.”

Uzemni pldnovani mGzZe ovlivnit vzorce vyuZiti jednotlivych ¢asti mésta i jeho
celku. To pro€ a zda méstsky prostor 1aka lidi k pési chdzi nebo k pobyvanive
meésté Ci radéji zvoleni automobilu nezavisi pouze na aktualnim pocasi, do
jisté miry to je otazkou peclivé prace s lidskym méritkem, zvolenym prvkem
ktery je nabizen a atraktivnim verejnym prostorem. "1 F!

Lze to pozorovat mnohdy na jednodennich uzavirkdch hlavnich tahl ve
meéste, které slouzi pro automobilovou dopravu a pravé na ten jeden den
VvV roce jsou tyto mista otevieny pro verejnost. Zajem je obrovsky, kdy se lidé
chodi ¢asto jen projit po takovém prostoru, vezmou kolo a koleckové brusle.

7 HRUZA, JiFi. Slovnik soudobého urbanismu. Praha: Odeon, 1977. ISBN 01-527-77. str. 266.
8 HRUZA, Jifi. Charty moderniho urbanismu. Praha: Agora, 2002. ISBN 80-902945-4-5. str. 87.
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Jde jen o to, jaké jsou moznosti, a vyuZiti se Casto prokaze pravé v takovychto
chvilich. M PIR412]

Mésto je mistem pro zivot, misto pro setkavani. Ale neni jen tim. Mésto
a méstsky verejny prostor poskytuji a nabizeji prostor pro mnohé rozmanité
lidské ¢innosti, at uzZ se jedna pouze o cilevédomou chlzi z jednoho mista na
druhé, ale i dalSi - promenadu, kratké zastavovani, dlouhé stani, prohlizeni
vykladnich skrini, konverzaci a setkavani s prateli, cviceni, tanec, odpocinek,
béhani, détské hry i pouli¢ni zabavu. 1!

My, jako lidé, jsme stvofeni pro chizi, je to nase pfirozenost azdrava
a fungujici mésta nabizeji dobré podminky a pfilezitosti pravé pro chodce.
Chzi se ¢lovék opét spoleCensky seznamuje, nabizi pfimy kontakt s lidmi
a okolnim spolecenstvim. Je to vlastné, kdyZ se nato koukneme zjiného

pohledu, forma komunikace mezi lidmi, ktefi sdileji vefejny prostor mésta. "]
[91 1151 [16]

Jak uzZ bylo dfive naznaceno, Ze je to otazka nabidky, zde se to potvrzuje. ,Vice
cest pritahuje silnéjsi provoz.”° Pokud je umoznéno, aby méli chodci vice mista
kde se vyskytovat, tak se zde vyskytovat budou aroste zde imira
spolecCenskych a rekreacnich aktivit. Tim, Ze zlepSime podminky pro chodce,
ale nejenze podporujeme péSi provozve meésté acelkové ve verejném
prostoru, ale podporujeme i méstsky Zivot, [N P111511161{24]

Po zamysleni zjistime, Ze chlzi nevykonavame jen proto, abychom nékam
dosli. Jde oto, si napfiklad odpocinout, utfibit myslenky. Ve verejném
prostoru ale najednou nastava situace, Ze se Clovék stava jeho soucasti.
Pozoruje scénu pred nim, ktera se méni kazdou minutu. Vidi rizné emoce,
rdzné tvare a ¢innosti, co zde probihaji. Tak vznika nutkani si na chvili sednout
a jen pozorovat zivot, mésto pro lidi, které funguje. Tyto zazitky si pak dokaze
dlouhou dobu vybavovat a znovu a znovu se vracet zpét a prozivat dalsi,
nejspise rychle se proménujici zivot ve vefejném prostoru, protoze nejvétsi
atrakci neni to, jak a co kde vypad4, ale jsou to pravé lidé, ktefi jsou kolem

Vv s

Kazdy clovék si tak wvytvafi na zakladé svych zkuSenosti, poznatkl

2 GEHL, Jan. Mésta pro lidi. Brno: Partnerstvi, c2012. ISBN 978-80-260-2080-6. str. 19.
19 GEHL, Jan. Mésta pro lidi. Brno: Partnerstvi, c2012. ISBN 978-80-260-2080-6. str. 99.
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a smyslovych vijemU urcitou predstavu o mésté, oznacovanou prevazné jako
obraz mésta, kdy tzv. Genius loci je zaZitd predstava a duSe mésta v ocich
obyvatelstva. Je to komplexni pfedstava, kdy meésta jsou oznacovana jako
pohodlng, krasna, pratelska, pfitazliva, ale ivjejich protikladech, pokud
meésta nesplnuji nase pozadavky. ,V obdobi recké antiky oznacoval tento termin
ochranného ducha mista, dnes se v pfeneseném vyznamu pouZiva pri vyjadreni
specificnosti, jedinecnosti konkrétniho mista. V kontextu soucasnosti miZeme (i
kdyzZ v jinych souvislostech) rici, Ze Genia loci ma stdle kazdé misto na zemi. Jen
nékde, obclas, se clovéku podafi realizovat dilo, které ochranného ducha
respektuje, vizualizuje. Mnohem Castéji je vsak Genius loci potlacen nevhodnym
ndvrhem a misto je prdzdné (mysleno bez sprdvnych obsahd, ideji, symbold,
bez respektu).” 7! 1 P1AI15][16]

3.1 PRVKY VEREJNEHO PROSTORU

Ve verejném prostoru nelze Cekat aktivitu lidi a spokojeny méstsky Zivot,
pokud nebude dostatecné atraktivni. Dllezité jsou opérné body, u nichz je
mozné se zdrZet, poskytuji zachytné body v prostoru. Mdze se tak jednat
o mobiliaf a dalsi rizné vybaveni. Vybornym prikladem takové opérné funkce
tvofi sloupky a zabradli. Velka cast aktivit na nameéstich totiz probiha pravé
u nich nebo v jejich blizkosti, pfipadné slouZi tyto sloupky k opirani a hledani
opory a potfebného bezpeci ze zadni strany. Misto sloupkl to mohou byt
i stromy, které navic vletnich obdobich poskytuji blahodarny stin pred
sluncem. DUleZitou souclasti vefejného prostoru ale zastavaji lavicky a rizné
prostfedky k sezeni. Bez nich si lze tézko vybavit Zivy méstsky zivot ve
vefejném prostranstvi. Lidé si zde odpocinou, posedi, sleduji déni okolo sebe,
potkavaji se zde, seznamuji. Lavicky jsou dulezitou souclasti verejného
prostoru. Pokud dokaze misto jako namésti nabidnout vice lavicek, tim je
veétsi potencial prilakanilidi aby je vyuZzivali. Mluvime samoziejmé o verfejném
prostoru, ktery funguje a nasel si ve mésté své misto. Takovou zaZitou véci,
se kterou se kazdodenné potkavame je blizkost lavicky a odpadkového kose.

" KRATKA-ADAMKOVA, Barbara a Anna MAGNI. Metodika navrhovdni vefejnych prostort
nové zaklddanych obytnych souboru s diraze na zahradni a krajindfskou architekturu [online].
Brno, 2016 [cit. 2018-04-07]. Dostupné z: http://www.uur.cz/images/1-uzemni-planovani-a-
stavebni-rad/politika-architektury/implementace/tema8/is-vavai/004-metodika-navrhovani-
verejnych-prostoru.pdf. Metodika. Mendelova univerzita.
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Predstava, Ze kdyZ bude odpadkovy ko$ dale, neZ par metr( od lavicky kde
sedime a nam se automaticky nebude chtit jit vyhodit odpadky az tam, neni
tim spravnym predpokladem. V dnesni moderni dobé&, si musime uvédomit,
Ze se nelze chovat tak, jak chceme a tudiz bychom mohli délat neporadek ve
verejném meéstském prostoru. Tim, Ze bude odpadkovy koS v pfimérené
vzdalenosti od lavicek, ale zaroven se nebudeme muset koukat, jaky obsah
ho jiz pIni, opét zvedneme kvalitu daného mista. V [été je to totiz docela velky
problém, kdy v blizkosti koSG stejné nebude chtit nikdo sedét ato
z jednoduchych dlvodl. Za prvé to je zapach, ktery z odpadkovych koS(
vychazi, nebot se kazdodenné nevyvazi a zadruhé, cozZ spolu velmi souvisi, je
pritomnost hmyzu, ktery se zde vyskytuje. Urcité bude ilepSi pozorovat
takové misto s odstupem a nebudou zde prvky odpadkovych kosu tak na
oCich. Samozrfejmé Ze se daji i odpadkové koSe délat designové zajimavé,
takové, Ze jsou tfeba svedeny podzemnim systémem a nepotfebuji tedy
nutné vyvazet kazdy den, neprodukuji zapach ajsou tak mnohem
prijateIngjsi. BohuZel takové feSeni je mnohdy drahé a bude jesté radu let
trvat, nez se situace zlepsSi a i vefejné prostory budou vice pochopeny, hlavné
ze strany uzivatel(. Chybou samotnou neni mit odpadkové koSe ve verejném
prostoru, bez nich to nepUjde, ale zacit se zamyslet sami nad sebou a nad

okolim, aby bylo takové, jaké chceme a ne si ho zamérné nicit a znecistovat.
(11191 (4]

3.2. TVORBA PROSTORU V MESTSKEM PROSTREDI
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Obrdzek 1 Umistovdni prvk( do verejného prostoru
[ Zdroj: [33] ]
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Tvorba verejnych prostord jako namésti, parky iulice, ale samoziejmé
i dalSich je zaloZena na urcité predstavé, koncepci rozmisténi prvkd
v prostoru. Takovy princip velmi peclivé a nazorné predstavuje Camillo Sitte
ve své publikaci Stavba mést podle uméleckych zasad. Je zde vysvétleno, jak
by se méli prvky vefejného prostoru, jako jsou sochy, fontany, kasny i rtizné
sloupy umistovat ve vztahu k prostoru. Diky umistovani pfi fasadach budov
ana okrajich prostorl zacnou vynikat jejich vlastnosti ivelikost. Budou
kontrastni. Pokud se takové prvky umistuji uprostifed nameésti, jako je tomu
dnes, ztraci se jejich monumentdlnost iduleZitost. Aby to bylo Iépe
predstavitelné, popiSeme to pfibéhem. KdyZz napadnul prvni snih a pres
namesti jesté jezdily konské povozy, tak si zde déti staveli snéhulaky. VSimli
si, ze vtakovém prostoru nameésti vznikaji hluché mista, kde zadni lidé
nechodi. Tyto mista nenalezZeli v trasach pfimého pohybu osob, a tak zde byl
snih cisty. Proto zde snéhulaci vydrzeli celou zimu bez toho, aby nékomu
prekazeli, a zaroven vynikali blizko fasdd domu. Tak by se dal jednoduse
popsat tento princip navrhovani prvk( do vefejného prostoru. /119]

Obrdzek 2 Umistovdni prvku do verejného prostoru
[ Zdroj: [33] ]
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3.3. DOPRAVA VE MESTECH

,Dopravu Ize pfirovnat k vodé - co ji umoZnite, to zaplavi* '

Funkce dopravy a jeji regulace jsou Castou pricinou sporud leckterych mést,
kdy se pravé v centrech meést snazime preferovat pési a cyklistickou dopravu
a tim postupné pfibliZovat mésta opét vice lidem pred auty. [11[241112]

Trendem moderni doby je, Ze auta maji mnohem vice prostoru, i kdyZ co se
tyka hustoty, jich je zde mnohem méné nez lidi, ktefi jsou natésnani na
chodnicich o mnohem mensi ifce. 1P 241112]

Nefrika se tim, Ze by se mély automobily vytlacit z mésta zcela, jen se snazime
znovu dostat do harmonie mezi lidmi a auty, nebot tento nepomeér je uz pfilis
neunosny. Neni pFilis dobré mit ruSnou sit automobilové dopravy v centrech
meést a snazit se ji stale rozdélovat na nékolik mensich intenzivnich cest. Tim
vznikaji pouze dalSi prostory pro auta, a jejich hustota se dale zveda. Pokud
by vznikly méstské tfidy, které budou pouze pro méstskou dopravu, budou
zde moci byt i cyklisté a chodci ji zacnou vyuzivat jako novy méstsky verejny
prostor bez aut, jejich hluku a dalSich emisi, kvalita Zivota se v misté opét
zvedne. To souvisi také se zeleni. Funkci zelené neni jen esteticka vybavenost,
kterou kazda rostlina urcitym zpUsobem disponuje. Jde hlavné o funkci
hygienickou, poskytuji stin, sniZuji teplotni ostrovy ve mésté a ovliviuji
méstské mikroklima (ochlazuji ho), a taktéz pfispivaji lidem k lepSim pocitdm.
Zelena infrastruktura (modra infrastruktura pokud jde o vodni plochy), jak se
zelen v poslednich letech oznacuje je dlleZitou soucasti dopravni stranky ve

mésté a funguje Casto jako bariéra mezi nezdravym proudem automobild.
[91 1121 [13] [24]

LIndividudIni automobilovd doprava by méla byt omezovana cenovou politikou
a politikou parkovdni. Koordinované planovani gravitacnich tzemi by mélo
zlepsit podminky rozvoje verejné dopravy a zfizovdni chodniki( pro pési a stezek
pro cyklisty. Oblané by méli mit vétsi moZnost vybéru zplsobi a prostredku
dopravy.”’3

12 JEHLIK, Jan. Rukovét urbanismu: architektura pozndvdni a navrhovdni prostfedi. Praha:
Ausdruck Books, 2016. ISBN 978-80-260-9558-3. str. 146.
13 HRUZA, JiFi. Charty moderniho urbanismu. Praha: Agora, 2002. ISBN 80-902945-4-5. str. 92.
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Jan Gehl dlouhodobé povazuje za dllezZité utlumit dopravu ve méstech a opét
je zpfistupnit lidem a péSim aktivitam. Diky tomu se Kodan postupné
priblizuje témto idedllim a stavd se méstem s nejkvalitnéjSimi verejnymi
prostory i kvalitnim mistem pro Zivot. Gehl neni jediny, ktery ma k dopravni
situaci vméstim pripominky. TaktéZ Marianne Loof tuto myslenku
podporuje ajednou zcest kudrZeni kvality Zivota vidi v upfednostnéni
chodct a cyklistd pfed auty, kterd povaZzuje za hosty ve mésté. Rika Ze:
stdle na prvnim misté doprava, ale lidé by si méli vzit mésto zpdtky.
V Amsterodamu zabiraji automobily 70% verejného prostoru. Mélo by se zacit

uvaZovat o prostoru jinym zptsobem neZ doposud (napr. pfemistit auta pod
zem).,” 14 1111911121 24]

Zajimavosti je, Ze lidi pfitahuje, kdyZz se néco déje, a oto vic to plati ve
verejném prostoru. Nemaji radi nudu, coz mizeme vidét tak, Ze pokud jsou
lavicky otoCeny do prostoru, kde se nic nedéje, neni se na co divat, tak
verejnost nepfritahuji. Lavicky, které se otoci k rusné silnici, ale nebudou na ni
doslova nalepené, pritahuji daleko vice lidi, ktefi budou sledovat rusny proud
méstského Zivota. [ P11121124]

Co se tyka parkovist, tak ty jsou také verejnymi prostory. Na mnoha mistech
jsou rozbité, neudrZzované a slouZi pouze jednomu Ucelu - tedy parkovani.
Proto je potfeba se snaZit o co nejvétsi vyuziti téchto ploch rznymi funkcemi
a tudiz i uzite¢nosti takového mista. [11191124]

Nelze mit jen dobré architekty, ale i politiky, ktefi tyto zasahy budou
prosazovat pro kvalitnéjsi a udrzitelnéjsi meésta. Jifi Oplatek je presvédcen, Ze
»ZaleZi na prioritach vedeni mésta. Pokud magistrat dovoli postavit okolo mésta
shopping parky, centrum se samozrejmeé vylidni. Jednou z cest k omezeni dopravy

ve méstech jsou vysoké poplatky za parkovdni i prijezd méstem.” 1> 126]

4 Diskuze: Mésto pro Zivot - Uvahy o soucasném urbanismu [online]. 2017 [cit. 2018-04-13].
Dostupné z: https://ceskacenazaarchitekturu.cz/diskuze-mesto-zivot-uvahy-soucasnem-
urbanismu-12-cervna-2017-vnitroblock/

> Diskuze: Mésto pro Zivot - Uvahy o soucasném urbanismu [online]. 2017 [cit. 2018-04-13].
Dostupné z: https://ceskacenazaarchitekturu.cz/diskuze-mesto-zivot-uvahy-soucasnem-
urbanismu-12-cervna-2017-vnitroblock/
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4. URBAN SPRAWL

~Nase mésta obkliCily zvldstni zony - neni pro né jiné pojmenovani, néZz zéna -
z6ny velkych rozcapenych jednopodlaZnich tovdrnich hal, zény supermarketi
a podivnych sidlist, hrajicich si na vilky, ale ve skutecnosti zcela anonymnich, zény
ohromnych skladovacich ploch a parkovist a mezi tim vsim step a step. Neni to
ani pole, ani louka, les, vesnice ¢i mésto. Je to jakési postmoderni nic.” '®

Urban sprawl neboli ¢esky nazyvana sidelni kase'” je neusporadany komplex
predmeéstskych staveb, rozSifovani nebo rozlézani méstského prostredi do
krajiny. B1[216]

Samotny proces vzniku téchto Uzemi - suburbanizace - je jev, ktery se
v poslednich letech velmi negativné podepisuje na vzhledu krajiny i celkovém
vztahu k uzemnimu planovani, kdy predmeésti ztraceji status vesnického
prostfedi, ale zaroven se vilbec nepfiblizuji svou formou méstu. Je to
prostorovd zmeéna osidleni charakterizovana hromadnym stéhovanim
obyvatel z centralnich casti méstskych aglomeraci a konurbaci na jejich
okraje se zachovanim Uzkych funkcnich vztahl nové osidlenych Gzemi se
sidelnimi jadry mést. Je charakteristickym rysem soucasného stadia
urbanizacniho procesu. Takova prostorova expanze mést do okolni pfirodni
a venkovské krajiny mdze nabyvat rozmanitych forem. Zde verejny prostor
ztraci svlj méstsky charakter, je zatéZko rozpoznat, zda se jeSté nachazime
v centru nebo v suburbii. Je otazkou, zda by se tak neméla zavést minimalni
zastavénost v Uzemi a tim i hodnota minimalni hustoty obyvatelstva, aby se
tyto celky, tyto sidelni ka3e dafilo zvladat. 3121 P1(32]

Ing. arch Pavel Hnilicka fika: ,Obycejna Fadovka umoZnuje hustotu kolem
osmdesdti lidi na hektar, coZ se uZz pomalu bliZi formam zastavby s dobrou pési
dostupnosti bez zavislosti na automobilu. Z hlediska verejného zdajmu je
samozrejmé lepsi uprednostnit zastavbu ploch ve mésté, které tfeba mohou byt
JiZ zastavéné, ale Spatné vyulZité, neZ stavét na zelené louce za méstem. Ale pro
investory je vyhodnéjsi stavét na zelené louce, protoZe se jim rychleji vrdti
investice. Predevsim tomu je prizplsobeno soucasné prdvni prostredi. Skutecné je

16 SILHANKOVA, Vladimira. Suburbanizace - hrozba fungovdni (malych) mést. Hradec Kralové:
Civitas per populi, 2007. ISBN 978-80-903813-3-9. str. 7.
7 Tento pojem se stal v ceském prostredi znamy diky Ing. arch. Pavlu Hnili¢ckovi.
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jednodussi postavit koberec rodinnych dom{ mimo Prahu neZ ziskat v Praze
uzemni rozhodnuti a stavebni povoleni na inteligentni tfi- aZ ctyfpodlazni stavbu,
pfipadné s predzahradkou a malou provozovnou, kterd se charakterové
rodinnému domu bliZi. Je to o vuli, ktery z model( je sprdvny. Vérim, Ze za dvacet
let bude existovat néjakd spoleCenskd norma, kterd ted prosté neni.” '8

Druhym problémem, ktery v poslednich letech pozorujeme, je proces tzv.
deurbanizace. ,0znacujeme ji postupné sniZovani poctu stalych obyvatel
mésta.” ¥ Z plvodnich bytovych domd se stavaji kancelafské a komeréni
objekty a Cast obyvatel se pak stéhuje do obci v suburbannim zazemi. Podle
slovniku soudobého urbanismu muze tento proces ,probihat bud’ Zivelne,
nebo jako zamérné vyuZivany ndstroj sidelni politiky. Spociva v podpore rozvoje
bydleni a pracovnich pfileZitosti v menSich sidelnich centrech a v novych
satelitnich méstech. Sleduje se tim oslabeni tlaku na jadra velkoméstskych
koncentraci. Maji vSak velmi omezenou ucinnost a jejich vyrazem je zakladdni
novych a satelitnich mést i podpora takzvanych rozvojovych meést, pricemzZ je
osidleni jen vyjimecné smérovdno do méné osidlenych a ekonomicky slabsich
oblasti a vétsinou se opét soustreduje v uzsim ¢i Sirsim zdzemi velkomést.” 2° Dle
nazoru autora je vyuzivani takoveé politiky zcestné, kdy si lidé neuvédomuiji,
co se s takovymi oblastmi, které vznikaji, stane v budoucnu. Centrum meésta
se vylidni a bude problém jej opét dostat do stavu Zivota. Mésta se museji
vice divat na oblasti brownfield(?', které nabizeji lukrativni mista v méstskych
oblastech a jejich asanace a rekonstrukce poskytne obyvatelim vétsi Zivotni
Uroven mésta, 131121011321

Tretim procesem, ktery probiha, ale jiz ne vtakové mife je proces
reurbanizace, coz zjednodusené znamena navrat obyvatel do mést. Opét
dochazi k osidlovani center mést v disledku rekonstrukci mnoha zastaralych

18 Stavét ve méste: Diskuze Filipa Landy s Pavlem Hnilickou, Jakubem Filipem Novdkem a Filipem
Tittlem [online]. 2016 [cit. 2018-04-14]. Dostupné z:
https://www.era21.cz/cs/clanky/clanky/2016-04-13-stavet-ve-meste-diskuze-filipa-landy-s-
pavlem-hnilickou-jakubem-filipem-novakem-a-filipem-tittlem/

19 SILHANKOVA, Vladimira. Suburbanizace - hrozba fungovdni (malych) mést. Hradec Kralové:
Civitas per populi, 2007. ISBN 978-80-903813-3-9. str. 22.

20 HRUZA, JiFi. Slovnik soudobého urbanismu. Praha: Odeon, 1977. ISBN 01-527-77. str. 83.

2 Brownfield - staré, nevyuzivané nebo ekonomicky nedostatecné efektivné vyuzivané
primyslové a logistické zony a komercni ¢i obytné objekty v kompaktné zastavénych
Uzemich a zemé&délské, vojenské i dalsi plochy a budovy ve volné krajiné.
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a nevyuzivanych administrativnich objektl ale také pfitazlivosti méstského
parteru, ze kterého postupné mizi nudné a nezajimavé vylohy, hlavné bank,
pojistoven, cestovnich kancelafi a dalSich. O to se snazi kazdé mésto, aby se
lidé vratili a znovu oZivili jak mésto obecné, tak meéstsky Zivot, ktery byl do té
doby ochuzen o dusi. Ing arch. Filip Tittl fika: ,Ve Francii, Némecku nebo
Holandsku fenomén ndvratu do mésta uzZ néjakou dobu probihd a jsou ukazatele,
které to potvrzuji. Do jaké miry se miZe podobny trend dostat v masovéjsi mite i
k nam, je jen téZko odhadnutelné. Druhou rovinou problému je, Ze kaZdd zména
se da provést hloupé, anebo chytfe. KdyZ si za cil vytkneme zminény domecek se
zahrddkou, vysledkem muZe byt nezkoordinovand priméstskd kase, ale také
inteligentni, relativné kompaktni zdstavba fadovych domu s dost velkou hustotou
na to, aby tam mohly byt hospoda, obchod, Iékar, Skolka, Skola, aby tam jezdil
autobus hromadné dopravy. Podobné pfiklady v Evropé existuji, neni tedy nutné
vymyslet néco nového, staci eliminovat negativa.” 22 B1121B1[32]

A0

Obrdzek 3 Satelitni mésto. R. Unwin (1922)
[ Zdroj: [12] ]

22 Stavét ve méste: Diskuze Filipa Landy s Pavlem Hnilickou, Jakubem Filipem Novdkem a Filipem
Tittlem [online]. 2016 [cit. 2018-04-14]. Dostupné z:
https://www.era21.cz/cs/clanky/clanky/2016-04-13-stavet-ve-meste-diskuze-filipa-landy-s-
pavlem-hnilickou-jakubem-filipem-novakem-a-filipem-tittlem/
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Obrdzek 4 Satelitni mésto. R. Whitten (1923)
[Zdroj: [12] ]

41. MESTSKE PROSTREDI

Zabyva se hlavné hustotou osidleni a odehravajicimi se déji. Jde hlavné
o diverzitu funkci, kterou dostavame co nejvétSi promichani funkci v oblasti
a tim i o fungujici mésto. Pravé tehdy mlzZeme oblasti s vétSim mnoZstvim
obyvatelstva povySit na mésto. Mésto je rlznorodost sama o sobé. Mélo by
poskytovat i malickosti, mélo by byt rozlohoveé vétSi i mnohem hustéji
osidlené. Neni to jen néjaky shluk domu, kde je funkce segregovana nebo
pripoustéjici pouze vybranou funkci, je to fungujici prvek plny Zivota
a moznosti si ho uzit. Hlavnim charakterem takového prostredi se pak stava
prostorova blizkost, 31121 1111]

Méstské prostiedi a mésto obecné se vytvari hlavné urbanizacnim procesem,
ktery doprovazi koncentracni proces obyvatelstva do mést a mUZe byt
ztotoznovan s ristem mésta. Dochazi tak k poméstovani dfive neméstského

vvvvv

jako soustfedovani hospoddrského a kulturniho Zivota do velkych mést na tukor

Iy

venkova nebo taky jako podil obyvatel Zijicich ve méstech. Presnéji urbanizaci
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definuje urbanisticka teorie, ktera v ni vidi mnohostranny socidlné-ekonomicky
proces vyznacujici se stéhovdnim obyvatelstva do mést, riistem mést, zménami
funkcniho vyulZiti uzemi sidel, koncentraci, intenzifikaci a diferenciaci méstskych
druhG cinnosti (funkci) nebo vyroby v Sirokém slova smyslu, vznikem novych
forem a prostorovych struktur osidleni a rozsifenim méstského zplsobu Zivota se
specifickou strukturou stykd, kulturou, systémem hodnotovych orientaci atd.” %

Obrdzek 5 Varianty rozvoje velkého mésta: a) kompaktni riist, b)obytné obvody v zeleném pdsu,
¢) satelitni mésta na okraji zeleného pdsu ve vzddlenosti 10-15 km, d) satelitni mésta ve
vzddlenosti 40-60 km
[ Zdroj: [8] ]
~Meéstské prostredi miZe byt hodnoceno z mnoha teoretickych i praktickych pozic.
Jejich slouceni, umoZnujici souhrnné vyjadreni, je vsak obtizné. Neni ale nezbytné,
protoZe pouliti riznych pristupl k hodnoceni, které se vzdjemné doplriuji,
konfrontuji  a obohacuji,  poskytuje  mnohostranny  vyklad  konkrétni
environmentdini reality.” #* Timto se méstské prostfedi mlze odvijet, kdyz

23 §|LHANKOVA, Vladimira. Suburbanizace - hrozba fungovdni (malych) mést. Hradec Kralové:
Civitas per populi, 2007. ISBN 978-80-903813-3-9. str. 17

24 MACHACEK, Jaroslav. Hodnoceni viivii na prostredi ve méstech. Praha: IFEC, 2002. Justis.
ISBN 80-86412-14-8. str. 10.
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budeme védét, jak ma fungovat a co je pro mésto dobré. Srovnavat vice mést
mezi sebou, jejich fungovani a problémy nam zprostfedkuje obraz mésta
v celkovém konceptu, jak funguje a kam mUZe smérovat jeho vyvoj a vyvoj
hodnot, které zastavame, 311219111

.UdrZitelny rozvoj se stal v poslednich deseti letech klicovym tématem planovani
mést. VSeobecné se uzndva, Ze zasady udrZitelného rozvoje je treba ucinit soucasti
pldnovdni a rozvoje mést. Moderni mésta produkuji znacnd kvanta odpadu
a Skodlivin, coZ md za ndsledek zhorSovdni Zivotniho prostredi a kvality Zivota.
PoZadavek vytvorit udrZiteInéjsi mésta je jednou z nejvétsich vyzev pro urbanisty
v 21. stoleti. Soucasné se zvladnutim upadajici kvality prostfedi to vyZaduje
ochranu kulturniho dédictvi, volnych ploch a sité zelené a kulturni krajiny %° ve
méstech a v jejich okoli. Zachovdni biologické rozmanitosti je Zivotné duleZité ve
méstech stejné jako ve venkovskych oblastech. DileZitou souldsti pldnovdni mést
bude také Setrné vyuZivani zdroji energie.” 26

4.2. PROC BYDLENIV SUBURBII?

Pro¢ ano? V dneSnim modernim svété je rodinny ddm pro velkou vétSinu lidi
sen, osobni cil, co nas déla samostatnymi, nezavislymi a svobodnymi lidmi. Je
to predstava nejvyssi mety, které lze v oblasti bydleni docilit. Ma ale takova
pile, kterou kazdy z nas vytvari, cenu? Prvotni myslenkou je bydleni blizko
zelené, kde je klid a zaroven to neni daleko od mésta, prace. Za par let se ale
mUZe stat a ono se to v urcitych pfipadech stava, Ze takové misto blizko
zelené a klidu se stane centrem suburbie a my se tak dostavame opét tak
daleko od pfirody jako na pocatku. Sidelni kaSe je nesobéstacna jednotka
v Uzemi, vzdy bude zavisla na mésté pobliz. Jeji technické naroky na
infrastrukturu jsou nedmeérné tomu uzitku, ktery suburbie pfinasi. Vznika
problém s dopravou, kdy kazdy dojizdi do mésta autem a tento problém je
zpusoben i tim, jelikoZ suburbie je tak roztahané misto s malou hustotou, Ze
vznik meéstské hromadné dopravy nepfipada v uvahu. Byla by prosté

25 Kulturni krajina je definovana jako kombinované dilo prirody a ¢lovéka a doklad vyvoje
lidské spolecnosti a sidel v pribéhu historie pod vlivem spolecenskych, ekonomickych

a kulturnich vlivd. Nelze rovnéZ zapominat na duchovni a esteticky aspekt kulturni krajiny.
Krajina se pri dalSim zamySleni da popsat velmi podobné jako mésto, -tj. ma svou identitu,
genia loci - tedy svou dusi, ktera toto misto odliSuje od ostatnich.

26 HRUZA, Jifi. Charty moderniho urbanismu. Praha: Agora, 2002. ISBN 80-902945-4-5. str. 74.
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a jednoduse neekonomicka. Byl by to drahy a neefektivni zplsob dopravy,
ktery by nakonec vyuzivala jen hrstka mistnich. Problém véci se ¢asto dostava
tak daleko, Ze suburbie jsou tak velké, az zacnou spojovat cela mésta, ktera
byla nékolik kilometrd vzdalena. Vznika obrovska plocha, ktera je sidelni kasi,
takového mista je fakt, Ze oblast vypada natolik stejn€, az nam pripada, ze

nekondi, Ze se zde |ze snadno ztratit. Mistu naprosto chybi genius loci %/, jeho
duge. B12119111]

4.3. ZAHRADNI MESTO

.Ndzev zahradniho mésta se obvykle pouZiva pro oznaceni malych mést a sidlist,
v nichZ prevlddd nizké zastavéni a vyrazné se uplatriuje zeleri jak na pozemcich
obytnych domd, tak ive formé park( na verejné pristupnych pozemcich. Je to
populdrni ndzev, ktery pouZil Le Corbusier ipro svd véZovd meésta, jeZ
charakterizoval jako vertikdlni zahradni mésta. Kromé mést a sidlist se také
setkavdme casto s pojmem zahradni pfedmésti, protoZe jsou to prdvé okraje
meést, kde je obvykle moZno nejsnadnéji uplatnit tento typ zastavéni. Za
zakladatele zahradnich mést je povaZovadn E. Howard.” %8

V minulosti previadal naprosto opacny problém, problém s prelidnénosti
mést, kdy moderni trend je vylidhovani méstskych center. Velky narlst
obyvatel i diky primyslové revoluci neumoznoval vSem ve mésté Zit, a tak se
snazilo k témto problémuim pristupovat s myslenkou, Ze ,odldkdme obyvatele
z nezdravého mésta do zdravé krajiny.”?° Nikdo si v té dobé nepredstavoval,
jaké by to mohlo v budoucnu mit nasledky. B2 18]

Myslenka zaloZeni zahradniho mésta méla spoustu vyhod, které propojovala
dohromady. Nikdo ale netusil, Ze tak lakavou mySlenku nakonec prebije
suburbanizace uzemi a vytvoreni nevzhledné sidelni kase. Zahradni mésto
mUlZe byt i dnes modernim konceptem, jak takovou sidelni kasi zastavit.
Takové mésto totiz sdili mySlenku na zastaveni Uzemi Fadovou zastavbou,
ktera je dodnes nejlepSim feSenim a kompromisem v kvalitnim bydleni

27 Genius Loci - duch mista, specificka atmosféra, kterd dané misto odliSuje od ostatnich
a umoZnuje mu vyniknout, zapamatovat si ho.

28 HRUZA, Jii. Slovnik soudobého urbanismu. Praha: Odeon, 1977. ISBN 01-527-77. str. 181.
29 GEHL, Jan. Mésta pro lidi. Brno: Partnerstvi, c2012. ISBN 978-80-260-2080-6. str. 34.
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a hustoté zastavéni. Dokaze natolik zefektivnit oblast, Ze |ze vytvofit nové
verejné prostory s lokalnimi centry, dodat uzemi prvky zelené a rozvinout
vefejnou dopravu. Pokud se vtakovém Uzemi vyskytnou iprvky
zregulacniho planu, Ize olekavat kvalitni bydleni pro kazdého, pfi tom
nejmensim sniZzovani jeho poZadavku. Z toho Ize soudit, Ze to nejpodstatnéjsi
co ¢ini mésto méstem, neni jen hustota obyvatelstva, tak jak se domniva
Hnilicka, ale pravé fungujici systém verejnych méstskych prostor. Camillo
Sitte svou kritiku sméruje pravé do oblasti ztraty kvality vefejného prostoru,
kdyz fika: ,Je zrejmé, Ze parcelacni pldn nové méstské Casti nelze z uméleckych
hledisek resit bez vychozi pfedstavy o tom, co ma nova Ctvrt obsahovat a jaké
vefejné budovy a ndmeésti je v ni mozné predpoklddat.” 30 181121 P18

Velmi podobna myslenka zahradnimu meéstu je mésto zelené jako nova
forma osidleni, ktera by umoznovala dlouhodobé ikratkodobé rekrealni
pobyty obyvatelstva. Bylo by to bohaté zalesnéné uzemi, které se nachazi na
velmi dobrych komunikacnich spojnicich od existujicich mést avSak ne pfilis
daleko. 1112
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Obrdzek 6 Zahradni mésto E. Howarda
[ Zdroj: [2] ]

30 SILHANKOVA, Vladimira. Suburbanizace - hrozba fungovani (malych) mést. Hradec Krélové:
Civitas per populi, 2007. ISBN 978-80-903813-3-9. str 32
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Urban sprawl diky nizké hustoté osidleni vyznamné snizuje kvalitu bydleni,
brzdi Zivotaschopnost uUzemi, rychlejSi rozvoj kvalitnich verejnych
prostranstvi, funkcnich jednotek a narocnost (hlavné casovou) na znovu
dojizdéni do blizkych mést. ZvySuje energetické i financni naroky na vystavbu
a udrzbu, neprospiva zdravému prostfedi s dostatkem zelené a kvalitni
dopravou. Kdyby se celkovy koncept sidelni kaSe dokazal zménit, hlavné co
se tyka individualniho bydleni smérem kjiz zmifované radové zastavbé,
mohlo by to dopomoci k vétsi hustoté osidleni, k mensim pozadavkim na
technickou infrastrukturu i k moznosti vytvorit vice funkci v Gzemi, BI21P1 TN

Obrdzek 7 Skupina zahradnich mést podle ndvrhu E. Howarda
[ Zdroj: [8] ]
Paradoxni situace se sidelni kasi se odviji v tom, Ze hustota takového osidleni
je mnohdy mensi, nez vykazovala pUvodni klasicka vesnicka zastavba, ktera
se zde drive vyskytovala, a takové zastavbé dnes chceme fikat mésto, i kdyz
je to v porovnani s minulosti snad i urazka historie. 112
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4.4. ROZDILV PRISTUPU

Jedna se sice o trochu jind méfitka, ale rozdil v pristupu k umistovani objektu
jak v méstském tak v prfiméstském prostredi je znatelny. 3]

SUB ~ URBAN

Obrdzek 8 Rozdil mezi méstskym a priméstskym pfistupem k umisténi domu podle Leona Kriera
[ Zdroj: [3] ]

Zatimco priméstsky prostor ma koncepci umistovani staveb doprostred
pozemku, neni vySkové znacny a rozlehly a nabizi okolo sebe dostatek
volného prostoru, méstska zastavba je reSena presné opacné. Vytvari blok
zastavby na okraji parcely, kdy takovy objekt jiz dosahuje vysoké vyskové
urovné podle mistnich podminek, uvnitf se vytvari vnitroblok, ktery je resen
vetSinou jako soukromy prostor. Tady Ize vidét, jak to ovlivni hustotu osidleni
a pro¢ ma méstské prostredi tuto hodnotu nékolikanasobné vyssi. (3112

»Pri pldnovadni rozvoje mésta je treba vychazet z prostorovych komponent, polohy
a situace mésta, socidlni struktury a hlavnich zdroji v oblasti. Mezi dalSi faktory

vvvvvv
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zahrnuje mnoho prvk( - pozemky, budovy, stromy a zalesnéné plochy, vodni toky,
dopravni sit, volné plochy, cesty, kulturni a historické pamdtky a spravni hranice.
2viast daleZity je vztah mésta k jeho zdzemi - zahrnujici vymezeni prilehlych
venkovskych rekreacnich zén, prekracujicich hranice mésta. Tyto faktory jsou
2vIast dalezité pro uspordddani a budouci podobu mésta a jeho okoli. Mnoho
tendenci naznacuje, Ze mésto budoucnosti nebude monocentrické, ale
polycentrické.” 3’

45. REGULACNIPLAN

Jiz tady bylo feCeno néco o regulacnim planu. Je to nejdetailnéji vymezujici
dokument uzemniho planovani, kdy uzemni plan sice rika, co by na jakém
Uzemi mélo byt, co se zde planuje za nové zameéry, regulacni plan toto uzemi
zpfesnuje a vykazuje zde tzv. regule, regulativy. Jedna se o jasné vymezeni
pravidel, toho, jak ma co vypadat a v urcitém omezeni prispiva k vétsi kvalité
bydleni. Otazkou je vSak jejich mira, nebot ne nadarmo se rika, Ze nic se nema
prehanét. PriliS mnoho regulaci ze strany Uzemné planovacich orgadntd by
mohlo negativné ovlivnit nahlizeni na celou oblast, ktera by se tak stavala
unifikovanou a sterilizovanou vystavbou bez moZnosti jakékoliv tvarci
schopnosti se prosadit a odlisSit. Dalo by se tusit, Ze takova mira naruseni
a potlaceni svobod a vytvofit si svlj dim, by v celospoleCenském tématu
nepomohla k uklidnéni situace, ale vyvolala by debatu o neustalé kontrole,
kterou vykonavaji vnitfni slozky statu. ['71114]

Regulacni plan by tak mél urcovat hlavné vyskovou zastavbu, maximalni
hodnotu zastavéni pozemkU, objemové feSeni staveb, ale nemél by
zasahovat do detailtd a malickosti, odliSujici kaZzdou budovu. Dulezitym
prvkem kazdého objektu je oploceni a pravé tento prvek by mél regulacni
plan zadit Fesit a hlidat. Nékdy je na prvni pohled zfejmé, jak rychle se vysky,
ale i tvar a barva plotu méni, neni zde Zadna navaznost na okoli a plot, jelikoz
je to to prvni co kazdy vidi, dokaZze cely tento prostor zohyzdit. Prvky regulace
by pravé v takovém pripadé vibec neskodili a kulturné i esteticky by i uli¢ni
prostor kvalitativné zvedli na jinou Uroven, ['71114]

31 HRUZA, Jifi. Charty moderniho urbanismu. Praha: Agora, 2002. ISBN 80-902945-4-5. str. 80.
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Objekty svym umisténim, tvarem, velikosti a Casto ibarevnym pojetim
ovliviuji venkovni prostor takovym zplsobem, Ze staci pouze ijen jedna
stavba, ktera bude architektonicky nepfipustna v takovémto misté, ktera
dokaze napachat velké skody ve vnimani mista celkové a kvalité bydleni
v zastavbé ji sousedici. B1121117]

Regulacni plan je souclasti uzemné planovaci dokumentace. Ta obsahuje
zasady Uzemniho rozvoje, které se zpracovavaji pro cely kraj, a poté jesté
Uzemni plan ktery se zpracovava pro Uzemi obce. Regulacni plan vymezuje
jen cast uzemi, ¢ast obce a jsou mnohem podrobnéjsi. Stanovuje podminky
pro vyuziti pozemkd, prostorové umisténi staveb a snazi se zajistit priznivé
Zivotni prostfedi, ochranu hodnot Uzemi a jeho charakter. Regulacni plan
neni retrospektivnim dokumentem, coZz znamena, Ze pokud zde bylo néco
postaveno v minulosti a ted to regulacnimu planu neodpovida, tak se na to
regulacni plan nevztahuje. Jelikoz je to dokument nejdetailnéji vymezuijici
Uzemi, musi byt v souladu s platnym Uzemnim planem i zasadami uzemniho
rozvoje, které jsou v hierarchii nad nim. Ty nejlepsi regulacni plany jsou
vétSinou velmi jednoduché plany, které pretrvaji desetileti a umoznuiji velkou
miru velkorysosti a Ucty architektdm k jejich ndvrhdm v Gzemi. Regulacni
plan je zcela zasadnim demokratickym nastrojem Uzemniho planovani
a rozvoje mést a obci, kdy se jedna o obecné blaho a udrzitelny rozvoj pro
dali generace. BI[21117]
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5. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA MESTA VSETIN

Mésto Vsetin se rozklada v kotliné vytvorené fekou Vsetinskou Becvou
a jejimi pritoky, na rozhrani Vsetinskych vrchi lezicich na brehu Vsetinské
Becvy, Vizovickych vrchd a Hostynskych vrchu. Je soucasti Zlinského kraje, ve
staté Ceskd republika. Mésto se nachazi 27km severovychodné od Zlina
a 60km jihovychodné od Olomouce. NejvySSim mistem katastru je vrch Cab
s nadmorskou vyskou 841m ve Vsetinskych wvrSich. Historické jadro
puvodniho Vsetina, Horni mésto se zdmkem ze 17. stoleti s pfilehlym
anglickym parkem se vzacnymi drevinami, lezi v nadmorské vysce 383m,

nynéjSi stfed mésta se sidlem Méstského Urfadu se nachazi v nadmorské
vysce 342m. P1[23]

Obrdzek 9 Leteckd mapa Vsetina z roku 2015
[ Zdroj: [31] ]

Katastr mésta mél roku 1900 rozlohu 3822ha. Posléze byly k méstu pfipojeny
dalSi mistni ¢asti obci a roku 1981 mél katastr mésta rozlohu jiz 5772ha. Podle
s¢itani lidu Zilo ve Vseting 29252 obyvatel. P1{23]
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Rok Obyvatelstvo Domy (byty)
1666 918 -

1791 2624 391
1850 3313 -

1869 3706 566
1880 4585 622
1900 6736 699
1921 7025 869
1950 16225 1522
1970 22108 2088
1980 29927 2873
1991 31591 2891 (11598)
2001 29256 2368 (11608)
2017 26190 -

Tabulka 1 Vyvoj poctu obyvatel [ Zdroj: [5] ]

Nazev Vsetina se objevuje ve starSich latinskych pramenech ve tvaru
Setteinz (1308), Wssetin (1396), Wsetin (1505), Wssetin (1633), Wsetyn (1751),
Wsetin (1846), Vsetin (1872). Nazev Vsetin je pravdépodobné odvozen od
osobniho jména Séta, Sétolub Ci Sétoslav a znamena tolik co Sétovo Uzemi, Ci

Sétovo mésto. !

NejstarSi dochovana pecet méstecka Vsetina je z roku 1627.V jejim pecetnim
poli je ve Spanélském Stitu doprava obraceny beranek na trojvrsi, kartusi se

Stitem drZi andél jako Stitonos. P!

Obrdzek 10 Pecet mésta Vsetin z roku 1627
[ Zdroj: [5] ]
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VSeobecné uznavanym historickym znakem mésta Vsetina je v Cerveném
Stitu stfibrny doprava hledici beranek na zeleném trojvrsi. Prapor udélil
méstu Vsetin pfedseda Poslanecké snémovny Parlamentu Ceské republiky
vroce 1993. List praporu tvori vodorovné Cervené a zelené pole v poméru
1:3, na Cerveném poli uprostfed je stojici bily berdnek obraceny k Zerdi.
Prapor navrhl Antonin Kaderka.

Obrdzek 11 Prapor mésta Vsetin
[ Zdroj: [5] ]
Vsetin se nachazi v udoli a jeho rozloha se tak tahne podél reky Becvy. Okoli
Vsetina je ohraniceno kopci ze vSech stran, délajici z ného vstupni branu do
Beskyd. Je to misto pIné pfirody a mozZnosti k vyletdim. V okolnich kopcich je
rozlehld sit turistickych cest, cyklostezek a pFirodnich kras. Nedaleko Vsetina
se nachazi také noveé vybudovana bikearéna s nékolika stupni obtiznosti.

Obrdzek 12 Znak mésta Vsetin
[ Zdroj: [5] ]
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Vsetin byl jiz historicky velmi vyznamnym mistem, pravé vzhledem k jeho
poloze, kdy v rozsahlém kopcovitém uzemi umoznoval ochranu a pfehled
nad okolim. V poloviné 15. stoleti byla uprostfed dnesniho Horniho namésti
postavena tvrz, jez byla pocatkem 17. stoleti prestavéna na zamek. Jeho
vysoka véz je dodnes nejvyraznéjSi dominantou meésta. V roce 1609 ziskal
Vsetin shatkem Albrecht z ValdStejna, ktery byl pozdé&ji vyznamny cisarsky
vojevlidce. Vsetin pak od té doby zménil mnohokrat majitele a byl také
Castym cilem Utokd, rabovani a nékolikrat byl vypalen. Napadali ho Turci,
Tatari i uhersti povstalci-kuruci, kteri ho roku 1708 témér znicili, kdyz Vsetin
lehl popelem a ze zamku zbyly jen ohorelé zdi. P!

T WSNETTI™N
e L

Obrdzek 13 Vsetin z roku 1829
[ Zdroj: [5] ]

V dobé tficetileté valky se Vsetin rozsifil z plivodniho Horniho mésta i na levy
bfeh feky Becvy, kde byly ptivodné jen pastviny. Vznikl zde pansky mlyn, kde
pfi jeho nahonu vznikl ,lapac” pro loveni ryb. Dnes na tomto misté stoji zimni
stadion ,Na Lapaci’, ktery je jak svou architekturou, tak i historickymi
vysledky v hokeji znam po celé republice. Mezi Hornim a Dolnim méstem
dochéazelo k ¢astym sporlm o pozemky, dané, trhy aj. Proto se dnes &ast
centra mésta, kde lezi Méstsky urad, nazyva ,Svarov”. Je to jeden z byvalych
spornych pozemkd. Ke slou¢eni Horniho a Dolniho Vsetina doslo az v roce
1849, P

JeSté pred polovinou 19 stoleti zasdhla Vsetin prdmyslova revoluce, ktera
Cerpala hlavné zasoby dreva v okoli Vsetina. Vzniklo zde mnoho tovaren,
sklarny a vyznamné vyrobny ohybaného nabytku. Na zacatku 20. stoleti se
Vsetin stava okresnim meéstem a jeho vyznam stale roste, je vybudovana
zeleznice, nemocnice a dalSi vyznamné stavby a verejné zafizeni. Vyznamnou
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se v dalSich letech stava zavod ,Zbrojovka”, ktera nabidla nové pracovni mista
vtehdy obrovské nezaméstnanosti. Vsetin se tak staval vyznamnym
pramyslovym méstem a narlst poctu obyvatel se v obdobi let 1960-1990
témér zdvojnasobil a znamenal obrovsky boom a taky vrchol poctu obyvatel
Vsetina, kdy zde Zilo v roce 1991 pFes 31 tisic obyvatel. Caste¢nym Fe3enim
problému s bydlenim byla masivni vystavba paneldkl a panelového sidlisté
Sychrov, které se nachazi na Hornim mésté a nelze prehlédnout.

Obrdzek 14 Panelové sidlisté Sychrov
[ Zdroj: [31] ]

Vsetin je dnes okresnim méstem stiedni velikosti, kde Zije pres 26 tisic
obyvatel. Nabizi Fadu kulturnich mozZnosti jakozto kazdorocni Valasské
zareni, Mezinarodni folklorni festival Vsetinsky krpec, mezinarodni
fotosoutéz Interfotoklub, Jazzovy festival nebo Letni filmovy maraton.

Ve Vsetiné zacina naucna stezka Okolim Vsetina, na vsetinském zamku sidli
Muzea regionu Valasska, a jak uz bylo Feceno, Vsetin dodnes Zije hokejem,
ktery je zde stale velmi oblibeny a ma velmi dlouhou historickou tradici.

Vsetin je tak hrdym méstem Valasska abranou do rozsahlych kopcd
a prirodnich kras Beskyd, stradicemi a zajimavou historii i s nevSedni
polohou v srdci hor a vyznamnym tokem, ktery pfinasi Zivot i zkazu.
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Obrézek 15 Pohled na Vsetin ze zdmecké véZe
[ Zdroj: [21] ]

Vsetin se tak stal znevelkého meéstecka béhem uplynulého stoleti

vyznamnym stiediskem prdmyslu, hospodarského, kulturniho a sportovniho
Zivota.
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6. VEREJNE PROSTRANSTVI VSETINA

Vsetin je velmi zajimavym méstem, s rlznorodymi ¢astmi irdznorodymi
verejnymi prostranstvimi. Vyznamnym prvkem je rfeka Becva, ktera protéka
celym méstem, r0izné se vini a klikati. Takovy vodni prvek je dulezitou
soucasti ale zaroven i mésto rozdéluje. Podél feky se vyskytuje cyklostezka,
kterd propojuje cely region v Sirokém okoli. Reka dokaZe byt atraktivnim
prvkem, ktery je potfeba podporovat. Rznad nabrezi na brezich feky pro
snadny pristup, mosty a lavky, které by propojovaly oba brehy, by se mohly
stat vyuZzivanym potenciadlem pro chodce i cyklisty. Existuje jiz projekt Cista
feka Becva, ale stale se Vsetin nemUze pfiblizit opravdovému vyuzivani
vodniho toku a jeho potencialu. V posledni dobé se toto téma zacina vice
a vice probirat a debatovat o ném, a Ize vidét pokrok, ktery se v rozvoji celého
mésta a jeho sméFovani utvari.

6.1. DOLNI NAMESTI

Dolni namésti je centrem Vsetina. Historicky ale Vsetin vznikal v okoli Horniho
meésta a tak bylo Dolni nameésti utvareno az casem, kdy se Vsetin rozsifoval
ido okoli feky BecCvy. Dnes je zde hlavni namésti mésta, které ma
trojuhelnikovy tvar. Jezdi zde nékolik linek méstské hromadné dopravy,
pfiemzZ je doprava pro ostatni zna¢né regulovana. Dolni namésti je tak
pfirozenym obchodnim a spolec¢enskym centrem. Jeho pUvodné venkovsky
charakter se zacal ménit na konci 19. stoleti, pokracoval za 1. republiky a
k posledni dikladné rekonstrukci a modernizaci doslo v letech 2002- 2003.

Obrdzek 16 Budova "Kremlu" s Masarykovou vefejnou knihovnou
[ Zdroj: [21] ]
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PFi poslednich Upravach doslo zejména k prestavbé byvalé budovy ,Kremlu”,
kde se nachazi Masarykova verejna knihovna Vsetin a informacni centrum,
ktera razantné zmeénila jeho vzhled a knovému architektonickému
usporadani parciku uprostied namésti i k novy prvkam, které zde pfribyly.

Neméné zajimavymi budovami na nadmésti je napfiklad ddm ¢&p. 339 se
sgrafity s lidovym motivem z roku 1929. Autorem je akademicky malif Jan
Kobzan. DalSim zajimavym domem je Hotel Magistr ¢p. 345 kde Zil a pracoval
PhMr. Karel Puszkailer - propagator turistiky na Valassku.

Namésti ma pldorysny tvar pripominajici trojuhelnik. Vchody na namésti
jsou tfi a to praveé vrcholy tohoto trojuhelniku. Dominantni vstup na namesti
je pfimo z hlavni ulice Mostecka, ktera je povazovana za vstupni ulici do
centra mésta. DalSi vstup je pokracovanim pési zény, ktera pokracuje az
k méstskému uradu a kulturnimu domu, podél niz je mnoho menSich
obchodu. Treti vstup pak odbocuje k nové budové Elektry a bfehu Feky Becvy,
podél niz probiha cyklostezka. V centru nameésti je vytvorena architektonicka
kompozice stavajicich stroml zkombinovana s kefiky, chodniky a vodnimi
prvky, které maji vzhled malych pottckd a fontany. Vzrostly smrk je tradi¢né
vyuzivan jako vanocni strom.

Obrdzek 17 Dolni ndmeésti
[ Zdroj: [21] ]

V dobé rekonstrukce, ktera probéhla vroce 2002 - 2003, se nejvice na
vzhledu namésti podepsala hlavné prestavba budovy ,Kremlu”. Zde se
pristavéla moderné vyhlizejici pfistavba méstské knihovny a informacniho
centra, ke kterym byl zarover postaven novy tfipatrovy dim Elektra. Jejich
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vzhled byl tvofen hlavné prosklenou fasadou, ktera dotvarela dojem néceho
nového, moderniho. Knihovna ma fasadu dozelena zatimco budova Elektra
ma fasadu modrou a strhavaji tak na sebe pozornost. Rekonstruoval se
i povrch nédmeésti a cesty, které ziskaly kostkovou strukturu. Uprostred
namésti vyrostly slunecni hodiny a osvézujici letni vodni prvky, jakozto pitné
fontany. (viz. pfiloha str. 12)

Na nameésti se kona také mnoho rliznych akci. Tradi¢ni je jiZ festival Valasské
zareni, ktery laka tisice lidi z okoli. Namésti byva v tuto dobu dopravé zcela
uzavrené a vyrasta zde veliké podium pro hudbu. Byvaji zde vanocni trhy, kdy
namésti byva ozdobeno vanoclnimi svétly, v€etné zminéného vanocniho
stromu.

T W 1 n
NN e

Obradzek 18 Komercni banka - pamdtkové chrdnéna jako jeden z vyznamnych objekti moderni
funkcionalistické architektury
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Dolni ndmeésti pIni svou funkci hlavniho namésti Vsetina, je uzptsobeno pési
dopravé a dopravni regulace pro automobily jsou spravnou cestou. Taktéz
drobné prvky zelené jsou vitanym doplnkem a celkové utvareji namesti
privétivé pro obyvatele.

6.2. NAMESTI SVOBODY

Nameésti Svobody se nachazi pfimo v centru mésta, nedaleko meéstského
Uradu, se kterym sousedi. JiZ od nepaméti ma parkovy charakter, kterym je
propojeno sousedicim parkem s mozZnosti dochazky az do Panské zahrady
u vsetinského zamku. V centru plochy namésti stoji Pamatnik osvobozeni.
Z vychodni strany je ndmésti lemovano fadou obchodl a bytovych domd,
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dalSi tvofi komplex nejvétsiho vsetinského hotelu Vsacan. Nasleduje budova
Dolni Skoly a severni stranu namésti uzavird budova Masarykova gymnazia.
Znamésti je pékny vyhled na typické panorama Horniho mésta se
zalesnénymi kopci v pozadi.

Nameésti bylo od roku 2010 ter¢em mnoha zasaht z dvodU jeho zastaralosti
a renovace. Z pGvodniho historictéjsi

reprezentovalo, se z nameésti Svobody stal kus betonové plochy s vzrostlymi
nevzhlednymi drevinami. Jeho pUvodni krasa byla pry¢. Proto byla vypsana
architektonickd soutéZ ajeden znavrhl renovace namésti mohl byt
uskutecriovan. A to i pres velkou nevlli obyvatel Vsetina, ktefi se s vitéznym
navrhem neztotoznovali. Po dokonceni rekonstrukce namésti se na radnici
snesla vina kritiky ohledné vzhledu a funkénosti namésti, které diky svému
povrchu, ktery zahrnoval stérkovou drt - mlat, nedovolovalo pfi jakychkoliv
prehankach prechod pres négj, diky rozbahnéni Stérkové hmoty. Ve
slunec¢nych dnech nedovolovalo prejezd in-line brusli a celkové zahrnovalo
minimum zelené&, kromé zasazenych stromU. Mésto tak bylo donuceno opét
prepracovat itento vitézny navrh projektu na takovy, ktery byl obcany
pozitivnéji prijat. Byl vymeénén znovu cely povrch namésti, na misto kterého
byly pridany zatravnéné plochy, zpevnéné chodniky, arboretum ivice mist
k odpocinku asezeni. Namésti se tak znovu stava soucasti mésta
reprezentativniho vyznamu. (viz. pfiloha str.13)

Obrdzek 19 Ndmeésti Svobody z roku 1929 s parkovou tpravou
[ Zdroj: [21] ]
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Nameésti je otevienou plochou, kterd je jen zjedné strany ohranicena
pfilehlou Stfedni zdravotnickou Skolou, kdy ale zaroven lidé nepocituji
neprijemny vitr. V letnich mésicich je namésti centrem vSech setkavani. Lidé
si zde chodi odpocivat, Cist si, maminky s détmi si zde délaji spolecné
zastavky. Lavicek a mist k posezeni je mnoho, ale i tak jsou vétSinou vSechny
mista obsazeny.

Po vSech aférach a dlouhych sporech, kdy se lidé na namésti nemohli dlouhé
chvile podivat, je misto dUstojnym verejnym prostorem, které mésto
potfebovalo. Namésti neni nudné, tvar a prilehlé ulice s riznymi ornamenty
nabizeji zajimavy pohled a détem umoZiuji rlizné aktivity.

Vyhodou nameésti je fakt, Ze sousedi se dvéma Skolami, které dodavaji
atraktivitu prostfedi a pomahaji udrzovat Zivot ve meésté a spolecnost zde
misit. JelikoZz je namésti v centru, ma neskutecné moznosti. Lidé odsud
nemaiji nic daleko a mdzou se v letnich mésicich obcerstvovat vlastné hned
za rohem.

Obrdzek 20 SouCasnd podoba ndmésti svobody
[ Zdroj: [21] ]

Nameésti svobody by vibec neuskodili dalsi investice mésta. Objevily se zde
diskutabilni navrhy na dodatecné zbudovani détskych chatek, které by
slouzily détskym aktivitdm a tim i zpestfeni namésti. Dostatek zelené je veliké
plus, které tahne lidi z jinak nezajimavych ulic a pfinasi moznost byt alespon
trochu bliz pfirodé. Je na zvaZeni, Ze pokud by se zde pridalo jeSté par
mensich kefl, nebo kvétin, které by vyplfiovaly zbudované travniky, mohl by
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to byt zdafily a reprezentujici priklad verejného prostoru i pro dalSi mésta.
Bude zajisté zajimavé pozorovat, jak rostouci stromy budou vzhled namésti
meénit postupem casu a stale zdokonalovat diky své hmoté toto jiz velmi
kvalitni misto pro Zivot.

Nameésti svobody ma Ctvercovy tvar, ktery pak hodné pracuje s kompozici
kruhu, co se umisténi stromu tyka, a okolni ulice. Kulaté vzory jsou pod
kazdym vysazenym stromem a navazujici ulice smérem k méstskému uradu
toto téma prendsi dale, pomoci ornamentl v asfaltovém chodniku. Stromy
jsou vyraznym prvkem namesti, kterymi se vytvari pfirodni hmota ve velkém
méritku ijako znacné velka estetickd vlozka. Tim se dostatecné zajisti
ekosystémové sluzby, které zeler obyvatelim poskytuje. Ty zvySuji kvalitu
Zivota obyvatel a zpfijemnuji prostfedi at uz lokalnim ochlazovanim ploch
v letnich mésicich, zachytavanim srazek a emisi ale i podporovanim okolnich
biosystém.

6.2.1. NAVAZUJICI PARK

PFimo na namésti navazuje park, ktery svou stezkou usti az v Panské zahradé
u vsetinského zamku. Soucasti parku je rozlehlé jezirko nachazejici se na
strané sousedici s fekou Becvou. Tu a park déli cyklostezka, ktera uzemim
prochazi a tvori tak rozsahlé trasy iv okoli Vsetina. Ta je hlavné v letnich
obdobich velmi frekventovanou a oCekava se jeji rekonstrukce a rozsifeni
z dlivodu zkapacitnéni této trasy. | pro projizdéjici se tedy nabizi na chvili
odbocit a odpocinout si ve vsetinském parku.

Obrdzek 21 Pohled na jezirko v parku
[ Zdroj: [33] ]
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Park ve Vsetiné se nachazi v centru meésta, vtésné blizkosti Masarykova
gymnazia. Svou polohou nabizi klidné misto k odpocinku, prochazkam
i rekreacnimu sportu. Je spolecné s panskou zahradou centralni plochou
zelené ve Vsetiné. V parku je mnoho rdznych druhl drevin, doplfovanymi
mensimi kefi a kvétinami, které na podzim hyfi barvami. V parku je také
nékolik ceduli, které popisuji nau¢nou stezku okoli Vsetinem, kdy pfimo
v zamku se nachazi Muzeum regionu Valassko.

Hlavni dominantou parku je jiz zmifnované jezirko, které je svou rozlohou
neprehlédnutelné. Vede pres n&j pési lavka a na druhé strané je vybudovany
altan, ve kterém se uskutecnuji rizné akce. Déle je zde vybudovano hristé
pro déti, od kterého jsou kjezirku vybudované schlidky, takze kazdy
navstévnik se muZe dostat aZz k hladiné.

Co se tyka tvaru parku tak je jasné definovany. Tvar ¢tverce umoznuje velmi
praktické hledisko ze v3ech UhlU pohledu. Timto nabizi park nékolik vstupd,
kterymi 1&ka lidi dovnitf. Je tak velmi jednoduché projit parkem, nez ho slozité
obchazet.

Obrdzek 22 Pohled na park z ndmésti svobody
[ Zdroj: [33] ]

Doprava v okoli je velmi jednoduchg, jelikoz zde neprochazi zadna velka
komunikace. Ze zapadni strany parku je komunikace, podél které se
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nachazeji parkovaci plochy, ktera priléha ke gymnaziu. DalSi komunikace je
taktéZz malo frekventovana a sméruje k mostu pres Becvu, pres ktery se lidé
dostavaji do Stfedni prdmyslové Skoly strojni. Parkovaci plochy slouZi
prevazné pro studenty a ucitele zminénych skol.

6.2.1.1. VNITRNI PROSTREDI PARKU

V parku se nachézeji dva typy chodnik(. Novéjsi chodnik je vytvoren
z kamenné dlazby diky vétsi frekvenci navstévnikd, druhy je zasypany
Stérkovou smési z ddvodu mensiho pouzivani. Desté vSak ukazaly chyby,
které se zde vyskytuji. Chodniky nejsou nijak vyspadované, atak voda
neodtékd a zlstava na plose chodnik(. U druhého typu chodniku vznika
problém s rozbahnénim Stérkové smési. Vzhledem k vysoké navstévnosti
parku by bylo potfeba doplnit vice lavicek, kterych je zde nedostatek.

Zajimavou prilezitosti pro zvySeni atraktivity celého parku by bylo vybudovani
lodicek na rybnik. To by zajisté uvitali rodiny s détmi. Pfed nékolika lety byl
cely rybnik vypustén a nashromazdéné kaly, které se zde vytvofrily, byly
odvezeny pryC. Tim se hloubka rybnika opét zvétSila a pro malé lodky by
nebyl problém se splavnosti. Vzhledem kvzrostlym strom0m se kazdy
podzim na hladiné usazuje velké mnoZstvi listi atak je dUleZité rybnik
pravidelné Cistit a udrzovat.

6.2.2. NAMESTI NA MOSTE

| diky velké rusnosti vtéchto mistech, kdy se jedna o propojeni dolniho
a horniho mésta, je zde cyklostezka a centralni zeleny prostor, vznikla studie
proveditelnosti - zpFistupnéni feky Becvy. Zkombinovalo se zde nékolik
problému a zaroven prileZitosti, kterymi feka Becva disponuje.

Studie reSi nové trasy cyklostezky, nové premosténi nevyhovujicich staveb
mostl pres feku i protipovodriovd opatreni, kterd stim souvisi. Navic
vypracovana studie usiluje o koncept sblizeni s pfirodou a dostupnosti feky
pomoci promenad, schldkd, moZnosti posezeni a grilovani i rznych typl
Upravy koryta. Jelikoz stavajici most pres feku Becvu, ktery vede z parku
smérem kvsetinskému zamku, jiz neni vyhovujici, uvaZzuje se o novém
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premosténi, ktery bude nabizet nové verejné prostranstvi. Tzv. nameésti na
mosté. Podobny projekt mizZzeme znat napfiklad z Litomysle.

Obrazek 23 Vizualizace nového "namésti na mosté"
[ Zdroj: [29] ]

Obrdzek 24 Vizualizace pfistupu k ndmésti z parku
[ Zdroj: [29] ]
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To znamena, Zze most bude mnohem Sirsi, kdy bude nabizet posezeni pfimo
nad fekou auvazuje se i o Castecném proskleni pro jesté vétsi vizualni
spojitost. Zaroven stimto projektem bude upraven irybnik v parku
a cyklostezka, ktera bude rozSifena novou trasou i na druhém brehu reky
Becvy. V okoli vyroste nékolik vyhlidek i moznosti se obcerstvit.

Vznika tak uplné nové misto, které skyta moderni vzhled s moznosti relaxace
a vyuzivani vyhod vodniho toku. Taktéz by bylo misto mnohem vice
propojeno diky systému sloupkd pro popinavou zelen s okolni krajinou.
Umoznovalo by to tak mit zeler vedle sebe i pfi posezeni na mosté, ktera by
vSak nebranila vyhledlm na okoli.

Studie zpracovava dvé moznosti Upravy koryta Feky Becvy v centru mésta. Je
to hlavné z ddvodu ochrany obyvatelstva a hmotnych statk( pred velkou
vodou, kdy je nutno zvétsit prltocny profil feky tak, aby prevedla vétsi
mnozstvi protékajici vody na urovni stoleté povodné. Jednim zfeSeni je
navyseni brehl, ¢imz by byla vytvorena vySkova bariéra mezi méstem
a fekou. Bylo by tak nutnost prestavét vSechny nevyhovujici mosty, které by
velké vodé branily. Druhym FeSenim je snizeni dna koryta, diky c¢emuz by
doSlo k plynulému propojeni mésta srekou. Toto feSeni by ovSem
vyzadovalo nejdfive provést geologické prlzkumy, tak by nebyla ohroZena
hladina spodni vody a taky vyhodnoceni narocnosti takové varianty.
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Obradzek 25 Situace navrhované varianty
[ Zdroj: [29] ]
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Obrdzek 26 Rez v misté navrhovaného némésti na mosté
[ Zdroj: [29] ]

Jak Ize z prilozenych obrazkl vidét, zmény probihaji i v soucasné podobé
parku. Studie navrhuje breh vice zazelenit novou vysadbou stromd, ktera
bude lemovat trasu cyklostezky v misté nameésti na mosté. Jezirko v parku
bude vice pristupné i z dosud nepfistupné strany, kde bude vybudovano
nékolik stupnd, které zajisti pristup az k vodé. Takové pfirodni prostredi
spolecné s novymi prvky, které zde vzniknou, ma nadéji dotvorit kvalitni
misto pro odpocinek, rekreaci, volnocasové aktivity i posezeni u vody, které
doted bylo velmi téZzko dosazitelné.
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Obrdzek 27 Prehlednd situace celého dotceného tzemi
[ Zdroj: [29] ]
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6.221. BREHY V OKOLI REKY BECVY

LStudie podporuje hodnotny prirodni charakter reky a rozviji jeji spoleCensky,
ekonomicky a rekreacni potencidl. Vodni prvek je zlatou Zilou mésta, kterd dosud
neni dostatecné vyuzivana. Mezi parkem a zamkem logicky vznika nové nameésti
v téZisti hlavnich os. Navazujici brehy po strandch proudici feky zustanou
v komornéjsi podobé urcené spiSe pro odpocinek a blizky kontakt s pfirodou.
Dalsi navrZené meandrujici uzemi u nemocnice nejenZe navazuje na historickou
podobu feky v téchto mistech, ale zaroven vytvdri i uzemi ekologické stability.
Drobné brehové a zaplavované porosty vyznamné prispivaji k zaclenéni toku do
okolni krajiny. Stdvaji se biotopem rostlin a Zivocichd. Podileji se na samocistici
schopnosti vody a krajinné funkce. V centru mésta je navrZen pohyblivy klapkovy
jez opatfeny rybim prechodem pro rekreacni ucely a udrZeni vyssi hladiny vody
pro ryby vobdobi sucha. Celd délka ndbreZi je rytmizovand riznymi druhy
charakterti od korza umoZriujiciho trhy, koncerty apod., po intimni aZ divoky
charakter bfehu vyuZivaného pacienty z nemocnice a prochdzejicimi chodci. Tato
diverzita by méla zajistit dostatecnou atraktivitu pro obyvatele i navstévniky
mésta. Navic se vytvori 3 okruhy cyklostezek s riznou obtiZnosti, prostfedim
a délkou, které odlehli pretéZované stdvajici cyklostezce na levém brehu reky.” 32

otevieny ohert
nebo grilovni

Stavajici strom - ponechani nutno i
s . posoudit v modelu oA 1
Whlidka- piicna pobytova plocha Komunikace Svaliovanihiize || Cyklostezka
H ' je navrzené H apési
dfevénymi hranoly | &S stezka

Osetfeni patky biehu
kamennym obkladem

Obrdzek 28 Breh s vyhlidkou a molem Obrdzek 29 Bfeh s mistem pro otevieny oheri
[ Zdroj: [29] ] [ Zdroj: [29] ]

82 ATELIER 8000 spol. s.r.o. Studie proveditelnosti - zpfistupnéni Feky Becvy. Vsetin, 2017.
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6.3. OBCHODNI GALERIE A PREDNADRAZNI PROSTOR

Obchodni galerie je novy projekt, ktery vznika v centru mésta hned vedle
vlakového nadrazi. Jedna se o projekt soukromého investora, ktery castecné
souvisi s méstskou aktivitou a pfimo navazuje na planovanou rekonstrukci
vlakového nadrazii celého pfednadrazniho prostoru a okoli. V soucasnosti se
zahdjili stavebni prace na obchodni galerii, ktera zasadnim zplsobem ovlivni
celkovy pohled na vnimani mésta i okoli vlakového nadrazi. Ta by méla byt
dokoncena a zprovoznéna na jare roku 2019.

Obrdzek 30 Prvni ndvrh obchodni galerie
[ Zdroj: [28] ]

PFfednadrazni prostor je tvofen ulici nadrazni a velkym parkovistém, které se
nachazi pfimo ubudovy vlakového nadrazi, autobusového nadrazi
i véZzového domu. Jde o jednu z nejfrekventovanéjSich ulic mésta Vsetina.
roku 1885, kdy bylo mésto spojeno s vnitrozemskou Zeleznici. Postupem let
bylo nadrazi rozSifeno arGzné zménéno. Hlavni nadrazni budova ale
nedoznala zna¢nych zmén az do dneSnich let. Budova se stala jednou
z vyznamnych objektd ve mésté, kterou podtrhovala i jeji architektura. Od
70. let budova postupné chatrala a neprobéhla zadna rekonstrukce nebo
vétsi oprava. Architektonické prvky historizujicich sloht pocatku 20. stoleti
tak skoro zcela vymizely a vzhled budovy je jiz nékolik let neuspokojivy. Jiz
vroce 1968 se zacalo uvaZovat o realizaci rekonstrukce nadraZzi, ale tento
pokus se nezdafil ana dlouhd léta debata prestala byt aktualni. AZ
v poslednich letech se Uvahy opét dostaly do popredi aktivit mésta a jejich
obcand, a jsou jednou z nejdiskutovanéjsich akci ve mésté. Vlakové nadrazi
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je tak po rekonstrukci nameésti svobody dalSim kontroverznim tématem,
které Vsetinem rezonuje.

Obrdzek 31 Vliakové nddraZi z pohledu nddrazni ulice
[ Zdroj: [21] ]

Byly jen dvé otazky, které jsme si vramci FeSeni mohli pokladat, a to zda
nadrazi rekonstruovat anebo zbourat. Kazda z variant méla mezi obcany
hojné zastoupeni, ale jak se zda, otazka jiz byla zodpovézena a budova
vlakového nadrazi pljde k zemi. Rekonstrukce celého prostoru nadrazi by
méla stat vice nez dvé miliardy korun, a mésto tak bude potrebovat dotace
z Evropské unie. Budova vlakového nadrazi bude zbofena, a aby se dosahlo
na ony zminované dotace, na jejim misté bude zbudovano autobusové
nadrazi, které tak bude nadosah vlakovym spojim. Rekonstrukce budovy by
stala podstatné vice nez jeji zbourani. Nebyla by pak potfeba a stacilo by
postavit jen Cekarnu, kterd vznikne za cestou uvstupu do planovaného
podchodu sméfujiciho k nadrazi. Tyto Upravy by navazovaly na celkové
stavebni feSeni obchodni galerie s obchody, restauracemi, kavarnami, fitness
i hotelem. Tato galerie, tedy obrovsky moderni polyfunkéni dam, ktery by byl
postaven na misté dnesniho parkovisté s mnoha parkovacimi misty, je velmi
kontroverznim projektem. Mnoho obyvatel namita, Ze se do centra mésta
nehodi ataktéz jak bude vyuzito dneSni autobusové nadrazi, které se
nenachazi daleko. Samotnd otazka nadrazi je dalSim pokracovanim
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rekonstrukce celého Zelezni¢niho koridoru, ktery vede z Hranic na Moraveé az
do Horniho Lidce. Vsetinské nadrazi je tak jednim z poslednich kousku této
skladacky. NejcastéjsSim ddvodem pro rekonstrukci celého komplexu
vsetinského nadrazi nebyl jen jeho vzhled a funkcnost, ale i argument, ze
vsetinské nadrazi je co do poctu cestujicich tficatym nejvyznamnéjsim v zemi,
kterym rocné projde pres milion cestujicich.

Az Casem se prokaze, jaky bude celkovy verejny prostor pfed nadrazim,
v jehoZ centru a velkou dominantou bude zminovana obchodni galerie. Tyto
predstavy by mély méstu zajistit nové pfilezitosti, dopravni a cestovni ruch,
komfort pfi cestovani a skvélé misto pro odpocinek, nakupy iposezeni
s prateli. Co se tyka zelenég, tak v blizkosti galerie budou moci byt jen malé
okrasné kere, nebot podzemni parkovisté nedovoli vysadbu vétSich stromd,
které by mohly vytvaret dalSi hmotové prvky i zastinéni pred letnim sluncem.
Centrum meésta by vSak s novou tvari strhavalo pozornost Sirokého okoli, kdy
by se tak mohl vyresit jeden z palCivych problém0 dnesnich mést, ato
vylidnovani méstskych center a jeho obchodnich prostor.

Obrdzek 32 Dalsi z ndvrhi vzhledu obchodni galerie
[ Zdroj: [28]]
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6.3.1. VZHLED BUDOV A JEJICH UMISTENI

Obchodni galerie s restauraci, bowlingem a dalSimi sluzbami by méla byt
tvorena tfipodlazni budovou s mozZnosti ji vyhledové rozsifit o Ctvrté patro.
Oproti plvodnim zdmérdm byla budova na poZzadavek mésta posunuta tak,
aby zachovala uli¢ni aru na ulicich Zerotinova a Smetanova a bude zabirat
zhruba dvé tfetiny plochy, kterou nyni zabira budova CSOB (ta bude zboFena)
a parkovisteé.

// IDEQVA STUDIE BUDOUCIHO
ROZVOJE UZEMI

Oprava ke dni 14.9.2018
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Obrdzek 33 Situace uvaZovaného prostoru okoli vlakového nddra?i a obchodni galerie
[ Zdroj: [28] ]

R <

Oplasténi budovy by mélo byt z perforovaného plechu, ktery umozni
pronikani svétla dovnitf, na venkovni fasadé bude mozné vytvofit ornamenty
anechat ji porGst popinavymi rostlinami. Z ulice Zerotinovy bude vjezd
do podzemnich garazi s kapacitou 119 mist, najejich vystavbé se bude
podilet i mésto Vsetin. Diky garazim nebude mozné na zbyvajicim prostoru
vedle obchodni galerie udélat klasicky park (stromy by nemély kam
zakorenit), preferovand varianta je v podobé tzv. piazzety 33 s odpocinkovym
prostorem. Naproti véZzového domu pocita urbanisticka studie vyhledové
s parkovacim domem pro 160 - 240 aut. To by mélo usnadnit parkovani

% Piazzeta- malé namésti ve mésté nebo maly otevieny prostor sousedici s ndméstim
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v centru, které i pfes podzemni parkovisté v obchodni galerii s kapacitou 119
mist bude obtizné.

Realizace samotné rekonstrukce nadrazi by méla vyustit ve dva hlavni
perony, spojené podchodem, abocni nastupisté pro vlaky do Velkych
Karlovic. Podchodem se bude mozné dostat az na druhou stranu nadrazi,
do soucasného arealu HB Delta. Cilem je zajistit pro obyvatele Rokytnice lepsi
pristup ksamotnému nadrazi. Na prvnim nastupisti by zjedné strany
nastupovali lidé do vlak(, z druhé strany potom pfimo do autobus(, takze by
pfestupni doba byla zkrdcena na minimum. SZDC modeluje také nové
potencialni jizdni fady, diky kterym by bylo mozné zmenSit mnoZstvi
autobusl, pro které nebude na novém rekonstruovaném termindlu tolik
mista.

Obrdzek 34 Stdvajici vzhled prednddraZniho prostoru - parkovisté
[ Zdroj: [21] ]

Na stavajicim misté nadrazni budovy vyroste nizka, jednopodlazni budova
pro zakladni obsluhu nadrazi (prodej vstupenek, cekarna, WC), a vznikne zde
6 mist pro autobusové linky. DalSi stani pro autobusy (napf. nahradni
doprava nebo zajezdy) bude moZné v prostoru dale smérem k nemocnici.3*
(viz. pfiloha str.16)

34 Koalice pro otevreny Vsetin [online]. [cit. 2018-04-13]. Dostupné z:
http://www.otevrenyvsetin.cz/
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6.3.2. MESTSKA OBCHODNI TRIDA

Aby toho nebylo malo, nejen Ze se zméni cely nadrazni i pfednadrazni
prostor, ale pocita se také s rozSifenim ulice nadrazni a vytvoreni obchodni
tridy vedouci az k obchodni z6né. Takové feSeni pocita s vytvorenim dalSich
dvou okruznich krizovatek i nového mostu pres feku Becvu. Jednou z variant
takové méstské tridy je i prostor bez aut, coZz znamena prevedeni dopravy do
tunelu pod timto prostorem. Takova mozZnost je samozfejmé mnohem
nakladnéjsi i asové narocna. Pro nerealizaci takové varianty nehrajou jen
financni prostredky, ale také malo mista a vysoka hladina spodnich vod, ktera
by pUsobila komplikace. TaktéZ to, Ze by ¢ast centra mésta bylo dlouhou dobu
nedostupna a dopravni zatéz v centru neudrzitelna.

Pokud bude ale realizovana meéstska tfida se zachovanym provozem na
povrchu, bude zde sniZzend rychlost projizdéjicich automobill, budou
vystaveny nové cyklistické trasy ilavky pres reku Becvu. Taktéz celkové
zpristupnéni feky pro obyvatele udéla misto kvalitnéjsim, kde by vznikla
promenada, moznosti otevieného ohné i pristup primo k fece.

MUZeme tedy Fici, Ze v nasledujicich letech se bude vzhled mésta Vsetina
vyrazné ménit a prizplsobovat modernéjSim a vétSim méstdm. Zaroven
vzroste kvalita novych prostranstvi a tim i kvalita Zivota obyvatel. Mésto tak
snad ziska dalsi turisty pro jiz tak zajimavy region jako je prave Valassko.

B.4. ZAMER LANOVKY NA SYCHROV

Sidlisté Sychrov se nachazi severovychodné od centra mésta. Je umisténo ve
svaZitém terénu se znalnym prevySenim k centru mésta. Uzemi je vysoce
zastavéno, a to panelovou zastavbou, ktera zde vznikala na zacatku 80 let. Na
sidlisti Sychrov bydli pres 3000 obyvatel ve vice nez 1200 bytech, které se
nachazeji ve 47 bytovych domech. Je zde nedostatecna a nizka kapacita
dopravni infrastruktury i parkovani. Okolni prostory, které nejsou zastavény,
jsou doplnény vegetaci. Rozsah verejného prostoru prekracCuje udrzitelné
hodnoty a tak se stava, ze tento prostor neni dostate¢né obstaravan. Sidlisté
se rozdéluje na dolni a horni ¢ast, kdy v dolIni ¢asti sidliSté se nachazi zakladni
obCanska vybavenost - materfska azakladni Skola, obchody, sluzby
a stravovani. Horni ¢ast sidlisté ma jiz jen Cisté obytnou funkci. Aktualni vyvoj
poctu obyvatel svédci o tom, ze atraktivita sidliSté Sychrov neustale klesa. Za
deset let od nového tisicileti doslo k ubytku obyvatel pfiblizné o pétinu.
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Sidlisté je predevSim rezidencni oblasti mésta s omezenou nabidkou
pracovnich mist a pfFileZitosti. Diky Spatné dostupnosti méstské hromadné
dopravy, ktera zastavuje jen v jednom misté na okraji sidlisté v dolni casti,
vznikaji v poslednich letech stale silnéjsi stfety v nazorech na stav dopravy
i parkovani. Pokud by se dopravni stranka podafila vyresit, mize to mit
i pozitivni ekonomické dopady. Proto vznikla analyza variant dopravniho
feSeni propojeni centra mésta a sidlisté Sychrov prostfednictvim ekologické
lanové dopravy. Lanovka by poté méla bez vyznamnéjsich investic vydrzet
20 - 25 let dle kvality jeji udrzby. Z této analyzy jsou dale Cerpany informace
pro dalsi casti této prace. VSe je vyhodnoceno na zakladé téchto
predpokladll. Znamena to, Ze pokud by se v nasledujicich obdobich néco

vyznamneéji nebo i méné vyznamné zmenilo, vystupy jiz nebudou aktualni.
(viz. pfiloha str. 14-15)

Obrazek 35 Sidlisté Sychrov
[ Zdroj: [31] ]
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6.4.1. OBECNE O MULTIKRITERIALNI ANALYZE

Multikriterialni analyza je metoda, ktera se pouziva pfi rozhodovani mezi
nékolika alternativami, pficemzZ se nepfipousti soucasné vice vyslednych
alternativ a zavérem analyzy by méla byt vzdy pouze alternativa jedina.
Pfedpokladem  pouziti  multikriteridlni  analyzy je vétSi  pocet
kvantifikovatelnych kritérii, ktera zahrnujeme do rozhodovani.

Typickym vyuZitim multikriteridIni analyzy maze byt rozhodovani o trase
silnicniho obchvatu pres Uzemi mésta, které zohlednuje naklady na
vybudovani, dopady na Zivotni prostredi, zkraceni/prodlouzeni jizdni doby
a dalsi kritéria.

Prvnim krokem je identifikace vlastnich alternativ, mezi kterymi se
rozhodujeme a kritérii, ktera budeme chtit do analyzy zahrnout (tj. takovych,
ktera nam pomohou pfi vybéru). Pro nazornost je vhodné si sepsat
alternativy a kritéria do tabulky, ktera nam pozdéji poslouzi pro vypocet.

vvvvvv

ohodnocenf kritérii. Vahu, kterou kritériu pridélime, zvolime podle dlleZitosti
kritéria. Soucet vSech vah kritérii ndm musi davat jednicku (sto procent).
V dalSim kroku transformujeme hodnoty, které mame jako podklad do
hodnoceni, aby byly poméroveé stejné. Hodnotime je tedy od nejlepSiho po
mezi hodnotou avahou znamena vysledek, ohodnoceni, které dané
kritérium ma. Dale pro kaZdou alternativu seCteme hodnoty u vSech kritérii
a dostavame celkovou miru uZitecnosti, celkovou miru shodnosti s nasimi
preferencemi.

U multikriterialni analyzy tedy vysledek ovliviiuje vaha jednotlivych kritérii,
proto je dobré, vybrat kritérii vice a vahu mezi né tudiz vice rozdélit. Pokud
bychom varianty hodnotili pouze nékolika kritériemi ajednomu z nich
bychom dali mnohem vyssi vahu, toto kritérium nam znacné ovlivni vysledek.
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Obrdzek 36 Varianty feSeni lanovky
[ Zdroj: [30] ]

6.4.2. PREDSTAVENI JEDNOTLIVYCH VARIANT ZAMERU

Zamér lanovky ve Vsetiné ma 4 varianty reSeni. (viz obr vySe). Kazda ma
vytyCenou svou trasu, své naklady na vystavbu, nastupni a cilovou stanici.
PocCty cestujicich ivynosy, které vznikaji. Navrh pocita i s myslenkou
budouciho rozvoje lanovky do nedaleké primyslové zény v Jasenicich, ktera
shromazduje dostatek pracovnich mist a velkou miru dopravni zatéze v dané
lokalité.
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PARAMETR VARIANTA 2
TYP 8 MGD
DELKA 650m
PREVYSENI 50m
SIKMA DELKA 690m
PREPRAVN{ KAPACITA OS/HOD 1000 osob
POCET OSOB NA VUZ 8
PREPRAVN{ RYCHLOST 5,0 m/s
INTERVAL MEZI VOZY 28,8's
ROZESTUP MEZI VOZY 144m
DOBA PRUJEZDU VOZU STANICI 80s
JiZDNi DOBA 2,1 min
POCET vVOZU VE STANICI 6
POCET VOZU NA TRASE 9
POCET VOZU CELKEM 15

Tabulka 2 Charakteristika lanové dréhy [ Zdroj: [30] ]

Varianta 1 jako jedina pocita s nastupni stanici u vlakového nadrazi. Trasa
lanovky povede nad obytnou ¢asti mésta a konci v horni ¢asti sidlisté Sychrov
na zapadni strané. Varianta 2 ma nastupni stanici pobliz nameésti Svobody,
stejné jako varianta 3 a 4. LiSi se pouze trasou, kdy varianta 2 pocita ¢astecné
s trasou nad parkem a poté cilovou stanici v horni ¢asti sidliSté na zapadni
strané. Varianta 3 a 4 vedou jiz celou délkou parku a lisi se v cilové stanici.
Zatimco varianta 3 pocita s mezizastavkou v dolni ¢asti sidlisté na vychodni
strané, v mistech mistniho obchodniho stfediska a kone¢nou stanici v horni
Casti sidlisté na vychodni strané, varianta 4 s mezizastavkou jiz nepocita.
Investi¢ni naklady jsou nejvétSi u planované varianty 3, ato diky dalsi
zastavce lanovky a jejim technickym parametrdm. NejdelSi trasu lanovky ma
zamér varianty 1, kdy pocita s necelymi 780m. V analyze jsou shromazdény
Udaje a informace ke kazdé varianté a jsou vzajemné posuzovany.
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6.4.3. MULTIKRITERIALNI ANALYZA ZAMERU LANOVKY

Zde budou nasledovat tabulky, kdy v prvni jsou zakladni Udaje ke kazdé
z variant. Varianta 1 - od nadrazi. Varianta 2 - z nameésti Svobody do centralni
Casti sidlisté. Varianta 3 - z namésti Svobody s mezizastavkou a ukoncenim
nad sidliSté. Varianta 4 - z namésti Svobody s ukonfenim na krajni ¢asti
sidlisté v obchodnim domé.

VAHA VAR1 VAR2 VAR3 VAR4
Naklady nalzg)stavbu (mil. 0,20 181 197 284 193
Proveditelnost, trasa 010 0 1 05 05
lanovky
Rozvoj lanovky 0,10 1 1 0,5 0
Umisténi lanovky 0,10 0 1 1 1
Vyuzitelnost lanovky, 0,25 0,85 1 0.8 0.4
uzitecnost
Délka lanovky (m) 0,05 775 690 730 630
Predpokl'c_ldane vynosy 010 29 20 21 15
(mil. Rok)
Pocet prepravenych osob 0,10 2500 2500 2300 2000
(os/den)
Tabulka 3 Zdkladni ddaje analyzy
TRANSFORMACE VAHA VAR1 VAR2 VAR3 VAR4
Naklady na vystavbu (mil. 0.20 1 0,84 0 0,88
K&)
Proveditelnost, trasa 010 0 1 05 05
lanovky
Rozvoj lanovky 0,10 1 1 0,5 0
Umisténi lanovky 0,10 0 1 1 1
Vyuzitelnost lanovky, 0,25 075 1 0,67 0
uzitecnost
Délka lanovky (m) 0,05 1 0.4 0,69 0
Predpokle.zdane vynosy 010 1 071 0.86 0
(mil. Rok)
Pocet prepravenych osob 010 1 1 06 0
(os/den)

Tabulka 4 Transformace udaju

63



MIRA UZITKU VAHA VAR1 VAR2 VAR3 VAR4
Naklady na vystavbu (mil. 0.20 0.2 017 0 018
Ké&)
Proveditelnost, trasa 010 0 010 0,05 0,05
lanovky
Rozvoj lanovky 0,10 0,10 0,10 0,05 0
Umisténi lanovky 0,10 0 0,10 0,10 0,10
Vyuzitelnost lanovky, 0,25 019 0.25 017 0
uzitecnost
Délka lanovky (m) 0,05 0,05 0,021 0,035 0
Predpokl'c_zdane vynosy 010 010 0,07 0,08 0
(mil. Rok)
Pocet pifepravenych osob 010 010 0,10 0,06 0
(os/den)
Tabulka 5 Mira uZitku
UKAZATEL - 0,74 0,91 0,545 -

Tabulka 6 Ukazatel poZadované shody

6.4.4.VYSLEDKY ANALYZY

Ze zpracovanych kritérii vysly velice zajimavé vysledky. Analyza ukazuje, jak
vaha jednotlivych kritérii a jejich volba dokaze vyvodit prekryv se zadanymi
preferencemi. Varianta 4 dostala jen 33% shodu s kritérii, které byly zadany.
Znamena to, Ze se Casto mezi posuzovanymi variantami nachazela v hare
hodnocenych pozicich.

Pokud jde ovariantu 3, ta se jiz dostava na hranici 55%. Stale to ale neni
vysledek, ktery by mél byt uspokojivy a znamena, Ze varianta byla nékolikrat
v rozporu s tim, co bylo pfedmétem a kritériem analyzy.

Varianta 1, ktera jako jedina ma nastupni stanici u vlakového nadrazi, ziskala
vysledek 74%, ktery se jiz da povazovat za uspokojivy. Jeji zasadni problém
muUZeme vidét pfimo v analyze vyse. JelikoZ by trasa lanovky byla vedena nad
bytovou zastavbou pFfimo v centru mésta, neni to idealni FeSeni. Pokud by se
vSak vahy kritérii nepatrné zmeénili, nebo bychom pfistoupili kvolbég, Ze
varianta od nadrazi by méla byt obodovana a nebyla by tak vyloucena jako
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ted, dozajista by ziskala jeSté lepSi hodnoceni. DalSim FeSenim by bylo pfidat
dalsi kritéria, jako napf.: realné usetfeny Cas prepravy, zbaveni dopravni
zatéze, pocet stanic lanovky, zbaveni environmentalni zatéze ¢i hodnoceni na
obraz sidla. Timto krokem by se subjektivni hodnoceni ve vyhrocenych
situacich mohlo rozloZit a varianta by dopadla jinak. Nezménilo by se vSak
poradi variant.

NejlepSivariantou byla multikriteridlni analyzou stanovena varianta 2. Ta diky
stavajicim kritériim presahla 91%, coz je v porovnani tolika variant a kritérii
prekvapivym a zaroven velmi uspokojivym vysledkem. Opét zde musi zaznit,
Ze pokud by se vahy nepatrné upravily, nebo pokud by byly nékteré kritéria
pridany, vysledek se nepatrné zmeéni. Také to, Ze pokud nejsou vymezeny
jasné mantinely u jednotlivych kritérii, coz je velmi obtizné tak obecné
nadefinovat a Ize to vidét prave na kritériu umisténi lanovky, rozhoduje mira
subjektivity kazdého hodnotitele. V kritériich se objevuji dvé, které dominuji
a to jsou naklady na vystavbu a vyuZzitelnost lanovky. Tyto kritéria maji vahu
necelych 50%, coz predstavuje, jakou maji spolecné duleZitou funkci. Lze Fict,
ze hodnoceni nijak nevybocuje z normalu, nebot cena a vyuZitelnost jsou
hodnotit kritérium umisténi lanovky objektivnéji, dobrym napadem by bylo
dotaznikové Setfeni, kterym by byla analyza podlozena. Analyzou se tedy
dostavame k vysledku, kterym je doporuceni varianty 2, areflektuje tak
i vysledky doporuceni, které byly prezentovany ve zdrojovych dokumentech.

6.4.5.KRITERIA ROZHODOVANI

6.4.5.1. NAKLADY NA VYSTAVBU

Ve, wevys

chybét. Cena je vzdy posuzovana jako priorita a verejné zakazky vyhravaji
pravé ty projekty, které jsou nejlevnéjsi. Neni to ale uplné spravné. Cena
urcité hraje velkou roli, ale neméla by byt tak upfednosthovana. V tomto
hodnoceni méa cena vahu jen 20%. Je to z dlvodu toho, Ze pokud by se zamér
lanovky na Sychrov mél uskutecnit, bude potfeba financovat ho z velké casti
penézi z Evropské unie i z republikovych dotacnich programu. Pokud by se
tak ale nestalo, a dotace by ziskany nebyly, cely zdmér pada pod stll. Mésto
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Vsetin si samo nemuze dovolit financovat tak velky a dalezity zdmér. Proto
byla zvolena hladina vahy takova, jelikoz predpokladame, ze financni
prostfedky budou ziskany atudiz jiz nebude cenové kritérium tak
zohlednovano. Na druhou stranu, mit v jednom kritériu 1/5 celkové vahy
kritérii, neni malo. Zvlasté, kdyz analyza resi kritérii tolik. Kdyz to shrneme,
kritérium bylo nastaveno spravedlivé a nestane se tak, Ze by varianta, ktera
je o mnohem levngjsi, byla automaticky vybrana za nejlepsi, jak je tomu
u vSech dalSich projektd.

6.4.5.2. PROVEDITELNOST ZAMERU, TRASA

Trasa a proveditelnost hraje klicovou roli v rozhodovani, odkud a kam bude
lanovka smérovat. Kritérium, které je obzvlasté dllezZité. Ma sice vahu jen
10%, to ale neznamena, Ze by bylo opomijeno.

Varianta 1 z vlakového nadrazi posouva trasu projektu nad bytovou oblast
primo v centru mésta, coz znamena, ze by lanovka prochazela nad hlavami
stovek lidi, kteriv takové oblasti bydli. To jiZ sniZzuje hodnotu zaméru. Varianta
vSak konci v horni ¢asti sidliSté na zapadni strané a to je zase jedna z vyhod.
BohuZel to nestaci a varianta 1 pravé kvili nebezpeci ohrozeni kvality Zivota
konci jako nejhlre hodnocena.

Varianta 2 si vSak tuto vyhodu nechdva také, kdy cilova stanice zUstava
v horni ¢asti sidlisté na zapadni strané a navic trasu prevadi nad casti parku
a dale do neobydlené ¢asti mésta. To se mize zdat jako nevyhoda z pohledu
kaceni drevin azelené, na druhé strané velka cast trasy povede pouze
v naletovych dfevinach na bfezich feky Becvy. Proto je tato varianta nejlépe
hodnocena.

Ostatni dvé varianty pocitaji s podobnou trasou jako varianta 2, konci vSak ve
vychodni casti sidliSté a navic protinaji park po celé délce, coz je velmi
nepriznivy fakt.

Trasa lanovky bude dulezitym kritériem rozhodovani i z pohledu vyhledu
z lanovky nebo z pohledu na obraz mésta. Trasou, kterou lanovka povede, si
mUzZe zabezpecit vyssi turisticky ruch a zdjem, cozZ bude prinaset také vyssi
ekonomické vysledky projektu. Bude ale snaha o to, aby se lanovka vyhnula
obytné zastavbé, kterd by méla zUstat chranéna, coZz bylo zohlednéno
i vtomto kritériu.
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6.45.3. ROZVOJLANOVKY

Toto kritérium souvisi s koncovou stanici na sidlisti Sychrov. Zvazuje se dalsi
rozsifenilanovky do primyslové zény v Jasenicich, kde je soustfedéno nejvice
pracovnich mist. Hlavni cesta vedouci z Jasenic do centra mésta je nékolikrat
denné doslova ,zacpand”. Proto i lanovka uvazuje dalSi potencidl rlstu pravé
zde. Ale ne ze vSech cilovych stanic lanovky je to mozné ajednoduse
proveditelné. Pokud by lanovka koncila na zapadni strané sidlisté v dolini
¢asti, varianta s rozvojem lanovky by byla znacné zkomplikovana a muselo by
se vymyslet, jak sidliSté obejit. Na druhé strané, pokud by lanovka koncila na

vychodni strané v horni ¢asti sidlisté, jiz nema zZadné prekazky v tom, aby
mohla pokracovat pres kopec dale do Jasenic, coz odpovida priblizné dalSim
3 km pfimé trasy pres hornaté uzemi. Kritérium bylo hodnoceno vahou 10%.

Obrdzek 37 Budouci rozvoj lanovky do priimyslové zény Jasenice
[ Zdroj: [30] ]

Je to zddvodnéno pravé potfebou vyresit kazdodenni pracovni cesty a omezit
tak dopravni zatéz v centru mésta.

6.4.5.4. UMISTENI LANOVKY VE MESTE

Kritérium, které je nejvice kontroverzni ataky nejvice subjektivni.
S moznostmi s jakymi podkladova analyza pocita a nabizi je, moc neni.
Umisténi nastupni stanice lanovky ve mésté bude na namésti Svobody nebo
u vlakového nadrazi. Umisténi u vlakového nadrazi nabizi komfortni a rychly
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pristup k lanovce bez nutnosti dochazet jinam. Bohuzel se v takovém reSeni
muze odrazZet to, Ze lidé budou vynechavat centrum mésta, do kterého je
trasa lanovky jiz neprivede, pokud sami nebudou chtit. Navic by lanovka byla
soucasti obchodni galerie, ktera je ve vystavbé a s lanovkou nepocita, coz by
vyzadovalo dalSi zasahy do budovy, ktera nepatfi méstu. To ¢astecné ukazuje,
ze ekonomicky zisk, ktery lanovka generuje, bude castecné pripadat
soukromého subjektu. Pokud by lanovka méla nastupni stanici pobliz
nameésti Svobody, vzdalenost od nadrazi je jen par minut a lanovka by tak
|akala vice lidi do centra, parku a dalSich pfilehlych oblasti. Velkou nevyhodou
je vSak fakt, Ze lanovka ohrozi obraz parku, nebot v pfipadé jeji realizace bude
prochazet pfimo nad nim a bude se tak muset pfistoupit nejspiSe ke kaceni
strom(, Castecné preméné parku. Tomu bychom se mohli vyhnout dalsi
debatou o umisténi lanovky ve mésté. Kritérium dostalo vahu 10%, coz je
v urcitém pohledu, kdy neni zcela zfejmé ktera varianta je lepsi, docela dost.
V tomto pfipadé byla vybrana varianta z namésti Svobody praveé pro pozici,
kterou by lanovka mohla zajiStovat, a to dochazkovou vzdalenost do vSech
mist meésta. Kritérium by mohlo byt pozdéji vice prozkoumano a nalezeno
dalsi misto, odkud by lanovka mohla zacinat. DllezZitou soucasti bude také
debata s obcany a jejich nazor.

8.4.5.5. VYUZITELNOST LANOVKY, UZITECNOST

Zde se véci trochu komplikuji. Kritérium vyuzitelnosti a uzite¢nosti lanovky je
cena projektu, ale i to, aby byl vyuzivan a uziteCny pro co nejvice obyvatel. To
se promita na celkové vaze kritéria, kterd dosahuje 25%. To z néj déla alfu
a omegu této multikriterialni analyzy, kdy pokud by zde jedna zvariant
vyznamne ztratila, tézko to bude dohanét. Vyuzitelnost lanovky byla
hodnocena nasledovné. Kde bude lanovka zacinat a kde koncit, kolik by timto
prildkala jak stalych obyvatel mésta, tak turistd. Zda by mohla byt dale
rozvijena ataké kolik by cinily vynosy z provozu. To znamena, Ze mira
vyuZitelnosti souvisi s uzite¢nosti a kombinuje nékolik dalSich kritérii do
jednoho velkého. Bylo to zde jiz uvedeno. Pokud by se nastupni stanice
nachazela pobliz nameésti Svobody, pfedpoklada se vySSi mira obsazenosti
z dvodl mensich dochazkovych vzdalenosti z jakéhokoliv mista v centru.
Pokud by se nachazela u vlakového nadrazi, byla by pro cestujici a turisty
jednoduchou volbou jak se zde dostat. Na druhé strané, pokud by cilova
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stanice lanovky byla ukoncena jako varianta 4 v dolni casti sidlisté ve
vychodni ¢asti, oCekavame, Ze lidem se zde nevyplati z ostatnich ¢asti sidlisté
dochazet. Pokud by se ale nachazela v horni ¢asti sidlisté v zapadni casti,
bude zde obslouzeno kratSi dochazkovou vzdalenosti celé sidlisté
a vyuzitelnost narUsta. | pro turisty by to bylo stale ldkavé z dlvodu, Ze zdmek
se nachazi jen kratkou vzdalenost od stanice lanovky.

Proto byla nejlépe hodnocena vyuzitelnost varianty 2, poté ziskala vysokou
miru vyuZitelnosti i varianta 1 diky pozici vlakového nadrazi a jeho blizkosti
s pfimym nastupem z vlaku na lanovku, varianta 3 byla hodnocena velmi
podobné jako varianta 1. Jen varianta 4 zaostavala za vSemi ostatnimi. Bylo
to z mnoha faktor(, at uz praveé kvlli umisténi cilové stanice lanovky, tak také
diky pfimé trase parkem. Pokud bychom hodnotili vice kritérii jako zbaveni
environmentalni zatéZze na obyvatele nebo casovou uUsporu, méla by se
promitnout i zde do celkové uziteCnosti projektu.

6.45.6. DELKALANOVKY

Zde se jedna o informativni charakter kritéria. Délka lanovky pro nas neni tak
ddlezita jako jina kritéria, tudiZ je hodnocena vahou pouze 5%. Kritérium nam
ukazuje délku jednotlivych variant lanovky s ohledem na cenu realizace. Lépe
hodnocena je delSitrasa, i kdyZ to mUZze byt diskutabilni. TaktéZ ukazuje cenu,

v v

s dalSim vybavenim, kterym lanovka bude disponovat.

6.4.5.7. PREDPOKLADANE VYNOSY

Vynosy jsou v kazdém projektu duleZité. Jinak to neni ani zde. Toto kritérium
je velmi spjato s poCtem prepravenych lidi, ale predpoklada se, Ze varianta,
ktera bude mit nejvice prepravenych lidi, nemusi mit nejvétsi predpokladané
vynosy. ZaleZi to na tom, jaky druh cestujicich bude pfepravovan. U varianty
1 se oCekavaji nejvyssi vynosy z dlvodu blizkosti vlakového nadrazi a celkové
dobrého umisténi cilové stanice, kdy bude zajistén i dostatecné velky pocet
prepravovanych mistnich obyvatel. U varianty 4 se vSak predpoklada to, ze
mistnich zde jiz nebude prfepravovano tolik, ale vynosy budou tvofit z velké
Casti turisté. Proto se iceny liSi. Pokud by lanovka byla soucasti méstské
hromadné dopravy mésta, cena jizdenek bude pro obyvatele nizsi z dGvodu
koupi mési¢nich kuponul. Nebude se tak vybirat jizdné z kazdé cesty. To
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neplati pfi jizdenkach turistd, kdy kazda jednotliva jizdenka bude drazsi, nez
Si porizovat kartu. Vychozi analyza, ze které je Cerpano, pocita u pravidelnych
pasazért s pramérnym jizdnym 9,00k¢. U prileZitostnych pasazérQ pocita jiz
s 12,60kE. Tento odhad by se do realizace projektu upravil, jizdné se
predpokladd, Ze se bude zvySovat a tim se ocekavaji i vyssi predpokladané
vynosy. Kritérium je taktéZ hodnoceno vahou 10%, jelikoZ je dlleZité, aby si
na sebe projekt dokazal vydélat a jeho provoz nebyl pouze dotovan méstem.
Mezi jednotlivymi variantami tak nejsou velké rozdily v pfedpokladanych
vynosech, jelikoz se uvaZzuje vyuZivani hlavné obyvateli sidlisté. VSe je ale
pouze orientacni a zavisi na ekonomické vykonnosti.

6.4.5.8. POCET PREPRAVENYCH 0SOB

Posledni kritérium, které je v mnoha ohledech hodnoceno podobné jako
predpokladané vynosy, nebot kazdé z téchto kritérii s tim druhym velmi Uzce
souvisi. Varianta 1 i 2 maji odhad stejného poctu prepravenych osob, pravé
kvuli vysoké vyuzitelnosti mistnich. Varianta 4 jiz hodnotu prepravenych osob
ma nizsi, ale pfedpoklada se, Ze budou tyto osoby dotovany turisty. Pokud se
bude optimisticky nahliZet, jak by projekt mohl fungovat, musime si fict, Ze
by pocet pfepravovanych osob mohl byt vyssi nez udavany pocet. Na sidlisti
Sychrov bydli pres 3000 obyvatel. Pokud polovina vyuzivala lanovku jako
dopravu do mésta, coZ znamena trasu tam i zpét, jiZz jsme na vyssim Cisle, nez
je odhadovano. Zalezet bude tedy hlavné na obyvatelich mésta, jak jimi bude
projekt hodnocen. Kritérium je hodnoceno zbylymi 10%, které nam zbyvaji
do celkové urovné vah.

6.4.6.ZAVER K ZAMERU LANOVKY

Multikriterialni analyza ukazala, podle jakych kritérii a jaké varianty lanovky
jsou uvazovany. Taktéz zni plyne doporuceni anejvétsi shoda
s preferencemi u varianty 2. Cely zamér lanovky je ale teprve na zacatku.
Nejvétsi prioritou by proto mélo byt predstavovat tento zdmér obyvateldm
Vsetina a hlavné obyvatellm sidlisté Sychrov, ktefi budou dozajista patfit
k pravidelnym pasazérim. Tento zamér taky ukazuje to, jak dokaze
spole¢nost rozpoltit na dvé pUlky. Tak jak je to v posledni dobé ¢im dal vice
Casté ve vSech odvétvich, kde spolu lidé néco tvori a komunikuji. Proto se
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v téchto projektech uvazuje o takzvanych uzitcich. To znamena, Ze projekt
musi splfiovat kritérium uziteCnosti pro co nejvétsi okoli. Nékterych se to ale
presto mUZe dotknout negativné. Je pak dulezité, aby dalSi projekt
zohlednoval tyto lidi a nabidnul jim to, co jim tady mohlo chybét.

Obrdzek 38 Lanovka ve mésté Caracas Obrdzek 39 Lanovka ve mésté Singapure
[ Zdroj: [30] ] [ Zdroj: [30] ]

Zameér lanovky ve mésteé Vsetin je dozajista zajimavym i rizikovym projektem.
Pro nékteré stale utopisticky. Pokud se ale povede v budoucnu dosahnout na
dotace z Evropské Unie, nemuselo by jiz nic kromé samotnych obyvatel
meésta branit tomu, aby byl projekt uskute¢nén. Byl by to historicky moment,
kdy nebyla lanovka budovana jen za jednim ucelem, ato jako dopravni
prostifedek k rekreaci pfi zimnich sportech. VyuZivat lanovku jako soucast
meéstské hromadné dopravy je obvyklé v mnohem vétSich méstech jako
Barcelona, Porto, Mexico, Carasac i Rio de Janeiro. V takovych méstech to
dokaze usetfiti hodiny Casu pfi dopravé z okraje mésta do jeho centra. Vsetin
ma v tomto prfipadé tu vyhodu a zaroven inevyhodu, Ze je to udolnicové
mésto obklopené horami ze vSech stran. Proto se itakovy zamér jako
vyuzivat lanovku zda byt dobrym pfikladem. Pokud by se navic dospélo az
k momentu, kdy by byla lanovka rozSifovana i do dalSich ¢asti mésta, da se
oCekavat, Ze dojde k dalSimu oZiveni cestovniho ruchu. Lanovka by byla
atrakci valaSské metropole. Jedna z odpovédi na zamér lanovky byla: Neméli
bychom se nato koukat dnesSnim pohledem, protoZe lanovka je budoucnost.
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Vyhody lanovky jsou dozajista ty, Ze je to moderni ekologicky dopravni
prostfedek, ma nizké provozni naklady, vysoka rychlost prepravy osob,
spolehlivost, vysoka Uroven bezpecnosti, nova turisticka atrakce, moderni
prvek mésta a oziveni pési cesty nadrazi - namésti Svobody.

Nevyhodou je pak zasah do panoramatu - obrazu mésta, prostorové naroky
na vybudovani stanic, moznost negativniho pfijeti obyvateli mésta v blizkosti
stanic a obava vyuZivat tento netradi¢ni dopravni prostredek. [€StO]
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7. ZAVER

Cilem prace byla urbanistickd analyza mésta Vsetin s dirazem na verejné
prostory. Seznamili jsme se s teorii verejnych prostorQ, jejich utvarenim
i nasledujicimi problémy, které s verejnymi prostory souviseji.

Vime, Ze verejny prostor ovliviiuje kvalita prostredi, ktera ho utvari a tim také
vznika jeho atraktivnost. Sidelni kaSe doprovazi chudoba verejnych prostord,
kdy problémy s hustotou osidleni znamenaji i problémy v dopravni strance.

Zahradni mésta by mohly castecné vyreSit problémy se suburbanizaci
a priblizit ¢lovéka zpatky pfirodé, dodavat mu dostatek ekosystémovych
sluzeb a zlepSit celkové i kvalitu Zivota vSech obyvatel.

Posléze prace predstavuje meésto Vsetin, jeho historii azakladni popis.
Ukazuje, jak se vesnice s par obyvateli dokazala v pribéhu historie vzrist na
okresni mésto, které ovliviiuje desetitisice lidi v okoli a je centrem turistiky
a spolecenskych akci.

V posledni ¢asti prace se dostavame k problematice jednotlivych vefejnych
prostoru ve Vsetiné. Prvnim z nich je doIni ndmésti, jakoZto centralni namésti
mésta a centrum vSech obchodnich a kulturnich akci. Druhym prostorem
bylo ndmésti Svobody, které se z historického pUlvodniho parku stalo
betonovou plochou a pres nékolik rekonstrukci mu bylo znovu navraceno
alespon to néco, ¢im byvalo dfive. Z namésti Svobody se dostavame do parku
a také k nové chystanému navrhu namésti na mosté, které by ozvlastnilo
stezku k zameckym zahraddm a hornimu méstu. Také je zde rozebirano
vyuzivani feky Becvy ajeho brehd, pfiblizeni ¢lovéka k prirodé. Dale bylo
predstaveno nadrazi ve Vsetiné spolecné s pfednadraznim prostorem, ktery
je terCem velkych zmén. Chystana obchodni galerie zméni vzhled centralni
Casti mésta i jeho pfilehlych ¢asti a vyvolava diskuzi o nové méstské tridé na
ulici nddrazni, kterd zde muZe vzniknout. Poslednim feSenym prostorem je
zameér lanovky ve Vseting, jakozto nové vyuziti méstské hromadné dopravy
i turistické Sance. Lanovka je vpraci rozebirand hlavné zpohledu
urbanisticko-ekonomického, kdy je analyzovana pomoci multikriterialni
analyzy. Ta ndm diky vlivu rlznych kritérii a jejich duleZitosti jasné ukazuje,
ktera varianta je pro nase potreby nejprijatelnéjsi. Prace fesi lanovku jako
verejny prostor i ztoho dlvodu, Ze verejnym prostorem neni jen namésti
a ulice, ale stavaji se jim itakové zafizeni. Lanovka by jisté zménila tvar
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Vsetina a je dllezZité tak velky projekt co nejvice vysetfit a zjistit problémy
dfive neZ nastanou. Vystavba se pfedpoklada jen pfi ziskani dotaci, které by
pokryly zna¢nou ¢ast prostfedkl. Pokud by se multikriteridlni analyza zacala
vyuzivat i u jinych projektl, byl by to zajisté posun v rozhodovacich fizenich
a objektivnéjsi vybirani verejnych zakazek.

Vsetin si zaslouzi sméfovat pozornost i nadale na verejné prostory a tato
prace jen doklada, jak dullezZité azajimavé mésto s nejrlznéjSimi typy
verejného prostoru to je. Snad budoucnost vnese dalSi zajimavé projekty
a moderni feSeni v dalSich problémech, které bude mésto resit a promeéni se
v jedno z chytrych a udrzitelnych mést.
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