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Co se d&je v prostorech mezi misty pfesunu? Zivot v perifernich krajinach.
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1 Urbanizatné-dopravni osy

Od prvotniho aktu pfesunu jakéhokoli Zivocicha vznikaji cesty. Od chvile, kdy se
objevuje potfeba néco sdilet, pfedavat si, potkavat se, nutné existuje vazba mezi
cestou, zformovanym prostorem uréenym k pfemistovéani, a prostorem k zastaveni,
Casto na této cesté. Odjakziva tedy logicky existuji vazby mezi urbanizovanym
prostorem a trasami, které rizna mista spojuj.

Infrastruktura je nedilnou soucasti sidel, taktéZ odjakZiva. V soucasnosti vSak
najdeme nemalé mnozstvi sidelnich struktur, kde zaCina pfevazovat nad jinymi
funkCnimi celky. Extrémnim pfikladem za vSechny budiz severoamerické Los
Angeles, vrémZz doprava zaujima 60% plochy mésta. DalSi s infrastrukturou
spojenou VEci je suburbanizace, kterazto nutné vyvolava zvySenou potfebu jejiho
budovani. ZvySenou ovéem predevS§im ve smyslu nizni efektivity jejiho vyuZziti ve
srovnani s jinymi modely mésta, kde je mozné Citat vy3Si poCet obyvatel na hekfar.

1.1 Sidlo infrastrukturou — infrastruktura sidlem

Fenoménem soucasnosti, ale uz i relativné davné minulosti, je extréemné vysoka
mobilita obyvatel. PfiCinou mohou byt Siroké mase vefejnosti dostupné dopravni
prostfedky, nebo taky touhy, které si mohou lidé majetni, i aspofi ne na pokraji bidy,
pInit. Prostfedkem pro realizaci je z velké Casti osobni automobil, jehoZ vlastnictvi je
zaroven nékterymi povaZzovano za regulémi spoleCensky status, Ci spiSe fazeni do
jednoho urcitého. Nestéalost doby mimojiné po mnohych pfimo vyZzaduje jeho
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vlastnictvi, aby mohli vykonavat svou praci. Na infrastrukturu neni mozné pohlizet
jako na nutné zlo, je-li tvofena ucelné a smyslupIng, je-li ndm jednoznacné jasné pro¢
a jak je postavena pravé tak, odpovida-li na potfeby spoleCnosti a zaroven pocita s
budoucnosti.

Samotny prostor dopravné-urbanizaéni osy je mozno vnimat jako $iuru cest na
niz jsou navéseny koraly sidel. Pojem je pro mne ur¢en pfedevsim logickou vazbou
cesta-sidlo, kde duleZitou soucasti je cil, nikoli v8ak nutné ve znamém vyznamu
cesty, ktera je onim cilem.

Sidlo je v sou€asnosti mozno vnimat v nekoneéném mnoZstvi podob, které se
zase slévaji zpétné do podoby jedné jediné, ktera pfichazi s drivym nastupem
globalizovaného svéta. Krom extrémnich zaborl pidy pfi sou¢asném extenzivnim
ristu mést probiha dalSi déj, ktery se projevuje opatné, {j. fedénim mésta viz obecné
znamy pojem shrinking cities. Plocha sidla exponencialné roste, ale pfes obfi zabory
pid nejsou tyto efektivné vyuzivany. Je mozné #Z bavit se o vazbach politiky,
urbanismu-tvorby prostfedi-stavby sidla, trhu, nemalého mnozstvi véd a lidi a jejich
zajmd.

Trasou je v tomb pfipadé jakakoli spojnice sidel, jeji charakter neni prvotné
dulezity, jelikoz stejné jako sidlo mUze se proménit rychleji, neZli ext dopisu.

Prostor mezi jednotlivymi sidly a jejich katastry, je ve smyslu funkéni naplné a
tedy podoby velice pruzny, cela sestava je extrémné fluidni uvédomime-li si silu
investor a chut vlastnikli obchodovat nebo Iépe zhodnocovat svij majetek. Zménou
sidla je moZné rozumét jeho rist, anebo téZ Upadek, vymirani, chatrani, nasledné
bourani apod. UrbanizaCné-dopravni osy se vSak vyznaCuji vyraznym charakterem
popsanym piimérem se $fdrou a koraly. Jejich prostrové zmény Casto probihaji
v zavislosti na nejsilnéjSich tvafecich silach, kterymi jednoznaéné miize byt dopravni
infrastruktura, dopravni obsluha, kiera je nakonec nezbytna pro €mér cokoli na co si
jen dokazete vzpomenout. Bez jeji existence je jen velmi t&Zké cokoli vybudovat,
anebo naopak odstranit, nehledé na zminénou obsluhu, kterou vSichni povazujeme
Casto za nezbytnou. Existuji-li sidla pfiliS blizko sebe, jednou z moznych situaci pfi
zméné jejich rozlohy ve sméru nejvyraznéjSi dopravni spojnice bude jejich fyzické
propojeni. Obvyklymi strukturami, jejichz prostfednictvim se toto déje, jsou bydleni a
vyroba, resp. objekty nevelkého méfitka nezfidka pfevazné k bydleni urCené a
opatné objekty Casto velkého méfitka (ve srovnani s rodinnym domem) uréené
skladovani, vyrobé atd. jednoduse pfevazné préaci.

1.2 Identita

Identita mista — nedochazi se zménou sidla téZ ke zméné jeho identity, ktera byla
do ® doby tvofena Casto prevazné objekty malého méfitka (rodinné domy),
specifickym vyuzitim krajiny (zemédélstvi apod.)? Jakym zplsobem se propojeni
sidel projevuje na jejich identite? Jak toto vnimaji mistni-obyvatelé, a také
nav§tévnici-nejen prespolni?

Zména sidla at uz probiha jejich upadek anebo rozkvét mize znamenat proménu
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identity. Vhodnym sméfovanim zmény, resp. jeji menydzovani mize docela dobfe
podpofit stavajici kolektivné vnimané kvality. Co je moZné vnimat jako pfinos celé
situace propojovani sidel je otevirani novych moznosti. Ptame-li se pro koho, pak by
méla odpovéd uvazovat Siroky okruh, predevsim od mistnich Ci pfespolnich, kterym
nastald situace muze oteviit trh prace az k pfilezitbbstem pro spole¢nosti, které
v tchto mistech chtéji provozovat svou €innost.

Specifikum propojeni trasy a sidla, umoznrénim sidlo trasou formovat, se
dostavame k praci s fluidnim prostorem mezi jednotlivymi sidly, ktery se tak maze
proméfovat funkéné mnohem vice, neZli je tomu pfi pfevazujicim zemédélském
vyuziti. Je nutno uvazovat nad vznikajici atraktivitou, kterou s sebou katastrélni tzemi
nese, tu je opét mimojiné uvazovat v lidech, misté, krajing, existujicim a potencialné
vzniknuvsim.

Obr. 1 Trasa Staré Mésto u Uherského Hradisté > StraZnice, Zdroj: maps.google.com

Konkrétni situace kilustraci vySe uvadéného je zvolen prostor mezi Starym
Méstem u Uherského Hradisté a Straznici.

Kompletni vycet sidel na této trase tvofi Staré Mésto u Uherského Hradisté,
Uherské Hradisté, Kunovice, OstroZska Nové Ves, Chylice, KvaCice, Uhersky Ostroh,
Milokost, Veseli nad Moravou, Zarazice, Vnorovy, Lidéfovice, Straznice. Mezi tyto je
mozne zapocCist jeSté ostatni navazujici sidla, vétSinou drobnéjsi ve srovnani
s ostatnimi, je mozné téZ uvazovat nad jiz ,pohlcenymi* sidly, které se staly ¢astmi
sidel jinych. Pro tuto osu jest charakteristicka pfevazujici forma zastavby oznacena a
vibec prostoru oznaeném Radimem Perlinem a spol. jako vybaveny moravsky
venkov: .. vyhradné moravsko-slezsky typ;.vykazuje velkou vybavenost obci
technickou infrastrukturou a vefejnymi sluzbami;..maji nejvy$si poCty spoju hromadné
dopravy (také druhou nejvy$Si vyjizdku do zaméstnani) a jednoznacné nejvySsi
podily obyvatel Zijicich v bytech s pfipojenim na centrélni rozvod zemniho plynu;..
mUzeme konstatovat znanou podminénost téchto charakteristik sidelni strukturou
(velké venkovské obce a sidla s vysokymi podily trvale obydle nych domd; viz Marada
2008). Migracni stabilitu oblasti dokazuje nejvy$Si podil rodakd v ramci
pfedstavovanych typd. ZdejSi obyvatelstvo také vykazuje znaénou obé&anskou
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angazovanost méfenou druhou nejvys$si volicskou ucasti v komunalnich volbach roku
2006 pfi nadprimémém poCtu kandidatd na podet mandatl (coz muize m;.
podmifiovat prokazatelny tradicionalismus Moravy; Chromy, Ku€erova, Kucera 2009).
Ov8em turisticko-rekreacni potencial je zde vibec nejnizSi. Rozvojovy potenciél
tohoto venkovského prostoru je tak sice s ohledem na vybavenost obci a socio-
kulturni faktory rozvoje velmi pfiznivy, jeho ekonomicka specializace je vS§ak pomémé
nejednoznaéna. [PERLIN, R, KUCEROVA, S., KUCERA, Z (2010)]. Vybrana
charakteristika Perlina a spol. pomémé dobfe ilustruje jaké polohy tento ,venkov*
dosahl. Pro svuj charakter dale neshledavam tento prostor jako primamné venkovsky,
coz by bylo tfeba dolozit srovnanimi viemu riznych paterni a poloh, do jakych se
venkovsky prostor mize dostat. Skutetné dobfe vnimatelnd zména nastala
samoziejmé v proméné struktury obyvatelstva potazmo jejich zaméstnani a tedy
zména celych katastrd, vyuziti prostoru apod. Je mozné zaznamenat velké mnozstvi
indicii odkazujicich spiSe k méstskému prostoru nezli k vesnickému. Proména
spoleénosti za poslednich rezimu pfinesla vykofenéni, ztratu identity, ztratu chapani
vesnice a jeji estetiky, i kdyz nad ni tfeba ne vzdy vétSina uvazovala, stale to byla
slozka néCeho vstipeného a k nalezeni snad u vSech sidel, potazmo jejich obyvatel,
nicméné tato proména pfinesla i plynofikaci, vefejné vodovody a ztratu schopnosti zit
vice podle toho co se déje venku, pfi nastupujicim odtrzeni od krajiny v disledku
zmény zpUsobu vydélavani penéz, obzivy. Do vesnice pfiSel vSeobjimajici nevkus a
rozhodovani/rozhodnuti lidi z mést. Je mozné dokonce fici, Ze otazka na ztratu
identity polozend v souvislosti s proménou prostoru ve vice kontinualni musi do
odpovédi zahrnovat faktory pfichazejici s veskerymi proménami, je nutné si uvédomit,
ze vlivy jsou kompleiné nedélitelné, stejné tak jak je mozno oznaCit mnohde
venkovsky prostor za roztfitény a svou identitu stale hledajici.

Kumulujici se kapital naopak dava vzniku velkému mnozstvi satelitd anebo jejich
zarodku. Stejné jako voda i politiky proklamovany rozvoj si hleda nejjednodussi cestu
ke svému byti.

Uvedeny priklad dava zaklad organickému celku, ktery je zaloZen spiSe na
polycentricnosti, neZli na plsobeni a projevech samostatnych sidel, coZ potencialné
znasobuje jejich silu a vytvafi vétSi moznosti jejich uzivatelim. Vyraznym znakem
podobnych oblasti bude nadale dojizdka za praci a pravdépodobné neustéla
pfeména pfi hledani vlastni formy a optimainiho vyuZiti potencialu.

2 Morfologie

Prvnim planem je krajina, na kterou ostatni navazuje, a tedy ji neustale méni.
Krajina dava matrici, na které vznikaji i sidla, tento zaklad vzdy formuje sidlo, stejné
jako nasledné sidlo formuje krajinu, kde se nachazi.

2.1 Vyhodna poloha

Vzajemné vztahy urbanizaéné-dopravnich os a krajiny nesou pomémé cast
sadu podobnych znakl. DulezZitou charakteristikou je poloha v krajing, ktera logicky
nahrava relativné klidné krajiné udoli a rovin, ve srovnani s krajinou dramatickych
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scenérii, kopcl. Tento charakter je t6Z odpovidajici Castému projevu obdobnych os
urbanizace, vyrazny liniovy projev, nakonec synteticky obraz liniové utvafeného sidla
v udolni krajiné.

2.2 Periferni krajiny

Urbanizacné-dopravni osy jsou zajimavym prvkem pro vnimani a definovani
prosboru, ktery na né bezprostfedné nenavazuje. Gravitace téchto os pro tento
prosbor je stale funkéni, ale uz pomémé oslabend, bez pfimého viivu napf. z pohledu
investic. Pikladem m(Ze byt prostor hrubé definovany ¢asti dalnice D1 od VySkova
po Kroméfiz a Casti mezinarodni silnice E50 od Slavkova u Bma po Buchlovské
kopce. Obé trasy fungujici jako urbanizacné-dopravni osy mezi sebou maji prostor,
jehoz charakter je vyrazné odliSny od typického moravského vybaveného venkova.
Toto plati mnohem vice pro prostor pod kroméfizskym katastrem, tedy v jizni Casti
definovaného mista. Tato oblast dramatickych scenérii nema potenciél v budovani
dopravnich os, které by mohly pomoci s jejich ozvojem. Je ale néco takového tfeba?

Projevy sidel v téchto mistech jsou pohledem obyvatele urodného jihu Moravy
upadkové, osidleni vymirajici, krajina naro¢na. Mista bez prace a nasledné i lidi.
Mista, kde nejsou penize.

Charakteristické pro sidla perifernich krajin je ale i jejich nevidana kvalita, dana
nepochybné i jejich autenticitou, tedy tim, co uz davno vybaveny venkov z velké ¢asti
ztratil. Co je zminéno vySe k vybavenému venkovu, se venkovim periferni krajiny
vyhnulo, anebo probéhlo jinak.

Devastace sidel, struktury, obrazu, charakteru mé& na svédomi nemalou méru
kapital, ve smyslu (,rozvojovych®) investic, neopomenutelnou je v tomto devastacnim
procesu nekultivovanost Clovéka at uz v roli zadavatele, zpracovatele, realizétora,
uzivatele na vSech myslitelnych drovnich. Tato devastace se ale pravé sidel
v krajinach periferie dotkla mnohem méné, nezli tam, kde k tomu byly a ¢asto stale
jsou podminky.

Periferni krajiny v sobé maji obsazeno velké mnoZstvi nedeformované minulosti,
ktera je dobrou startovni pozici pro dalSi praci s nimi. Toto formovani je ale vyrazné
postaveno na spravé stavajiciho stavebniho fondu, ktery je protkdn mnozstvim
historickych reliktd v podobé velké ¢asti zachovanych struktur, stavebnich soubor i
jednotlivych staveb.

3 Finance

Co je vysledkem relativné neomezenych finanénich moznosti? Jak muze
generovat nedostatek financi kvalitu?

3.1 Dostatek = kvalita?!?

Dobfe pozorovatelnym jevem vybaveného venkova je Cast pfekotny rozvoj, kde
jeho vynucena rychlost extrémné snizila jeho kvalitu. Vysledkem tedy byva Castéji
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rozvoj pro rozvoj, nezli hledani kvalit souCasnych a potenciélu pro budoucnost.

3.2 Dulezita rozhodnuti

Zachovalost periferii, nepfestavénost za kazdou cenu, je vhodnym popisem
souCasného stavu. Investice na drovni obci i soukromniki se nejCastéji projevuiji
maximalni snahou o udrZeni provozu, s tim je spojena i efektivita t&chto investic.
V ramci obce jde Casto o feSeni zakladnich funkci, které ma ve své spravé, a tak je
tomu spravné, bereme-li v potaz nejvhodnéjSi smérovani dani, to je do spolecné
uzivaného prostoru a infrastruktury. V drovni jednotky, domu &i jejich skupiny je pak
mozné sledovat obdobny postup, coZz ma za nasledek mnohem méné
nekontextualnich zasahl, naopak je pfiznaéna jista péde a rozviieni dochovaného
dédictvi. Dobrym pfikladem m(ze byt agroturisticky areal s restauraci a penzionem
Dvur Honétice, kde krom Setmé rekonstrukce/pfestavby zminéné naplné vznika téz
koupaci biotop, coZ je investice, ktera v této oblasti ma dosah hrubé za ramec jedné
dédiny, zvIast ¢ita-li 70 obyvatel.

4 Zavér

Cilem poznévani perifernich oblasti, které je mozno vymezovat zminénymi
zpUsoby, je ziskavani znalosti o zpUsobu utvareni téchto mist, jejich potencialu a
moznosti jejich rozvoje, ktery muZe maximalné erpat z dostupné historie a nabidnout
neéekanou $kalu moZnosti prace s nimi. Skromné planovéani je pro tyto oblasti
mnohem vice pfiznacné, nezli velkolepé zaméry, které pravdépodobné nepfinesou
ani prosperitu ani krasu, kterou tato mista momentalné mohou spiSe jen zfratit.
Dikladnym studiem tohoto prostoru je mozné ziskat paletu projevl, které tvofi
jednotny obraz sidla. Tato paleta pfimo vyziva k uziti, zvlast je-li k tomu pfistoupeno
podobré prakticky a jednoznacné i vizionafsky jako v minulosti. Nedilnou casti
takového obrazu bude i nadale morfologie. Jeji vyznam je ¢asto opomijen, opomijime
tedy to, co je prvotni pii tvorbé sidla a jeho obrazu, a dobrovolné se zbavujeme
nejjedinecnéjSich charakteristik, které jsme sami nevytvofili. Jaké moznosti nam ale
dava soucasna legislativa, zptsob Uzemniho planovani, zplsoby rozhodovani a okna
ve vlastni paméti? MiZzeme pojmout za nezbytnou souéast tvorby i uéeni se, nebo uz
jsme na tuto moznost vyvoje zcela zapomnéli? Jak souCasna praxe Cempa z minulost,
charakteru, znalosti lidi o mistech a jejich projevu? Schézi se tyto a dalSi skuteCnosti
u tvorby urbanistickych koncepci sidel?
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