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ABSTRAKT

Tato dopravno-urbanisticka Studia predstavuje navrh na rozvoj Uzemia medzi
mestskymi castami Stary a Novy Liskovec v Brne. Cielom prace je zlepSenie
dopravnej infrastruktdry v oblasti a wvytvorenie kvalitnych verejnych
priestorov, ktoré podporia komunitny zivot. Navrh zahfna nové namestie,
park, Sportové centrum a rezidencné zony.

Studia identifikuje klucové vyzvy a prileZitosti, pricom kladie déraz na
harmonicky rozvoj a zvySenie kvality Zivota obyvatelov. Realizacia navrhu ma
potencial zlepsSit mestské prostredie, prilakat rezidentov a navstevnikov do
tejto oblasti a podporit hospodarsky rozvoj lokality.

KLUCOVE SLOVA

dopravno-urbanisticka studia, dopravna infrastruktura, urbanisticky rozvoj,
verejné priestory, udrZzatelnost

ABSTRACT

This transport and urban study presents a development plan for the area
between the city districts of Stary Liskovec and Novy Liskovec in Brno. The
main goal of the study is to improve the transport infrastructure in the area,
as well as to create high quality public spaces that will support community
life. The design includes a new city square, a park, a sports centre and
residential zone.

The study identifies key challenges and opportunities, with a focus on
harmonious development and improving the quality of life of residents. The
realisation of the design has the potential to improve the urban environment,
attract residents and visitors to the area and support the economic
development of the locality.

KEYWORDS

transport and urban study, transport infrastructure, urban development,
public spaces, sustainability
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1 UvoD

Tato dopravno-urbanisticka Studia ponuka prehlad aktualnej dopravne;j situ-
acie a moznosti rozvoja medzi mestskymi Castami Stary a Novy Liskovec
v Brne. Zaroven sa opiera o platny Uzemny plan, pripravované zmeny a mo-
derné poZiadavky na dopravu a urbanizmus.

RieSené Uzemie je ddlezité pre rozvoj mesta, pretoze spaja dopravu s potre-
bou verejnych priestorov, zelene a obcianskej vybavenosti. Navrhy v Studii
reaguju na sucasneé vyzvy, ako su rastuce dopravné naroky, ochrana Zivot-
ného prostredia a tvorba kvalitnych verejnych priestorov. Ddraz je kladeny
na udrzatelny rozvoj a zlepSenie Zivota obyvatelov.

Tato Studia sluzi ako zaklad pre dalSie planovanie rozvoja a pomaha pri roz-
hodovani o buducich projektoch, aby sa zachovalo funkéné a prijemné mest-
ské prostredie.

11 CIEL PRACE

Hlavnym cielom tejto prace je vytvorit funkéné, udrzatelné a esteticky
prijemné spojenie medzi dvoma mestskymi ¢astami, pricom sa kladie déraz
na potreby dopravy, urbanistického rozvoja a kvality Zivota miestnych
obyvatelov. Klu€ovou ulohou bolo navrhnut ekologicky Setrné rieSenia
dopravnej siete v zaujmovej oblasti, ktoré budld podporovat udrzatelny
rozvoj celého uzemia.

Navrh doplnenej dopravnej siete ma prispiet k integracii dotknutych
mestskych oblasti do dopravnej siete mesta Brna a zabezpecit obyvatelom
lahSi pristup k miestam, kde sa kaZzdodenne pohybuju. Zo socialneho
hladiska je dblezité vytvorit dostupné a bezpecné moznosti dopravy pre
rézne skupiny obyvatelstva. Rozvoj dopravnej infrastruktury je klucovy aj pre
podporu hospodarskeho rozvoja tym, Ze zlepSuje fungovanie
podnikatelskych subjektov a pritahuje investorov do oblasti. Je potrebné
vytvorit zaklady pre dlhodobu stratégiu udrzatelného rozvoja mesta, ktora
zabezpeli  ZivotaschopnejSiu,  ekonomicky  konkurencieschopnejSiu
a ekologickejSiu buducnost.



2 POPIS UZEMIA

2.1 ZAKLADNE UDAJE
211 Stary Liskovec

Katastralne uzemie: Stary Liskovec

Kod: KU.612014

Okres: Brno-meésto

Obec: Brno

Pocet obyvatelov: 12782 (2021)[1]11[2]
21.2 Novy Liskovec

Katastralne uzemie: Novy Liskovec

Kod: KU.610283

Okres: Brno-meésto

Obec: Brno

Pocet obyvatelov: 10 284 (2021) [3] [4]

2.2 RIESENE UZEMIE

RieSené Uzemie sa nachadza na juhozapade Brna, na hranici katastralneho
Uzemia mestskych casti Stary Liskovec a Novy Liskovec. Komplikovana
dopravna siet v tejto oblasti vymedzuje trojuholnik - tato rozvojova plocha je
predmetom rieSenia tejto Studie.

Uzemie ohranituju 3 vysoko zataZené a frekventované cesty. Na severnej
strane vedie Jihlavska, na juznej strane tiahne BiteSska a trojuholnik uzatvori
cesta Jemelkova zo zdpadu. Rozloha tohto Uzemia je 0,11 km? z toho
priblizne polovica je zastavena - nachadza sa tu Cerpacia stanica s STK,
umyvacie centrum Redbox Park, rozvodna elektrickej sieti a slucka elektricky
so zastavkou Stary Liskovec-smycka.

Tabulka 1 - Parametre ciest [5]

Maximalna
Nazov Ozn. Vlastnik SlrkO\{e Pocet pc’)volené
delenie pruhov rychlost
[km/h]
Jihlavska 117602 thorr;(?;?VSky obojsmerna 2 50
Bitedska |  1/23 RSD STETOYO 1 242 110
rozdelena
Jemelkova | 111115272 J'horT(‘:;?VSky obojsmernd | 2 50




Tato lokalita sa nachadza na strategicky cennom a vyznamnom mieste
z pohladu urbanizmu, medzi dvoma obyvanymi a rozvinutymi mestskymi
Stvrtami. VysSie spominané existujuce stavby predstavuju vyzvu pre
zaClenenie do pldnov mestského rozvoja. Ich fyzické ¢&i koncepcné
prispbsobenie by bolo narocné, a preto by sa malo zvazit ich odstranenie
alebo presunutie, aby bolo mozné efektivne vyuZit potencidl Uzemia
a dosiahnut harmonicky mestsky rozvoj.

Obrdzok 1 - Zaujmova oblast

2.3 SIRSIE UZEMIE

Mestské Casti Stary Liskovec, Novy Liskovec, Bohunice a Bosonohy sa nacha-
dzaju na juhozapade Brna a tvoria zapadnu branu mesta. Tato oblast je ur-
banisticky aj funkcne velmivyznamna, pretoze spaja mestsky Zivot s prirodou
a zaroven ponuka réznorodé moznosti byvania, prace, vzdelavania a rekrea-
cie.

Jednym z klu€ovych prvkov Uzemia je univerzitny kampus a Fakultnd nemoc-
nica Bohunice, ktoré zohravaju vyznamnu ulohu v oblasti vzdelavania, zdra-
votnictva a vyskumu. Tieto inStitucie pritahuju velké mnozstvo Studentov, od-
bornikov a pacientov nielen z Brna, ale aj z celého regionu, ¢im vyrazne pri-
spievaju k dynamike a rozvoju tejto Casti mesta.



Lokalita ma vyhodnu dopravnu dostupnost, o umoznuje efektivne spojenie
s ostatnymi Castami Brna. Elektrickové a autobusové linky zabezpecuju rychly
pristup do centra mesta, pricom do buducna sa planuje rozsirenie cyklotras,
ktoré eSte viac podporia ekologicki a bezmotorovu dopravu. Napriek tomu
vSak oblast Celi vyzvam spojenym s dopravnou pretazenostou, najma v okoli
hlavnych dopravnych tepien.

Stary Liskovec a Bohunice su charakteristické hustou sidliskovou zastavbou,
typickou pre 70. a 80. roky 20. storocia. Tieto Casti mesta ponukaju rezi-
dencné byvanie s dobrym pristupom k verejnym sluzbam a obchodom. Nao-
pak, Novy Liskovec a Bosonohy sa vyznacuju pokojnejSou atmosférou a vac-
Sim zastupenim zelene. Novy Liskovec, aj napriek sidliskovej zastavbe, zacho-
vava harmonicky vztah s okolitou prirodou. Bosonohy, ktoré si uchovali vi-
diecky charakter, slUzia ako vstupna brana k rekreacnym oblastiam, ako je
Bosonozsky hajek, a poskytuju priestor na oddych a relax mimo ruchu mesta.

Cela oblast je urbanisticky velmi atraktivna prave vdaka svojej schopnosti
kombinovat r6znorodé funkcie - rezidencné, pracovné a rekreacné. Tato réz-
norodost umoznuje vysoku kvalitu Zivota, pricom lokalita predstavuje vy-
znamnu cast Brna, kde sa stretdva mestska dynamika s prirodnymi hodno-
tami.

2.4 HISTORIA

Stary Liskovec a Novy Liskovec kedysi tvorili jednu obec. Stary Liskovec, his-
toricky doloZeny uzZ v 14. storoci, mal prevazne vidiecky charakter s typickou
zastavbou dedinského typu. Zasadnu zmenu prinieslo 20. storocie, ked sa
oblast zacala transformovat na mestsku cast, najma vdaka vystavbe panelo-
vych sidlisk a rozvoju dopravného spojenia s Brnom. Medzi vyznamné pa-
miatky patri rimskokatolicky kostol sv. Jana Nepomuckého, ktory bol posta-
veny v rokoch 1923-1925 a dodnes si zachovava svoj vyznam ako kultdrna
a duchovna dominanta. [2] [6] [7]

Novy Liskovec vznikol ako samostatna obec po oddeleni od Starého Liskovca
v roku 1896. Povodne sluzil ako pokojna vidiecka lokalita, avSak po druhej
svetovej vojne preSiel vyraznou urbanizaciou. Panelové sidliska, ktoré tu boli
vybudované, dali oblasti moderny mestsky raz. Dnes sa Novy Liskovec vyzna-
Cuje ekologickym pristupom k rozvoju. [2] [6] [7]



2.5 VYUZITIE UZEMIA

Kombinacia funkéného a vysSkového usporiadania dava lokalite mestsky cha-
rakter. Nasledujuce mapy poskytuju detailny prehlad o stavebnom vyuZziti
a priestorovej Strukture rieSeného Uzemia.

Obrazok 2 sa zameriava na funkné vyuzitie Uzemia a znazornuje rézne sta-
vebné objekty podla ich funkcie. Z grafického znazornenia je zrejmé, Ze v lo-
kalite dominuje funkcia byvania, ktora je doplnena o objekty obcianskej vy-
bavenosti. Tato kombinacia prispieva k vytvoreniu komplexnej a funkéne vy-
vazenej mestskej struktdry.

Obrazok 3 sa sustreduje na vyskové clenenie budov v rieSenom Uzemi. Ana-
lyza vySkovych Urovni poukazuje na to, Ze obytné budovy v Starom Liskovci
su prevazne 20-30 metrov vysoké, ¢o zodpoveda typickym vySkovym Standar-
dom panelovych sidlisk z obdobia druhej polovice 20. storocia. V Novom
Liskovci sa nachadzaju aj budovy s vacSou vyskou, pricom niektoré z panelo-
vych domov dosahuju aj 30 metrov a viac.

_ LEGENDA
B neuréené, gardze a iné
[ techn. a dopr. vybavenost’

o Y0¥

Obrdzok 2 - Stavebné objekty



J| LEGENDA
‘) vyska budov [m]

Obrdzok 3 - Vyska budov
2.6 DEMOGRAFICKA, HOSPODARSKA A SOCIALNA ANALYZA

V mestskych Castiach Stary a Novy Liskovec sa podla udajov z roku 2021 [8]
pozoruje pokles poctu obyvatelov, o mdze byt signalom problémov, ktoré
ovplyvnuju atraktivitu tychto lokalit pre dlhodobé byvanie. Jednym z hlavnych
dévodov mdzZe byt nedostatok miest na aktivny volhocasovy Zivot, ako su
Sportové zariadenia, kultirne centra, parky Ci priestory pre komunitné
aktivity. Rezidenti su €asto nuteni cestovat za zabavou Ci rekreaciou do inych
Casti Brna, Co predstavuje Casovu aj financnu zataz. Tieto mestské Casti su
vSak zaroven charakteristické atraktivnymi bytmi, ¢o vedie k vySSim cenam
najmov a nehnutelnosti. Vznika tak neamernost - obyvatelia platia za byvanie
vysoké naklady, avSak kvalita ich kazdodenného Zivota mé&ze byt ovplyvnena
chybajucimi moznostami na volhocasové aktivity priamo v mieste bydliska.



Vyvoj poCtu obyvatel v méstskych ¢astech Brna — bazické indexy v letech 1991 a7 2021
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Obrdzok 4 - Vyvoj poctu obyvatelstva v mestskych Castiach Brna (1991-2021) [8]

Mestské Casti Novy Liskovec a Stary Liskovec vykazuju vyrazné rozdiely
v demografickej Strukture, ktoré mdzu ovplyvnit planovanie a rozvoj tychto
oblasti. V Novom Liskovci a Starom Liskovci je podiel detskej populacie
relativne nizky, pricom v Novom Liskovci je to 14,6 % a v Starom Liskovci
14,8 %. Naopak, Stary Liskovec ma vysoky podiel seniorov vo svojej populacii,
ktory dosahuje az 27 %. Tento demograficky fakt méze naznacovat potrebu
zamerania sa na seniorov a prispdsobit infrastruktiru a verejné priestory ich
potrebam, napriklad vytvaranim pristupnych parkov, oddychovych zén
a zdravotnickych zariadeni. V Novom Liskovci je podiel seniorov vyrazne nizsi,
iba 184 %, Co mobéze byt dbsledkom vysSieho podielu populacie
v produktivnom veku (67 %), €o je jeden z najvysSich podielov v ramci Brna.
To naznacuje, Ze Novy Liskovec je zamerany skér na mladSich a pracujucich
obyvatelov. [9]

Populacna progndza pre Uzemie mesta Brna a jeho zazemie vymedzené
hranicami Brnenskej metropolitnej oblasti (BMO-Z) bola vypracovana na
obdobie 50 rokov, so zaciato¢nym rokom 2021 a cielovym rokom 2071.
Progndza zahfna tri varianty, ktoré odhaduju vyvoj poctu obyvatelov:

— Nizky variant: PocCet obyvatelov v roku 2071 zostane na urovni 321 tisic,
pricom migracia klesa a plodnost nezvrati depopulaciu.

— Stredny variant: PoCet obyvatelov vzrastie na 370 tisic, plodnost mierne
stupne a migracné saldo bude stale kladné, aj ked klesajuce.

— Vysoky variant: Pocet obyvatelov vzrastie na 414 tisic, plodnost
vyrazne stupne a migracné saldo bude rastuce, ¢o spomali starnutie
populacie. [10]



Prognéza a odhad vychadzaju zo Statisticky evidovaného obyvatelstva,
nezohladnuju vsak osoby, ktoré sa nachadzaju v meste alebo jeho zazemi, ale
nemaju tu trvaly pobyt. Podla udajov mobilného operatora je vSak v Brne
realne o0 6,4 % viac obyvatelov, kym v BMO-Z sa pocet pritomnych obyvatelov
liSilen 0 0,3 %. [10]

OBR 65| Historicky vyvoj poctu obyvatel a odhad populacniho wyvoje BMO-Z ve tfech variantach (nizké, stiedni
vysoké) do roku 2071
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Obrdzok 5 - Vyvoj poctu obyvatelstva v Brne (1971-2071) [10]
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3 ZAKLADNE PRINCIPY A PODKLADY K NAVRHU STUDIE

Dopravna a urbanisticka Studia by sa mala zakladat na viacerych zasadach,
aby poskytla komplexné, udrzatelné a ucinné rieSenia.

Dlhodoba koncepcia a udrzatelnost su zasadnymi principmi mestského
inZinierstva. Nové stavebné zamery by sa nemali zameriavat len na vyrieSenie
sucasnych problémov, ale zohladnovat aj buduce vyvojové trendy, aby sa
zaistilo zachovanie udrzatelnosti a odolnosti dopravnej siete v dlhodobom
casovom horizonte.

Zvysenie efektivnosti vynaloZzenych financnych nakladov a zlepSenie
dopravného toku je klu€om k rozvoju infrastruktury. Predmetom navrhu by
malo byt rozSirenie kapacity, minimalizacia dopravnych zapch a skratenie
cestovného Casu. Integracia a koordinacia roznych druhov dopravy je z tohto
hladiska nevyhnutnd, preto by sa mali hladat rieSenia, ktoré kombinuju
verejnu, cyklistickt, peSiu a automobilovd dopravu a integruju ich do
mestskej Struktury.

Bezpecnost na cestach musi byt najvysSou prioritou, predovsetkym ochrana
chodcov a cyklistov. Z hladiska planovania by sa mala uprednosthovat najma
infrastruktura, ktora zmierfiuje pravdepodobnost dopravnych nehéd.

Av neposlednom rade, nové dopravné rieSenia a zasady urbanistického
navrhu musia byt schopné prispdsobit sa meniacim sa socialnym,
ekonomickym a technologickym trendom, ako je napriklad vyvoj
elektromobilov alebo autonémnych dopravnych systémov. Preto vyuzivanie
najnovsich technologickych rieSeni, ako su digitalne dopravné systémy
a technolégie inteligentnych miest, je ddlezitym prvkom modernych
dopravnych Studii, pricom by mali ¢o najviac reSpektovat environmentalne
aspekty Zivotného prostredia.

3.1 METODIKA VYPRACOVANIA STUDIE
- navsteva a prieskum Uzemia

- zbieranie a vyhodnotenie dostupnych informacii (4zemne planovacie
podklady, data z webovych stranok mesta Brna, topologické
podklady, atd.)

- vytvorenie dopravne-urbanistickej Studie
3.2 UZEMNY PLAN

Uzemny plan je zavazny dokument, ktory obecné zastupitelstvo prijima ako
opatrenie vSeobecnej povahy. SlUzi na usmernenie rozhodovania o vyuziti
pozemkov a rozvoji v katastralnom Uzemi obce, pricom zaroven predstavuje
zaklad pre spracovanie a vydavanie regulacnych planov.
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Mesto Brno systematicky planuje svoj urbanisticky rozvoj uz od polovice
19. storocia, ¢o znamena viac nez 150 rokov kontinualneho rozvoja. Sucasny
uzemny plan bol schvaleny v roku 1994 s tym, Ze jeho platnost mala byt
povodne obmedzena len do roku 2010. Absencia nového uzemného planu
vSak predstavuje vyznamnu prekazku pre dalsi rozvoj mesta, jednotlivych
mestskych casti, ako aj pre realizaciu zasadnych projektov dopravnej a
technickej infrastruktury. [11]

Platny uzemny plan uZ neodrazal aktualne potreby a podmienky mesta,
pretoZze bol vytvoreny na zaklade zastaranych technickych a socialnych
predpokladov. Vzhladom na dynamické zmeny v spolo¢nosti av
urbanistickych trendoch bolo pre Brno ¢oraz naliehavejSie, aby disponovalo
novym, modernym Uzemnym planom. Ten mal byt navrhnuty s dérazom na
principy trvalo udrzatelného rozvoja, aby efektivhe reagoval na vyzvy
sucasnosti a podporoval dlhodoby rozvoj mesta.

V roku 2022 nebol navrh nového uzemného planu schvaleny. Po dvoch
rokoch prepracovania vsak v lete 2024 preSiel zlepSeny navrh verejnym
prerokovanim a bol spracovany do formy opatrenia vSeobecnej povahy,
v decembri toho istého roku bol aj schvaleny zastupitelstvom mesta. Tato
praca vychadza prave z tohto navrhu a bude nan odkazovat pod nazvom
LUzemny plan”. [12] [13]

Z uzemného planu mesta Brna vyplyva, Ze na ploche rieSeného Uzemia sa
nachadza rozvojova lokalita oznacena ako SL-2 ,U Smycky”. Nachadza sa
v bezprostrednej blizkosti mimourovnovej krizovatky ulic Jihlavska, BiteSska
a Jemelkova v Brne. Tato plocha zahfha existujucu elektrickovd slucku
a zanedbané uzemie s naletovou zelenou. Navrhovany rozvoj tejto oblasti je
zamerany na vybudovanie komercného obcianskeho vybavenia, ktoré by
svojim charakterom a typolégiou zastavby harmonizovalo s uz existujucou
vystavbou v okoli. Lokalita je atraktivna najma vdaka svojej vybornej
dopravnej dostupnosti - blizkost hlavnych dopravnych tras a elektrickovej
trate vytvara predpoklady na efektivne wvyuzZitie inak komplikovane
zastavitelného Uzemia. [14]
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Obrdzok 6 - Vlyrez z hlavného vykresu tzemného pldnu [14]

Jednou z najvacsich vyziev rozvoja tejto lokality je vysoka hlukova zataz, co si
vyZaduje dbkladne navrhnuté stavebné opatrenia na ochranu vnuatornych
priestorov budov, ako aj verejnych pléch. Z hladiska technickej infrastruktdry
je lokalita napojenda na existujuce siete - kanalizaciu, vodovod, plyn
a elektrickl energiu. Pri dalSom rozvoji bude nevyhnutné reSpektovat
existujuce nadzemné vedenia a transformovne, ktoré su sucastou technickej
infrastruktuary. [14]

Rozvoj lokality méze byt ovplyvneny existujucimi inzinierskymi sietami, ktoré
prechadzaju cez toto Uzemie. Vodovod a kanalizacia nie su vyznamnymi
limitmi pre buduci rozvoj. Na druhej strane, plynovod VTL (velkokapacitny
tranzitny plynovod) skupiny B1, ktory prechadza pozdi? ulicu Labska, méze
mat vyznamny vplyv na projektovanu vystavbu v blizkosti. Ochranné pasma
a bezpecnostné predpisy okolo plynovodu musia byt striktne dodrziavané, co
moZe obmedzit rozvoj v jeho okoli, najma z hladiska vySky budov, typu
zéstavby a potrebného odstupu od potrubia. Daldim faktorom, ktory méze
ovplyvnit rozvoj je planovany tepelny dialkovy privadzac, ktory ma byt
umiestneny pozdi? rovnakej ulice. Tento systém moze tie? limitovat ur¢ité
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typy vystavby v jeho bezprostrednej blizkosti, pretoZze jeho wvystavba
a nasledna udrzba vyZaduje vyhradené pasmo, ktoré musi byt reSpektované
pri urbanistickom planovani. [14]

Dopravna siet v lokalite je stabilizovang, ale délezitym navrhovym prvkom je
prediZenie elektrickove] trate, ktoré sa planuje od existujicej slucky
a zastavky Stary Liskovec - smycka. Tento rozvoj ma zasadny vyznam pre
prepojenie s okolim, najma s buducim centrom Bosonoh. [14]

Dalie rozvojové Uizemie sa nachadza na zapadnej strane cesty Jemelkova, ¢o
moZe vyznamne ovplyvnit fungovanie rieSeného Uzemia. Predpoklada sa, ze
toto Uzemie prispeje k zvySeniu urbanistického a funkéného prepojenia
celého uzemia. Lokalita By-1 ,Pod Jihlavskou” sa nachadza za hranicou
zastavaného Uzemia a v sucasnosti slUzi ako orna pdda. Navrh reSpektuje
prirodny charakter pri toku Leskavy a pocita s rozvolnenou zastavbou, ktora
nenarusi prostredie. Pre zlepSenie hlukovych a vizualnych podmienok sa
planuje izola¢na zelen mimo ochranné pasma infrastruktdry. Verejna
vybavenost a prirodny charakter pozdi? Leskavy st prioritou urbanického
rozvoja v tomto Uzemi. Stromoradia a vegetacia v uliciach zlepSia mikroklimu
a znizia efekt tepelného ostrova. Po vystavbe obchvatu sa zmierni dopravna
zataz z ulice Prazska. Lokalita ma dobré napojenie na existujuce siete, ¢im
umozni efektivny rozvoj s minimalnym zasahom do polnohospodarskej
pbdy. [14]
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Obrazok 7 - Vyrez z dopravného vykresu tzemného pldnu [14]

v‘f Rozvojove lokality

3.21 Inzinierske siete

InZinierske siete vyrazne ovplyvnuju funkénost Uzemia, a preto je nevyhnutné
pri navrhu zohladnit ich aktualny stav, najma existujuce vedenia technickej
infrastruktury v rieSenej lokalite.

Kanalizacia nema priamy vplyv na navrh, pretoze kmenova splaskova aj
dazdové stoka st vedené pozd(? severného a zdpadného okraja rieseného
Uzemia. Retencnd nadrz Jemelkova, ktora sa nachadza v severozapadnom
rohu oblasti, takisto nezasahuje do rieSeného Uzemia a neovplyviuje jeho
navrh.
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Obrazok 8 - Odkanalizovanie, vyrez z tizemného planu [14]

Cez rieSené Uzemie prechadza hlavné vodovodné vedenie napojené na
vodojem Kamenny Vrch |. Pred zacliatkom vystavby v oblasti bude
nevyhnutné overit moznosti prelozenia tohto vedenia, pricom bude potrebné
zohladnit vsetky technické limity a poziadavky na zabezpeclenie jeho
funk&nosti.
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Obrdzok 9 - Zdsobovanie vodou, vyrez z izemného planu [14]
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Na zdpadnej a juZnej strane rozvojového Uzemia sa nachadzaju
vysokotlakové (VTL) aj nizkotlakové (NTL) plynové vedenia. Pri vystavbe pozdi?
ulice Labska bude potrebné dosledne dodrzZiavat bezpecnostné odstupy
a reSpektovat ochranné pasmo NTL plynovodu.
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Obrazok 10 - Zdsobovanie plynom, vyrez z uzemného planu [14]

oy |

Juhozapadné okraje rieSeného Uzemia su obklopené tepelnym dialkovym
privadzacom, ktory zasobuje mestsku cast Stary Liskovec. Hoci tieto siete
priamo nezasahuju do rozvojového Uzemia, m6zu komplikovat vystavbu na
juznej strane z dbévodu potrebného dodrzania ochrannych pasiem
a technickych poziadaviek.
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Obrdzok 11 - Zdsobovanie teplom, vyrez z izemného planu [14]

Uzemie je najviac ovplyvnené vedeniami elektrickej energie. Podla izemného
planu je planované vedenie vysokého napatia (VVN) do elektrickej stanice
BOB, ktora sa aktualne nachadza v strede rieSeného Uzemia. Ak by v3ak bola
tato elektrickd rozvodna prelozena na zapadnu stranu cesty Jemelkova,
prestala by Uzemie obmedzovat. Na ploche rozvojovej lokality sa nachadzaju
aj hlavné trasy podzemného vedenia vysokého napatia (VN), ktoré by mohli
byt v buducnosti preloZzené pod nové komunikacie, ¢o by umozZnilo
efektivnejSie vyuZzitie Uzemia.
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Obradzok 12 - Zdsobovanie el. energiou, vyrez z izemného planu [14]

Podzemné vedenie elektronickych komunikacii je situované pozdiz cesty
Jemelkova, a preto neovplyvnuje planovany rozvoj v rieSenom Uzemi.
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Obradzok 13 - Siete el. komunikdcii, vyrez z uzemného planu [14]
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4 SUCASNY STAV DOPRAVNEJ SIETE

Okolie skimanej lokality je charakteristické hustou dopravnou sietou, ktora
vyrazne prispieva k jej dopravnej dostupnosti. Tato infrastruktdrna hustota
vSak zaroven predstavuje znacnu vyzvu pri navrhu a planovani novych komu-
nikacii, najma z hladiska priestorového usporiadania a koordinacie s existu-
jucou dopravnou sietou.

Planovanie novych komunikacii vtomto prostredi si vyZaduje analyzu doprav-
nej siete, optimalizaciu krizovatiek a minimalizaciu zasahov do existujucej in-
frastruktdry. Zohladnit je potrebné aj vplyv na Zivotné prostredie a poten-
cialne konflikty medzi réznymi druhmi dopravy, pricom prioritou zostava za-
chovanie plynulosti a bezpecnosti dopravy v celej oblasti.

4.1 CESTNA DOPRAVA

Predmetné Uzemie je zo vSetkych stran ohranicené vyznamnymi dopravnymi
komunikaciami, ktoré vyrazne ovplyvnuju jeho funkné a priestorové charak-
teristiky.

Z juznej strany je ohranicené rychlostnou komunikaciou BiteSska, ktora za-
bezpeluje prepojenie medzi okolitymi mestskymi castami a dialhicou D1.
Tato komunikacia je usporiadana ako Stvorpruhova (2+2) cesta s maximalnou
povolenou rychlostou 110 km/h v Useku nachadzajucom sa pod analyzova-
nym uzemim.

Na juh, pozdi? komunikacie Bite3sk& sa nachadza ulica Labska, ktora pini
funkciu miestnej obsluznej komunikacie pre mestsku Cast Stary Liskovec.

Na zapadnej hranici zaujmového Uzemia je situovana komunikacia Jemel-
kova, ktora ma charakter miestnej nadzbernej komunikacie. Tato cesta za-
bezpecuje spojenie medzi mestskymi ¢astami Kohoutovice, Novy Liskovec a
Stary Liskovec, pri¢om prechadza pozdiZ okraja Nového Liskovca.

V severnej Casti zaujmového Uzemia sa nachadza komunikacia Jihlavska,
ktora ma charakter rychlostnej miestnej komunikacie. Tato cesta zabezpe-
Cuje dopravné prepojenie medzi mestom Brno a mestskou ¢astou Bosonohy.

Analyzované Uzemie je taktiez ovplyvnené pritomnostou dopravného napo-
jenia v podobe bajpasu, ktory spaja komunikacie Jihlavska a BiteSska a sluZi
na optimalizaciu plynulosti dopravy.

V zaujmovom Uzemi sa nachadzaju vnutorné obsluzné komunikacie, ktoré
zabezpecuju pristup k rozvodni elektrickej energie, skladovacim priestorom
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a dalSim sluzbam. Tieto komunikacie sU napojené na okolitu dopravnu siet
prostrednictvom kriZzovatiek z ciest Jemelkova a Jihlavska.

Tabulka 2 - Intenzita dopravy [15]

Pocet vozidiel Per;e.nto nakladnych Pocet cyklistov
. . vozidiel a autobusov Y .
[tis./den] [pocet/deni]
[%]
BiteSska 33 10 0
Jemelkova 9 9 15
Jihlavska 23 9 15
napojenie 9 9 0

| LEGENDA
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Obrazok 14 - Intenzita dopravy

411 Hromadna doprava

Na okraji zaujmového Uzemia sa nachadza niekolko zastavok hromadnej do-
pravy, zahfnajucich zastavky elektri¢iek aj autobusov. NajvyznamnejSou
z nich je konecna zastavka elektrickovej trate Stary Liskovec - smycka, situo-
vana v severozapadnom rohu rieSeného Uzemia. Tato zastavka slUzZi aj ako
obratisko elektriCiek, Co zodpoveda aj nazvu zastavky.

Zastavka Stary Liskovec - smycka je obsluhovand mestskymi autobusmi
a elektrickami, pricom predstavuje konecnu zastavku pre elektrickové linky
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€. 6 a 7. Elektrickové zastavky su situované na elektrickovej trase vedla vo-
zovky, zatial ¢o autobusové zastavky sa nachadzaju na chodniku, pricom au-
tobusy zastavuju priamo na vozovke. Z tejto zastavky je mozné nastupit na
autobusové linky 69, nocny spoj N96 a expresnu linku E50, o zabezpecuje
kvalitné dopravné prepojenie s okolitymi mestskymi castami aj SirSim
Uzemim.

V budicnosti sa planuje prediZenie elektri¢kovej trate smerom do Bosonoh,
pricom nova trasa povedie pozdlZ komunikacie Jemelkova. Sucastou planov
je aj vystavba elektrickového depa na zapadnej strane tejto cesty.

Co sa tyka vylu¢ne autobusovej dopravy, v blizkosti analyzovanej oblasti sa
nachadzaju dve zastavky, z ktorych jednou je zastavka Svazna, umiestnena
na severnej strane pri Jihlavskej ulici. Tato zastavka sluzi ako pre mestské, tak
aj pre primestské autobusové linky. Zastavka je vytvorena v zalive umiestne-
nym na okraji vozovky, ¢o umoznuje plynulé zastavovanie autobusov mimo
hlavného jazdného pruhu. Pre zvySenie bezpecnosti cestujucich je medzi
oboma stranami zastavky zriadeny podchod, ktory umoznuje bezpecné pre-
kraCovanie komunikacie.

Najmenej vyuzivanou autobusovou zastavkou v oblasti je zastavka Labska,
ktora sa nachadza v juznej Casti pri obytnej zone. Sucastou tejto zastavky je
aj autobusova slucka, ktora umoznuje jednoduché ukoncenie a obrat auto-
busovych liniek. Samotné zastavky su situované na rozsirenom chodniku, av-
Sak autobusy zastavuju priamo na jazdnom pruhu vozovky, ¢o mdze ovplyv-
novat plynulost dopravy v danej lokalite.

Tabulka 3 - Zastdvky MHD [16] [17]

, DPMB JMK
zastavka [Cislo linky] [Cislo linky] Typ MHD
Labska 69, N91 403 autobus
Svazna - 161, 401, 402 autobus
Stary Liskovec - 6, 7 - elektricka
smycka 69, N96, E50 - autobus
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Obradzok 15 - Vedenie liniek MHD

4.1.2 Individualna automobilova doprava

Individualna automobilova doprava v tejto oblasti zohrava klt€ovu ulohu pri
zabezpeleni mobility obyvatelstva. Hlavné dopravné tahy, ktoré spajaju
mesto s okrajovymi Stvrtami, su velmi frekventované a Casto pretazené, ¢o
vedie k pravidelnym dopravnym zapcham, najma pocas Spiciek. KedZe se-
verna aj juzna cast analyzovanej oblasti su tvorené rozsiahlymi panelovymi
sidliskami, ktoré su vyrazne vzdialené od centra mesta, vac¢sina obyvatelov
vlastni osobné automobily. Tato skutocnost je spbsobend obmedzenymi

moznostami hromadnej dopravy a potrebou komfortného spojenia s cen-
trom a dalSimi ¢astami mesta.
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Obrdzok 16 — Nehody motorovych vozidiel

41.3 Parkovanie

Ako uz bolo uvedené v Casti venovanej individualnej automobilovej doprave,
na hraniciach analyzovaného Gzemia sa nachadzaju panelové sidliska, pre
ktoré je typické chaotické parkovanie v tesnej blizkosti obytnych budov.
Kazdy bytovy dom disponuje len obmedzenou parkovacou plochou, ktora
Casto nedokaze uspokojit aktualny dopyt po parkovacich miestach.

V poslednych rokoch doslo k vytvoreniu niekolkych novych parkovacich
pléch, vratane parkovisk umiestnenych na okrajoch komunikacii. Napriek
tymto opatreniam je kapacita parkovania stale nedostatocna, ¢o vedie k nad-
mernému zahustovaniu vozidiel v obytnych zénach. Tento jav ma negativny
dopad nielen na vizualny charakter sidliska, ale aj na jeho funkcnost a kvalitu
verejného priestoru, kedZze mnohé zelené plochy alebo chodniky su postupne
nahradzané parkovacimi miestami.

V sucasnosti je v mestskej casti Novy Liskovec zavedena parkovacia zéna C,
ktora stanovuje platené parkovanie pre nerezidentov v casovom intervale od
17:00 do 6:00 hod. Tento systém ma za ciel uprednostnit parkovanie pre
miestnych obyvatelov a zaroven obmedzit pretazenie parkovacich kapacit
spOsobené navstevnikmi z inych Casti mesta. Naopak, mestska Cast Stary
Liskovec zatial nepodlieha Ziadnej forme regulacie parkovania. [18]
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4.2 ZELEZNICNA DOPRAVA
Analyzovana oblast nie je ovplyvnena Zelezni¢nou dopravou.
4.3 LETECKA DOPRAVA

Analyzovana oblast nie je ovplyvnena leteckou dopravou. Sice sa nachadza
v blizkosti heliportov Fakultnej nemocnice Bohunice, ale ochranné pasma
nesiahaju do plochy rieSeného Uzemia. [19]

Obrazok 17 - Ochranné pdsmo heliportu FN Bohunice [19]
4.4 NEMOTOROVA DOPRAVA

Husta siet ciest v ramci sidlisk vyrazne ulahcuje pohyb nemotorovej dopravy,
ako su chodci a cyklisti, na kratke vzdialenosti v ramci jednotlivych sidlisk.
Tato siet umoznuje jednoduchy pristup k obytnym budovam, sluzbam a ve-
rejnym priestranstvam.

Na druhej strane, prepojenie medzi jednotlivymi sidliskami je velmi obme-
dzené a prejazd nemotorovou dopravou je ¢asto komplikovany, ak nie Uplne
nemozny. Dévodom su chybajuce priame spojnice, terénne bariéry alebo ne-
dostatocne prepracovana infrastruktura, ktora by efektivne prepajala su-
sedné obytné zdény, tym sa zniZuje celkova pristupnost Uzemia a obmedzuje
pohyb obyvatelov na vacsie vzdialenosti.

441 Cyklisticka doprava

Podla Uzemného planu je v okoli rieSeného Uzemia navrhnuta cyklisticka do-
prava vo forme pouli¢nej cyklotrasy, ktord bude viest pozd(? cesty Jihlavska.
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Tato trasa by mala sldzit na bezpecny pohyb cyklistov v rémci hlavného do-
pravného priestoru a zabezpecit ich prepojenie s dalSimi castami mesta.

- — =

Obrazok 18 - Cyklistickd doprava, vyrez z izemného planu [14]
44.2 Pesiadoprava

Na uzemi okolitych sidlisk su chodniky pre peSich od ciest va¢sinou oddelené
zelenym pasom, €o vyrazne prispieva k bezpecnosti a komfortu chodcov pri
pohybe v ramci obytnych zén. Tato izolacia zniZuje riziko kolizii medzi chod-
cami a motorovymi vozidlami a zaroven poskytuje esteticky a funkny prvok
urbanistického rieSenia.

Priamo medzi juznou a severnou castou analyzovaného Uzemia existuje len
jedno pesie spojenie, a to podchod pre chodcov umiestneny pod Jihlavskou
ulicou pri autobusovej zastavke Svazna. Tento podchod predstavuje klucovy
priechod pre peSiu dopravu v oblasti. Ostatné prepojenia pre chodcov su pri-
stupné len prostrednictvom vyrazne dlhSich obchadzkovych tras, ¢o obme-
dzuje efektivitu peSieho pohybu a znizuje jeho atraktivitu, najma pre kazdo-
denné dochadzanie alebo kratke presuny.
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5 NAVRH DOPRAVNEJ SIETE

Navrh vychadza z analyzy su€asného stavu a je koncipovany tak, aby minima-
lizoval zasahy do existujucej infrastruktury. Prioritou je zachovat funkZnost
aktualneho dopravného systému a €o najviac reSpektovat uz vybudované
prvky, ako su komunikacie, peSie trasy a parkovacie plochy.

Tento pristup umoznuje efektivne vyuZitie existujucich zdrojov a infrastruk-
turnych kapacit, pricom minimalizuje naklady na realizaciu a eliminuje vy-
razné narusenie kazdodenného Zivota obyvatelov. Projekt je preto navrhnuty
tak, aby co najlepSie integroval nové prvky do aktualneho prostredia a su-
Casne zohladnoval potreby dalSieho rozvoja oblasti.

V ramci zaujmového Uzemia su cyklisti vedeni priamo v hlavhom dopravnom
priestore, pricom realizacia samostatnych cyklopruhov sa neplanuje. No-
vonavrhnuta komunikacia sice poskytne prepojenie medzi mestskymi cas-
tami, avSak krizovatka na Jihlavskej ceste, ktora patri medzi najfrekventova-
nejSie Useky v oblasti, predstavuje potencialne riziko pre bezpecnost cyklis-
tov. Pripadné zriadenie cyklistického priechodu by navyse vyrazne spomalilo
plynulost dopravy v tejto oblasti.

Vzhladom na planované rozSirenie existujucich cyklotras v blizkom okoli sa
nepovazuje za nevyhnutné zriadovat dalSie cyklistické priestory v novom roz-
vojovom uzemi. Predpoklada sa, Ze pocet cyklistov v tejto oblasti nebude vy-
razne narastat, a preto budud méct cyklisti vyuzivat hlavny dopravny priestor
urceny pre pohyb motorovych vozidiel. Tato stratégia bola vyhodnotena ako
najvhodnejSie rieSenie, ktoré zabezpeli rovnovahu medzi bezpecnostou
a plynulostou dopravy.

5.1 SMEROVE RIESENIE

Na rozSirenie cestnej siete boli vyuzité existujuce krizovatky, kedZe vysoka
hustota cestnej infrastruktury v oblasti neumoznuje realizaciu novych krizo-
vatiek bez vyraznych zadsahov do Uzemia. Planované nepriame prepojenie
medzi mestskymi ¢astami bude vedené cez rieSené Uzemie, ¢im sa zabezpedi
efektivne spojenie bez narusSenia sucasnej dopravne;j siete.
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Obrdzok 19 - Smerové rieSenie

Na juznej strane, na rohu ulic Labska a Dunajska, bola navrhnuta okruzna
krizovatka. Tento prvok bol zvoleny s cieflom minimalizovat dopad buduce;j
zvySenej dopravy na obyvatelov Zijucich v tesnej blizkosti novej komunikacie.
Okruzna krizovatka zaroven slUzi na obmedzenie rychlosti vozidiel, ¢im zni-
Zuje nielen hluk, ale aj vizualne a fyzické zataZenie okolia. Obe existujuce
cesty, Labska a Dunajska, su vedené po okraji sidliska a su napojené na
zbernud komunikaciu. Toto rieSenie umozni odklonenie zvySenej dopravy
mimo obytnych zon, ¢im sa zachova bezpecnost a kvalita Zivota obyvatelov
v ramci sidliska.

Tretia vetva okruznej krizovatky, oznacena ako Osa 1, bude smerovat na
sever a popod BiteSsku cestu prejde prostrednictvom podchodu, ktory
zabezpedi plynulé a bezpecné prepojenie. V Useku peSej zény, medzi
plochami zmieSanej funkcie bolo navrhnuté zvySenie/povrchova uUprava
jazdnych pruhov, ¢o upozorni vodiCov na vacsi pocet chodcov a obmedzi
rychlu jazdu na tomto Useku. Tato vetva sa nasledne napoji na existujucu
komunikaciu v uzemi a pokracuje az k napojeniu na Jihlavsku cestu v ramci
sucasnej krizovatky. Realizaciou tohto prepojenia vznikne priama dopravna
spojnica medzi mestskymi Castami Stary a Novy Liskovec, ¢im sa vyrazne
zlepSi dopravna dostupnost a skrati trasy medzi tymito oblastami. Tato nova
komunikacia prispeje k odlahcCeniu ostatnych ciest v oblasti.
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Osa 2 je navrhnutd kolmo na Osu 1 a vychadza z existujucej krizovatky na
Jemelkovej ceste. Tato komunikacia kriZzuje Osu 1 v centre rieSeného Uzemia
a pokracuje dalej na vychod, az vyustuje na ostrov tvoreny paprskami
prepojenia Jihlavskej a BiteSskej cesty. Tento ostrov nebude prepojeny
s dalSimi cestami, a preto bude na Ose 2 vybudovana miniokruzna
krizovatka, ktora zabezpeli otacanie vozidiel a zaroven bude sluzit na
regulaciu ich rychlosti.

V ramci vypracovania Studie sa zvaZovala aj Uprava krizovatky ciest Jihlavska
a Svazna formou turbookruznej krizovatky. Tento navrh by zlepSil plynulost
dopravy, zvysil bezpecnost cestnej premavky a optimalizoval rozdelenie
dopravnych prudov v tomto frekventovanom uzle. Turbookruzna kriZzovatka
zaroven minimalizuje konfliktové body medzi vozidlami, ¢o prispieva
k zniZeniu rizika nehéd a zlepSeniu celkovej dopravnej situacie v tejto oblasti.
Tento zamer bol nakoniec zamietnuty, pretoze dopravu na vychodnej strane
Jinlavskej cesty uz reguluje niekolko semaforov, ktoré by zaroven
ovplyvinovali intenzitu dopravy na vychodnej vetve okruznej krizovatky. Tym
by turbookruzna kriZzovatka stratila svoje predpokladané vyhody, ¢o by znizilo
opodstatnenie jej realizacie vdanom priestore.

5.2 VYSKOVE RIESENIE

KedZe rieSena lokalita lezi na svahovitom pozemku, ktory sa tiahne zo seve-
rovychodu na juhozapad a okolité cesty su umiestnené na vyvysenom zem-
nom telese, vySkové rieSenie sa stalo kli¢ovym prvkom navrhu. Pri navrho-
vani cestnej siete sa preto zohladnili prirodzené terénne sklony, aby sa mini-
malizovalo potrebné vykonavanie zlozitych zemnych prac a zaroven sa zacho-
vala plynulost dopravného toku.

Na juznej strane, vzhladom na vySkovu polohu BiteSskej cesty, je podchod
idedlne umiestneny, o umoznuje jeho efektivne prepojenie s okolim pri mi-
nimalnych zasahoch do terénu. Osa 1 sa nasledne postupne prispdsobi
sklonu terénu, ¢im sa zabezpedi plynuly a prirodzeny prechod cez svahovité
Uzemie. V kriZzovatke s Jihlavskou cestou sa Osa 1 prispOsobi existujucim vys-
kovym rozdielom, ¢im bude zabezpecené, Ze komunikacia hladko zapadne
do okolia, bez potreby rozsiahlych stavebnych prac.

Co sa tyka Osy 2, od krizovatky s Jemelkovou cestou bude komunikécia ve-
dena po existujucom teréne. V druhej polovici cesty vSak nastane pokles vys-
kovej polohy cesty voci terénu, ¢o ale umozni vyuzit tento vyskovy rozdiel na
vytvorenie podzemnych parkovacich pléch a inych funkénych priestorov.
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V mieste kriZenia ciest bola navrhnuté vzostupnica s dizkou 3 metre, ktora
umozni plynuly prechod zo strechovitého sklonu -2,5 % na sklon 2,5 %.

VySkovy navrh komunikacii bol vypracovany tak, aby zabezpedil aj bezpecny
a pohodlny peSi pohyb v sulade s platnymi predpismi, predovsetkym v ramci
maximalne pripustného sklonu pre bezbarierové rieSenie.

Na zaistenie peSej dostupnosti zo severovychodnej Casti Uzemia bola navrh-
nuta pesia lavka, ktora premosti svetelne riadenu krizovatku na Jihlavskej
ceste. Jej zaliatok sa nachadza na vyvySenej ploche severne od Jihlavskej
cesty. Pri navrhu bolo potrebné splnit minimalne vySkové poZiadavky pre
prejazdny priestor nad komunikaciou, ktoré podla normy CSN 73 6201 pred-
stavuju 4,5 m pre zberné mestské komunikacie, plus 0,15 m ako bezpec-
nostna rezerva. Tieto limity boli dodrzané nad existujucimi cestami. Zakonce-
nie lavky ponuka viacero moznosti. V Casti nad zelenym terénom, v parku,
musi lavka prekonat vyskovy rozdiel zhruba 8 m. Tento rozdiel je mozné riesit
rampou s dizkou priblizne 100 m alebo schodiskom so zhruba 50 stupfiami.
Alternativne mdZe lavka ustit aj do niektorého vyssieho poschodia planova-
ného Sportového centra. Tvar lavky mdze zaroven plnit ulohu vyrazného ar-
chitektonického prvku. Preto sa odporuca jej navrh konzultovat s odborni-
kom na architekturu a dizajn, aby sa dosiahla jej esteticka aj funkéna hod-
nota.

5.3 SIRKOVE USPORIADANIE

Sirkové rieSenie komunikacii bolo spracované v sulade s normou
CSN 736110 - Projektovani mistnich komunikaci. Priene usporiadanie
oboch osi je navrhnuté ako dvojpruhova obojsmerna komunikacia so zaklad-
nym strechovitym sklonom 2,5 %, pricom kazdy jazdny pruh ma Sirku 3,25 m.
Na okraji komunikacii je umiestneny 2 m Siroky zeleny pas, ktory pIni funkciu
vizualnej a fyzickej bariéry medzi dopravou a chodnikmi. Chodniky, navrh-
nuté v Sirke 3 m, zabezpecuju dostatocny priestor pre peSich a podporuju
bezpecny a pohodIiny pohyb v okoli komunikacii.

Vztah Sirky ulic k vySke zastavby je regulovany brnenskymi stavebnymi pred-
pismi (PoZiadavky na vystavbu v Statutarnom meste Brno). Komunikacie su
navrhnuté ako lokalne ulice s minimalnou Sirkou 12 metrov, pricom pristu-
pové ulice musia mat minimalnu Sirku 8 metrov. Pri navrhu ulic a zastavby
bol zohladneny odstupovy uhol podla prilohy €. 1 BSP. Tento uhol je splneny,
ak Ziadna prekazka nezasahuje do volného priestoru urceného vertikalnym
a horizontalnym uhlom 45°, meranym od okna obytnej miestnosti stavby.
Na zaklade uvedenych predpisov boli v rieSenom uzemi Sirky ulic stanovené
na 8 metrov pre pristupoveé ulice a 15 metrov pre hlavné lokalne ulice, aby sa
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zabezpecila funkénost a sulad s poziadavkami BSP. Tento pristup zarucuje
nielen splnenie regulacnych poZziadaviek, ale aj optimalne urbanistické rieSe-
nie pre navrhovanu zastavbu. [20]
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Obrazok 20 - Odstupovy uhol podla BSP [21]
5.4 PARKOVANIE

V ramci rieSeného Uzemia bolo parkovanie navrhnuté vylu¢ne v podzemnych
podlaziach budov. Vypocet podla Prilohy 7 stanovil pocet parkovacich miest
na rieSenom Uzemi priblizne na 1000. Vzhladom na to, Ze novy areal bude
primarne sldzit na obytné a rekreacné aktivity, o€akava sa, Ze navstevnici
budu prichadzat prevazne z okolitych obytnych zén alebo vyuziju elektrickové
spojenie. Intenzita automobilovej dopravy sa preto predpoklada najma v po-
dobe pohybu rezidentov a prejazdu vozidiel cez Uzemie. Kapacita parkova-
cich miest pre rezidentov bude zabezpecena prostrednictvom podzemnych
garazi pod obytnymi budovami, podobne pre navstevnikov Sportového cen-
tra pod budovou. Okrem toho sa planuje vybudovanie verejnej parkovace;j
garaze, ktora bude strategicky umiestnena pod urovrniou hlavného namestia,
¢im sa efektivne vyuZije vySkova dispozicia Uzemia.
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68 URBANISTICKY NAVRH

Urbanisticky navrh vychadza zo skutocnosti, Zze mestské Casti Stary a Novy
Liskovec boli vybudované v tradi¢nej sidliskovej zastavbe, v ktorej vacsinou
chyba kvalitny mestsky verejny priestor. Takyto priestor je klucovy pre kazdo-
denny Zivot obyvatelov, pretoze poskytuje miesto na travenie volného casu,
socialne interakcie ¢i vybavovanie kazdodennych zalezitosti. Navrh sa preto
sustreduje na vytvorenie funkne a esteticky hodnotného verejného prie-
storu, ktory by naplnil tieto potreby a prispel k zlepSeniu kvality Zivota
v tychto mestskych castiach.

Po navrhnuti novych ciest bolo Uzemie rozdelené na 5 funkcnych celkov. V ju-
hozapadnom rohu sa v sicasnosti nachadza elektrickova slucka, avsak podla
Uzemnej $tidie Bosonohy sa planuje jej zrusenie. Elektrickova trat bude pre-
diZzena pozdiz Jemelkovej ulice a napojena na novi mestsku triedu v Bosono-
hach. T4to 3tadia uZ preto pocita s prediZzenim elektrickovej trate a juhoza-
padna oblast je navrhnuta s ohladom na jej buduci rozvoj okolo novej elek-
trickovej zastavky, ktora sa stane klu€ovym dopravnym uzlom v tejto lokalite.
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Obrazok 21 - Funkcné celky

Juhovychodna cast, vdaka svojej rozlohe a blizkosti k elektrickovej zastavke,
predstavuje idealny priestor pre vznik namestia. Tato lokalita je priamo do-
stupna z mestskej Casti Stary Liskovec, z ktorej bude pochadzat vacsina nav-
Stevnikov.
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Severozapadny roh spolu s ¢astou severovychodného rohu boli navrhnuté
ako rezidencné zony. Budovy v tejto oblasti budd mat jednoduchy pristup
autom zo vSetkych smerov, ¢o zabezpedi pohodIné dopravné spojenie.

Zvysna Cast severovychodného rohu je urcena pre parkovu plochu, ktora je
neoddelitelnou sucastou moderného mestského planovania. Tato zelena
z6na poskytne priestor na oddych a zvysi kvalitu Zivota obyvatelov.

Do vychodného , 0ka”, ktoré je obklopené existujucou cestnou sietou, bolo
navrhnuté $portové centrum. Tato stavba bude nielen naplifiat potreby miest-
nych obyvatelov v oblasti Sportu, ale zaroven bude atraktivnym bodom pre
navstevnikov novej Stvrte, ¢im prispeje k jej Zivotaschopnosti a dynamike.

8.1 ,ZASTAVKA ELEKTRICKY"

Ako bolo uvedené v predchadzajucich odsekoch, elektrickova zastavka Stary
Liskovec - smycka sa nachadza v juhozapadnom rohu vymedzeného Uzemia.
Tato oblast bude preto prirodzene rozvijana okolo tejto vyznamnej dopravne;
stavby. Celkova vymera priestoru ¢ini 12 000 m?, pricom na nom budu situo-
vaneé tri bloky budov. Priestor nastupiSta bude doplneny o oblukovu arkadu,
ktora nielenze rozSiri funkZny priestor, ale zaroven poskytne kryté miesto pre
cestujucich pocas nepriaznivého pocasia. V aktivnom parteri budov sa budu
nachadzat obchodné prevadzky, ktoré prispeju k Zivosti a atraktivite tejto lo-
kality.

Z priestoru elektrickovej zastavky budu smerovat dve ulice prechadzajuce cez
tuto Stvrt az k novému namestiu, pricom celé funk¢né Uzemie bude obkole-
sené chodnikom, ktory zabezpeci pohodlny pohyb peSich. Uli¢na siet méze
byt rozSirena o prechody veduce do vnutornych priestorov stavebnych blo-
kov, ¢o umozni lepSiu dostupnost a funknost celého Uzemia v sulade
S principmi BSP.

Za referencnu oblast pre tuto plochu je mozné povaZovat napr. Vinéna Office
Park v centre Brna. Maximalna vySka budov bude obmedzena na 15 metrov,
aby zostala zachovana ludska mierka urbanistického priestoru. V pripade
strednej budovy sa navrhuje extenzivna zelena strecha, ktora by mohla slazit
ako zelena zahrada pre gastronomické podniky. Tento koncept by umoznil
zniZenie vysky strednej budovy, ¢im by sa otvoril vyhlad z okolitych budov na
zelenu plochu, ¢im by sa zvysSil vizualny a environmentalny komfort pre nav-
Stevnikov a zamestnancov.
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Navrhované budovy svojim elegantnym a profesionalnym vzhladom prispeju
k atraktivite celého arealu, pricom zelena strecha zaroven zdorazni ekolo-
gicky a udrzatelny pristup k urbanistickému navrhu.

Obrdzok 22 - Referencny obrdzok pre tzemie ,zastavka elektricky” [22]
6.2 NAMESTIE

Namestie bude situované v juhovychodnom rohu rieSeného Uzemia, o mu
poskytne centralnu a dobre pristupnt polohu. Jeho 5000 m? velkost bola op-
timalizovana doplnenim blokovej zastavby vo vychodnej Casti, aby sa predislo
vytvoreniu urbanisticky nevyuZitelnej a nefunkcnej plochy. KedZe namestie
susedi s frekventovanou cestou BiteSska, problém hlukovej zataze bude rie-
Seny vystavbou budov, ktoré budu sluzit ako fyzicka zvukova bariéra.

Na namestie bude viest viacero ulic zo vSetkych smerov, ¢o zabezpeci jeho
jednoduchu dostupnost. Na prizemi budov sa planuje umiestnenie gastro
prevadzok s terasami, Cim namestie ziska Zivu a prijemnu atmosféru. Okrem
toho tu najdu miesto aj komercné priestory, ateliéry, kancelarie a niekolko
bytovych jednotiek, ¢im sa zabezpeci pestré funkcné vyuzitie.

Na ploche namestia mdzu byt integrované moderné prvky mobiliara, archi-

tektonicky zaujimavé vstupy do podzemnych garazi a vodné prvky, ako napri-
klad vodné schody. Tieto rieSenia nielen zvysia estetiku priestoru, ale pomézu
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aj zmiernit efekt tepelného ostrova, ktory by mohla vytvorit rozsiahla dlaz-
bova plocha.

Obrdzok 23 - Referencny obrdzok pre namestie [23]
6.3 OBYTNA ZONA

Obytna zéna sa nachadza v severozapadnom a v Casti severovychodného
rohu rieSeného Uzemia a zabera plochu 20 000 m2. Tato oblast je navrhnuta
ako priestor urcCeny na byvanie v bytovych domoch, pricom cez zénu
prechadza cesta, ktora spaja mestské cCasti Stary a Novy Liskovec, ¢im
zabezpecluje dobru dopravnu dostupnost.

Sirokd ulica medzi budovami je planovana ako klGcovy prvok verejného
priestoru, doplnena mensimi stromami a vegetaciou. Tato ulica mdze sluzit
aj ako miesto pre mensie terasové kaviarne, ktoré podporia komunitny Zivot
a vytvoria prijemné prostredie pre miestnych obyvatelov.

Cielom navrhu je vytvorit harmonické a pokojné prostredie, ktoré bude
prioritne sluzit miestnym obyvatelom. Priestor ma byt prispdsobeny
potrebam pesich, pricom sa kladie dbraz na zlepSenie kvality zivota
a podporu susedskych vztahov. Kombinacia zelene, peSieho priestoru
a komunitného charakteru ulice by mala podporit celkovy pocit pohody
a oddychu v tejto lokalite.
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Obrdzok 24 - Referencny obrazok pre obytnu zonu [24]
6.4 PARK

Na obytnd zénu nadvazuje na vychodnej strane maly mestsky park
s rozlohou 8000 m?, ktory svojou rozlohou a funkciou vytvara vyznamny
zeleny priestor, poskytujuci miesto na relaxaciu a spoloCenské aktivity. Tento
park by sa mohol inSpirovat dizajnom brnenského parku Kolisté, pricom jeho
vzhlad by mal byt moderny, ale zaroven reSpektujuci potrebu pokoja
a prirody v blizkosti obytnej zény. Hlavnou uUlohou parku je ponuknut
obyvatelom moznost prechadzok, oddychu na lavickach v tieni stromov Ci
organizovania vonkajsich skupinovych stretnuti. S ohladom na priestor by
mohla byt jeho sucastou aj menSia fontana, detské ihrisko Ci z6na pre
komunitné aktivity, ako su pikniky alebo verejné poduijatia.

Zo severnej strany parku vedie frekventovana Jihlavska cesta, ktora
predstavuje vyzvu v podobe hluku a znecistenia. Aby bol park naozaj
komfortny a atraktivny pre navstevnikov, je nevyhnutné zabezpecit jeho
odhlucnenie. Tuto poziadavku je mozné rieSit viacerymi spdésobmi. Jednou
zmoznosti je vytvorenie pasu stromov a krikov, ktoré by prirodzene
pohlcovali hluk, prach a opticky oddelili park od rusnej dopravnej
komunikacie. Alternativne, alebo ako doplnok zelene, mdze byt navrhnuta
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protihlukova clona, ktord by plnila nielen funkcny, ale aj esteticky ucel.
Modernd architektonicky zaujimava protihlukova bariéra, napriklad
so zapojenim prvkov umeleckého dizajnu alebo vertikalnej zelene, by mohla
parku dodavat originalny a sucasny charakter.

Obrdzok 25 - Referencny obrazok pre park [25]
6.5 SPORTOVE CENTRUM

V ,,oku” krizovatky ulic Jihlavska a BiteSska sa navrhuje vystavba moderného
Sportového centra, ktoré by v buducnosti mohlo sldzit ako multifunkéné za-
riadenie pre kazdodenné Sportové aktivity obyvatelov a navstevnikov tejto
lokality. Svojimi rozmermi 120 x 70 metrov umozni efektivne vyuZitie prie-
storu na viacerych poschodiach, pricom kazdé poschodie bude prispdsobené
réznym druhom Sportu a rekredcie. Na prizemi uvaZuje o umiestneni bazéna
so Satfiami a sprievodnym zazemim pre navstevnikov. VysSie poschodia by
mohli zahfnat fitnes centrum s priestormi pre individualne cvicenie, saly pre
skupinové tréningy, ako je joga Ci pilates, a vnutornu beZecku drahu pre rek-
reacny beh v kontrolovanom prostredi. Na najvyssom poschodi by sa mohli
nachadzat mensie kurty pre loptové Sporty, napriklad squash, badminton
alebo stolny tenis.

Architektonicky navrh rata s ovalnym tvarom Sportového centra, ktory by sa
mohol stat ikonickym stavebnym prvkom oblasti a zaroven reagovat na dy-
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namicky tvar Uzemia. Tento tvar poskytuje nielen esteticky prinos, ale umoz-
nuje aj funkcné clenenie vnutornych priestorov. Sklenena fasdada méze dodat
budove moderny vzhlad a otvorit jedinecné vyhlady na okolie, pricom by
mohla plnit aj praktickd ulohu ako vizualna a akusticka clona, chraniaca vnu-
torné priestory pred ruchom z frekventovanych ciest. Vdaka kombinacii
tychto funkénych a dizajnovych prvkov sa Sportové centrum stane nielen
miestom pre aktivny Zivotny Styl, ale aj atraktivnym bodom v urbanistickej
Strukture lokality.

Obrazok 26 - Referencny obrazok pre Sportové centrum [26]

6.6 IZOCHRONY ZASTAVOK MHD

Pre overenie peSej dostupnosti rieSeného Uzemia boli v geografickom infor-
macnom systéme QGIS vytvorené izochrény existujucich zastavok MHD
vo vzdialenosti 350 metrov. Po zapracovani novo navrhnutej cestnej siete do
programu boli urcené body, ktoré modul ,sietova analyza” oznacil ako do-
stupné chédzou do 350 metrov. Tieto body boli nasledne ohranicené, ¢im sa
vizualizovala peSia dostupnost v ramci navrhovaného Uzemia.
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Obrdzok 27 - Izochrony zastdvok MHD
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7 SWOT ANALYZA

SWOT analyza je nastroj strategického planovania, ktory sa pouZiva na
hodnotenie silnych stranok (Strengths), slabych stranok (Weaknesses),
prilezitosti (Opportunities) a hrozieb (Threats) urcitého projektu, organizacie,
produktu alebo stavu.
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7.2

7.3
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SILNE STRANKY

Minimalizacia zasahov do existujucej infrastruktdry: Navrh efektivne
vyuziva aktualne prvky dopravnej siete, ¢o znizuje naklady a eliminuje
velké narusenie Zivota obyvatelov.

Optimalizacia bezpecnosti: Okruzné krizovatky obmedzuju rychlost
vozidiel, ¢im sa zniZuje riziko nehdd, a zvySené povrchy v peSich zénach
upozorfuju na pritomnost chodcov.

Ekologicky aspekt: Zelené pasy medzi komunikaciami a chodnikmi
prispievaju k estetickému a funkénému oddeleniu zon pre peSich
a dopravu.

Zameranie na kvalitu Zivota: Navrh kladie doéraz na dostupnost
verejnych priestorov, oddychovych zén a ekologické rieSenia (zelené
strechy, parky).

MultifunkZnost priestorov: Namestie, Sportové centrum a obytné zény
ponukaju réznorodé vyuzitie, o podporuje atraktivitu Uzemia pre
obyvatelov i navstevnikov.

SLABE STRANKY

Hluk a znecistenie: Blizkost frekventovanych ciest (Jihlavska, BiteSska)
moZe negativne ovplyvnit komfort verejnych priestorov, najma parku
a namestia.

Pomala adaptacia na budlce zmeny: Predpoklad nizkeho narastu
cyklistickej dopravy sa nemusi ukazat ako dlhodobo spravny, ak sa zvysi
zaujem o alternativne formy dopravy.

Riziko narastu cien: Modernizacia a zvySenie atraktivity moZzu viest
k zvySeniu cien nehnutelnosti, o by mohlo zhorsit dostupnost byvania
pre sucasnych obyvatelov.

PRILEZITOSTI

Rozvoj alternativnej dopravy: V buducnosti méze byt realizovana
infrastruktura pre cyklistov alebo verejnu dopravu, ak sa zvysi ich dopyt.
Vyuzitie vySkovych rozdielov: Priestor pod komunikaciami mdéze byt
pouZity na vytvorenie parkovacich miest Ci dalSich funkcnych priestorov,
co efektivne zvySuje kapacitu Uzemia.



7.4

ZlepSenie prepojeni medzi mestskymi ¢astami: Priama spojnica medzi
Starym a Novym Liskovcom méze prilakat nové investicie a zvysit
hodnotu okolitej zastavby.

Podpora ekonomiky: Nové komercné priestory, gastronomické
prevadzky a Sportové centrum moézu zvySit ekonomicku aktivitu
v oblasti.

HROZBY

Zvysenie dopravného zataZzenia: Nové prepojenie medzi mestskymi
Castami mdze prilakat zvySeny pocet vozidiel, ¢o by mohlo spdsobit
pretaZenie niektorych Usekov.

Mozné komplikacie pocas realizacie: Svahovity terén a napojenie navrhu
na existujucu infrastruktiru mdézu viest k neoCakavanym technickym
problémom.

Dopravna zataz pocas vystavby: Stavebné prace mdzu docasne narusit
dopravu v oblasti.

Odpory verejnosti: Niektoré casti navrhu moézu narazit na nesuhlas
obyvatelov alebo miestnych Uradov.
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8 ZAVER

Tato dopravno-urbanisticka sStudia predstavuje komplexny navrh pre rozvoj
Uzemia medzi mestskymi castami Stary a Novy Liskovec. Cielom navrhu bolo
vytvorit udrzatelné prepojenie, zlepSit dopravnu infrastrukturu a zvysit kva-
litu Zivota miestnych obyvatelov. Navrh zohladnuje su¢asné dopravné pozia-
davky, ekologické vyzvy a predpokladané potreby komunity, pricom ponuka
rieSenia, ktoré maju potencial pozitivne ovplyvnit Zivot v oblasti.

Sucastou navrhu su nové komunikacie pre motorové vozidla, chodniky a pe-
Sie cesty, ktoré maju zlepsit bezpecnost a komfort pohybu chodcov. Navrh-
nuté podzemné parkovacie garaze by mali obmedzit negativny dopad do-
pravy na verejné priestory a umoznit ich lepSie vyuZzitie. Taktiez boli navrh-
nuté verejné priestory, ako nové namestie, mestsky park a Sportové centrum,
ktoré by mali podporit komunitny Zivot, relaxaciu a socialnu interakciu.

Ekologické opatrenia zahfnaju zelené strechy, protihlukové bariéry a roz-
siahlu vysadbu zelene. Tieto rieSenia maju za ciel zlepsit mikroklimu, znizit
hlu¢nost a podporit biodiverzitu. Napriek tymto pozitivam navrh celi niekol-
kym vyzvam, ako je hlukova zataz zo susednych dopravnych koridorov ¢i na-
rocnost na implementaciu ekologickych prvkov v podmienkach rychlej urba-
nizacie.

Hruby odhad populacného zatazenia v rozvojovej oblasti naznacuje, Ze pocet
obyvatelov vzrastie o 900, tito obyvatelia najdu byvanie v 360 bytoch. Oca-
kava sa, Ze oblast denne navstivi priblizne 6540 [udi, z ktorych 1020 bude v lo-
kalite pracovat.

V ramci SWOT analyzy boli identifikované silné stranky navrhu, ako bezpec-
nost a multifunkcnost verejnych priestorov, zaroven vsak analyza poukazala
aj na slabé stranky a mozné hrozby, napriklad na potrebu flexibility pri budu-
cej realizacii.

Navrh predstavuje dolezity krok k harmonickému rozvoju tzemia, avsak jeho

uspesna realizacia bude vyzadovat podrobnejSie dokumentacie a prisposo-
benie sa moznym vyzvam, ktoré mozu vzniknut pocas implementacie.
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