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ABSTRAKT: V poslednich dekadach vznikly v ramci evropské védecko-technické spoluprdce ucinné pristupy k ekologizaci dopravy,
zvySeni jeji efektivnosti a zejména bezpecnosti. Po ovérovacich testech a pilotnich studiich, které ukazaly icinnost novych pristupi, je
nutné zajistit jejich implementaci, aby ucinné slouzily, jak bylo zamysleno. Tento prispévek nastiniuje moznosti implementace do vyukovych
a profesnich programii a tim i do spolecenské praxe prislusnych oborii. Je orientovin na znalce v oblasti dopravy, zejména silnicni
dopravy a ma informovat o novéjsich trendech v silnicni dopravé v souvislosti s EU proklamovanou ekologizaci zejména méstské
dopravy (ecological transport, greening of urban transport). Tyto trendy budou mit ziejmé dopad i na ocenovani vozidel, ekologické
a bezpecnostni inZenyrstvi.
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ABSTRACT: In last decades there have been initialised in the frame of common European co-operation effective programmes of transport
greening, enhancement of urban transport efficiency and traffic safety. Afier the stage of pilot studies and testing, that showed its effectivity,
it is necessary next step to broad implementation that secures intended impact. This paper shows possibilities of implementation in
learning and professional programmes and into common praxis of respective branches. That is why this call is oriented towards experts
in transport branch, especially in road transport and has to inform about the newest trends of urban transport (ecological transport,
greening of urban transport). These trends will have impact on vehicle evaluation and ecological engineering.
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Tento prispévek je orientovan na znalce v oblasti dopravy, zejména
silni¢ni dopravy a ma informovat o nov¢jsich trendech v silni¢ni
dopravé v souvislosti s EU proklamovanou ekologizaci zejména
méstské dopravy (ecological transport, greening of urban transport).
Tyto trendy budou mit zfejmé dopad i na ocenovani vozidel
a ekologické inzenyrstvi.

Uvod

Cesk4 a moravska mésta trpéla za minulého rezimu zne&isténym
vzduchem, coz zpiisobovalo uziti nekvalitnich paliv spalovanych
v lokalnich topenistich, primyslovych provozech a domacnostech.
Situace se zlepsila, ptfesli jsme na kvalitnéjsi paliva. Bohuzel
zneCisténi ovzdusi trva a je zpisobeno jinym vinikem — nartstajici
motorovou dopravou na méstskych komunikacich. Proto hledame
cesty, jak naSim méstim pomoci a kvalitu ovzdusi pro obyvatele
mest zlepsit.

Evropska unie podporuje ekologizaci dopravy ve méstech.
Ackoli se v posledni dob¢ vyrazné zlepsila technologie spalovani,
konstrukce motord a aut, nakladnich vozidel a autobust, vétSina
fidict 1 téch profesiondlnich témto faktim nepfizpusobila

styl a techniku své jizdy tomuto pozadavku. Proto evropské
konsorcium HUMANIST — Virtual Centre of Excellence se sidlem
ve francouzském Lyonu pfipravilo evropsky kurz ECO-driving.
Tento pojem znamena Setrnou jizdu k zivotnimu prostfedi, Gsporu
paliv a je pfizplisoben modernim technologiim v oblasti motort
a prostiedklim usilujicim o jiny styl fizeni, niz8i otacky a spotiebu
motoru.

Nova environmentalni filozofie, technika a styl jizdy

Spotiebovani paliva/energie stoji penize a zplsobuje emise
CO, s negativnimi dopady na Zivotni prostfedi. Pouzivani nize
uvedenych zasad usporné jizdy navozuje ekologicky, usporny,

na zivotni prostiedi, zalozeny na zasad¢ ,,Bezpecnost na prvnim

P13

misté“.,,Ecodriving® je moderni a inteligentni zpisob jak
bezpecné. Je snadné naucit se jezdit ekologicky, protoze jak
ukazuji znalosti plynouci z védeckého sledovani této problematiky,
program Eco-driving pfiznive ovliviwyji fidice, resp. jejich chovani,
bezpecnou jizdu, spotiebu paliva, aniz by se vyrazné zvysil ¢as
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potiebny pro cestovani. Pfed nékolika lety se zacal objevovat
novy pristup k vyuce stylu jizdy v silni¢ni dopravé pod ndzvem
,»EBco-driving Europe® zaméteny na zavedeni ekologické dopravy
do Evropy. Do té doby to byla spiSe mistni ¢i narodni iniciativa,
ktera vznikla a odehravala se v Holandsku, Némecku, Finsku,
Rakousku a Svycarsku. Mezitim se stal Eco-driving prioritou
ve vétsin€ zemich Evropské unie i v Evropské komisi, kde jsou
v programech obsazena témata s cilem inkluzivni mobility, snizeni
spotieby energie v dopravé (green mobility), ochrany zivotniho
prostiedi i zvySeni bezpecnosti na silnicich.

Budovani evropského systému

Zdroje pilotnich studii byly spole¢né pouzivany k vyvoji
novych piistupl a feseni i vyhodnocovani vysledkt. Zkusenosti
a znalosti v této oblasti zacaly byt vyménovany na mezinarodnich
workshopech prostfednictvim demonstraci v terénu, dopisti nebo
osobnich setkani. Nové poznatky a znalosti jsou vysledkem
spolecné prace konsorcia HUMANIST VCE. Zemé Evropské Unie
prispivaji kazdou svoji dalsi zkusenosti a vysledky, aby mohly
urychlit a pfipravit co nejdiive programy ekologického fizeni
na pozemnich komunikacich zejména ve méstech.

Budovani znalosti

Fakta a ¢isla tykajici se ekologické dopravy byla shromazd’ovana
béhem pilotnich studii v Evropé, ale i mimo ni, a umoznila pfistup
provozovateliim dopravy, investortim i dal§im zatim netucastnénym
zemim. Navic znalosti a expertizy ukazaly jak realizovat, oznacit
a vyhodnotit ekologicky dopravni program, ktery by se rozvijel
a rozsiril dal.

Tvorba ekologické dopravy a politickych nastroji

Presvédcivé dikazy z prospéchu pro vsechny obyvatele zviditelnily
ekologickou dopravu v nérodnich i evropskych institucich, NGOs
ipolitickych stranach a vedly ke zvysSeni poctu ustanoveni z Evropské
komise, které obsahovaly otazky tykajici se ekologické dopravy.

Ziakladni pravidla Eco-drivingu

HUMANIST VCE koncipoval Privodce k propagaci chytrého
stylu jizdy. Vznikla zlata pravidla obsahujici hlavni doporucent,
ke kterym naptiklad patfi:

1. Brzy fad'te vy$si rychlostni stupeti. Rad'te na nejvyssi rychlostni
stupen tak rychle, jak je to mozné. U benzinovych aut se ma
prefadit pfed 2500 otdCkami za minutu, u naftovych aut pred
2000 otackami.

2. Udrzujte stabilni rychlost, pouzivejte nejvyssi rychlostni
stupen. Vas motor bude pracovat velmi efektivné. Maximalné
vyuzivejte setrvacnost svého vozidla.

3. Predvidejte dopravni situaci. Divejte se dopiedu a predvidejte
déje v dopraveé. To vam poskytne dostatek Casu a prostoru

pro reagovani bez piiliSného netcelného brzdéni, bez stresu
a adekvatné. Snazte se precist vozovku co nejdale doptedu
apredvidejte vyvoj dopravni situace. Berte v uvahu jak dopravni
situaci, tak bezpecnost a specifika svého vozidla.

4. Zpomalujte citlivé, pomalu uvoliujte plynovy pedal. Snazte se
jednat a nikoliv pouze reagovat — rozS§ifte si prostor pro jednani
odpovidajici vzdalenosti, pti které mizete vyuzivat setrvacnost
svého vozidla.

5. Pamatujte si, ze jizda vysokou rychlosti nebo s vysokymi
otackami motoru vyznamné zvySuje spotiebu paliva. Pfefazujte
na vys§i rychlostni stupeii pti otackach ptiblizné 2 000 ot./min.
Udrzujte konstantni rychlost pfi nizkych otd¢kdch motoru.
Jed'te plynule a pouzivejte co nejvyssi mozny rychlostni stupen
s nizkymi otdckami motoru.

Dodatec¢na doporuceni

e Uspora paliva za¢ina volbou vozidla s nizkymi emisemi —
zvolte si model s nizkou spotiebou paliva a se snizenymi
emisemi CO,. Dieselova vozidla by méla byt vzdy vybavena
Casticovym filtrem. Podivejte se na charakteristiku Vaseho
motoru — charakteristika motoru Vam napovi, kde jsou
optimalni otacky pro uspornou jizdu a jak nejlépe vyuzivat
pruznosti motoru. Dal§i podminkou pro dosazeni Gspor
je jizda s vyuzitim kroutictho momentu motoru, nikoli
vykonu motoru (viz charakteristika motoru). Pfinosem
je automatickéd prevodovka — automatické prevodovky
prodélaly v poslednich letech vyznamny vyvoj a diky
své pruznosti umoznuji hospodarnou jizdu. Plati, Ze
sofistikované automatické prevodovky dosahuji lepsich
vysledki nez tidici s horsi technikou jizdy.

e Pii delsich zastavkach vypnéte motor (nebo pouzijte tam,
kde je instalovana, automatickou funkci ,,start/stop* — plati
pro zastaveni delsi nez 20 sekund (se zapnutym spinacem
zapalovani). Zhasnéte motor na kratkych zastavkach
(1 minuta).

e Pamatujte si, ze jakakoliv extra spotfebovavana energie
vede ke zvySené spotieb¢ paliva a vyssim nakladim
na cestu. Klimatizaci a elektricka zatizeni pouZzivejte pouze
tehdy, kdyz je opravdu potiebujete a kdyZ je nepouzivate,
tak je vypnéte. Nepfevazejte zbyteCnou zatéz a snazte se
snizovat aerodynamicky odpor (nevozit stfe$ni nosice,
pokud nejsou potieba...) Zbavte se piebytecného nakladu
a ,,zahradek® na stiese, pokud je nepouzivate.

o Vyhybejte se kratkym cestdm! Studeny motor spotiebuje
mnohem vice paliva nez zahfaty motor a vzniké tak
ekvivalentné vice CO,. Pti kratkych cestach motor
nedosahne své optimalni provozni teploty, urychluje se jeho
opotiebeni a snizuje zivotnost. Ucpané filtry pevnych ¢astic
u dieselovych vozidel nejsou disledkem jizdy s nizkymi
otackami motoru, ale nizkych teplot motoru a vysokych
poctu kratkych jizd.

e Jednou za mésic kontrolujte hustotu pneumatik. Diky
spravné nahusténym pneumatikam nedochazi k tak velké
spotiebé paliva jako kdyZ jsou pneumatiky podhusténé.
Udrzujte v pneumatikach normovany spravny tlak — nizky
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tlak v pneumatikach ptredstavuje bezpecnostni riziko
a zpusobuje plytvani palivem. Casto, minimélné jednou
za mesic a pred jizdou vysokou rychlosti na dalnicich
kontrolujte tlak ve v§ech pneumatikach.

e Pouzivejte tzv. ecometr, ktery ma byt umistén na palubni
desku a ukazuje usporu paliva, a pfistroj na regulaci rychlosti
jizdy —tempovat tam, kde je instalovan. V soucasné dobé je
jiz mnoho vozidel vybaveno palubnim pocitaci s riznymi
funkcemi, jako je napf. primérna a aktualni spotieba paliva.
Ridi¢ tak dostava okamzitou zpétnou vazbu ohledné vlivu
zpusob jizdy. Ukazatel fazeni rychlostnich stupiiti je rovnéz
castou funkci modernich palubnich pocitact. Ukazatel
na zéklad¢ informacich z ridici jednotky (teplota, zatizeni
motoru...) doporuci optimalni rychlostni stupen. Tempomat
udrzuje konstantni rychlost a zabranuje zbyte¢nému
(nevédomému) zrychlovani. Tim Setii palivo a pfispiva
ke komfortu jizdy.

e Rozjed’te se ihned po nastartovani motoru. Nezahiivejte motor
chodem na volnobéh, v tomto reZimu se motor ohiiva jen
minimalné. Pii startovani motoru (se vstiikovanim) nemackejte
plynovy pedal (jako u nékterych karburatorovych motora).

e Pii jizde vyssi rychlosti zaviete okna, protoze oteviena
okna zvySuji aerodynamicky odpor a zvySuji spotiebu
paliva. Ve vyssich rychlostech je dokonce vyhodnéjsi pouzit
klimatizaci nez vétrat okny.

e Pouzivejte oleje s nizkym tfecim odporem a tzv.
nizkoenergetické pneumatiky (oznacovani EU).

e Pravidelné svoje vozidlo kontrolujte, davejte na servisni
prohlidky a udrzujte jej v perfektnim stavu jak z pohledu
uspory paliva, tak z pohledu bezpecnosti.

Dalsi doporuceni

e Jizda do kopce — v kopcovitych oblastech 1ze dosdhnout
vyznamnych Uspor. Zakladem je spravné vyuzivani
hybnosti vozidla (konzervace potencidlni energie skrze jeji
pfeménu na kinetickou a zpét).

e Projizdéni zatacek — prujezd zatackou ovlivituje mnoho
faktort, jako je napf. pocasi. Obecné Ize fici, ze zakladem
pro usporny prujezd zatdckou je dobry odhad vhodné
rychlosti, aby nemuselo byt pfed zatackou brzdéno
a nasledn¢ akcelerovano.

Ekologicky pristup k automobilismu

Nova filozofie jizdy zvazuje vyuzivani alternativniho zptisobu
dopravy —jak bylo zji§téno u nas i v Rakousku, ptiblizné 25 % jizd
automobilem je kratSich nez dva kilometry a 50 % jizd automobilem
je kratSich nez pét kilometrti. Jizda na kole nebo chlize maji kladny
vliv nejen na zivotni prostedi, ale také na zdravi a na rozpocet.
Pouzivani verfejné dopravy také usetfi penize a snizuje se stres
a emise. Doporucuje se dojizdéni do prace s prateli nebo s kolegy
nebo se o auto s nékym pod¢lit (car sharing, carpooling atd.), aby
se usetiilo palivo a snizily celkové naklady.

Eco-driving zlepSuje bezpecnost i kvalitu v mistnim i v celkovém
prostiedi a snizuje spotiebu, naklady a nehodovost na pozemnich
komunikacich. VSechny tfi hodnoty jsou dtilezité pro spravné uziti
a budoucnost Eco-drivingu. Eco-driving pfinese také usnadnéni
provozu formou raznych vyhod provozovateliim, investorim
i ob¢antim. Techniky hospodarné jizdy by ale nikdy nemély vést
k omezeni bezpecnosti Gcastnikii silni¢niho provozu. Musi byt
respektovany rychlostni limity, vyuziti setrvacnosti vozidla nesmi
vést k piiliSnému piiblizeni k pfedchozimu vozidlu atd.

Spotieba paliv a ochrana klimatu

Jak ukazuji vyzkumy, Skoleni a trénovani v programu Eco-driving
vede k redukci spotieby paliva az 0 20 % bezprostiedné a kolem 5%
v dalsi dlouhodobé perspektive. Evropsky program klimatu kalkuluje
s reduk¢nim potencidlem Eco-driving o nejméné 50 milionti tun emisi
CO, v Evropé do roku 2020 a s uSetfenim 20 bilionti Euro.

Eco driving zredukuje hluk a znecisténi. Hluk motoru auta
jedouciho na 4000 otackach se rovna hluku 32 aut jedoucich
na 2000 otackach. Eco-driving by mél tedy minimalizovat jeden
z téchto hlavnich problémi dopravy v urbanistické oblasti.

Ekologicka doprava snizi naklady nejen na spotiebu, ale i naklady
na udrzbu, opravy po havariich. Vyrazné se snizi urazovost
komunikacich vyplyva z:
predvidaného a predvidatelného stylu fizeni,
udrzovani trvalé rychlosti,
snizeni rychlosti,
mén¢ nebezpecného predjizdeéni,
snizeni agresivity a stresu.

Utinnym zptisobem §iteni Eco-drivingu je jeho plné zadlenéni
do vzdélavani zacinajicich fidi¢i. Eco —driving by se mé¢l stat
standardnim stylem fizeni pro vyucujici v autoskolach a organizacich
majicim na starosti vyuku fizeni a zkouseni fidict.

Evropsky ,,Program Eco —driving® doporucuje nasledujici:
Zacit s inovacemi ve vzdeélavani instruktori a zkousejicich
Instruktory miizeme snadnéji presvédcit, jestlize uz se setkali
s prukopniky tohoto stylu jizdy, ktefi mohou ukazat ostatnim
ucinnost tohoto stylu jizdy.

Kombinace vzdélavani instruktorii a zkousejicich

Spojeny vycvik pro instruktory a zkousejici bude instruktory
motivovat, protoze budou védét, Ze novy styl fizeni jejich studenttl
bude piiznivé ohodnocen zkousejicimi.

Poskytnuti materialii instruktorum
Tyto materialy pomohou instruktortim zaclenit Eco-driving do své
vyuky a zajisti kvalitu vzdélavani.
Zacleneni Eco-drivingu do legislativy
Eco-driving se systematicky zamétuje na vyvoj trhi. Prekazky pro
Sifeni uz zname. M¢l by byt identifikovan prostor pro prilezitosti
a narodni program.

e Vyvoj teorie, metodiky a zajisténi vysoké kvality trénovani
Na zacatku je dalezity rychly rozvoj a varianty vyuky a trénovani.
Na silnicich, na simulatorech, dale hodinové tréninky, denni kursy,
puldenni kursy, kursy pro lidi riiznych profesi a vékovych skupin atd.
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e Eco —driving a trh
Eco-driving by mél oznacen jako ,,smart* chytry zptsob jizdy
amél by se adaptovat do modernich technologii pfi vyvoji motord
i elektronickych pomtcek v automobilech — ADAS a IVIS. Svymi
prednostmi by mél zajistit predevsim bezpecnost provozu. Ackoli
je rozpocet narodniho programu omezeny, je dulezité presvédcit
ostatni partnery ke spolupraci. Naptiklad automobilky by se mély
zaméfit na své uzivatele a cleny klubi, na skupinu ochranct
prirody, ktefi budou mit uspéch pti zaméfovani se na cilové
skupiny. V Némecku zacaly Eco-driving podporovat vSechny velké
automobilové spolecnosti. Na internetu jsou zvetejnény moznosti
uplatnéni Eco-drivingu. Eco driving by mél byt podporovan
v maloobchodni siti a zakaznickych organizaci. Naptiklad
v Holandsku je vice nez 20 partnera.
e Neustalé zlepSovani programu
Program Eco-driving by mél byt priibézné vylepsovan, a proto je
nezbytné neustalé monitorovani a hodnoceni jeho fungovani. Toto
jenakonec nezbytné za ucelem ziskavani vetejné podpory a financi.
Némecky a Svycarsky program ukazuje, ze podpora Eco-drivingu
je relativn€ levna a ze dochazi ke vyraznému snizeni kysli¢niku
uhelnatého a dalsich skodlivin v antroposfére.
e Vyuzivani prilezitosti
Systém socialnich a ekonomickych ustanoveni by mohl pfinést
zménu a nové piilezitosti. Narodni vedouci tohoto projektu by méli
prevzit piilezitosti a zapojit je do svého programu. V druhé etapé
vzdélavani fidict byl Eco-driving pouzit jako nastroj pro dalsi
vzdélavani zejména profesiondlnich fidi¢l. Tento program muze
byt vylepsen finan¢nimi néstroji a naptiklad dafiovymi tlevami.
e Zaruka kvality standardd pro vzdélavani trenéri
Dilezitym krokem je dostat Eco-driving do dal$iho vzdélavaciho
programu pro instruktory. Ze zacatku se musi dbat predevsim
na zaruku kvality tohoto vycviku.
e Rozvoj obchodnich piilezitosti pro vzdélané ucitele
Vychazi se z predpokladu, ze zdjem instruktord o kurzy Eco-
drivingu stoupne, pokud jim pfinese vice pracovnich piilezitosti.
Napiiklad Svédsko umoznilo kazdému jednotlivci absolvovat
kurz Eco-drivingu zdarma. Alternativou je stanoveni povinnosti
absolvovani kurzu Eco-drivingu rpo instruktory autoskol.
Kvalita je klicova pro vyvoj trhu. Dlivéra v poskytovani kvality
je hlavnim divodem pro provozovatele transportu a dopravni
spolecnosti vybrat si kurz ¢i Skoleni Eco-driving, pravé tak jako

Obr: 1 Simulator s programem Eco-driving, francouzska vyzkumné
organizace INRETS, Lyon-Bron, Francie, 2012, foto K. Schmeidler.
Figure 1 Simulator equipped with Eco-driving programme for testing
purposes, French research institute INRETS, Lyon, France.

je to rozhodujici faktor zaclenéni Eco drivingu do vzdélavaciho
programu pro ziskani fidi¢ského prukazu.

Certifikat pro instruktory a zkouSené

Certifikat je dulezity k rozvoji kvality managamentu systému
a ochrany norem. Nejdulezitéjsi je zaruka kvality instruktor.
e Vzd¢lavani instruktorti
Instruktofi jsou vzdélavani na Grovni standardnich vzdélavacich
programi. Musi se perfektné naucit techniky Eco-drivingu
i nejleps$im zplisoblim jak Eco-driving vyuCovat a piedavat déle.
Proto instruktofi, ktefi maji v autoskolach obvykle nejlepsi zaklady,
se stavaji instruktory Eco drivingu. Je velmi dilezité sledovat jejich
praci opakované v dalsi pokracujici kvalité.
e Obsah vycviku
Hlavnim bodem Eco-drivingu je naucit se a internalizovat
filozofii a zplisoby mysleni tohoto programu i pfivyknuti nezbytnym
novym technikdm. Uc€ebni materidly musi mit urc¢itd kvalitni
a kvalitativni kriteria. Dnes narodni programy tyto materialy
Casto dale vyviji, mistné lokalizuji a rozsifuji. Vycvik mtze byt
vyhodnocen za pomoci anonymniho dotazniku, ktery bude piedan
prislusné instituci ¢i online pocitacového programu.

Simulatory a poc¢itacové hry s Eco-drivingem

Simulatory a poc¢itatové hry s Eco-drivingem usnadni start
s programem Eco-driving. Proto maji tyto pomticky velky vyznam
k ptistupu k cilovym skupindm jako jsou mladi fidi¢i a urychluji
pfijeti a internalizaci Eco-drivingu. Poc¢itatové on-line hry nebo
hry instalované na osobni pocita¢ slouzi jako upoutavka zejména
ke zatraktivnéni pro mladou generaci. Mladi lidé tak mohou najit
vSechno o Eco-drivingu diive nez dosdhnou véku, kdy mohou fidit.
Hry mohou slouZit jako prostfedek pro zatraktivnéni Eco — drivingu.
Tyto hry mohou byt také pouZity za Gi¢elem stimulace marketingu
a obchodu a Sifeni Eco-drivingu. Vice informaci o Eco-drivingu
najdete na www.ecodrive.org.

Obr. 2 Jizda s ecometrem v redlném méstském provozu, FACTUM OHG,
Viden, Rakousko, 2013, foto K. Schmeidler.
Figure 2 Test drive in real urban conditions in Vienna, Austria.
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Obr. 3 Testovani a vyuka pristupu Eco-driving na PC, REDECO-Stern,
2013, Brno, Ceskd republika, foto K. Schmeidler.
Figure 3 Education and testing of Eco-driving on PC in Brno,
Czech Republic.

Obr. 4 Meéreni vhodnosti EKO technologii v automobilu a jejich viivu
na ekonomiku provozu, zZivotni prostredi a vykonnost ridice (Human —
Machine Interface), svédska vyzkumna organizace VTI,
Linkoping, Svédsko, 2014, foto K. Schmeidler.

Figure 4 Estimation of usability of Eco-technologies in car and their impact on
economy of driving, environment and efficiency of driver, Linkoping, VTI, Sweden.

Moderni nizko nakladovy simulator navic mize byt pod vedenim
instruktora hrat kli¢ovou roli ve vyuce. Eco-driving simulatory
byly pouzivany hlavné jako ,,osvézovaci — refreshment™ kursy
a k trénovani fidi¢u ve velkych nakladnich vozech (napt. Viden).
Tyto simulatory jsou zaclenovany stale vice do normalni vyuky
fidicu.

Nekteré vyhody simulatord jsou presveédcivé:

e jeden instruktor miize dohlizet na vice lidi najednou,
e 7adné emise,

e vykon muze byt analyzovan snadnéji a opakované,
® je to bezpecné, nehrozi kolize.

V Eco-drivingu je uz bézné pouzivan elektronicky métic
na hlidani snizeni spotieby. Ukazuje okamzitou in time G¢innost
Eco-drivingu a pomaha pfti analyzovani stylu jizdy pred
a po vycviku. Teorie Eco driving proto doporucuje, aby béhem

Obr. 5 Cesky simuldtor pouzity pro Eco-driving, Brno, Ceskd republika,
2014, foto K. Schmeidler.
Figure 5 Czech simulator used for evaluation of localisation of Eco-driving
programme in Brno Czech Republic.

nekolika let byla nova auta vybavena elektronickymi nastroji,
které snizuji spotiebu paliva. Tento pozadavek je také adresovan
evropské politické urovni.

Ekologicka osvéta a marketing jiZ prispéla k tomuto vyvoji
v mnoha aspektech

Zkuseni a uvédoméli tidi¢i podporuji Eco driving kazdodennim
jezdénim, tak mize dochazek ke dlouhodobému zlepsovani kvality
prostiedi a tim také ke zvyseni kvality zivota obyvatel mést. Nekolik
demonstraci ukazuje, Ze dochazi k redukei kyslicniku uhelnatého,
prachu, mikroprachu a dalsich plynd. Klesa zatizeni hlukem a co
je velmi dulezité, také nehodovost na pozemnich komunikacich.
Zajem o kursy Eco-drivingu v Ceské republice je zatim omezeny.
Jen malé procento fidic¢t ¢i dopravci je ochotno za tyto kursy
zaplatit. Proto vybaveni aut s témito pfistroji hraje dalezitou tlohu
v roz§ifovani stylu jizdy se snahou snizit spotfebu pohonnych
hmot. Je to jediny zptisob jak dosahnout zvyseni poctu fidicu, kteti
se budou ucastnit tohoto pro naSe zivotni prostfedi pfinosného
evropského programu.

Tento prispevek vznikl na zakladé aktivit mezinarodniho projektu
HUMANIST Network of Excellence (NoE) http.://www.humanist-vce.eu.
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