Po peclivém zvazeni bylo rozhodnuto potrubi zasypat piskem a zabetonovat, a tak
znemoznit podvratnou akci dnes i v budoucnu. Byly tedy odstranény zaslepovaci pfiruby a
zapocato s praci. Do$lo v8ak ke zméné. Potrubi nebylo zasypano, ale pouze zabetonovano
v horni Casti.

S postupem Casu, a predev§im pak s obratem vale¢ného vyvoje ustaly prace na
budovani dalnice, osifely pilife dalnicniho mostu, a pfedevSim nastal obrat v mysleni
predstavitelll némecké branné moci. Na jafe roku 1945 bylo totiz rozhodnuto, Ze potrubi
vedouci k zakladim prehradni zdi bude vycisténo a pfipraveno pro pfipadnou ,obrannou
akci“, kterou méla byt i pfipadna likvidace pfehrady. Zaméstnanci, ktefi byli provéfeni
Cisténim potrubi, vdak mozno fici zamérné, postupovali velmi pomalu. Sovétska armada se
rychle blizila k Brnu a po¢atkem dubna bylo zfejmé, Ze potrubi vycisténo v€as nebude.

26. dubna pfislusnici vojsk SS vytrhali dlaZbu nad pfepady a umisili do koruny hraze
9 protitankovych min, nad kazdy pfepad tfi. Takticky zdmér byl takovy, Ze na pifehradni hraz
budou nalakany sovétské tanky. Pfi jejich pfejezdu dojde k explozi, ktera jednat zbrzdi jejich
postu, jednak silné naruSi statiku prehradni zdi. Kprotrzeni hraze by s nejvétsi
pravdépodobnosti nedoslo, ale k zavaznému poskozeni urcité ano.

FrantiSek Sikula, hrazny na Brnénské prehradg, véas varoval postupujici sovétské
jednotky pfedanim této dllezité zpravy jistému panu Dolnickovi, jez ji ihned dorudil, takze se
tanky nenechaly viakat do pasti. Tim velmi napomohl k zachranéni pfehradni zdi pfed
znacnym poskozenim a ohroZenim obyvatel mésta Brna. Na konci valky Némci také obsadili
dim hrazného, jehoz obyvatelé se skryvali v elektrarné pod hrazi.

Svému osudu v8ak bohuzel neusel nové vybudovany betonovy most u hradu
Vevefi. Ustupujici némecka armada jej podminovala a nasledné znicila. Most se sesul do
chladnych vod pfehradniho jezera a jeho Casti jsou dodnes ponechany — snad jako
upominka na nesmysliné vale¢né bésnéni.

Dalsi zajimava historie se vaze k velkym bdjim, které dodnes ohraniCuji prostor
pfedhrazi v pfehradnim jezefe.

V poslednich letech valky zacalo totiz spojenecké letectvo ohroZovat pfehradni
hraze némeckych udolnich nadrzi cilenym bombardovanim. Letouny vS8ak nedosahovaly
pfimym utokem a shazovanim bomb na prehradni hraz oCekavanych vysledk(. Byl tedy
vyvinut a odzkousen jiny zplisob pfimého ohrozeni piehradni zdi. Utogici letoun nalétaval na
hraz soubézné s vodni hladinou v nadrzi a vypoustél bombu jeZ zasahla hraz pod hladinou.

Existovala tedy obava, Ze podobny zplisob bude uplatnén i pfi Gtoku na Vranovskou
pfehradu. Proto byly pfed navodnim licem hraze umistény italské namofni miny, jez nesly
ocelové sité, které mohly zabranit destrukci hraze. Pomoci takto zavéSenych siti bylo totiz
mozno pfivést shozenou bombu k vybuchu dfive nez dosahla pfehradni zdi.

Bohudik k zadnému takovému ohroZeni Vranovské pfehrady nakonec nedo$lo.

Nejen historie, ale i souCasnost brnénské udolni nadrze je v8ak svrchované
zajimava, a to hned z nékolika ddvodi. Udolni nadrz od postaveni do sougasnosti plné
slouzi véem svym ucellm:

- pfipadné se osvédcila pfi zmirfiovani nasledki povodriovych situaci,

- zajiStuje moznost odbéru vody z feky Svratky pro vodovod mésta Brna,
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- je bohaté rekrealné vyuZivana,

- slouZi k vyrobé el. energie,

- slouzi pro sportovni akce, veslafské a jachtafské zavody, a.
- umozfiuje lodni dopravu,

- je bohaté vyuZivanym rybarskym revirem,

- v letnim i zimnim obdobi je vyuzivana turisty.....

6. Lodni doprava
Historie lodni dopravy

Zamér vyuZzit vodni hladinu budouci nadrZze pro rekreacni plavbu se zrodil jesté
dfive, neZ bylo vodni dilo dokon&eno.

PfestoZze byly dojednany podminky nutné pro zahajeni plavby, osud tomu chtél
jinak. Némecka okupace smélé plany Spole¢nosti brnénskych elektrickych pouli¢nich drah,
jako urCeného provozovatele, zhatila.

Jiz v roce 1945 probihalo v Praze $koleni budoucich kapitan(, aby spolu s dobrym
technickym stavem plavidel byla pfipravena i posadka. Vzhledem k zaniceni organizator( a
peclivé pfipravé, mohla byt na jafe 1946 plavidla slavnostné spusténa na vodu a nasledné,
5. Kvétna 1946, pokiténa jmény Morava a Brno. Lodé mohly piepravit kazda 90 cestuijicich.
Souc¢asné byl jménem Svratka pokitén a pro provoz pfipraven nevelky motorovy ¢lun pro
pfepravu 18 cestujicich.

Pro pasazéry, prvni cestujici, byl pfipraven plavebni okruh méfici 6300m v jednom
sméru, a to z hlavniho pfistavisté v Bystrci na hrad Vevefi.

Vroce 1948 byla objednana stavba dal$i lodi v Praze u firmy Spirk, ktera byla
dimenzovana jiz pro pfepravu 200 cestujicich a pfi slavnostnim kitu v roce 1949 dostala
jméno Udernik. Podle dokumentace této lodi potom Dopravni podnik postavil dal$i dvé
plavidla, a to Pionyr a Mir, které byly spustény na vodu v roce 1950 a 1952.

V roce 1953 byla podle vlastniho projektu pfimo v lodénici na pfehradé postavena
prvni dvoupalubova lod pro 350 cestujicich, pro néZ na horni palubé bylo 53 mist k sezeni a
57 mist k stani, zatimco na spodni palubé bylo 77 mist k sezeni a 163 mist k stani. Lod byla
pokiténa jménem Praha a dne 11. Cervence 1953 spusténa na vodu.

Podle zku$enosti ze stavby lodé Praha byla s dilCimi Upravami postavena lod
Moskva, ktera byla spusténa na vodu 1. Cervna 1955. Koncem téhoZ rokuj se zacala stavét
tieti velka lod, ktera byla spusténa na vodu 23.6.1956 a pokiténa jménem Bratislava.

V této dobé je zaznamenan nejvétsi narlst zajmu o vystavbu rekreaénich objektl
v oblastech Rakovce, Kozi Horky, Rokle, Obory, Jelenice a v dalSich lokalitach na pravé
strané udolni nadrze a v oblasti Osady a Sokolského koupali$té na levém biehu.

Béhem desetileti zde byly zbudovany stovky rodinnych rekreacnich chat a desitky
podnikovych stredisek.

Odstaveni tfi lodi se v8ak vyZadalo stavbu &tvrté velkokapacitni dvoupalubové lodé.
K tomu doSlo na jafe roku 1961. Tato lod méla jiz jiny design nez lodi pfedchazejici. Pocitalo
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