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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva popsanim, zhodnocenim, a navrzenim pfipadnych zmén ve véci
planovani, umistovani a popisovani vylukovych ¢éinnosti na Zelezni¢nich tratich za ticelem
zlepseni propustnosti a kvality poskytovanych sluZeb ze strany SZDC. V prvni kapitole
je popsano prostfedi Zelezni¢ni dopravy a to predné ze strany zdkona a predpisti. V druhé
kapitole je popsan cil prace, dalsi kategorie se zaméfuje na popsani zplisobu zpracovani
jednotlivych materidld. Patd kapitola sezaméfuje na napopsani vybranych trati
ajednotlivych vyluk v konkrétnich mezistaniénich tsecich. Sesta kapitola siklade za cil
porovnani zpusobu provadéni vylukovych d¢innosti na zkoumanych tratich. Posledni
kapitola ma sumarizovat, zhodnotit vysledky a podat pfipadné doporuceni.

KLICOVA SLOVA
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ABSTRACT

The diploma thesis deals with describing, evaluating and proposing possible changes in its
planning, placement and labeling vylukovych activities on railway lines in order to improve
the throughput and quality of service provided by the RIA. The first chapter describes the
railway environment and that it is primarily by the law and regulations. The second chapter
describes the aim, another category focuses on describing the processing of materials. The
fifth chapter focuses on selected lines to describe individual and closures in specific line
sections. Sixth capital aims to compare the method of implementation vylukovych activities
examined lines. The last chapter is to summarize and evaluate the results and submit any
recommendations.
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1. UvoD

Od dob vzniku prvni drahy na tizemi ceského statu uplynula fada let a Zelezni¢ni doprava
od té doby prosla znacnym vyvojem. Spolecné s rozriistajici se siti zelezni¢nich trati na
nasem uzemi se ménil i jejich vlastnik a jejich primarni smysl. V pocatcich Zeleznice
umoznovala pfepravu vétsich nakladt nez s tehdy béznymi povozy. Pozdéji i pres pocatecni
obavy cestujich, 1ékatskych rad a obecného obcanstva o zdravi své ptipadné svych bliznich z
dnes tusmévnych déivodt jako napfiklad “vytlaceni vzduchu z prostoru pro cestuji a
nasledné jejich uduseni” se pfipojila i osobni doprava a stavala se ¢im dal tim vice oblibenou.
Tuto oblibu zpomalil az rozmach automobilismu spolu s masovéjsim vyuzivanim hromadné
letecké dopravy.

Zelezni¢ni doprava, sprava trati a dopravci se snazi dlouhodobé s podporou statu udrzet
krok, ba co vic, ziskat opét pro sebe vétsi kus kolace, prepravovanych osob a nakladti. Proto
je tfeba stat se modernimi a pruznymi. A to nejen, co se tyka vozového vybaveni, kvality
infrastruktury, ale i, co se tyka udrzby, pfistupu k zdkaznikéim.

Ceskd republika se dnes nicméné potykd v ramci Zelezniéni sité s problémy, které
znesnadnuji plynulou, komfortni a kapacitni dopravu. Jde mimo jiné o aktualni stav sité,
ktery se stale zlepsuje, ale také nizkou propustnost nékterych trati. Propustnostdale snizuje
vylukova ¢innost, coZ mimo jiné vede k odlivu zdkaznik k jinym zptisobtim dopravy, nebo
k dopravé pres jiné staty.

Cilem mé prace je analyza vylukovych ¢innosti na nékterych tratich béhem roku 2016,
posouzeni stavajictho zptisobu umistovani jednotlivych vylukovych ¢innosti a pfipadné z
tohoto plynouci doporuceni na jejich pfemisténi do vhodnéjsich ¢asovych obdobi. Klicové
pfitom bude posouzeni zda jednotlivé ¢innosti lze v téchto casech provadét z hledisek
technickych, bezpecnostnich a ekonomickych, pfipadné zda lze podstoupit takova opatfeni,
ktera by pripadna omezeni, nebezpedci ¢i technologii provadéni eliminimovala ¢i snizila na
minimalni Groven.

V prvni kapitole se budu vénovat pravnimu ramci feSené problematiky, vcetné predpist
provozovatele sité a definuji zakladni pojmy. V druhé kapitole Vas blize sezndmim s cilem

mé prace. Nasledné se zaméfim na samotnou analyzu vylukovych ¢innosti na konkrétnich
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tratich a pokusim se poukdzat na pfipadné moznosti zlepseni feseni umistovani jednotlivych
¢innosti. V posledni kapitole provedu vyhodnoceni celé prace a pokusim se prezentovat

zavéry, ke kterym jsem dosel béhem zpracovavani jednotlivych analyz.

2. PROSTREDI ZELEZNICNi DOPRAVY

V této kapitole se Vam pokusim nastinit pravni prostfedi spojené s Zelezni¢ni dopravou.
Uvedu vycet predpistli, které jsou nezbytné pro pochopeni jednotlivych aspekti feSené
problematiky. TaktéZ se pokusim nastinit jednotlivé vztahy mezi subjekty a nezbytné
procedury vedouci ke vzniku vyluky.

= Zakon 266/1994 Sb. o drahach je zakladnim pravnim dokumentem v oblasti drah.
Upravuje podminky pro stavbu drah Zeleznic¢nich, tramvajovych, lanovych a stavby
na téchto drahdach, ddle pak podminky pro provozovani drazni dopravy na téchto
drahach, jakozto i prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osob s tim spojené. V
posledni fadé upravuje vykon statni spravy a statnitho dozoru ve vécech téchto drah.
[2]

= Zakon 77/2002 Sb. o akciové spole¢nosti CD a statni organizaci SZDC Tento
zakon upravuje zptisob Fizeni a ¢innost akciové spolecnosti Ceské drahy, zfizeni a
¢innost statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty. [11]

» Zakon 262/2006 Sb. zakonik prace upravuje vztahy vznikajici pfi vykonu zavislé
prace mezi zaméstnanci a zaméstnavateli, dale pak upravuje nékterd prava a
povinnosti zaméstnanci a zaméstnavateli.[3]

Krom zakontl a na né navazujich vyhlasek jsou pro osoby podilejici se na provozovani
drazni dopravy zdvazné interni pfedpisy statni organizace Spravy zelezni¢ni dopravni cesty.
Nejvyznamnéjsim internim dokumentem pro planovani a organizaci vylukové cinnosti je
predpis D7/2, ktery navazuje na dalsf zékladni predpisy SZDC.

2.1. ZAKONIK PRACE 2016 [2]

Jednim z pfipadnych omezeni v pfipadé provadéni vylukovych éinnosti v nocnich hodinach
je zakonik prace. V této kapitole se pokusim nastinit zdkladni utanoveni, ktera ndm v této

problematice nastoluje.
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2.1.1.NOCNI PRACE

Definice dle 262/2006 Sb. je nocni prace konand v rozmezimezi 22 a 6 hodinou. Pficemz
zameéstnancem pracujicim v noci zaméstnanec, ktery odpracuje béhem no¢ni doby nejméné 3
hodiny ze své pracovni doby v ramci 24 hodin po sobé jdoucich v priiméru alespon jednou
tydné.

2.1.2.OMEZENI
Dale pak zakonik prace predepisuje, ze délka smény zaméstnance pracujiciho v noci nesmi
prekrocit 8 hodin v ramci 24 hodin po sobé jdoucich. Neni-li to z provoznich dtivodti mozné,
je zaméstnavatel povinen rozvrhnout stanovenou tydenni pracovni dobu tak, aby priamérna
délka smény neprekrodila 8 hodin v obdobi nejdéle 26 tydnu po sobé jdoucich, pficemz pii
vypoctu primérné délky smény zaméstnance pracujictho v noci se vychazi z pétidenniho
pracovniho tydne.
Mezi omezeni ze strany zakoniku prace patii zdkaz prace v noci mladistvym a nezletilym,
Vyjimecné mohou mladistvi zaméstnanci starsi nez 16 let konat nocni praci nepfesahujici 1
hodinu, jestlize je to tfeba pro jejich vychovu k povolani, a to pod dohledem zaméstnance
starsiho 18 let, je-li tento dohled pro ochranu mladistvého zaméstnance nezbytny. Nocni
prace mladistvého zaméstnance musi bezprostiedné navazovat na jeho praci pfipadajici
podle rozvrhu smén na denni dobu.
Dale zadkonik prace udéluje zaméstnavateli povinnost prelozit zaméstnance pracujictho v
noci po predlozeni lékarského posudku vydaného poskytovatelem pracovné lékarskych
sluzeb, ve kterém je uznan nezplisobilym pro praci v noci. Stejné tak pokud pozada o
prelozeni téhotna zaméstnankyné, kojici, nebo do konce devatého mésice po porodu.
Zakonik zakazuje dat zaméstnanci vypovéd v ochranné dobé€, to je v dobé, kdy je
zameéstnanec, ktery pracuje v noci, uznan na zakladé lékarského posudku vydaného

poskytovatelem pracovnélékatskych sluZzeb docasné nezptisobilym pro no¢ni praci.
2.1.3.PRIPLATKY

Zaméstnanci nalezi dle zdkoniku prace pfiplatek za hodinu nocni prace ptiplatek ve vysi

20% primérného hodinového vydélku. Za hodinu prace v sobotu a v nédéli piislusi

zameéstnanci piiplatek ve vysi 25% pramérného hodinového vydélku.
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2.1.4.POVINNOSTI

Zaméstnavatel je povinen zajistit, aby zaméstnanenec vykondavajici praci byl podroben
poskytovatelem pracovné lékatskych luzeb kontrolou.

» pred zafazenim na nocni praci

* pravidelné podle potieby, nejméné vSak jednou rocné

* kdykoliv béhem zafazeni na nocni praci, pokud o to zaméstnanec pozada
Uhrada poskytnutych zdravotnich sluZeb nesmi byt po zaméstnanci poZadovana.
Zameéstnavatel je povinnen poskytovat zaméstnavateli pfiméfené socialni zajisténi, zejména

obcerstveni.

22. SZDCD7/2[1]

Definice vylukové cinnosti
Wyluka je tiprava zpiisobu dopravniho a provozniho pouZiti zafizeni dopravni cesty vyzaduji prijeti
zvlastnich technologickych opatatieni, pii které dochdzi k omezeni provozovini drdhy a pfipadné i k
omezeni provozovdni drazni dopravy.

2.2.1.ZAKLADNI POJMY
Vylukové rameno je pro ucely tohoto pfedpisu stanoveny tsek trati, vychazejici z platného
nakresného jizdniho ¥adu (dale jen ,NJR“), p¥idéleny schvalovatelim pro plénovani a
koordinaci vyluk.
Pozadavek na vyluku: soubor informaci tykajicich se pozadovaného omezeni provozu
drahy slouzici pro potfeby sestavy zadosti o vypracovani VR, sestavy pozadavku na vyluky,
koordinaci vyluk a tvorbu planti vyluk.
Vylukovy rozkaz: dokument obsahujici opatieni k provedeni predpokladané vyluky. Dale
jsou v ném uvedeny podminky a pfipadna dalsi opatfeni, ktera je nutno splnit pro zachovani
bezpecnosti, pravidelnosti a hospodarnosti provozu, po dobu jejich platnosti. Vylukové
rozkazy se déli do skupin podle stupné pouzitelnosti a podle druhu a rozsahu zatfizeni, jehoz
vyluku nafizuji
Objednavatel vyluky je feditel Oblastniho feditelstvi (dale jen ,OR”), nebo jeho statutarni
zastupce, do jehoz spravy spada zafizeni dopravni cesty, které ma byt vylouceno.
Objednavatele vyluky mtize rovnéz stanovit feditel Odboru provozuschopnosti (déle jen

,015%).
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Hlavni zpracovatel VR je zaméstnanec tseku nadméstka feditele OR, do jeho# piisobnosti
piimo spadé oblast tykajici se Fizeni provozu (dalejen ,,OR/URP*), odpovédny za zpracovéni
VR (vyjma rozkazuo vyluce A [déle jen ,ROV A”]) v IS CSV.

Hlavni schvalovatel je zaméstnanec O11, odpovédny za planovéni a koordinaci vyluk na
celostatni trovni.

Zhotovitel je OS SZDC nebo subjekt (pravnickd, fyzicka osoba), ktery je vazan smluvnim
vztahem se SZDC na zhotoveni dila, nebo provadéjici prace p¥i vyluce na zafizeni dopravni
cesty.

Docasné dostupna kapacita drahy je vyuzitelnd prijezdnost v rdmci rozvrzeni
pozadovanych tras vlakt, na tseku dopravni cesty pfimo i nepfimo dotceném vylukou, v
obdobi planovaného omezeni provozovani drahy. Docasné dostupna kapacita drahy je
zpravidla niz8i oproti standardnimu stavu, a po wukonceni pldnovaného omezeni
provozovani drahy opét dosahne ptivodni, popf. vyssi hodnoty. Nizsi nez ptivodni hodnoty
kapacity drahy bude dosazeno v piipadé planovaného omezeni infrastruktury (napf. snizeni
poctu tratovych/stani¢nich  koleji, zruSeni Zelezni¢ni stanice, zmeéna tratového

zabezpecovaciho zafizeni apod.).
2.2.2.DELENI A PLANOVANI VYLUK

Vyluky lze délit podle nékolika hledisek. Zdkladnim délenim jest to zda se jedna o
pfedpokladanou vyluku to jest takova, ktera je ve smyslu tohoto predpisu naplanovana v
ramci minimalné tydenniho planu vyluk, pro kterou je zpracovan vylukovy rozkaz (dale jen
,VR”), je povolena zmocnénim a konana dle tohoto VR, nebo o nepfedpokladanou vyluku,
to jest takd, kterd je nezafazena do tydenniho planu vyluk, neni na ni vyddno zmocnéni a
neni pro ni zpracovan VR. Takova vyluka se miize konat pouze pfi odstrariovani havarijniho
stavu, nebo nasledkit mimoradné udalosti.

Vyluky pfedpokladané 1ze délit dle casového umisténi na vyluky denni, no¢ni a nepfetrzité.
Za no¢ni vyluku se povazuje vyluka konand kdykoliv v no¢ni dobé pies ptilnoc a to
kdykoliv mezi 18 hodinou a 6 hodinou vcetné. Nepretrzitd vyluka je takova, ktera probiha
alepon jeden den v nepretrzitém rezimu a nelze ji povazovat za vyluku nocni. Za operativni
vyluku lze povazovat vyluku denni, nebo nocni, kterd je planovana, ale jeji zacatek a konec
je Tizen provoznimdispeceremCentralnihodispederskéhopracovisté(dale jen ,CDP“)v

zavislosti na aktualni provozni situaci.
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Z hlediska prostorového umisténi muzeme délit na vyluky tratovych koleji a vyluky
stanicnich koleji, pfipadné stani¢niho zhlavi. Toto déleni ma smysl zejména, protoze kazdy
jediny typ vyluky omezuje provoz na trati jinym zptisobem. Tratovou kolej je dale mozné z
hlediska toho zda se jednd o trat s jednou TK, nebo vice TK. Omezeni provozu na
jednokolejné trati se neobejde bez zavedeni nahradni dopravy, zatim co u vice kolejné trati
mohou vlaky vyuzit ¢ast kapacity pro jizdu opaénym smérem. U vyluk stanic¢nich koleji
mluvime zejména o kolejich dopravnich, které maji nejvétsi vliv na kapacitu.

Krom vyluky koleji mohou byt vylouceny i jiné celky dopravni infrastruktury a to bud
soucasné s vylou koleje, nebo samostatné. Jednim z typt je vyluka trakéniho vedeni (TV),
coz je stav, kdy je vypnuta ¢ast trakéniho vedeni a elektricka hnaci vozidla musi projizdét
vyloucenym tsekem se staZenym sbéracem a to bud setrvac¢nosti, nebo s pomoci vozidla
nezavislé trakce. Dal$im ucelenym celkem se specifickymi dopady na provoz na sifi je
vyluka zabezpecovaciho zafizeni. Zabezpecovaci zafizeni pfispiva pfedevSim
bezpecpecnosti na siti, kontrolou polohy vyhybky, obsazenosti koleji, zamezuje postaveni
koliznich cest a kontroluje, pfipadné i nahrazuje praci Zelezni¢nich zaméstnancti pfi fizeni
zelezni¢ni dopravy, ¢imz vyrazné sniZuje namahu obsluhy a snizuje moznost selhani
lidského ¢initele.

Na pocatku celého procesu tvorby je osoba zadatele o vyluku, kterou mtize byt organizacni
jednotka SZDC, nebo cizi pravni subjekt (CPS). Jde-li o vyluku majici za cil obnovu &
udrzeni provozuschopnosti drahy (tdrzba, opravné prace), pak jsou zadateli Oblastni
feditelstvi (OR), nebo Technicka ustfedna dopravni cesty. Pokud se jedna o vyluku za
ucelem, rekonstrukce, modernizace, optimalizace je zadatelem Stavebni sprava. Tyto zadosti
o vyluky se uplatiiuji vZdy u mistné prfislusného objednavatele vyluky. Objednavatele
vyluky mtize rovnéz stanovit feditel Odboru provozuschopnosti (dale jen , 015”).

S Zadatelem je sprajta osoba investora. Coz je u praci konanych na zafizeni

provozovanych SZDC a vyzadujicich vyluky zafizeni dopravni cesty atvar SZDC podle své
odborné piislusnosti a u akci pozadovanych na zakladé smluvniho vztahu se SZDC se jedna
o CPS.

Objednavatelem vyluky je vzdy feditel OR, do jehoZ spravy spada zafizeni dopravni cesty,
které ma byt vylouceno, pfipadné O11 pro provozuschopnost. Pfi zpracovani zadosti

zodpovida za urceni vhodné doby konani vyluky tak, aby byl dopad na provoz co nejmensi.
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Dale zodpovida spravny popis rozsahu vyloucenych zafizeni dopravni cesty, za spravné
zafazeni zadosti o vyluku do informacniho system. Po koordinaci vyluky v obvodu
pfislusného objednavatele ji nasledné zapracuje a schvali/zamitne, ¢imz se ze zadosti stava
pozadavek na vyluku.

Nasleduje koordinace vyluk, kterd se provadi na dvou urovnich a to v ramci ro¢niho
planovaniho vyluk a stfednédobého planovani. Hlavnim cily koordinace je minimalizace
vlivu vyluk na provozovani drazni dopravy. Po napldnovani pozadavkiina vyluku
objednavatelem budou tyto pozadavky koordinovany schvalovatelem v pfidéleném obvodu
se zohlednénim nasledujicich pravidel:

* zamezit dvojimu dopravnimu opatfeni u vlaki osobni dopravy (dvakrat v trase
nahrada ND, ND a odklon, odklon a odfeknuti v ¢éasti trasy apod.), omezit soubéh
vyluk s ND do jedné stanice, vyjimky jsou mozné jenpo projednani s dopravcem.

* omezit konani vyluk v dobé zvysené poptavky po pfepravé (v osobni dopravé pfi
zacatku a konci prazdnin ¢i prodlouzenych vikendech, u nédkladni dopravy pri
zvysené nakladce v daném obdobi a lokalité, je-li tato skutecnost zndma).

» zajistit prujezdnost pfipadné odklonové trasy.

* organizovat vyluky na vicekolejnych tratich tak, aby nebyly soubéznékonany vyluky
se znaénym dopadem na pInéni jizdniho ¥4du (déle jen ,,JR“)

Pfiéemz za koordinaci prace jednotlivych schvalovatelt a koordinaci vyluk na celostatni

urovni zodpovidd hlavni schvalovatel.
2.2.3.PLANY VYLUK

V ramci SZDC se vyluky planuji v planech vyluk roénich, sttednédobych, stiednédobych
upfesnénych, mési¢nich a tydennich.

Celositovou vylukovou poradu, kterd ma za cil odsouhlaseni a koordinaci ro¢niho planu
vyluk z pohledu soubéhu, optimalizace a vlivu na plnéni v celé siti predchazi regionalni
vylukové porady.

Vystupem z koordinace a porad vylukové &innosti na tratich provozovanych SZDC jsou
vylukové plany. V nich je do do pfehledného ¢asového harmonogramu zapisuji jednotlivé
vylukové akce u nichz se vyznaci tdaje o konkrétnim misté vyluky, jejim objednavateli a

ucelu.
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22.3.1. Rocni plan vyluk
(déle jen ,,RPV”) obsahuje vSechny nepretrzité vyluky delsi nez 24 hodin a vSechny s nimi
souvisejici denni vyluky majici vliv na provozovani drazni dopravy. Déle vyluky delsi nez 6
hodin konané vice nez 5 dni bezprosttednéposobé a vyluky, u nichz se predpoklada
zastaveni provozu zavislé trakce, popi. uplné zastaveni provozu.

2.2.3.2.  Strednédoby plan vyluk
je plan vsech vyluk na obdobi kalendafniho mésice s dvoumésiénim piedstihem. Vzory
sestav ,Strednédobé pozadavky” a ,Strednédoby plan vyluk“jsou uvedeny v pfilohach 6 a 7
tohoto predpisu. Pfi sestavé se vychazi ze schvaleného RPV, upraveného na zdakladé
aktualnich pozadavkd.

2.2.3.3.  Stfrednédoby upfesnény plan vyluk
je plan vSech vyluk na obdobi kalendainiho mésice s mésicnim pfedstihem plan vyluk
vychazi zestfednédobého planu vyluk. Dopliuje se o pfipadné dil¢i zmény jiz zafazenych
vyluk a novévzniklé pozadavky na vyluky.

22.3.4. Mésicni plan vyluk
je plan vsech vyluk na nasledujici mésic. Mésicni plan vyluk vychazi ze stfednédobého
upfesnéného planu vyluk. Doplnit 1ze pouze o vyluky nezbytné nutné na odstranéni
nevyhovujictho stavu zafizeni dopravni cesty, ktery by mohl ohrozit bezpecnost
provozovani drahy a drazni dopravy, a v odtivodnénych piipadech pozadavky na vyluky
vzniklé v prabéhu realizace investicnich akdi.

2.2.3.5. Tydenni plan vyluk
je plan vSech vyluk na obdobi nasledujictho kalendainiho tydne. Tydenni plan vyluk
vychaziz uzavieného meési¢niho planu vyluk. Jednotlivé pozadavky na vyluky jsou
objednavatelem doplnény o jména a pfijmeniOZOV. Doplnit nové pozadavky na vyluky lze
pouze o vyluky pro odstranéni nahle vzniklého nezddouciho stavu zafizeni dopravni cesty,
ktery by mohl ohrozit bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy. Objednavatel o
zadani novych pozadavki na vyluky neprodlené informuje piislusného schvalovatele a
hlavniho zpracovatele VR.
Jednotlivi objednavatelé vyluk zaslou pozadavky na vyluky prostfednictvim IS CSV, vzdy
nejpozdéji 11 kalendainich dni pred zacatkem tydne, pro ktery ndrokuji své pozadavky na

vyluky, pfislusnému schvalovateli.
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Uzavfené tydenni plany vyluk na ndsledujici obdobi postoupi schvalovatelé nejpozdéji ve
sttedu bézného tydne do 12:00 hodin uréenému zaméstnanci O11. Ten je neprodlené zvefejni

na Portéle.
2.2.4.ZMOCNENI

je dokument vydany feditelem O11, ktery povoluje konani predpokladanych vyluk v ném
uvedenych. Zmocnéni vychézi z uzavieného tydenniho planu vyluk. Zmocnéni vypracovava
schvalovatel v pridéleném obvodu v IS CSV v aplikaci urcené pro distribuci elektronickych
depesi.

2.2.56.ROZKAZ O VYLUCE
Dokument urcujici podminky pro vylouceni prislusného zatizeni dopravni cesty a v pfipadé potieby
obsahujici konkrétni opatieni k provedeni predpoklidané vyluky. VR je urcen pro organizovini
provozovini drahy a drdzni dopravy po dobu kondni vyluky s uvedenim pfipadnych opatieni nutnych
k ptijeti pied zahdjenim realizace vyluky a po ukonceni vyluky.
Rozkaz o vyluce A(ROV A) je zjednoduseny vylukovy rozkaz pro vyluku koleji (vyjma TV),
vyhybek a ostatnich zafizeni drahy (nastupisté, podchody apod.) v obvodu dopravny, ktera
nevyzaduje prfijeti rozsahlych provoznich opatfeni a opatfeni dopravcii. ROV A plati vzdy
jen po dobu platnosti jednoho JR a jeho platnost nelze prodlouZit.
Rozkaz o vyluce B (ROV B) je zjednoduseny vylukovy rozkaz pro vyluku koleji a napéti TV,
ktera nevyzaduje pfijeti rozsdhlych provoznich opatfeni a opatfeni dopravci. ROV B ma
trvalou platnost.
Rozkaz o vyluce C (ROV C) je zjednoduseny vylukovy rozkaz pro vyluku, pfi niz dojde ke
zméné zavislosti zabezpecovaciho zafizeni, popf. k vypnuti sdélovacich zafizeni, z davodu
vypnuti hlavniho a soucasné nahradniho napdjeni, kterd nevyzaduje pfijeti rozsahlych
provoznich opatfeni a opatfeni dopravci. ROV C ma trvalou platnost. Vyluka dleROV C
muiize byt konand maximdlné v délce, pokterou je zabezpecovaci, nebo sdélovaci zafizeni
napdajeno nouzovym napajenim.
Rozkaz o vyluce D (ROV D) je zjednoduseny vylukovy rozkaz pro vyluku Evropského
vlakového zabezpecovaciho zafizeni (dale jen , ETCS”), kterd nevyzaduje pfijeti rozsahlych

provoznich opatfeni a opatieni dopravcti. ROV D ma trvalou platnost.
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2.2.6.0OBSAH VYLUKOVYCH ROZKAZU

vydavajici OS SZDC

obdobi platnosti ]IV{, datum vydani, ¢islo VR, ¢islo jednaci

véc (dtvod vyluky, ndzev stavby apod.)

jméno a ptijmeni hlavniho zpracovatele VR, jeho éislo telefonu, e-mailovou adresu
rozdélovnik, tabulku zmén

misto konani vyluky (za dopravnu se pro potfeby vymezeni vyluky ve VR povazuji
78T, vyhybny, dopravny D3, dopravny RB, odbocky a jind dopravnézajimava mista
podle SZDC SR70), zda se jedna o vyluku celé tratové (stani¢ni) koleje nebo jen jeji
¢asti, napétovou vyluku trakéniho vedeni, rozsah zmén zavislosti ZZ, SZ, ETCS a
ostatnich zafizeni dopravni cesty, jako jsou nastupisté (hrany nastupist), podchody
atd. Jind dopravné zajimava mista lze pouzivat pouze ve slozitych pfipadech z
dtivodu spravného znazornéni vyluk v IS SZDC;

¢as zahdjeni, pferuSeni a ukonceni vyluky, u operativnich vyluk se uvadi casové
obdobi a rozsah vyluk, ve kterém se po rozhodnuti pfislusného provozniho dispecera
CDP predpoklada konani téchto vyluk

soubéhy vyluk, datum konani vyluk - pfesné datum konani vyluky se uvadi v
pfipadé, Ze dand vyluka vyZaduje rozsdhld dopravni opatfeni; v piip. platnosti
opatfeni na cely JR Ize uvést pfedpokladany termin konani

nazev pracovisté urceného k zahdjeni, pferuseni a ukonceni vyluky a odchylny
zptisob oznameni o ukondeni vyluky, neZ je uvedeno v ptedpisech SZDC D1, SZDC
D3,5ZDC D4. Pracovisté, kde bude OZOV plnit povinnosti potfebné k zahéjen,
preruseni a ukonceni vyluky nebo zptisob jak bude oznamovat pfipravenost k
zahdjeni vyluky, a volnost a provozuschopnost koleji po vyluce

ucel vyluky a rozsah provadénych praci, kde se uvedou pouze zdkladni a zasadni
udaje o rozsahu prace podstatné pro zpracovani opatieni ve VR

¢isla koleji, které budou obsazeny mechanizaci nebo vozidly

Predpokladana omezeni provozovani drahy a drazni dopravy a opatfeni pro zajisténi

provozu:

provozni opatfeni tj. zmény stanicni technologie, tipravy VDS, podminky pro prijezd

beznapétovym usekem, cisla koleji, na které je omezena, nebo znemoznéna jizda
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vlaktia posunu mezi dopravnami (déle jen ,PMD”), informace o uzavfeni pfejezdu
pro uzivatele pozemni komunikace (véetné chodcti)

* opatfeni dopravcii- dle ¢asti ¢tvrté kapitoly IV tohoto pfedpisu

* opatteni provozovatele k pridélu kapacity drahy, informace o vypracovani pokynt

= profizeni sledu vlak, zpracovani VNJR, vycerpani docasnédostupné kapacity drahy
apod.

* rozsah vypnuti nebo tipravy napdjeni trakéniho vedeni

* rozsah vypnuti nebo uprav zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni, ETCS
(vice v casti ctvrté kapitoly III tohoto pfedpisu)

= zfizeni dodasnych stanovist vesmyslu ustanoveni predpisia SZDC D1, SZDC D3,
SZDC D4, véetné jejich vybaveni a povinnosti bezpeénostnich hlidek

» zpravovani doprovodu vlakua

* informace o omezeni rychlosti jizdy vlaku

* jinad zavaznd opatfeni a okolnosti, vyplyvajici z charakteru vyluky a potfeby zajisténi
bezpecnosti (napf. podminky pro dopravcem pozadovany pfestup cestujicich na Siré
trati v pfipadé vlaku vypravovaného na nevyloudenou cast koleje, podminky pro
preruseni vyluky a povolent jizdy vlaktipies pracovni misto dle pfedpisu SZDC D1)

» predpokladand omezeni nebo zmény ve vyuziti soucasti drahy, vcetné vlivu na
provozovani drazni dopravy po ukonceni vyluky

* nafizeny rozsah proskoleni a ovéfeni znalosti zaméstnancti, ktery nevyplyva z DAP
nebo je odchylny (napf. pro stav kolejisté po ukonceni vyluky)

» dalsi opatfeni neuvedend v jinych bodech VR.

2.3. DOPORUGENi NAMESTKA GR PRO
PROVOZUSCHOPNOST DRAHY

P#i planovini opravnych a tudrzbovych praci posuzujte kazdou vyluku z hlediska moZnosti jejiho
konani v noéni dobé. Realizaci opravnych a udrzbovych praci v nocni dobé je nutné uplatiiovat ve

vsech druzich planii vyluk (rocni, stfednédobé, kritkodobé). [4]
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Doporuceni ndméstka GR pro provozuschopnost drahy Ing. Bohuslava Navratila, které bylo
zaslano véem naméstkiim pro provoz infrastruktury viech OR pojednavé o vyuzivani no¢ni
doby pro udrzbové a opravné prace. V tomto doporuceni jsou prace déleny do tfi kategorii.

S kategorii Opravné a udrzbové prace, které 1ze konat v noéni dobé bez dalSich zvlastnich
opatteni 1ze jen souhlasit.

Obdobné to je s kategorii prace, které lze konat v noéni dobé pfi respektovani dalsich
omezujicich podminek s doplnénim, Ze naptiklad svafovani BK je v letnich obdobich mozné
provadét jen v nocnich casech z toho vyplyva zkusSenost pracovnikii a dosavadni nezjisténi
vyraznéjsich zavad na kvalité pfi tomto zptisobu provadéni a to vSe v souladu s predpisem
S3/2 Bezstykova kolej.

Kategorie s ndazvem Opravné a udrzbové prace, které se nedoporucuje planovat na nocni
dobu, je dle mého nazoru nejvice spornd a to hned v nékolika bodech. Provadéni opravnych
a udrzbovych praci téZkou mechazinaci v obydlenych aglomeracich je dle mého minimalné
podminecné vhodné, zvlasté v piipadech, kdy se jedna o vytizenou a vétSinou i tedy
dobfeod okoli odhlu¢nénou trat. Zaroven pokud je diéivodné podezieni o pfekroceni
hlukovych limitd, 1ze sjednat vyjimku platnou po dobu provadéni praci. Dale pak se da
uspésné pochybovat o zafazeni bodu odstrafiovani vegetace strojné i rucné. Krom
nejednoznacné definice, do kteréz muze spadat cokoliv, co se tyka vegetace, zde vidim
problém v absenci pfekdzky provadéni téchto praci snad s vyjimkou prace obvykle
nazyvané jako kaceni stromti. Pfefazeni minimalné do kategorie podminecné vhodné bych
provedl také u praci, adrzba a opravy rozvodt 6 kV, 22, kV, 110 kV; pfesna regulace TV,
vymény nosnych lan TV a revize, opravy a udrzba tisekovych odpojovaci a délict.

V obecném hledisku nicméné hodnotim kladné nastoupeny smér a snahu presunout alespon
nékteré prace mimo nejvytizenejsi casy do dob méné frekventovanych tj. pro ¢ast trati cas

nodni.

3. CiL PRACE

Diplomova prace se zabyva analyzou vylukovych cinnosti na minimdalné jedné trati v roce

2016. Klade si za cil zhodnodnotit efektivnost aktudlniho provadéni vyluk vzhledem ke
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kapacité, poukdzani na moznosti zlepseni, dale pak poukdazat na nejednoznac¢nost popisu
zadani jednotlivych vylukovych ¢innosti a ndvrh na sjednoceni, katalogizaci, jednoznacny
popis jednotlivych ¢innosti, véetné toho co obsahuji, jaka tskali a omezeneni maji, pfipadné i

zhodnoceni ¢asové narocnosti u ¢innosti, které se daji kvantifikovat.

4.POSTUP DIPLOMOVE PRACE

V této kapitole se pokusim osvétlit vyvoj zpracovani podklad{i pro mou praci a zptisob jejich

nasledujiciho zpracovani a analyzy.

4.1. PODKLADY

Pro zpracovani diplomové prace jsem pouzil tyto podklady.
» Priloha k rozkazu o zavedeni GVD-Pfehled omezeni jizdy vlaku
* Nakresny jizdni rad
* Tydenni plany vyluk
4.1.1.PREHLED OMEZENI JIZDY VLAKU

Jedna se o soupis vlakil vypravovanych ve spravé SZDC a to véetné vlaki rusicich (Jde o
mimofadné vlaky, které jsou zafazeny do ndkresného jizdniho fadu, ale jejich jizdou
vznikdnarus$eni jizdy jiného vlaku), podle potieby a zvlastnich (tzv.nasledy tj. mimoradné
vlaky, které se fidi jizdnim fadem urceného pravidelného vlaku), nejsou zapracovany
lokomotivni vlaky (Lv). Omezezeni jizdy jednotlivych vlak(i je déleno dle nasledujich
znadek, v pripadé rozdilného omezeni na jednotlivych tratovych dusecich je uveden
jednotlivy usek, ktery je doplnén znackami. Vlaky jedouci dle potteby jsou znaceny pp. U
vlak jedoucich pfes ptilnoc je omezeni jizdy uvedeno lomené.

Vyznam jednotlivych znacek:

= pracovni dny

= dny pracovniho klidu (tj. nedéle a statem uznavané svatky)
= pondéli (plati i kdyz je v tento den statem uznavany svatek)
= utery (plati i kdyZ je v tento den statem uznavany svatek)
stfeda (plati i kdyZ je v tento den statem uznavany svatek)
= Ctvrtek (plati i kdyzZ je v tento den statem uznavany svatek)
= patek (plati i kdyz je v tento den statem uznavany svatek)
= sobota (plati i kdyZ je v tento den statem uznavany svatek)

QOO®O +X
n

= nedéle (plati i kdyzZ je v tento den statem uznavany svatek)

TABULKA1 OMEZENI JiZDY VLAKU
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4.1.2.NAKRESNY JIZDNI RAD

Jedna se o graficky soupis planované polohy jednotlivych vlaki1 v poloze a ase. Casové osa
je vodorovna a je délena po hodinach a dale po desetiminutovych intervalech. Prostorova
osaje svisla a je délena na stanice a odbocky, zastavky jsou naznaceny. Kazdy odjezd vlaku
ze stanice ¢i zastadvky je popsan casovou (minutovou) hodnotou v ramci daného
desetiminutového intervalu. Pokud vlak odjizdi v ptlminuté je casovy tudaj znacen
podtrzenim cislné hodnoty.
Déleni vlakii osobni dopravy
Jedna se o zptlisob zobrazeni jednotlivych typt vlaka. Déleni je zalozeno na barvé, typu a
tlousSce cary.

* Ex R Sp: Cerna, plna, silna

= Os: Cernj, plna, tenka

*  Sv: Cernj, plna s krouzky, tenka
Déleni nakladnich vlakii

* Nex: Modrg, plna, silna

= Pn, Mn, Vle¢, Sluz: Modr4, plna, tenka

=  Lv: Modra, carkovanad, tenka
Ostatni délent vlakil

* Dle potfeby: pfislusnym typem cary ¢arkované

* Rusici: znadi se ¢ervenou barvou, ¢arkovana ¢dra se nepouziva
Délenti svislé osy

*  Odb: odbocka

= z:zastavka
4.1.3.TYDENNI PLAN VYLUK

Jde o dokument, ktery obsahuje soupis vylukovych ¢innosti na vylukovych ramenech
spadajich pod jednoho schalovatele. Jednotlivd vyluka v tomto dokumentu je popsana
pomoci vylukového rozkazu, ndzvu vylouceného useku, dopravny, ndzvu a druhu
vylouceného zatizeni, objednavatelem vyluky, divodem a ¢asem konani vyluky. Pfipadné

dopliiyjicimi informacemi ¢i etapizaci v pfipadé jejiho planovani.
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4.2. ZNACENI A VYVOJ PRI SOFTWAROVEM ZPRACOVANI
V této kapitole se Vam pokusim popsat znaceni jednotlivych kategorii obsazenosti koleji a to

jak vlaky tak i vylukami. Dale bude popsan zptisob zpracovani tohoto dokumentu, ale i jeho
vyvoj a postupné kroky ve snaze tento dokument udinit co nejvice Eitelny. Zpracovani
obsazenosti koleji bylo provedeno v tabulkovém procesoru Microsoft Excel.
4.2.1.NAKRESNY JIZDNI RAD

Na pocatku stdla myslenka. Zpracovat nakresny jizdni fad do podoby pfihodnéjsi pro
potfeby vyhodnocovani. Zpocatku se zddlo byt dostacujici rozdélit desetiminutové intervaly
pouze na dé€leni obsazend/neobsazend jedna/dvé tratové koleje na mezistani¢nim tseku. To
se pozdéji ukazalo jako nedostatecné feSeni a tak vzniklo déleni v i vzhledem k obsazenosti v
ramci tydne. Z diavodu pottebného zjednoduseni vznikly tii kategorie, které by se daly
nazvat:

* Jede cely tyden

* Jede v pracovni dny

* Jede o vikendu a o svatcich statem uznanych
Z tohoto déleni vzniklo, po odstranéni duplicity typu 231/213 (Obsazeny dvé TK, 1.TK
obsazena pouze o vikendu a 2.TK obsazena cely tyden/2.TK obsazena pouze o vikendu a
1.TK obsazena cely tyden), deset kategorii, které se Vam nyni pokusim osvétlit spolu s
prifazovanim jednotlivych barev a jejich opodstatnénim.
Jednotlivé kategorie jsou pfeménény na jedno az tii ciselny kod, ktery je nasledné pomoci
podminéného formatovani preveden na barvu a to hlavné z dtivodu vétsi prehlednosti. Po
celou dobu vyvoje softwarového zpracovani byla snaha o to, aby jednotlivé barvy mély
logicky smysl.
Do tohoto dokumentu byly zafazeny jen vlaky jedouci pravidelné, tj. nejsou zahrnuty vlaky
jedouci dle potteby, rusici vlaky ani vlaky zruSené béhem platnosti grafikonu roku. [4]

* 0: dany mezistani¢ni tsek je volny na obou kolejich po cely tyden. RGB:0,255,0

(zelena)
* 1l:dany mezistani¢ni usek je na jedné tratové koleji obsazeny po cely tyden, druha
TK je zcela volna. RGB:0,0,255 (modr4d) -

* 12:dany mezistani¢ni usek je na jedné tratové koleji obsazeny po dobu pracovniho

tydne, druha TK je zcela volna. RGB:48;214;200 (tyrkysova)
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* 13:dany mezistani¢ni usekje na jedné tratové koleji obsazeny po dobu vikendu a

statem uznaneného svatku, druhd TK je zcela volna. RGB:0;255;255 (azurova)

» 2l:dany mezistani¢ni tsek je obsazen na dvou tratovych kolejich po cely tyden

RGB:255;0;0 (Cervena) -

» 22:dany mezistani¢ni usekje obsazen na dvou tratovych kolejich po dobu pracovniho

tydne RGB:255;165;0 (oranzova)

» 23:dany mezistani¢ni tisekje obsazen na dvou tratovych kolejich po dobu vikendu a

statem uznaneného svatku RGB:255;255;0 (zluta)
= 213/231:dany mezistani¢ni usekje obsazen na jedné tratové koleji po dobu vikendu a
statem uznaneného svatku a na druhé TK po cely tyden RGB: 255;0;255 (purpurova)
= 232/223:dany mezistani¢ni dsek je obsazen na jedné tratové koleji po dobu

pracovniho tydne a na druhé TK po dobu vikendu a statem uznaneného svatku

RGB:255;127;127 (rtizova)

= 221/212:dany mezistani¢ni dsek je obsazen na jedné tratové koleji po dobu

pracovniho tydne a na druhé po cely tyden RGB:139;0;255 (fialova) -

Pfidemz toto zobrazeni ukazuje stav obsazenosti koleje na daném mezistaniénim useku
v daném desetiminutovém tseku (bodé€), to v nékterych pripadech vedlo napiiklad na stav,
kdy jsou obé TK obsazeny jen na konci tohoto tiseku a diky tomu cely desetiminutovy tsek
spadl do oznaceni zacinajici 2. Samozfejmé v piipadech, kdy naptiklad jeden vlak v daném
sméru jel jen v pracovni dny a druhy o vikendu, vzniklo zakresleni takové, ze dand kolej je
obsazena po cely tyden. Obdobné jsem pfistupoval na ,Stranu bezpecnou” s vlaky, které jen
v nékteré dny z kategorii, coz v nékterych pfipadech vedlo na vyrazné zvyseni vytizenosti
useku v tomto smyslu, jako napfiklad vlak jedouci jen v 3. a 5. pracovnim dni spadl do
kategorie , Jede v pracovni dny”, ikdyz jede jen ve 40% pracovnich dnd.

Hlavnimi sledovanymi body byly takové na kterych jsou obsazeny obé TK z dtivodu toho, Ze
v takovém piipadé dojde bezpodminecné k omezeni provozu na minimalné jedné koleji,
vétsinou dojde k zastaveni vlaku, coz md vliv na energeticky vydaj (nasledny rozjez),
majoritnim problémem ovSem vznik zpozdéni a jisté snizeni kapacity trati. Kjistému

zpozdéni vlaku dojde i pfi obsazenosti jedné TK z dtvodu nutnosti prejeti vlaku na
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nespravny smér, ale stidle je mozné v téchto priipadech vyjezdit vlaky sminimalnim
omezenim.

4.2.2. VYLUKY

Pivodnim zamérem bylo pro vétsi prehlednost vlozit do tabulky obsazenosti koleji z
dtivodu snadnéjsi a rychlejsi orientace pfi nasledné analyze, coz se nasledné ukazalo jako
nefeSitelné z nékolika divodl. Ziejmé nejvétsi problémem bylo Siroké spektrum
provadénych praci na trati, dale se ukazalo jako zahodno délit jednotlivé vyluky také dle
doby v tydnu kdy jsou provadéné a casti vylouceného celku, coz pridalo dalsi tfidu déleni.
To jiz nevyhnutelné vedlo k zpracovani tohoto dokumentu separatné.

Vznikl tedy samostatny document,ve kterém obdobné jako v dokumentu zpracovavajicim
nakresny jizdni fad, je pouzito podminéného formatovani. V tomto pfipadé se jedna o
kombinaci pismene oznacujici druh provadéné prace a sledem cisel, ktery popisuje kdy a co
bylo vylouceno.

Diky zptisobu zpracovavani dochazi ke slucovani jednotlivych vyluk stejného druhu na
jednom mezistanicnim tiseku, pokud se prekryvaji, nebo dotykaji hranicemi.

Vyvojem vznikly dokumenty dva, pficemz jeden popisuje vyluky konané na mezistani¢nich
tsecich a druhy vznikl na tsecich stani¢nich, pficemz po zpracovani druhého dokumentu
jsem dospél k zavéfu, Ze je nadbytecny minimalné pro tuto praci, protoze vzdy, nebo
minimdalné ve vétsiné pfipadd byla umoznéna bézna prace ve stanici jen s drobnymi

obtizemi.

1TK

2TK

TV

zabzar

Tyden

DA |WIN|~

Vikend

TABULKA2 LEGENDA UMISTENI VYLUKY DO DOBY A DRUHU VYLOUCENE CASTI

5
6

16 -

135
136
45
46

TABULKA3 LEGENDA POPISU VYLUK




4.2.2.1. KATEGORIZACE VYLUKOVYCH CINNOSTI

Pro ucéely prace bylo tfeba jednotilivé ¢innosti kategorizovat, primarné slo o kategorizaci na

zdkladé podobného omezeni provozu a narocnosti na zajisténi bezpecnosti. Pozdéji se

ukazalo, ze nékteré prace jsou popsany rtizné, ikdyz pravdépodobné predstavuji ¢innosti

stejné, proto byly zatfazeny do stejné kategorie. Coz mé déale vedlo k mozné vhodnosti

vytvoreni sborniku praci, nebo alesponi ke zpfesnéni popisti praci, aby nedochazelo k

nejasnostem.

Zde se pokusim osvétlit na zakladé ¢eho jednotlivé prace spadly do danych kategorii.

A: Tento bod popisuje provadéni prace popsané ve vylukovém fadu jako kaceni,
vyfez stromill a prace se skalami jako odstfel, sanace ¢i jiné prace s nimi, ¢i na
nich. Tedy jde o prace, které obecné neni vhodné provadét za Spatnych
svételnych podminek.

B: Tento bod popisuje provadéni prace popsané ve vylukovém fadu jako
odstranéni vegetace a rtizné variance, které dle mého popisuji prace vyzinaci,
postfikové a mucovaci na bylindch, kfovindch, pfipadné mladych dfevinach
(SVP). To jest prace, které jsou provadény mechanizaci, ktera je dobie osvétlena,
tudiz neni dGvod, pro¢ tyto prace neni mozné provadét v nocnich hodindch,
ikdyz v doporudeni GR jsou tyto prace zapovézeny pro tyto hodiny.

C:Tento bod popisuje provadéni prace popsané ve vylukovém fadu jako prace na
rozvozdndch, VN, TNS, trafo stanicich, DOZ. To jest prace, které se nevyskytuji v
bezprostfednim okoli drdhy. To jest prace, které jsou obecné mozné provadét v
nocnich hodinach.

D:Tento bod popisuje provadéni prace popsané ve vylukovém fadu jako prace
vykonavané na TV, UD, UO, izolatorech, a podobné. CoZ se da popsat jako
soucasti TV a TV. To jsou prace, které v doporuceni GR jsou v kategorii
“nedoporucenych planovat na nocni dobu”, nicméné v praxi je zndmo, Ze praxe je
jind a v pripadé potieby se bézné provadi. Pokud je dostatécné osvétleni daného
mista je dle mého kvalita prace identicka a vzhledem k tomu, Ze se jedna o prace
lokélniho charakteru, tudiz nevidim davod, pro¢ neni mozné dostate¢né osvétlit

pracovni prostiedi.
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E:Tento bod popisuje provadéni prace popsané ve vylukovém fadu jako prace na
zelezniénim svrsku provadéné rucné (bez tézké mechanizace). O pracich
takového typu se doporuceni nezminuje nicméné je dle mého mozné, jedno z
mala moznych nevyhod jsou pfiplatky za praci v noci, vzhledem k vétsimu poctu
pracovnikii délnickych profesi.

F:Tento bod popisuje provadéni prace popsané ve vylukovém fadu jako prace
vykonavané na zabezpecovacim zafizeni, pfipadné navéstidel. To jest prace, které
se dotykaji provozu specifickym zptisobem (pfi pracich na UAB obvykle nebyva
vyloucena kolej, ale pouze je provoz omezen na mezistani¢ni useky)

GTento bod popisuje provadéni prace popsané ve vylukovém fadu jako prace
provadéné tézkou mechanizaci (brouseni, frézovani, podbijeni, ¢isténi kolejového
loZe, etc.), které dle doporuceni GR jsou vhodné provadét pouze mimo obydlené
aglomerace, nicméné vzhledem k moznosti udéleni vyjimky z hlukovych limit
po dobu vyluky, existujicim hlukovym opatfenim na tratich, obvyklé nasledné
snizeni hladiny hluku a vibrace po zdsahu této mechanizace a obecnému zajmu,
by bylo mozné tyto prace provadét v méné zatizenych casech.

H:Tento bod popisuje provadéni prace popsané ve vylukovém fadu jako prace na
odstranéni blativych mist, ¢isténi stérkového loze ¢i odvodnéni ¢asti koleje. To jest
prace, které jsou taktéz provadény tézkou mechanizaci, tudiz by méli spadat do
kategorie G, ale vzhledem k obyklé vétsi ¢asové ndrocnosti a vétsinové potieby
snést kolejové loze, maji tyto prace vlastni kategorii. Obvykle je tfeba delsiho
casového tseku, coz vétsinou vede na nepfetrzitou vyluku.

M:Tento bod popisuje provadéni prace popsané ve vylukovém fadu jako prace
spojené s varenim, vevafovanim, navafovanim a vyvarovanim. To jest prace
podmineéné vhodné dl doporuceni GR.

J:Tento bod popisuje provadéni prace popsané ve vylukovém fadu jako prace
spojené s odstranénim defektoskopickych zavad, zde by bylo vhodné pro zjisténi
technologie a pfipadné uréeni druhu prace, alesponn popsani pomoci dopsani
kategorizované zavady, coz bylo provedeno na téchto dvou tratich pouze v

jednom pripadé.
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» K:Tento bod popisuje provadéni prace popsané ve vylukovém fadu jako prace
spojené s vymeénou kolejnic, vyjimani vyhybek, TSO a podobné. Tyto prace lze
dle doporudeni GR provadét v noéni dobé bez zvlastnich opattent.

* L:Tento bod popisuje provadéni prace popsané ve vylukovém fadu jako prace
spojené s vyménou prazcti, coZ jsou prace dle doporudeni GR, které lze provadét
v noc¢ni dobé bez zvlastnich opatieni.

*= P: Tento bod popisuje provadéni prace popsané ve vylukovém fadu jako prace
spojené s pracemi na Zeleznicnim pfejezdu, v jednom prfipadé se tyka o prace na
vystraznicich a pohonu zavor, coz ma za nasledek jiné omezeni nez ostatni prace.

* X: Tento bod popisuje provadéni prace popsané ve vylukovém fadu jako zajisténi
prace EDK.

* Y: Tento bod popisuje provadéni prace popsané ve vylukovém fadu jako prace
spojené s kontrolou stavu tunelu, coz jsou prace, které je bez omezeni provadét v

noc¢ni dobé bez zvlastnich opatfeni.

4.2.3.SAMOTNA ANALYZA MEZISTANICNICH USEKU

Po rozdéleni dokumentii na zpracovany NJR a TP bylo tieba pfistoupit k samotnému
porovnani provedené vyluky na daném mezistani¢nim tiseku se stupfiem zatiZenosti v dob¢,
kdy tam probihala vylukova ¢innost a pfipadné navrhnout na zakladé tohoto umisténi, které
se zda byt vhodnéjsi z hlediska dopadu na provoz a zaroven takové, aby v daném casovém
useku bylo mozné provadét dané prace. Coz vedlo na cca tfi scéndfe, presunuti do nocéni
doby, do doby vikendu a nebo ponechani v daném umisténi. Byl jsem si védom faktu, ze
mnou navrhovand zména nezohledniuje napiiklad stav volnosti stroje ani piipadné
navaznosti na jiné prace. Coz jsou véci, které l1ze ve vétsiné pripadu fesit ve stavu planovani

vyluky.
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VYLUKY NA TRATI CESKA TREBOVA-BRNO

TFidéni vyluk dle typu

1 Kaceni strom0 A
2 Kaceni stromu, skaly A
3 Odstranéni vegetace B
4 Odstranéni nezadouci vegetace B
5 Hubeni plevele B
6 Udrzba rozvodny C
7 Rekonstrukce linky VN C
8 Vyména VN vedeni C
9 Udrzba tns C
10 Zkouska blokaci v rozvodné R22kV a R3kV C
11 |Revize UO D
12 Oprava TV udrzba oprava revize D
13 |Revize UD D
14 | Vyména izolatoru D
15 | Udrzba TV kontrola TV v tunelu D
16 |Udrzba TV D
17 | Udrzba zafizeni 6kV D
18 BOTV D
19 Vyména upeviovadel E
20 | Udrzba Zel. Svrsku E
21 Utahovani upevnovadel E
22 Oprava GPK ru¢né E
23 |Udrzba UAB F
24 Brouseni kolejnic G
25 ASP vyhybek G
26 Oprava GPK uprava G
27 Frézovani kolejnic G
28 Odstranéni blativych mist H
29 Bagrovani blativych mist H
30 Vymeéna a vevareni lisu M
31 Regenerace srdcovek M
32 Navareni prokluzu M
33 Navareni dvojité a jednoduché srdcovky DSK M
34 Navareni srdcovky M
35 Vymeéna prazcl M
36 Nutné odstanéni defektoskopickych zavad J
37 Souvisla vyména kolejnic K
38 Vymeéna vadnych prazcl L
39 Oprava zel. pfejezdu P
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40 Vyména vystraznik( a pohonl zavor P
41 | Zajisténi prace EDK X
42 Kontrola stavu tunelu Y I

TABULKA4 KATEGORIE PRACI TRATI BRNO-CESKA TREBOVA

VYLUKY NA TRATI USTI NAD LABEM-PRAHA

TFidéni vyluk dle typu

1 | Vyfez strom0 a vétvi A
2 | Odstranéni porostu-kaceni stromu A
3 | Vyrez strom0 a vétvi A
4 | Odstfel v kamenolomu Marianska skala (DOBET) A
5 | Sanace skalniho masivu nad kolejistém A
6 |Vyfez a uklid vegetace B
7 | Odstranéni porostu, ¢isténi odvodnéni B
8 | Vyfez porostu B
9 | Vyiez vegetace a jeji likvidace B
10 [Postfik opérnych zarubnich zdi. B
11 [ Odstranéni porostu B
12 | Postfik peronli neobsazenych zastavek B
13 Uprava, regulace TV, aktivace definitivniho SZZ C
14 | Montaz trafostanic pro stavbu diagnostika zavad jedoucich vozidel C
15 [ Vypnuti napajeni UNZ doplnéni vystupu 275HZ pro kolejové obvody C
16 | Upravy sdélovaciho zafizeni doz C
17 |BOTV D
18 [Vyména Uo D
19 |Demontaz TV D
21 | Pfipojeni ZV k UO D
22 | Montaz kotveni a oprava TV D
95 |[Demontaz osvétlovaciho stoZaru D
23 |spolecné prace SEE+ST E
24 | Oprava kluznych stoli¢ek E
25 | Tmeleni a podbijeni lis E
26 |Dotahovani upeviovadel E
27 | Udrzba lis-tmeleni, podbijeni, dotahovani upeviiovadel E
28 | Ruéni podbiti vyhybky E
29 [Rucni podbijeni prazcl E
30 [Dotahovani upevriovadel, vyména prasklych krouzku E
31 | Rucni oprava GPK E
32 |[Hmozdinkovani prazct E
33 | Vyména upevriovadel a pryzovych podlozek, E
34 [Dotahovani upeviiovadel, vyména krouzkd pod vrtulemi E
96 |Vyména vodicich viozek E
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60

Nahrada nav. L vyména snimacl poloh vyhybky

F
20 |Vyména a nastaveni KO F
35 | Zkouska pfevozu VZ F
36 |Vyména navéstidel F
37 |Nastaveni kodovani F
38 VvyménavSV\{, upravy HW, pfezkouseni, aktivace na CDP, aktivace a E

prezkouseni PPV
39 [Premisténi skfiné AB, pfepinani a regulace KO F
40 |Uvazka TZZ F
41 |[Vyména ASW SZZ doplnéni pocditate naprav F
42 |ASP G
43 |Brous$eni kolejnic vlakem SPENO G
44 | podbiti vyhybky G
45 |BrousSeni kolejnic brousici frézou G
46 |Podbijeni G
47 |BrousSeni kolejnic G
48 |Oprava GPK G
49 |Uprava sterkového loze G
50 [Podbijeni betonovych prazct G
51 | Propracovani Casti koleje ASP G
52 | Stojni podbijeni G
53 | Odstranéni blativych mist H
54 | Odvodnéni &asti koleje H |
55 | Cisténi Stérkového loze H
56 |Brouseni vyhybek M
57 | Uprava upinaci teploty, svafovani M
58 | Navarfeni srdcovky vyhybky (TONASO) M
59 |Vymeéna lis, svafovani M
61 | Navafeni opornice vyhybky M
62 |Vyvareni prokluzi M
63 | Ambulantni slepeni lis na ZV M
64 Vevarovani kolejovych vlozek-svarovani, dotahovani upevriovadel, M
oprava GPK

65 [Navareni def vadné srdcovky vyhybky M
66 |Oprava a vyména poskozenych PHS M
67 | Vyména srdcovky vyhybky, svafovani M
68 [Vymeéna def vadnych listi v€etné zavareni M
69 | Navareni vyhybky M
70 | Navareni prokluzu M
71 | Vymeéna jazykl a opornic vyhybky, svafovani M
72 |Navareni dvojitych srdcovek vyhybky M
73 [Vymeéna lis u navéstidla, svarovani. M
74 | Svafovani M
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75 | Navareni vyhybky

76 |[Oprava lisu

77 |Uprava BK zku$ebniho Useku

78 | ZaruCni brouseni vyhybek

79 | Mé&Feni vozikem ET pro opravné brougeni 2017 (TUDC)

80 |Vymén def vadnych kolejnic v€etné vevareni

81 | Odstranéni havarijniho stavu-defektoskopické vdy B a PJ

82 | Odstranéni defektoskopickych vad

83 | Odstranéni defektoskopickych vad-svarovani

84 | Odstranéni defektoskopickych vad

85 | Vyjmutivyh pokladka kolejového pole,

86 Vymeéna kolejnic, pryzovych podlozek, pruznych svérek, vrtuli,uhlovych
vodicich vlozek, svarovani, odvoz kolejnic.

87 |TSO casti koleje

88 [Vymeéna def. Vadnych kolejnic v€etné zavareni

97 TézZeni Stérkového loze do Zel. Vozu, prace mechanizace pod vypnutou
troleji

98 [Navazeni materialu do vyloucené koleje.

99 |Preprava a slozeni kolejnic

100 TézZeni Stérkového loze do Zel. Vozu, prace mechanizace pod vypnutou
troleji

101 [Navazeni materialu do vylou€ené koleje.

89 [Vymeéna prazcl

90 [Osazeni bet prazcl na opérnou zed

91 | Vyména bet. Prazcu

92 [vyména prazcl ve vyhybce

93 [Vymeéna vadnych prazcu B91S

v|rfr|r|r|r X X | XX X |IXIAX] XN | XNl ZIZ2IZIZ2Z

94 [Oprava prejezdu v km

TABULKA5 KATEGORIE PRACI TRATI PRAHA-DECIN

5. TRATE

V této kapitole budou feSeny jednotlivé mezistani¢ni tiseky na analyzovanych tratich. V
ramci zpfehlednéni jsem vyloucil stani¢ni tseky, ale i vétsi stani¢ni uzly a soubéhy stanic v
ramci jedné obce, viz. Ceskd Tiebovéa, Lovosice, Usti nad Labem, Hnévice. Hlavnim
dtivodem vypusténi bylo fakt, ze tyto tiseky nebyly pfedmétem zkoumani a to hlavné, kvili

niz$im dopadiim na provoz v pripadé naptiklad vylouceni zhlavi ¢i skupiny stanicni.
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5.1. BRNO-CESKA TREBOVA

Jedna se o dvoukolejnou trat s maximalni tratovou rychlosti 140km/h.

Vystavba této 91 kilometri dlouhé trati zacala v roce 1843. Jako jednokolejnd trat byla
uvedena do provozu 1849,zdvoukolejnénabyla do roku 1869. Na tseku mezi Brnem a
Blanskem bylo kvtili slozitym terénim podminkdm vybudovano deset tuneld z nichz byly
dva po roce 1970 sneseny.

Elektrifikace byla provedena pii rekonstrukci, kterd probéhla v letech 1992-1998 a to v tiseku
Brno-Svitavy 25kV/50Hz AC a v tiseku Svitavy-Cesk4 tfebova 3kV DC.

Na této trafi se nachdazi 36 prejezdi.

Na trati se nachdzi jedenact stanic vcetné vychozi a koncové (Brno-Maloméfice; Ceska

Ttebova), sedmnact zastavek a tfi odbocky.

Tato trat je soucasti prvniho tranzitniho koridoru, ktery zajistuje spojeni s Bratislavou, Vidni,
Berlinem, jakoZzto soucast ¢tvrtého panevropského koridoru. V pfipadé osobni dopravy zde
je silné obsazeni mezinarodnimi vlaky typu EC, IC, EN a RJ a vnitrostatni vlaky typu RX, EX
a RJ v pravidelnych hodinovych taktech. Mezinarodni vlaky zajistuji spojeni s Bratislavou,
Budapesti, Gratzem, Vidni, Drdzdany. Dale pak v ramci integrovaného dopravniho
systemjihomoravského kraje provozovany linky S2 v 30 minutovém taktu (ve Spickach
pracovnich dntv 15 minutovém taktu) na této trati do Zelezni¢ni stanice Letovice.a R2 v

dvouhodinovém (hodinovém). [5], [8]

51.1. BRNO MALOMERICE-BRNO MALOMERICE ST.6

Jedna se o 1 km dlouhy mezistani¢ni tisek bez zastavek.
Na tomto tuseku byly provadény dva typy praci a to z kategorie C a F v ¢asovém tiseku 7-13

hodin. Vzhledem k provozu a charakteru vyluk je dopad na provoz témét zadny.

51.2. ODB. BRNO ZIDENICE-BRNO MALOMERICE ST.6
Jedna se o 3,2 km dlouhy tsek mezi Odb. Brno Zidenice zastavka a odbockou Brno

Malomeéftice st.6.
Na tomto tseku byly provadény dva typy praci a to z kategorie C a F v ¢asovém tseku 7-13

hodin. Vzhledem k provozu a charakteru vyluk je dopad na provoz témét zadny.
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51.3. BRNO MALOMERICE ST.6-ADAMOV

Jedna se o 9,8 km dlouhy mezistanicni tsek s dvémi zastavkami (Bilovice nad Svitavou a
Babice nad Svitavou), ¢étyfmi tunely a étrndcti mostnimi kontrukcemi a propustky. Vyskovy
rozdil stanic je 28 vySkovych metrt (Maloméfice 221m.n.m.- Adamov 249m.n.m.).

Na tomto tseku probéhly 4 typy praci v rezimu nepfetrzité vyluky, jednalo se o prace ze
skupin B, G, H a K. Dale potom byly provadény dva typy praci a to z kategorie C a F v
¢asovém useku 7-13 hodin. Také zde byly provadény prace ze skupiny A a D s ¢asovym
umisténim 8:30-16:40.

Na tomto mezistanicnim useku probéhla jedna nepfetrzitd vyluka s cilemodstranéni
blativych mist, souvislou vyménnu kolejnic, odstranovani vegetace a praci ze skupiny G.
Tato vyluka obsahovala vyloudeni jedné TK vcetné TV, zasahovala do vikendového ¢asu na
coz l1ze pohlizet pozitivné z hlediska vytiZenosti trati.

Dale pak jednu vyluku od 24:00-4:10 v tydnu na jedné TK vcetné TV v dobé pracovniho
tydne. Prace provadéné jsou ze skupiny C, tedy tykajici se linek VN, rozvoden,
TNS.Vzhledem k ¢asovému zatazeni dle mého doslo jen k minimalnimu omezeni. V daném
useku byly obsazeny obé TK jen v sedmi desetiminutovych intervalech.

Déle pak na tomto mezistanicnim tuseku byly prvadény prace tykajici se skupiny A v
soucinnosti s pracemi ze skupiny D. Vyluka byla naplanovana v intervalu 8:30-16:40 coz
vedlo na 25 primét vyluky s desetiminutovymi body na kterych jsou obsazeny obé TK.
Vyluka se tykala jedné TK véetné TV v pracovni den. Je nezpochybnitelné, Ze pro prace
spojené s kacenim stromil je nezbytné plosné osvétleni, zejména vzhledem k obtizné
vypocitatelnosti trajektorie padu stromu, pfipadné odstrariovani zaklesnuti by je téz velmi
rizikové zvlasté za ztizenych svételnych podminek, které poskytuje noc. Nicméné presunuti
téchto praci alespori na dobu vikendu by na tomto tuseku uSetfilo 10 koliznich

desetiminutovych bodd.

51.4. ADAMOV-BLANSKO

Jedna se o 7,5 km dlouhy mezistani¢ni tusek s jednou zastavkou (Adamov zastavka), péti
tunely a ¢tyfmi mostnimi konstrukcemi a propustky. Vyskovy rozdil stanic je 40 vyskovych
metrd (Adamov 249m.n.m.-Blansko 289m.n.m.).

Na tomto tiseku byly provedeny v rezimu denni vyluky prace z kategorie A, C, G, D, H, B, F,

E, M, J s vétsinovym rozsahem casovym 8:10-13:00. Ve 4 pfipadech presdhly jednotlivé
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kategorie praci dobu 8 a 18 hodiny. V rezimu no¢ni vyluky byly provadény prace z kategorii
Y a D v ¢asovém rozsahu 22:30-4:30.

Na tomto mezistaniénim tseku byla provedena jedna nocni vyluka 23:40-4:20 na jedné TK
véetné TV v dobé pracovniho tydne, ktera se tykala skupiny D, kterd zahrnuje prace na TV,
UO, UD. Tato vyluka byla kolizni pro Sest destiminutovych intervalt.

Daéle potom bylo provadéno kdceni stromt v dobé pracovniho tydne od 8:30 do 13:50 coz
vedlo na 8 koliznich desetiminutovych tisekti, vyse navrhované pfesunuti na dobu vikendu
by zde snizilo pocet koliznich tisekti desetiminutovych na 3.

Déle potom se na tomto mezistani¢nim tuseku vyskytuji vyluky v kategorii H a B, obé na
jedné TK vcetné TV v dobé pracovniho tydne. Konkrétné od 8:20 do 13:50. Co se tyka
skupiny B tedy zhruba odstranéni vegetace, tak dle mého je mozné tyto prace provadét v
nocnich dobach, tedy pokud pod timto terminem si predstavujeme odstraniovani posttikem,
pripadné stépkovacem/zacim zafizenim na osvétleném rameni, kdy se jedna o praci na malé,
tudiz dobfe osvétliteIné plose. Zaroven jde o praci, kterd je vykonavana pri nizkérychlosti. V
tomto pfipad€, na tomto mezistanicnim tseku, nicméné dochazi k relativné malému
omezeni, ale v pfipadé zdjmu by bylo mozné presunout tuto vyluku do po ptlnocnich
hodin. Kontrétné 8 kolizi v tydnu oproti 6 v po ptilnoénich dobach, v pfipadé presunuti
prace na vikend se pomér zméni na 3, pficemz kolizi v tomto pfipadé myslim obsazeni obou
koleji v ptipadé, Ze se jednd o vyluku jedné TK na dvou kolejné trati. V tomto pfipadé vse
mluvi ve prospéch pfesunuti vylukové ¢innosti do obdobi vikendu.

Dale pak se zde nachazi vylukova ¢innost, ktera vznikla z dtivodu potieby UAB, vyluka byla
planovana na pracovni den v rozmezi 7:00-13:00. Oproti vylukdm TK s TV zde vznika
problém jizdy na mezistanicni tseky, coz klade jiné naroky na umisténi vylukové ¢innosti.
Dle mého nazoru by mél byt tento typ vyluk umistén do casti, kdy je cely tj. obé (v tomto
pfipadé) TK co nejvolnéjsi. Tomuto kriteriu v tomto tseku odpovidaji casy po ptilnoci, kdy
timto mezistanicnim tisekem projede 29 vlakii za 6 hodin, oproti stavajicimu umisténi, kdy
za stejny cas projede 52 vlakd, coz predstavuje potenciondlné mensi komplikace a zpozdéni
jednotlivych vlaki.

Déale pak zde méame vyluky, které maji za dtvod prace z kategorie G, coz jsou prace
provadéné tézkou mechanizaci, kdy je sporné provadéni téchto praci v usecich trati, které

priléhaji k obydlenym oblastem. Avsak v tomto tratovém tseku pfiléhaji k obydlenym
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oblastem jen vyjezdy ze stanic, téméf cely mezistanicni tsek je jinak vedeny v tidoli bez vlivu
na obyvatelstvo. Jedna se o dva casy to 7:10-12:50 a 13:10-18:50, coz tento tsek zatizi 4 a 5
desetiminutovymi interval, na kterych jsou obsazeny obé TK, diky faktu, ze tyto vyluky byly
osazeny do casu vikendu. Pfesun do noc¢ni doby v dobé vikendu by neznamenal vyrazny

rozdil (3 tyto intervaly).

5.1.5. BLANSKO-RAJEC-JESTREBI

Jedna se o 6,6 km dlouhy mezistani¢ni tisek se dvémizastavkami (Blansko mésto, Dolni
Lhota), na trati se vyskytuje jedna mostni konstrukce ¢i propustek. Pfevyseni mezi stanicemi
je 1 vyskovy metr(Blansko 289m.n.m.; Réjec-Jestfebi 288m.n.m.).

V tomto tseku se nachazi v rezimu denni vyluky prace z kategorii C, D, B, P s ¢asovym
umisténim 7:00-13:00 s jednou vyjimkou, kterda se dotyka skupiny B a P, tento pfipad je
umistén do rozmezi mezi 15:10 a 18:00. Dale potom se zde nachazi jedna kategorie v rezimu
nocni vyluky, konkrétné jde o kategorii M v case 22:00-4:00.

V tomto useku je jedna nocni vyluka (22:00-4:00) z kategorie M jedna se o vyluku jedné TK v
dobé pracovniho tydne. Kategorie M obsahuje ¢innosti souvisejici sesvafovanim.

Dale pak denni vyluka od 8:40 do 13:50 na jedné TK véetné TV v dobé pracovniho tydne.
Jedna se o prace z kategorie B tudiz prace spojené s odstraniovanim vegetace, které by mohly
byt presunuty do jinych casti. Pfi aktudlnim umisténi této vyluky trvajici 5h10m jsou
obsazeny obé TK v 18 desetiminutovych intervalech, pfi pfesunuti do doby vikendu dojde
jen k nepatrnému sniZeni poctu dotéenych intervalti a to na 15, ovSem pfi pfesunuti vyluky
do nocnich hodin, naptiklad 00:00-5:10 dojde k vyraznému sniZeni dotcenych intervalii a to
na 8 desetiminutovych, ve kterych jsou dotceny obé TK.

Obdobnou délku vylkuky na tomto intervalu ma vyluova ¢innost z kategorie D coz jsou
prace spojené s TV. Vyluka se tyka jedné TK véetné TV v dobé vikendu. Reseni by bylo
obdobné jako u vyse zminéné vylukové ¢innosti.

Dale pak mame v tomto mezistaniénim tiseku vylukovou ¢innost pro skupiny praci B a P na
jedné TK véetné TV v dobé vikendu. Konkrétné jde o dobu od 15:10 do 18:00 tj. 2h50m. Jedna
se opét o prace zahrnujici odstrafiovani vegetace a prace tykajici se zeleznicnich prejezdti. Na
této relativné kratké vylukové ¢innosti doslo k protnuti s 15 desetiminutovymi interval, na

kterych jsou obsazeny obé TK, pri pfesunuti do doby vikendu dojde k ubytku téchto
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protnuti o 7 intervalti na 8. Pfi umisténi napfiklad do ¢asu od 2:00 do 4:50 dojde k ubytku

protnuti na 2 praméty.

5.1.6. RAJEC JESTREBI-SKALICE NAD SVITAVOU

Jedna se 0 8,9 km dlouhy mezistani¢ni tsek se zastavkou Doubravice nad Svitavou s deseti
mostnimi konstrukcemi ¢ propustky. PfevySeni mezi stanicemi je 21 vyskovych metra
(Rajec-Jesttebi 288m.n.m.; Skalice nad Svitavou 309m.n.m.).

Na tomto tseku se nachdzi dvé prace v rezimu neprfetrzité vyluky, konkrétné to jsou
kategorie L a H, ddle potom v rezimu denni vyluky kategorie A, C, G, B, P a D s vétSinovym
casovym umisténim do mezi dobi mezi 8:00 a 15:00 hodinou. V rezimu nocni vyluky se
nachazi potom kategorie G a M v casech 20:20-5:00.

V tomto mezistanicnim tseku byly provadény v noénim case tfi typy praci a to dvakrat
prace ze skupiny G, to jest prace, které se tykaji tézké mechanizace (brouseni, frézovani,
oprava GPK,...) v obou pripadech se vyluka tykala pouze jedné TK. V jednom pfipadé v
obdobi pracovniho tydne, v druhém v obdobi vikendu. V jednom pfipadé od 20:10 do 5:10, v
druhém od 20:20 do 5:10. Tteti typ prace je z kategorie M coz jsou prace tykajici se svarovani,
vyluka se dotykala jedné TK v obdobi pracovniho tydne, byla provadéna v ¢ase od 21:30 do
4:50.

Déale potom vylukova d¢innost tykajici se skupiny B a G, coz jsou prace tykajici se
odstranovani vegetace a ¢innosti s tézkou mechanizaci. Vyluka se dotyka jedné TK vcetné
TV v obdobi tydne pracovniho, byla planovana na c¢as od 8:00 do 13:10. V tomto 5h10m
dlouhém tuseku vznika jen 8 desetiminutovych mist, ve kterych jsou obsazeny obé koleje,
presunuti na dobu vikednu by odstranilo jen jedno takovéto misto, nicméné pfesunuti do
noc¢nich hodin, napfiklad 00:00-5:10 by zptisobilo redukci téchto mist na 3 kusy.

Dale potom jsou zde prace z kategorie B a P, které probihaly v dobé vikendu a vylukova
¢innost se dotykala jedné TKvcetné TV. Konkrétné od 7:40 do 18:50, timto umisténim dojde k
pranétu vyluky s 15 desetiminutovymi intervaly, které jsou obsazeny na obou TK, pfi

presunu na noéni ¢as 18:50-6:00 dojde k poklesu jen na 12 téchto desetiminutovych interval.

51.7. SKALICE NAD SVITAVOU-LETOVICE

Jedna se 0 9,3 km dlouhy mezistani¢ni tisek se tfemi zastavkami (Svitavka, Zbonék, Letovice
zastavka)a jedendcti mostnimi konstrukcemi ¢i propustky. PrevySeni v mezistanicnim tseku

je 33 vyskovych metri (Skalice nad Svitavou 309m.n.m.; Letovice 342m.n.m.).
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V tomto tseku se nachazi v rezimu denni vyluky prace z kategorie A, E, F, M, Ba D s
vétSinovym umisténim casovym 8:30-14:00.

V tomto mezistaniénim tseku byly provedeny v ramci vyluky éinnosti z kategorie B a M, coz
jsou prace tykajici se odstranéni vegetace a svafovani. Vyluka se tykala jedné TK véetné TV v
dobé pracovniho tydne, byla planovana na c¢as 8:30-12:40. Béhem tohoto 4h10m dlouhého
useku byly obé TK obsazeny v 12 destiminutovych intervalech. P¥i pfesunuti praci naptiklad
na cas 0:00-4:10 vzniknou pouze 2 takové kolize.

Dale potom zde byly provadény prace z kategorie E coz jsou ru¢ni prace na kolejovém
svrsku, které byly doprovazeny jednou pracemi z kategorie A a jednou B. Vylukova ¢innost
se tykala jedné TK vcetné TV, probihala v dobé pracovniho tydne, byla planovana na cas
8:20-13:40, toto umisténi pfinese 16 desetiminutovych mist ve, kterych jsou obsazeny obé TK
v dobé konani vyluky, v pfipadé umisténi této vyluky do no¢ni doby, naptiklad 00:00-5:20 se
tyto kolizni body omezi na 4. Toto pfesunuti se tyka samoziejmé jen pfipadu, kdy je ke
kategorii E pfidruzena prace z kategorie B. Obdobné je toto mozné uplatnit pro kategorii D,

ktera je v podobném rozsahu i umisténi.

5.1.8. LETOVICE-BREZOVA NAD SVITAVOU

Jedna se o 9,7 km dlouhy mezistanicni tsek se dvémizastdvkami (Rozhrani, Moravska
Chrastova), osmi mostnimi konstrukcemi ¢i propustky. PfevySeni v mezistani¢énim tseku je
40 vyskovych metrti (Letovice 342m.n.m.; Bfezova nad Svitavou 382m.n.m.).

Na tomto uiseku se nachazi v rezimu denni vyluky prace z kategorii A, E, J, K, B, C, M, GaD
s obvyklym casovym umisténim do casu 8:00-14:00 s pfesahem v péti pfipadech na 19.
hodinu a jedné kratké ranni vyluky z kategorie D v ¢ase 4:00-6:10.

Na tomto useku probihala vyluka obsahujici prace ze skupiny J v case 8:00-14:00 v dobé
pracovniho tydne, vyluka se tykala jedné TK bez TV, toto umisténi se zda byt jako vhodné,
vzniknou timto umisténim pouze 4 desetiminutové intervaly, na kterych jsou obsazeny obé
TK. Tyto prace nasledovaly prace z kategorie K a to v dobé vikendu v ¢asech 8:20-19:00 coz je
vzhledem ke stavu véci dle mého vhodné feseni.

Dale potom v tomto tseku probihaly prace z kategorie F v dobé pracovniho tydne v c¢asu
7:00-13:00, vzhledem k povaze vyluky nelze snadno urcit dopad na provoz na trati, nicméné

se zda byt toto umisténi vhodné.
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Dale potom se zde nachazi prace z kategorie E,M,B v dobé pracovniho tydne v case 8:00-
14:00, vyluka je dotyka jedné TK bez TV. Touto vylukou vznikne 7 desetiminutovych
intervalli na kterych jsou obsazeny obé TK, v pfipadé pfesunuti na dobu po ptilnoci vznikne

takova mista 3.

5.1.9. BREZOVA NAD SVITAVOU-SVITAVY

Jedna se o 16,2 km dlouhy mezistani¢ni tsek se tfemi zastavkami (Bfezova nad Svitavou-
Dlouhd, Hradec nad Svitavou, Svitavy-Lany) dvaceti Sesti mostnimi konstrukcemi ci
propustky a jednim tunelem. Pfevyseni v mezistani¢nim tseku je 64 vyskovych metra
(Bfezova nad Svitavou 382m.n.m.; Svitavy 446m.n.m.).

Na tomto tseku se nachdzi v rezimu denni vyluky prace z kategorie A, D, B, E, M, Ca Gs
¢asovym umisténim 8:00-15:00.

Na tomto uiseku byla prodena vyluka tykajici se kategorii B, E, D v dobé pracovniho tydne, v
case 8:00-15:00 . Vyluka se tykala jedné TK vcetné TV. Timto umisténim doslo ke vzniku 15
desetiminutovych intervalti, na kterych jsou obsazeny obé TK, pfesunutim na nocni vyluku
(23:00-6:00) by doslo ke snizeni téchto bodi na 10.

Déle na tomto jsou préce z kategorie D a to v dobé vikendu v ¢asovém rozpéti 12:00-15:30,
¢imz vznikne 7 obsazenych desetiminutovych bodd, pfesunutim této prace na cas 2:30-6:00
snizi se tyto body na pocet 3.

Dale potom prace z ketegorie B v dobé pracovniho tydne v ¢asu 8:00-15:00, ¢imz vznikne 14
desetiminutovych koliznich bodti, pfesunutim na vhodnéjsi dobu napiiklad 23:00-6:00,
klesne pocet téchto bodt na 10. Vyluka se stejnym umisténim byla téZ doplnéna o praci z

kategorie E a D.

51.10. SVITAVY-OPATOV

Jedna se o 6,3 km dlouhy mezistanicni usek s jednou zastavkou (Svitavy-Lacnov) osmi
mostnimi konstrukcemi ¢i propustky. PfevySeni v mezistani¢cnim useku jsou 4 vyskové
metry (Svitavy 446m.n.m.; Opatov 442m.n.m.).

Na tomto useku se nachazi v rezimu denni vyluky prace z kategorieD, C a G s ¢asovym
umisténim 7:00-15:00.

Na tomto tseku byla provedena vyluka, kterd obsahovala prace z kategorie D a to v dobé
pracovniho tydne v case 8:00-11:10, timto umisténim doslo k 6 desetiminutovym bodim, na

kterych jsou obsazeny obé TK, pfesunem na cas 2:50-6:00 ndm vzniknou tyto body 3. Prace
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stejné kategorie se nam vyskytuje I v jinych délkach, naptiklad v ¢asech 7:10-12:10 i zde je

pomér redukce pii pfesunu na no¢ni dobu obdobny.

5.1.11.  OpATOV-CESKA TREBOVA
Jedna se o 10,2 km dlouhy mezistanicni tsek se zastdvkou Semanin, Odb. Zadulka,Sesti

mostnimi konstrukcemi ¢i propustky vétsich rozmért. PfevySeni v mezistani¢nim tseku je
55 vyskovych metrti (Opatov 442m.n.m.;Cesk4 Tfebova 387m.n.m.).

Na tomto tseku se nachdzi v rezimu denni vyluky prace z kategorie C, D a H v ¢asovém
rozsahu 7:00-15:00 a jeden piipad ketegorie C v case 2:30-4:10. Rezimu no¢ni vyluky se zde

nachazi kategorie C v ¢ase 23:10-1:40.

51.12. ODB. ZADULKA-CESKA TREBOVA VJEZDOVA SKUPINA
Jedna se o0 2,4 km dlouhy usek.

Na tomto tuseku se nachdzi prace z kategorie D, B, E, M a K v ¢ase 7:00-13:00.

5.2. PRAHA BUBENEC-DECIN HL.N.

Provoz na této 137 kilometr(i (v DP feSen tsek 127,5 km dlouhy)dlouhé trati zapocal roku
1850, kdy byla zbudovana jako soucast Severni statni drahy.

V letech 1979-1986 probihala na této trati elektrifikace na 3kV DC. Na pfelomu stoleti
probéhla na trati modernizace a diky ni byla zvySena tratova rychlost v tiseku Kralupy nad
Vltavou-Lovosice na 160 km/h. Tato dvoukolejna trat probiha v celé své délce podél Vltavy a
Labe (levobfezni draha). Od téchto fek se vzdaluje nejvice na vzdalenost 4 kilometr(i. Trat
prochazi Sesti tunely.

Na trati se nachazi 24 stanic véetné vychozi a koncové, déle pak 28 zastavek a jedno zatsténi
vlecky.

Na této trafi se nachazi 43 prejezdi.

Tato trat je soucasti prvniho tranzitniho koridoru, ktery zajistuje spojeni s Bratislavou, Vidni,
Berlinem, jakozto soucast ¢tvrtého panevropského koridoru. V ptipadé osobni dopravy zde
je silné obsazeni mezindrodnimi vlaky typu EC a EN a vnitrostatni vlaky typu R

pravidelnych dvou hodinovych taktech. Mezinadrodni vlaky zajiStuji spojeni s Bratislavou,
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Budapesti, Gratzem, Vidni, Drazdany. Vnitrostatni rychlikové vlaky potom v ramci linky R5
a R20 zajistuji spojeni s Karlovymi Vary, Chebem, Mostem, Décinem taktéz v
dvouhodinovych taktech. Tyto vlaky maji na této trati jako vychozi stanici Praha hl.n.
Osobni vlaky linky S4 jsou fazeny do systému Esko Praha a na trati Praha-Vranany-Hnévice
jsou vedeny jako zastavkové v hodinovych taktech. V rémci systému Doprava Usteckého
kraje je na trase Hnévice-Usti nad Labem provozovéna linka U4, ktera je zpravidla
prodluZenim linky S4 systému Esko Praha, v tiseku Usti nad Labem-Dééin potom linka U1,

ktera pokracuje do Mostu a Chomutova po jiné trati. [6], [8]

5.2.1. VYH PRAHA-BUBENEC-ROZTOKY U PRAHY

Jedna se o 6,7 km dlouhy mezistani¢ni tsek se dvémi zastavkami (Praha-Podbaba a Praha-
Sedlec). a jedenacti mostnimi konstrukcemi ¢i propustky vétsich rozmérti. PrevysSeni v
mezistani¢nim tseku je 8 vyskovych metrti (Vyh Praha-Bubenec¢ 193m.n.m.; Roztoky u Prahy
185m.n.m.).

Na tomto mezistanicnim tseku se nachdzi v rezimu nepretrzité vyluky prace z kategorie F,
dale potom v rezimu denni vyluky prace z kategorie B, M, G a F s obvyklym umisténim 8:00-
15:00 s vyjimkou vyluky v kategorii F, ktera zasahuje do hodiny 22. a praci z kategorie F,
ktera se kona mezi 15. a 18. hodinou.

Na tomto mezistanicnim useku byly provadény prace z kategorie B v dobé pracovniho
tydne, konktrétné v case 8:15-14:15, timto umisténim vznikne prinik vyluky s 26
desetiminutovymi body ve, kterych jsou obsazeny obé TK, pfi pfesunu na dobu poptilnocni
(0:00-6:00) se pocet téchto bodu snizi na 10, pfipadné pii pfesunu na dobu vikendu na 11.
Obdobna situace je u vyluky obsahuji prace z kategorie D a A v dobé pracovniho tydne,
konkrétné v casu 9:15-12:40. Zde se jevi jako vhodnéjsi presun do doby vikendu vzhledem ke
spojeni s pracemi z kategorie A.

Dale zde byly provadény prace z kategorie G, konkrétné v dobé vikendu v ¢asovém rozmezi
8:00-22:00, coz vede k 27 desetiminutovym bod@im, ve kterych jsou obsazeny obé TK a
protinaji dobu vyluky. Vzhledem k délce vyluky a poétu potencionalné dotéenych lidi
hlukovou zatézi, 1ze hodnotit kladné umisténi této vyluky takto.

Déle zde byly provadény prace z kategorie M v dobé vikendu konkrétné 8:00-15:00 coz vede
na 12 desetiminutovych bodd, zde by nedoslo k vyraznému zlepseni situace pfi presunuti na

dobu nocnich vyluk (konkrétné 23:00-6:00 10 desetiminutovych bod).
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5.2.2. RoOzTOKY U PRAHY-LIBCICE NAD VLTAVOU
Jedna se 0 9,1 km dlouhy mezistaniéni tisek se étyimi zastavkami (Roztoky-Zalov, Uholicky,

Re? a Lib¢ice nad Vltavou-Letky) a dvanécti mostnimi konstrukcemi & propustky. Prevyseni
v mezistani¢nim useku je 4 vyskové metry (Roztoky u Prahy 185m.n.m.; Libéice nad Vltavou
181m.n.m.).

Na tomto mezistani¢nim tiseku se nachdazi v rezimu nepfetrzité vyluky prace z kategorie F,
dale potom v rezimu denni vyluky prace z kategorie D, A, B, M, F s vétSinovym umisténim
¢asovym 8:20-14:00 s vyjimkou prace z ketegorie F, kterd je v ¢ase 12:00-16:00 a potom prace
v noc¢nich hodinach z kategorie D, konkrétné mezi 0:00-3:00.

Na tomto tiseku se nachazi prace z kategorie D v dobé pracovniho tydne, konkrétné v dobé
mezi 0:00-3:00 coz 1ze hodnotit pozitivné.

Dale potom préace z kategorie M v dobé pracovniho tydne, casové umisténi této vyluky je
8:20-13:40 ¢imz vznikne 18 desetiminutovych bodtl, coz by se zménilo pfi pfesunu do ¢asu
23:00-4:20 a to na 9 desetiminutovych bodt. Stejné umisténi maji prace z kategorie A, zde
ovsem neni vhodné piesouvat tyto prace na nocni dobu a pfesun na dobu vikendu pfinese
na tomto useku jen minimalni zlepseni.

Dale pak se na tomto useku vyskytovala vyluka, ktera obsahovala prace z kategorii D a B v
dobé pracovniho tydne v case 8:20-13:40 a i zde by bylo dle mého nazoru vhodné vyluku

presunout do ¢asu 23:00-4:20 se stejnym vysledkem jako vyse zminéné prace.

5.2.3. LIBCICE NAD VLTAVOU-KRALUPY NAD VLTAVOU

Jedna se o 6,2 km dlouhy mezistaniéni tsek se zastavkou Dolany a deviti mostnimi
konstrukcemi ¢i propustky. Pfevyseni v mezistani¢nim tseku je 1 vySkovy metr (Libéice nad
Vltavou 181m.n.m.; Kralupy nad Vltavou 180m.n.m.).

Na tomto mezistani¢nim tiseku se nachdazi v rezimu nepfetrzité vyluky prace z kategorie F,
dale potom v rezimu denni vyluky prace z kategorie B, M, D, E a F s obvyklym casovym
umisténim do ¢asu 8:20-14:40 s vyjimkou prace v noc¢nich hodindch z kategorie D, konkrétné
mezi 0:00-3:00.

Na tomto tseku byly provedeny prace z kategorie A a E v ramci vyluky, ktera se konala v
dobé pracovniho tydne v case 8:25-14:35, coz vede na 10 desetiminutovych bodt, pfi
presunu na 23:50-6:00 dojde ke snizeni na 8 téchto bodti. Vzhledem k relativni volnosti na

tomto tseku ovSsem nevidim velky smysl tento pfesun provadét.
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Dale se zde nachazi vyluka, ktera obsahuje prace z kategorie D, probiha v dobé pracovniho
tydne v case 1:00-3:30., timto umisténim vznikaji pouze 3 desetiminutové body.

Dale se zde nachazi vyluka, kterd obsahuje prace z kategorie F, probiha v dobé pracovniho
tydne, v case 11:05-14:05 timto umisténim dojde k 6 prumétim vyluky s desetiminutovymi
body, které zndzornuji obsazeni obou TK coz by se zménilo pfi presunuti na dobu 3:00-6:00

na 4 desetiminutové body.

524. KRALUPY NAD VLTAVOU-NELAHOZEVES
Jedna se o 5,4 km dlouhy mezistani¢ni tsekse zastavkou Nelahozeves zdmek, tfemi tunely a

Sesti mostnimi konstrukcemi ¢i propustky vétSich rozmérti. PrevySeni v mezistani¢énim
useku je 7 vyskovych metrti (Kralupy nad Vltavou 180m.n.m.; Nelahozeves 173m.n.m.).

Na tomto mezistani¢nim tseku se nachazi v rezimu nepfetrzité vyluky prace z kategorie K a
H, déle pak v jako prace denni vyluky jsou kategorie M, ], B, K, D, A a G v ¢asech 8:00-15:00 s
vyjimkou prace v nocnich ¢asech (1:00-3:30) z kategorie D.

Na tomto useku probihala vylukova cinnost obsahujici prace z kategorie G, tato vyluka
probihala v dobé pracovniho tydne a vikendu (2 dni) v case 8:05-16:10, timto umisténim
vznikne 17 v dobé vikendu a 26 primétti desetiminutovych bodti s probihajici vylukou pfi
presunu na no¢ni dobu vznikne takovych priméttt 14 v dobé pracovniho tydne a 8 v dobé
vikendu. Obdobna situace je u prace z kategorie B, M, K, kterd probiha v obdobny cas (8:00-
16:00).

Dale potom v tomto tseku probihaly prace z kategorie A, K, M v dobé pracovniho tydne,
konktétné v case 8:10-14:10, coz vede k 20 desetiminutovym pramétiim obsazeni obou TK s
vylukou, vzhledem k vyskytu praci z kategorie A neni vhodny pfesun do nocnich cast,

ovsem pfi presunu do doby vikendu se snizi pocet téchto primétti na 13.

5.2.5. NELAHOZEVES-VRANANY

Jednad se o 7,7 km dlouhy mezistaniéni tsek se dvéma zastavkami (Nové Ouholice a
Mlcechvosty), jednim tunelem a Sesti mostnimi konstrukcemi ¢ propustky. Prevyseni v
mezistani¢nim tseku jsou3 vyskové metry (Nelahozeves 173m.n.m.; Vrafiany 176m.n.m.).

Na tomto mezistaniénim tseku se v rezZimu nepretrzité vyluky nachdzi prace z kategorie K,

dale potom v rezimu denni vyluky se nachdzi prace z kategorie M, J, A, D v casovém
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rozmezi 7:00-16:00 s vyjimkou prace z kategorie D, kterd je do ¢asového rozmezi 0:00-3:00. V
rezimu noc¢ni vyluky se nachazi prace z kategorie C a to v ¢ase od 23:00 do 4:30.

Na tomto tseku se nachdzi vyluka z kategorie A v dobé pracovniho tydne, konkrétné v case
7:00-10:30, coz znamena 11 priniki deseminutovych bodt s probihajici vylukou. Vzhledem
k povaze kategorie neni vhodné presouvat prace do no¢ni doby a v piipadé presunu do
vikendu se snizi pocet priniki jen na 9.

Na tomto tseku se také nachazi vyluky z kategorie M a ] v dobé pracovniho tydne v
¢asovém rozpéti 8:00-16:00, to znamena v tomto umisténi 24 priiniki desetiminutovych bodt
s obsazenymi obémi TK s probihajici vylukou, v pfipadé pfesunuti do ¢asu 22:00-6:00 dojde

ke sniZeni téchto priinikii na 13.

5.2.6. VRANANY-DOLNi BERKOVICE

Jedna se o 7,9 km dlouhy mezistanicni tsek se zastavkou Citova osmi mostnimi
konstrukcemi ¢i propustky. PrevySeni v mezistani¢nim useku je 13 vyskovych metra
(Vranany 176m.n.m.; Dolni Betkovice163m.n.m.).
Na tomto mezistani¢nim tseku se nachazi v rezimu nepfetrzité vyluky prace z kategorie P,
dale pak v rezimu denni vyluky prace z kategorie B a M v ¢asSovém rozmezi 7:00-14:00.
Na tomto tseku se nachdzi prace z kategorie B, konkrétné v dobé pracovniho tydne v case
8:00-13:00, coz v tomto umisténi znamena 11 priméta desetiminutovych bodd, ve kterych
jsou obsazeny obé TK, s probihajici vylukou. Pfi pfesunu na noc¢ni c¢as 0:00-5:00 se pocet
téchto priniki snizi na 6.
Na tomto useku se nachazi prace z kategorie M, konkrétné v dobé pracovniho tydne v case
7:00-14:00, coz v tomto umisténi znamena 18 primétt desetiminutovych bodti, ve kterych
jsou obsazeny obé TK, s probihajici vylukou, pfi pfesunu na nocni c¢as 23:00-6:00 se pocet
téchto priniki snizi na 9.

5.2.7. DOLNi BERKOVICE-HNEVICE
Jedna se 0 9,2 km dlouhy mezistaniéni tsek se zastdvkou Horni Pocaply a tfemi mostnimi
konstrukcemi ¢i propustky. Pfevyseni v mezistanicnim tseku je 33 vyskovych metrti (Dolni
Berkovice1l63m.n.m.; Hnévice 161m.n.m.).
Na tomto mezistani¢nim tseku se nachdzi v rezimu denni vyluky prace z kategorie M, B a G,

ve vétsinovém casovém rozpéti 7:00-15:00 s vyjimkou kategorie G, ktera saha k 20. hodiné.
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V tomto useku se vyskytuji prace v ramci vylukové ¢innosti z kategorie B v dobé pracovniho
tydne v casovém rozpéti 8:00-13:00, coz prinasi 17 priumétt desetiminutovych bodt, ve
kterych jsou obsazeny obé TK, s probihajici vylukou, pfi pfesunu na nocni ¢as 23:00-4:00 se
pocet téchto prunikii snizi na 6.

Dale se zde vyskytuji prace z kategorie M, konkrétné v dobé pracovniho tydne v ¢asovém
rozpéti 7:00-15:00, coz vede pfi aktudlnim umisténi na 24 pramétii desetiminutovych bodt,
ve kterych jsou obsazeny obé TK, s probihajici vylukou, pfi pfesunu na noéni c¢as 22:00-6:00

se pocet téchto prinikt snizi na 12.

5.2.8. HNEVICE SER.N.-ROUDNICE NAD LABEM

Jedna se o 8,5 km dlouhy mezistani¢ni tisek se dvéma zastavkami (Zaluzi a Dobfin) a ¢tyfmi
mostnimi konstrukcemi ¢i propustky. PfevySeni v mezistani¢cnim useku je 5 vyskovych
metrd (Hnévicesef. n.157m.n.m.; Roudnice nad Labem 152m.n.m.).

Na tomto mezistani¢nim tseku se nachazi v rezimu nepfetrzité vyluky prace z kategorie B a
L, dale pak v rezimu denni vyluky prace z kategorie E, D, M a G ve vétsinovém casovém
rozpéti 7:00-15:00.

Na tomto tseku probihaly v ramci vyluky prace z kategorie G v dobé pracovniho tydne, v
case 6:00-10:30, timto umisténim vzniklo 12 priimétt desetiminutovych bodti, ve kterych
jsou obsazeny obé TK, s probihajici vylukou, umisténim do ¢asu 0:00-4:30 se pocet prinik
snizi na 5.

Dale potom se zde nachdazi prace z kategorie B, tato vyluka probihala v dobé pracovniho
tydne v case 8:00-13:00 , diky tomuto umisténi vzniklo 17 primétti desetiminutovych bodti,
ve kterych jsou obsazeny obé TK, s probihajici vylukou, umisténim do ¢asu 0:00-4:30 se pocet
prunikd snizi na 5. V obdobnych casech (7:30-13:30) se vyskytuji vyluky obsahujici prace z
kategorie E, D.

Potom jsou zde v ramci vyluky prace z kategorie E a D v dobé pracovniho tydne v case 7:05-
17:05, ptfi tomto umisténi vyluky dojde k 35 primétam desetiminutovych bodd, ve kterych
jsou obsazeny obé TK, s probihajici vylukou. V pfipadé nahrazeni nocni vylukou, ktera by

probihala napfiklad v ¢ase 20:00-6:00, by doslo ke sniZeni poctu téchto primétii na 19.
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2.2.9. ROUDNICE NAD LABEM-HROBCE
Jedna se o 5 km dlouhy mezistani¢ni tseksdeseti mostnimi konstrukcemi ¢ propustky.

Pfevyseni v mezistani¢nim useku je 5 vyskovych metrti (Roudnice nad Labem 152m.n.m.;
Hrobce 157m.n.m.).

Na tomto mezistanénim tseku se nachazi prace v rezimu denni vyluky z kategorie B, Ma ] v
casovém rozmezi 7:00-15:00.

Na tomto tseku se nachdazela vyluka, ktera obsahovala prace z kategorii M a J, v dobé
pracovniho tydne v case 7:30-14:30, pfi tomto umisténi vyluky dojde na 21 pramétt
desetiminutovych bodd, ve kterych jsou obsazeny obé TK, s probihajici vylukou. V pfipadé
nahrazeni nocni vylukou, ktera by probihala napfiklad v ¢ase 23:00-6:00, by doslo ke snizeni
poctu téchto pramétti na 6. V obdobnou dobu (7:00-15:00, 8:00-13:00) se nachazi vyluka

obsahujici prace z kategorie Ma B.

5.2.10. HROBCE-BOHUSOVICE NAD OHRI

Jedna se 0 6,7 km dlouhy mezistani¢ni tsek se dvémi zastavkami (Hrdly a Olesko) a deviti
mostnimi konstrukcemi ¢i propustky. PrevySeni v mezistanicnim tseku je 2 vyskové metry
(Hrobce 157m.n.m.; Bohusovice nad Ohfi 155m.n.m.).

Na tomto mezistaniénim tseku se nachazi v rezimu nocni vyluky prace z kategorie C v case
23:00-4:30, dale pak prace v rezimu denni vyluky z kategorie B, M, J, G a D ve vétSinovém
¢asovém rozpéti 7:00-16:00.

Na tomto tseku se nachdazela vyluka, kterd obsahovala prace z kategorie B, konkrétné
probihala v dobé pracovniho tydne v case 7:55-14:00, pfi tomto umisténi vyluky dojde na 15
pramétim desetiminutovych bodti, ve kterych jsou obsazeny obé TK, s probihajici vylukou,
coz se zméni v pfipadé€ nahrazeni noéni vylukou, kterd by probihala naptiklad v case 23:55-
6:00 by doslo ke sniZeni poctu téchto primétt na 10.

Dale se zde nachazi vyluka obsahujici prace z kategorii M a B, konkrétné v dobé pracovniho
tydne v cdase 7:00-15:00. Pfi umisténi této vyluky do tohoto casu dojde k pruniku plné
obsazenych desetiminutovych bodt s probihajici vylukou v 24 pfipadech, pfi pfesunu této

vyluky na ¢as 22:00-6:00 dojde k témto prinikiim v 15 pfipadech.
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2.2.11. BOHUSOVICE NAD OHRI-LOVOSICE JIH
Jedna se o0 6,2 km dlouhy mezistani¢ni usek se dvémazastavkami(Nové Kopisty a Lukavec) a

Sesti mostnimi konstrukcemi ¢i propustky vétSich rozmérti. PrevySeni v mezistaniénim
useku je 1 vyskovy metr (BohuSovice nad Ohti 155m.n.m.; Lovosice jih 156m.n.m.).

Na tomto mezistani¢nim useku se nachdazi prace v rezimu denni vyluky z kategorie B, M, G,
D a E v ¢asovém rozpéti 7:00-17:00.

Na tomto useku se v ramci vyluky nachdzi prace z kategorie B v dobé pracovniho tydne,
konkrétné v case 7:40-13:40, coz znamenalo 15 desetiminutovych prinikti, coz by se znénilo
pii pfesunu na noc¢ni dobu 0:00-6:00 na prinikt 10.

Dale se zde nachazi prace z kategorie D, které byly provadéné v dobé pracovniho tydne a
vikendu v ¢ase 7:00-17:00, coz vedlo na 28 prunikii desetiminutovych bodti, ve kterych jsou
obsazeny obé TK, s probihajici vylukou v dobé pracovniho tydne a 27 v dobé vikendu. Pfi
presunuti naptiklad do ¢asu 20:00-6:00 dojde ke zméné na 18 v dobé pracovniho tydne a 11
v dobé vikendu.

Také zde byla provadéna vyluka v dobé vikendu, kterd obsahovala prace z kategorie M
v Case 7:00-15:00, coz vedlo na 21 prunikii desetiminutovych bodti, ve kterych jsou obsazeny
obé TK, s probihajici vylukou, coz by pfi pfesunu na dobu nocni vyluky v dobé pracovniho

tydne (22:00-6:00) vedlo k poklesu na 14.

5.2.12. LOoVvOSICE-PRACKOVICE NAD LABEM

Jedna se o 8,7 km dlouhy mezistanicni tsek se tfemi zastavkami (Lovosice mésto, Malé
Zernoseky a Litochovice nad Labem) a ¢trnacti mostnimi konstrukcemi & propustky.
Pfevyseni v mezistaniénim tseku je 2 vyskové metry (Lovosice 156m.n.m.; Prackovice nad
Labem 154m.n.m.).

Na tomto mezistani¢nim tiseku se nachazi v rezimu denni vyluky prace z kategorie E, M, B a
D ve vétsinovém casovém rozpéti 7:00-14:00 s vyjimkou jednotlivych pfipadti praci z
kategorii E, D a M, které dosahuji minimalné 17.hodiny.

Na tomto tseku byly v rdmci vyluky provedeny prace z kategorie B a E, konkrétné v dobé
pracovniho tydne v ¢asovém rozpéti 7:45-14:00, coz vedlo na 22 priimétti desetiminutovych
bodd, ve kterych jsou obsazeny obé TK, s probihajici vylukou, pfi pfipadném presunu na

nocni dobu (23:45-6:00) se pocet prumétt snizil na 11.
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Dale se na tomto useku nachazely v ramci vyluky prace z kategorie G, v dobé pracovniho
tydne v ¢asovém rozpéti 7:00-19:00, coz vedlo na 44 pramétt desetiminutovych bodi, ve
kterych jsou obsazeny obé TK, s probihajici vylukou, pfi pfipadném piesunu na no¢ni dobu
(19:00-7:00) se pocet priméta snizil na 29. Prace této kagerie obsahuje téz vyluka, ktera
probihala v ¢asovém rozmezi 7:00-12:00, coz vede na 18 prunikt desetiminutovych bodt
s probihajici vylukou, pfi pfipadném presunu na cas 0:00-5:00 dojde ke snizeni na 6 priniki.
Také se zde nachazely vyluky obsahujici prace z kategorie M a E, D a M se stejnym ¢asovym
rozptylem (6:55-13:55). Obé tyto vyluky probihaly v dobé pracovniho tydne. Toto umisténi
vedlo na 24 praméti desetiminutovych bodt, ve kterych jsou obsazeny obé TK, s vylukou,

coz by se zménilo na 14 téchto priimétti pfi umisténi do ¢asu 23:00-6:00.

5.213. PRACKOVICE NAD LABEM-USTi N.L.HL.N.JIH
Jedna se o 12,2 km dlouhy mezistani¢ni tsek se zastavkou Dolni Zalezly a dvacetiSesti

mostnimi konstrukcemi ¢i propustky vétsich rozmért. PfevySeni v mezistani¢nim tseku je
11 vyskovych metrti (Prackovice nad Labem 154m.n.m.; Usti n.L.hl.n jih143m.n.m.).

Na tomto mezistani¢nim tiseku se nachdzi prace v rezimu nepretrzité vyluky z kategorie K a
E, no¢ni vyluky z kategorie C v ¢asovém rozpéti 23:30-4:30, dale pak v rezimu vyluky denni
prace z kategorie A, B, K, J, L, G a M vétsinou v ¢asovém rozpéti 7:30-16:30.

Na tomto mezistani¢nim tseku se nachazi vyluka obsahujici prace z kategorie L a ] v dobé
pracovniho tydne, v ¢ase 8:50-13:30, coz vedlo na 21 priméta desetiminutovych bodti, ve
kterych jsou obsazeny obé TK, s probihajici vylukou, pfi pfipadném pfesunu na nocni dobu,
napiiklad 0:00-4:40 dojde ke sniZeni téchto priimétd na 5.

Daéle zde byla provedena vyluka, kterd obsahovala prace z kategorie B a probihala v dobé
pracovniho tydne v ¢asovém rozpéti 11:30-13:30 (také 9:00-11:00) ¢imz doslo k prinika 6 (11)
desetiminutovych bodti, ve kterych jsou obsazeny obé TK, s probihajici vylukou, pfi
pfipadném pfesunu na cas 2:00-4:00 by doslo ke sniZeni téchto priméti na 3 coz, ale
vzhledem k délce vyluky neni ptili$ efektivni feSeni.

Déale se zde nachdzela vyluka obsahujici prace zkategorie ] a L, konkrétné v dobé
pracovniho tydne v ¢ase 8:55-13:30, coz vedlo na 19 desetiminutovych bodti, ve kterych jsou
obsazeny obé TK, s probihajici vylukou, pfi pfipadném pfesunu na ¢as 0:00-4:30 by doslo ke

snizeni téchto primétt na 5.
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Déle jsme zde méli prace z kategorie M v dobé pracovniho tydne, konkrétné v case 7:25-
14:30, coz vedlo na 29 desetiminutovych bodtd, ve kterych jsou obsazeny obé TK,
s probihajici vylukou, pfi pfipadném presunu na cas 23:00-6:00 by doslo ke sniZeni téchto
pruméttina 17.

Dale zde mame prace z kategorie A v dobé pracovniho tydne v ¢asovém rozpéti 8:55-15:00,
coz vede na 26 desetiminutovych bodti, ve kterych jsou obsazeny obé TK, s probihajici
vylukou, pfi pfipadném presunu na cas 6:00-12:00 by doslo ke sniZeni téchto pramétti na 20

pfi umisténi do pracovniho tydne a 16 pfi umisténi do vikendu.

5.2.14. UsTi N.L.HL.N.SEVER-POVRLY

Jedna se o 6,5 km dlouhy mezistani¢ni usek se tfemi zastdvkami (Nestémice, Mojzif a
Nestédice), jednim zausténim vlecky v km 522,240 a osmi mostnimi konstrukcemi ci
propustky. Prevyseni v mezistani¢nim tseku je 1 vyskovy metr (Usti n.Lhln. sever
143m.n.m.; Povrly 144m.n.m.).

Na tomto mezistaniénim tiseku se nachdzi prace v rezimu nocni vyluky z kategorie G a to v
¢ase 19:00-5:00, dale pak prace v rezimu denni vyluky z kategorie M, E, B a G s ¢asovym
Na tomto tseku se nachazela vyluka z kategorie M a B, konkrétné v dobé pracovniho tydne,
v ¢asovém rozpéti 8:00-13:00, coz vedlo na 14 desetiminutovych bodti, ve kterych jsou
obsazeny obé TK, s probihajici vylukou, pfi pfipadném pfesunu na cas 0:00-5:00 by doslo ke
snizeni téchto pramétd na 4. Se stejnym umisténim zde méli prace z kategorie M a G.

Potom zde byla prace z kategorie G v dobé vikendu v ¢asovém rozpéti 5:30-9:30, coz lze
hodnotit jako pozitivni umisténi, pfi tomto dojde k 9 desetiminutovym pramétiim, coz by Slo
nahradit noéni dobou a doslo by ke snizeni dopadu vyluky na provoz, napiiklad pii case
0:00-4:00 na 3 desetiminutové praméty.

Dale zde byly provadény préace zkategorie G v dobé pracovniho tydne, scasovym
umisténim 19:00-23:00, coz lze hodnotit kladné a timto umisténim vzniklo 11
desetiminutovych bodd, ve kterych jsou obsazeny obé TK, s probihajici vylukou.

Daéle zde byly provadény prace vramci vyluky zkategorie E v dobé pracovniho tydne
s casovym umisténim 8:00-16:00 a 9:00-18:00, coz vedlo na 24 a 30 desetiminutovychpriimétt,
coz by 8lo nahradit no¢ni dobou a doslo by ke snizeni dopadu vyluky na provoz, napfiklad

pfi ¢ase 23:00-7:00 a 22:00-7:00 na 7 a 11 desetiminutovych primétda.
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9.2.15. POVRLY-DECIN HL.N.NAKL.N.
Jedna se o 12,7 km dlouhy mezistanicni tsek se ctyimi zastavkami (Povrly-Roztoky,

Dobkovice, Choratice aVilsnice) a jednadvaceti mostnimi konstrukcemi ¢ propustky.
Pfevyseni v mezistani¢nim tseku je 7 vyskovych metrti (Povrly 144m.n.m.; Décin hl.n.ndkl.n.
137m.n.m.).

Na tomto mezistani¢nim tseku se nachdzi v rezimu no¢ni vyluky prace z kategorie G a to v
¢ase 20:30-5:30, dale pak prace v rezimu denni vyluky z kategorie B, G, E a M v case 8:10-
17:00.

Na tomto mezistanicim tseku se nachdzela vyluka obsahujici prace z kategorie B, konkrétné
v dobé pracovniho tydne scasovym umisténim 8:10-16:00, toto umisténi vedlo na 36
desetiminutovym prtimétti, coz by Slo nahradit no¢ni dobou a doslo by ke snizeni dopadu
vyluky na provoz, naptiklad pfi case 22:00-6:00 na 14 desetiminutovych pramétt.

Dale zde byly v ramci vylukové cinnosti provadény prace z kategorie G v dobé pracovniho
tydne s casovym umisténim 8:10-13:10 a 13:30-17:00, coz vedlo na 21 a 20 desetiminutovych
pramétt, coz by sSlo nahradit no¢ni dobou a doslo by ke snizeni dopadu vyluky na provoz,
naptiklad pfi case 20:30-24:00 a 0:00-5:00 na 7 a 5 desetiminutovych primétii. Coz bylo na
tomto tiseku provedo pozdéji v obdobné varianté (20:35-23:00 a 0:00-4:55).

Déle zde byly prace z kategorie E v dobé pracovniho tydne v c¢ase 8:10-15:00, coz vedlo na 30
desetiminutovych bodd, ve kterych jsou obsazeny obé TK, s probihajici vylukou, pfi
pfipadném presunu na cas 23:50-6:00 by doslo ke snizeni téchto priiméta na 10.

Také zde byly vramci vyluky provadény prace zkategorie M v dobé pracovniho tydne
s casovym rozsahem 8:10-15:40 , coz vedlo na 34 desetiminutovych bodt, ve kterych jsou
obsazeny obé TK, s probihajici vylukou, pfi pfipadném pfesunu na ¢as 22:30-6:00 by doslo ke

snizeni téchto primétti na 13.

5.2.16. DECIN HL.N.NAKL.N.- DECIN HL.N.

Jedna se o 0,8 km dlouhy mezistani¢ni tiseksjedna mostnimi konstrukcemi ¢éi propustky
vétSich rozméra. PfevySeni v mezistanicnim useku je 1 vyskovy metr (Décin hl.n.ndkl.n.

137m.n.m.; Dééin hl.n. 136m.n.m.).
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6. SROVNANI

Pfi vybéru trati pro tuto praci byl kladen dtiraz na co nejvétsi podobnost, jak co se tyka trati
samotné (dvoukolejnd koridorova trat s podobnou délkou a poétem stanic), tak co se tyka
provozu, na obou tratich je provozovana doprava v ramci integrované pfiméstské dopravy,
mezindrodni vlaky tak i nakladni vlaky. Vybrané traté toto spliuji i pfes drobné rozdily
v téchto kritériich, coz jak véfim, nebude mit velky dopad na porovndni provadéné v ramci

Diplomové prace.

Rameno 326
celkem vikend noc Vikend bez neptrzitych
Hodin 1295,45 329,99 135,65 272,99
Dnu 53,98 13,75 5,65 11,33
Procent 25, 47% 10,47% 20,90%
Rameno 527
Hodin 3266,79 934,42 222,48 300,42
Dnd 136,12 38,93 9,27 12,52
Procent 28,60% 6,81% 9,20%

TABULKA6ZASTOUPENIVYLUKNAVYBRANYCHTRATICH V ROCE 2016

Jak je vidno z tabulky, tak na téchto tratich byly provadény vyluky jak v dobé vikendu, tak v
tratich vyssi provoz nez v cilenych casech (noc a vikend), toto se tyka hlavné oblasti, kam
spada systém integorvané dopravy, ddle od téchto aglomeraci tento problém neni tak
markantni. Procentudlni zastoupeni hodin vyluk probihajici v noci a o vikendu ovliviiuje
celkovy pocet hodin, ktery je zplisoben nékolika nepfetrzitymi vylukami na ramenu 527,
nicméné v Cislech vidime, Ze zastoupeni tohoto umisténi je na této trati v pfipadé vikendt
témét identicky a v pfipadé noci dokonce dvojnasobny.

Velky rozdil vidim téz v popisu dtivodu konani vyluk, kdy v rdmci ramene 527 byly prace
popsany jednoznacnéji a presnéji. V ramci ramene 326 byla napfiklad provadéna vylukova
¢innost, jejiz dtivod byl popsan jako “Odstranéni blativych mist”, coz je v ramci vyluky,
ktera trva cca 5 hodin jen tézko predstavitelné ve smyslu slov jak jsou obvykle pfijimany.
Obdobny problém vidim v popisu provadéné prace, kterd je popsana jako “Regenerace

srdcovek”.
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Jako obecny problém potomvidim u obou téchto ramen popis praci, které jsem zatradil do
kategorie B, ikdyZ nékteré mohly spadat do kategorie A, coZ ovSem neslo dost dobfe urdit.
Prace tykajici se odstratiovani vegetace jsou dle doporuceni GR pro prace v noci
nedoporucené, ovsem toto by se dle mého meélo dotykat jen praci tykajici se vzrostlych
dfevin, jako napfiklad kaceni stromt, ¢i profez vétvi, coz jsou prace obecné nebezpecné i za
bézného svétla, zaroven by bylo tfeba osvétlit velkou plochu, coz neni dost dobfe mozné.
Naopak prace jako postfik bylin, sekani travin, pfipadné muléovani kfovin by bylo mozné
snadno pfesunout do nocnich castivzhledem k osvétleni, které je umisténo na strojich jako
SVP, MPV, piipadné MUV pro posttik, ¢i v piipadé potfeby nevidim velké prekazky k
doplnéni potiebného osvétleni.

Co se tyka zastoupenipraci v rdmci noé¢nich vyluk a vyluk probihajich v noéni dobu, tak na
obou tratich byly provadény hlavné prace z kategorie G, tj. prace provadéné tézkou
mechanizaci (frézovani, podbijeni, ...), bez informace o pfesné lokaci prace nelze urcit zda se
jednalo o oblast obydlenou. Nicméné dle soucasné legislativy je mozné udélit kratkodobou
hlukovou vyjimku, kterd by tento problém eliminovala. Jako pfiklad feSeni/ informovani
obyvatelstva v dotc¢ené oblasti uvadim ptilohu cislo 3.

Potom také byly na obou tratich provadény prace z kategorie C a D, coz jsou prace na TV,
vedeni VN, TNS, rozvodnadch, ...

Na trati Brno-Ceska Tiebova byly v no¢nich hodinach provadény prace z kategorie M, coz
jsou prace spojené se svarecskymi pracemi. Tyto prace jsou bézné provadény v nocni dobé a

v nékterych ¢astech roku neni ani jind moznost.

7.ZAVER

7.1, AKTUALNI STAV
Na téchto tratich jsou nyni provadény vySe zminéné typy praci, coz je v souladu

s doporudenim GR. Vyluky v téchto dobach jsou nicméné stile v mensiné a nékteré
provedené vyluky vroce 2016 by bylo mozné presunout do téchto dast svyraznym

ulevenim dopadti na dopravu.
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7.2. ZJISTENI
Z porovnani provadéni vyluk provedenych v roce 2016 na ramenech 527 a 326 lze vidét, ze

zpusob prace na téchto tratich je obdobna v pfistupu k umistovani jednotlivych druhti praci
do dob. Tj. prace z kategorii G, C, D jsou castecné umistovany do nocnich casti a ostatni
prace jsou provadény v casech viceméné korelujicich s pracovni dobou jednosménného
provozu.

Jevi se jako vhodné na zakladé této , Analyzy” pfovadét prace v méné zatizenych dobach a
to jak, kvili zkvalitnéni sluzeb poskytovanych SZDC dopravciim a to i z dtivodu udrzeni
bézné kapacity po co nejdelsi dobu a minimalizaci dopadu na bézny provoz. Pfesun na nocni
dobu (18:00-6:00), vikendy ¢i obecné méné zatiZzené casy na kterych neni tak silny provoz
pfindsi prekdzky v podobé potfeby osvétleni pracovisté, priplatkii pracovniklim za praci
vnoci ¢ o vikendu a celkové upravé organizace prace pracovnikil, coz jsou margindlni
prekazky ve snaze o zkvalitnéni sluZeb poskytovanych SZDC.

Mnou navrzené presuny do nocni doby, na vikendy, nebo jen do ,vhodnéjsich cast”
prineslo sniZeni priimét probihajici vyluky s misty, ve kterych jsou obsazeny obé TK o 53%,
coz samoziejmé neznamend, ze by k takovému poklesu doslo pfi redlné snaze o takovéto

umisténi (organizace, volnost stroji,...), nicméné i ¢astecny uspéch by byl prospésnym.

7.3. DOPORUCENI

* Pokracovat v nastoupeném trendu provadéni praci v méné vytizenych casech a to
minimalné na tratich velmi zatiZenych dopravou a déle tento trend rozvijet.

* Posuzovat kazdou opravnou a udrzbovou praci z hlediska moznosti jejtho konani
v nocni dobé.

» Zacit vnoéni dobé (18:00-6:00) provadét prace zkategorie B (postiiky, seceni,
mucovani) a E (utahovani upevnovadel, vyména krouzkii pod vrtulemi, adrzba LISu,
vyména vodicich vlozek, hmozdinkovani prazcd, ...), které je mozné provadét bez
vétsich rizik i v noc¢nich dobach. A prace, které neni vhodné délat v nocnich dobach
jako naptiklad kaceni stromti, sanace skal, provadéni zemnich praci v soubéhu
s kabelovymi trasami, vymeény trolejovych dratd a nosnych lan, ¢i pfesnou regulaci
TV provadét alespon v ¢asech méné vytizenych.

* Dle mého nazoru by bylo vhodné vytvofeni uceleného sborniku praci sjasnym

popisem prace, nutnych podminek pro provadéni, casové narocnosti,...
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9. ZKRATKY

AB Automaticky blok

ASP Automaticka strojni podbijecka

BK Bezstykova kolej

BOTV Béznd oprava trakéniho vedeni

CDP Centralni dispecerské pracovisté

CPS Cizi pravni subjekt drahy

CSv Centralni systém vyluk

DAP Dokumenty a predpisy

DOZ Dalkové ovladané zabezpecovaci zafizeni
DSK Dvojitéd spojka kolejova

EDK Kolejovy jefab

ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém
GPK Geometricka poloha koleje

GR Generalni feditelstvi

HW Hardware

IS Informacéni systém

JR Jizdni fad

KO Kolejovy obvod

LIS Lepeny izolovany styk
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MUV
MPV
ND
NJR
011
015
OR
oS
0ZOV
PHS
PHS
PMD
Portal
drahy”
PZZ
ROV
RPV
SEE
ST
SW
SZ
SVP
SZDC
TK
TNS
TSO
TV
TZZ
UAB
UD
Uo

Motorovy univerzalni vozik

Motorovy pracovni viiz

Néhradni doprava

Néktesny jizdni fad

Odbor operativniho fizeni a vyluk

Odbor provozuschopnosti

Oblastni feditelstvi

Organizacni jednotka

Odpovédny zastupce objednavatele vyluky
Srdcovka s pohyblivymi hroty (s pohyblivym hrotem)
Protihlukova sténa

Posun mezi dopravnami

Webové stranky provozovatele drahy s ndzvem , Portal provozovani

Prejezdové zabezpecovaci zatizeni
Rozkaz o vyluce

Rocni plan vyluk

Sprava elektrotechniky a energetiky
Sprava trati

Software

Sdélovaci zafizeni

Stroje na vyménu prazct

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Tratova kolej

Trakéni napdjeci stanice

Tézka stfedni oprava

Trakéni vedeni

Tratové zabezpecovaci zafizeni
Ustfedni automaticky blok
Usekovy déli¢

Usekovy odpojovac
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VDS Vyluka dopravni sluzby

VN Vysoké napéti

VNJR Vylukovy ndkresny jizdni fad
VR Vylukovy rozkaz

VZ Vlakovy zabezpecovac
zabzaf Zabezpecovaci zafizeni

VAY Zacatek vyhybky

V¥4 Zabezpecovaci zafizeni
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