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ABSTRAKT

Diplomova prace se ve formé vyhledavaci studie zabyva variantnim resenim
Jihozapadniho obchvatu Havlickova Brodu. Prace si dava za ukol najit vhodné varianty
napojeni silnic I/34 a 1/38 obchvatem obce Smolovy a mésta Havli¢kdv Brod. Navrhova
kategorie obchvatu je S 9,5/90.

Diplomova prace zahrnuje zpracovani dvou variantnich reSeni - severni a jizni varianty
Jihozépadniho obchvatu Havlickova Brodu. Zaroven se prace zabyva navrhem Uprav

a prelozek komunikaci a stezek dotcenych severni variantou JZ obchvatu Havlickova
Brodu.

KLICOVA SLOVA

Jihozapadni obchvat Havli¢kova Brodu, vyhledavaci studie, obchvat, obec Smolovy,
mésto Havlick{v Brod

ABSTRACT

The diploma thesis deals with a variant solution of the Southwest Bypass of Havlickiv
Brod in the form of a search study. The work aims to find suitable variants

of connecting roads | / 34 and | / 38 by the bypass of the village Smolovy and the town
Havlickdv Brod. The design category of the bypass is S 9.5 / 90.

The diploma thesis includes the elaboration of two variant solutions - the northern and
southern variants of the Southwest Bypass of Havlick(v Brod. At the same time, the
work deals with the design of modifications and relocations of roads and paths affected
by the northern variant of the SW of the Havli¢k(iv Brod bypass.

KEYWORDS

South-West bypass of town Havlickuv Brod, search study, bypass, village Smolovy, town
Havlickuv Brod
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A PRUVODNI ZPRAVA

2 ZDUVODNEN( STUDIE

Dopravni napojeni okresniho mésta Havlicklv Brod zabezpecuji v soucasnosti
predevsim silnice 1. tfidy ¢. 34 a ¢. 38. Silnice /34 prochazi méstskou aglomeraci smérem od
zapadu na vychod (Pelhfimov - Humpolec - Havli¢k(iv Brod — Svitavy - Pardubice). Silnice /38
je vedena smérem sever-jih (Kolin - Caslav - Havlickv Brod - Jihlava).

Vybudovani dalsiho segmentu obchvatu, ktery by se napojil na stavbu JV obchvatu
Havlickova Brodu by umoznilo odvedeni tézké a tranzitni dopravy na trase Humpolec -
Havli¢kav Brod.

21  UCEL STUDIE A SLEDOVANE CiLE

Studie ma za cil provéfit vhodné napojeni stavby JV obchvatu Havlickova Brodu,
respektive silnice 1/38 se silnici I/34 v jihozapadnim segmentu Havlickova Brodu.

22 POTREBNOST A NALEHAVOST STUDIE

Z dopravné inzenyrskych udajl vyplyva, Zze dochazi k pomérné znacnému nardstu
intenzit dopravy na obou silnicich 1/38 i 1/34. Ulici Masarykova dle informaci ze scitani
dopravy 2016 projizdi denné az 20 000 vozidel. Snaha o feSeni dopravni situace v oblasti je
tedy zcela aktualni.

3 ZAJMOVE UZEMI

Zajmové Uzemi je vymezeno silnicemi /38 a /34 v jihozapadni ¢asti mésta. Vychozim
bodem je kfizovatka na silnici 1/34 za obci Michalovice a koncovym bodem je okruzni
kfizovatka na silnici 1/38 (Havlickdv Brod — jih), ktera je soucasti jihovychodniho obchvatu
Havlickova Brodu.

Z hlediska vyuziti prevazuji plochy zemédélského plidniho fondu, ve spodnich partiich
Gdoli pak nesouvislé lesni pozemky. Uzemi je bez zastavby, vyskytuji se zde pouze jednotliva
staveni, v misté napojeni na silnici 1/34 se nachazi mistni ¢ast Smolovy.

3.1 CLENITOSTI TERENU

Uzemi je mirné zvinéné s dominantnim pfirozenym tdolim potoka Zabince, které se
v jizni ¢asti rozdvojuje levostrannym pritokem Petrkovského potoka. Toto vyrazné udoli
s absolutnim vyskovym rozdilem cca 30 m, probihajici severo-jiznim smérem je po obou
stranach charakterizovano modelovanymi svahy. Na jeho levém svahu je vedena jednokolejna
zeleznicni trat Humpolec — Havli¢k(v Brod. V zajmové plose je vedeno nékolik polnich a
Ucelovych cest.

32 POZADOVANA NEBO VHODNA PRUCHOZi MiSTA

S ohledem na tvar a hloubku udoli potoka Zabince jsou pro vedeni trasy vhodna mista
tam, kde je udoli nejuzsi. Dale bude trasa vedena mimo zastavéna Gzemi prevazné po
zemédélsky obdélavanych pozemcich.
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4 VYCHOZIi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Vychozim bodem obou variant je kfiZovatka na konci obce Michalovice na silnici I/34.
Koncovy bod se nachazi na okruzni kfizovatce JV obchvatu Havlickova Brodu.
Prvni varianta je vedena severné, druhé jizné od obce Smolovy.

4.1 KATEGORIE A NAVRHOVA KATEGORIE, FUNKCNI SKUPINA A TYP PRICNEHO
USPORADANI PREDMETNE PK
JZ obchvat Havlickova Brodu je dvoupruhovou silnici |. tfidy kategorie S 9.5/90.
Sirkové usporadani komunikace z(istava zachovano po celé délce Gseku.

411 Pouzité navrhoveé kategorie

JZ obchvat Havlickova Brodu S9,5/90

Jizdni pruh 2x350m 7.00 m
Zpevnéna krajnice 2x0.75m 1.50 m
Sitka zpevnéni 8.50 m
Nezpevnéna krajnice 2 x0.50 m 1.00 m
Volna sirka komunikace mezi bezpecnostnim zafizenim 9.50 m

Prelozka silnice 1/34 S9,5/70

Jizdni pruh 2x350m 7.00 m
Zpevnéna krajnice 2x0.75m 1.50 m
Sitka zpevnéni 8.50 m
Nezpevnéna krajnice 2x050m 1.00 m

Volna Sirka komunikace mezi bezpecnostnim zafizenim 9.50 m
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Prelozka mistni komunikace M20k 7,5/7,5/30

Jizdni pruh 2x3.00m 6.00 m
Zpevnéna krajnice 2x025m 0.50 m
Sitka zpevnéni 6.50 m
Nezpevnéna krajnice 2 x0.50 m 1.00 m
Volna sirka komunikace mezi bezpecnostnim zafizenim 7.50 m

Prelozky polnich cest P4,0/20

Jizdni pruh 1x3.00 m 3.00 m
Sitka zpevnéni 3.00m
Nezpevnéna krajnice 2x050m 1.00 m
Volna sirka komunikace 4.00m

Parametry okruznich krizovatek jsou nasledujici:

- Navrhova rychlost v, = 30 km/h

- Prdmér stfedového ostrova (vCetné zpevnéné casti, prstence) 34,20 m
- Sitka prstence 1,00 m

- Sitka okruzniho pasu 4,90 m

- Prdmér travnaté casti stredniho ostrova 32,20 m

- Vnéjsi primér okruzni kfizovatky 44,00 m

- min. vnitini polomér vjezdovych vétvi 15,00 m

- min. vnitini polomér vyjezdovych vétvi 15,00 m

- Odstredny sklon okruzniho pasu 2,50%

4.1.2 Pouzité skladby vozovek

SKLADBA VOZOVKY OBCHVATU DLE TP 170 (D0O-N-1-S-PIl):

Asf. koberec mastixovy modif. SMA 11S 40 mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-5

s posypem drcenym kamenivem fr. 2/4 1.50 kg/m2

Asf. postfik spojovaci modif. PS-CP 0.35 kg/m2*  CSN 73 6129,
CSN EN 13808

Asf. beton pro lozni vrstvu modif. ACL 22S 80 mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-1

Asf. postfik spojovaci modif. PS-CP 0.35 kg/m2*  CSN 73 6129,
CSN EN 13808

Asf. beton pro podkladni vrstvu modif. ACP 22S 110mm CSN 73 6121,

CSN EN 13108-1
Asf. postfik infiltracni modif. PI-CP 0.60 kg/m2*  CSN 73 6129,
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CSN EN 13808

s posypem kamenivem fr. 2/4 3.00 kg/m?2

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 Gc¢ 200 mm CSN 73 6126-1,
CSN EN13285

Stérkodrt SDA 0/63 GE__min. 150 mm

CELKEM min. 620 mm

* POSTRIKY JSOU UVADENY V MNOZSTVi ZBYTKOVEHO POJIVA

SKLADBA VOZOVKY PRELOZKY SILNICE 1/34 DLE TP 170 (D0O-N-1-S-PII):

Asf. koberec mastixovy modif. SMA 11S 40 mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-5

s posypem drcenym kamenivem fr. 2/4 1.50 kg/m2

Asf. postfik spojovaci modif. PS-CP 0.35 kg/m2*  CSN 73 6129,
CSN EN 13808

Asf. beton pro lozni vrstvu modif. ACL 22S 80 mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-1

Asf. postfik spojovaci modif. PS-CP 0.35 kg/m?* CSN 73 6129,
CSN EN 13808

Asf. beton pro podkladni vrstvu modif. ACP 22S 110mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-1

Asf. postfik infiltraéni modif. PI-CP 0.60 kg/m2°  CSN 73 6129,
CSN EN 13808

s posypem kamenivem fr. 2/4 3.00 kg/m?

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 Gc¢ 200 mm CSN 73 6126-1,
CSN EN13285

Stérkodrt SDA 0/63 Ge__min. 150 mm

CELKEM min. 620 mm

* POSTRIKY JSOU UVADENY V MNOZSTVi ZBYTKOVEHO POJIVA

SKLADBA KONSTRUKCE CYKLOSTEZKY DLE TP 170 (D2-N-3-O-PlIl):

Asf. beton pro obrusnou vrstvu. ACO 8 50 mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-5
Asf. postfik spojovaci PS-C 0.60 kg/m2* SN 73 6129,
CSN EN 13808
Asf. recyklat RA 50 mm, CSN EN 13108-8, TP 208
Asf. postfik infiltraéni PI-C 1.00 kg/m?* (SN 73 6129,
CSN EN 13808
Stérkodrt 0/32 Ge SDa___min. 200 mm CSN 73 6126-1, CSN EN13285
CELKEM min. 300 mm

* POSTRIKY JSOU UVADENY V MNOZSTVi ZBYTKOVEHO POJIVA

SKLADBA KONSTRUKCE POLNi CESTY DLE KATALOGU VOZOVEK POLNICH CEST (PN
605):

Asf. beton pro obrusnou vrstvu. ACO 11 50 mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-5
Asf. postfik spojovaci PS-C 0,60kg/m?* CSN 73 6129,
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CSN EN 13808

Asf. recyklat RA 50 mm TP 208
CSN EN 13108-8
Asf. postfik infiltrac¢ni PI-C 1,00 kg/m?* (SN 73 6129,
CSN EN 13808
podrceni kamenivem fr. 2/4 3,00 kg/m?*
Stérkodrt 0/32 Ge SDg__min. 200 mm CSN 73 6126-1, CSN EN13285
CELKEM min. 200 mm

* POSTRIKY JSOU UVADENY V MNOZSTVi ZBYTKOVEHO POJIVA

SKLADBA KONSTRUKCE MiSTNi KOMUNIKACE DLE TP 170 (D1-N-3-V-PIIl):

Asf. beton pro obrusnou vrstvu. ACO 11 40 mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-5
Asf. postfik spojovaci PS-C 0,35 kg/m?* CSN 73 6129,
CSN EN 13808
Asf. beton pro podkladni vrstvu. ACP 16+ 70 mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-5
Asf. postfik infiltrac¢ni PI-C 0,60 kg/m2*  CSN 73 6129,
CSN EN 13808
podrceni kamenivem fr. 2/4 3,00 kg/m?2*
Stérkodrt 0/32 Ge SDa 150 mm CSN 73 6126-1, CSN EN13285
Stérkodrt 0/32 G¢ SDg__min. 150 mm CSN 73 6126-1, CSN EN13285
CELKEM min 410 mm

* POSTRIKY JSOU UVADENY V MNOZSTVi ZBYTKOVEHO POJIVA

42 SOUVISEJICi NEBO DOTCENE PK A/NEBO DRAHY

Krizeni s Zeleznicni trati Havlickdv Brod — Humpolec bude feSeno mimouroviioveé.
Prelozka silnice 1/34 bude fesena v kategorii S 9,5/70, prelozky polnich cest v kategorii
P4,0/20 a prelozka mistni komunikace v kategorii M20k 7,5/7,5/30.

KFizeni polnich cest a mistni komunikace s trasou obchvatu Havlickova Brodu bude
reseno mimourovnové. Krizeni s prelozkou silnice 1/34 bude rfeseno okruzni kfizovatkou.

Napojeni prelozky polni cesty na mistni komunikaci je fesSeno Urovinové jako stykova

krizovatka.

43 MOSTY A TUNELY

Obé varianty pocitaji s pfechodem tdoli potoka Zabinec mostni estakadou ve vy3ce
cca 25 m. Jizni varianta navic prekracuje udoli Petrkovského potoka dalsi estakadou.
VSechny mostni objekty na variantnich trasach JZ obchvatu pocitaji s navrhovou

kategorii S9,5/90.

4.31 Navrhova rychlost

VSechny mostni objekty na variantnich trasach JZ obchvatu pocitaji s navrhovou
rychlosti 90 km/h. Mosty na mistnich komunikacich a polnich cestach pocitaji s navrhovou

rychlosti 30, respektive 20 km/h.
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44 POZADAVKY NA OBSLUZNE DOPRAVNI ZARIZENI
441 O0Odpocivky

Na trase jihozapadniho obchvatu nejsou pozadovany zadné obsluzné dopravni
zarizeni typu odpocivka.

442 SsUD

Na trase jihozdpadniho obchvatu nejsou pozadovany zadné obsluzné dopravni
zafizeni typu SSUD.

45 DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE
451 Vyhledové intenzity

Dle udaju ze scitani dopravy 2016 projede po silnici I/34 (scitaci Usek 5-1770) v oblasti
Smolov 7125 vozidel/24 h, z toho 1321 tézkych. V rdmci studie nebylo zpracovéano kapacitni
posouzeni okruzni kfizovatky na trase JZ obchvatu Havlickova Brodu.

46 GEOTECHNICKE UDAJE

V ramci diplomové prace nebyly fesSeny a poskytnuty podklady z geotechnického
prazkumu.
47 TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Podél potoka Zabinec vede Zelezni¢ni trat na trase Humpolec — Havli¢kGv Brod.
V okoli se nachéazi nékolik polich a Ucelovych cest zajistujici dostupnost zemédélskych ploch.

5 CHARAKTERISTIKY UZEMi Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA NAVRH
VARIANT TRAS

5.1 CLENITOST TERENU

Uzemi je mirné zvinéné s dominantnim pfirozenym tdolim potoka Zabince, které se
v jizni Casti rozdvojuje levostrannym pritokem Petrkovského potoka. Toto vyrazné udoli
s absolutnim vyskovym rozdilem cca 30 m, probihajici severo-jiznim smérem je po obou
stranach charakterizovano modelovanymi svahy. Na jeho levém svahu je vedena jednokolejna
zeleznicni trat Humpolec — Havli¢k(v Brod. V zajmové plose je vedeno nékolik polnich a
Ucelovych cest.

5.2  HISTORICKE VYUZITi UZEMi
Historicky prevazuje zemédélsky raz krajiny.
5.21 Skladky

Skladkovani v fesené oblasti neprobihalo.

5.2.2 Ddlni ¢innost

Ddlni ¢innost v fesené oblasti neprobihala.
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SOUCASNE A BUDOUCI VYUZITi UZEMI

Vybudovani JZ obchvatu Havlickova Brodu by mélo prispét ke snizeni dopravni zatéze
v jihozapadnim segmentu zajmové oblasti.

VYZNAMNA OCHRANNA PASMA

Ochranna pasma silnic a dalnic jsou dle zakona ¢. 13/1997 Sb. § 30 nasledujici:
silnice I.tf. a MK .tf. 50 m (od osy vozovky nebo osy pfilehlého jizd. pasu)
silnice Il.a lll.tf. a MK IL.tf. 15 m (od osy vozovky nebo osy pfilehlého jizd. pasu)

Ochranna pasma stav. vedeni jsou dle zédkona ¢. 458/2000 Sb. § 46 nasledujici:

Elektro nadzemni vedeni

NaPELH AO TKV oo nseenes Tm
Napéti nad 1 kV do 35 kV véetné........ccooreervrrnrrenn. 7m
Napéti nad 35 kV do 110 kV vcetné........cccoorruunnecn. 12 m
Napéti nad 110 kV do 220 kV vCetneé.........cccoeeuue..... 15m
Napéti nad 220 kV do 400 kV vcetneé.........ccooeeuue... 20 m
Napéti Nad 400KV .......c.correernrrererienrsesieseees seveesieesene. 30m
Elektro podzemni vedeni

Sdélovaci kabelova vedeni mistni a dalkova......... 1,5m
Silnoprouda vedeni do 110 kV vCetné..................... Tm
Silnoprouda vedeni nad 110 kV vCetné..........cccuu.... 3m

(od krajniho vodice)
(od krajniho vodice)
(od krajniho vodice)
(od krajniho vodice)
(od krajniho vodice)
(od krajniho vodice)

(od krajniho kabelu)
(po obou stran. kraj. kabelu)
(po obou stran. kraj. kabelu)

Ochranna pasma vodovodnich fadt a kanalizacnich stok jsou dle zékona ¢. 2

74/2001 Sb. § 23 nasledujici:

Vodovodni potrubi do DN 500 vcetné..................... 1,5m
Vodovodni potrubi nad DN 500.........cccocoeveemmreomrrennce 25m
Kanalizace do DN 500 véetné..........cccooeervereerrerrenn. 1,5m
Kanalizace nad DN 500 ........ccccoooeeereerererreees o, 2,5m

(od okraje potrubi)
(od okraje potrubi)
(od okraje stoky)
(od okraje stoky)

Ochranné pasmo zarizeni, které slouzi pro vyrobu, distribuci a uskladnovani plynu, je

podle § 68, odst. 2, zakona ¢. 458/2000 Sb.

a) u NTL a STL plynovodU a pfipojek jimiz se rozvadi plyn v zastavéném Uzemi obce

1 m na obé strany od pudorysu

b) u ostatnich plynovod( pripojek........coooiveervenriennn 4 m na obé strany od padorysu
¢) u technologickych objektli 4 m na vSechny strany od pidorysu

Bezpecnostni pasma plynarenskych zatizeni urcuje § 69 zakona ¢. 458/2000 Sb.

u regulacnich stanic vysokotlakych...........ccccoouennnne. 10 m
u regulacnich stanic velmi vysokotlakych................. 20 m
Vysokotlaké plynovody do DN 100........cc.ccoevrrreunncc. 15 m
O DN 250.....cucieeeeiieieeeieeiseieeiseese e ssessessssssssssssees 20m
NAd DN 250....... i ceeeeeeeasessseeseeenee 40 m

Velmi vysokotlaké plynovody do DN 300.............. 100 m
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O DN BO0......eeeeeeeeeeeeeee et eeee e see s 150 m
NAA DN 500.......ieeeeeeeeeeeeeeen ceeeeeseeeeeeeesseenenssas 200 m

Ochranné pasma potrubi pro pohonné latky a ropu s provoznim prislusenstvim
urcuje § 5 zakona ¢. 161/2013 Sb. Ochranné pasmo tvofi prostor, jehoz hranice jsou
vymezeny svislymi plochami vedenymi ve vodorovné vzdalenosti 150 m na vSechny strany od
pudorysu téchto zafizeni.

V ochranném pasmu skladovaciho zafizeni, produktovod( a ropovodu je zakdzano
provadét cinnosti, které by mohly ohrozit bezpecnost a spolehlivost provozu téchto zafizeni,
nebo Zivoty, zdravi a majetek osob. Je zakazano umistovat stavby, provadét zemni prace,
zfizovat skladky a uskladnovat material v ochranném pasmu bez predchoziho souhlasu
provozovatele takového zarizeni.

Ochranna pasma zarizeni pro vyrobu a rozvod tepla jsou stanovena zakonem
¢. 458/2000 Sb., § 87. takto:

- u vymeénikovych stanic 2,5 m na obé strany od padorysu

- U zafizeni na vyrobu ¢i rozvod tepelné energie 2,5 m na obé strany od pldorysu.

6 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANTY - SEVER

Severni varianta obchvatu pocita s obchvatem Havlickova Brodu o délce 4 881 m,
prelozkou silnice 1/34 a jejich vzajemni napojenim na nové navrzenou okruzni kfizovatku.

Dale stavba obchvatu Havlickova Brodu vyvola prelozku mistni komunikace, 3 polnich
cest a jedné cyklostezky.

Na severni varianté se nachazi celkem 5 mostnich objekt(.

6.1  JIHOZAPADNI OBCHVAT HAVLICKOVA BRODU - SEVERNI VARIANTA

Stavebni objekt Fesi obchvat obce Smolovy a Havli¢kova Brodu. JZ obchvat je navrzen
jako silnice I. tridy kategorie S 9,5/90.

Zacatek Useku se nachazi na krizovatce na konci obce Michalovice a konec trasy se
napojuje na okruzni kfizovatku jihovychodniho obchvatu Havlickova Brodu. Celkova délka
trasy je 4 881 m.

Prehled geometrickych prvkd trasy:

- Nejmensi polomér smérového oblouku Ryin = 610 m.

- Maximalni podélny sklon nivelety smax = 4,00 %

- Minimalni vrcholovy vyskovy oblouk R = 5500 m

- Minimalni ddolnicovy vyskovy oblouk R = 5500 m

Na trase se nachazeji 3 mostni objekty — most pres polni cestu v km 3,203; most pres
zeleznicni trat Havlick(v Brod — Humpolec v km 3,785 a mostni estakada pres udoli potoka
Zabince v km 4,012.

Na trase obchvatu se nachazi okruzni kfizovatka v km 2,185 za obci Smolovy, kde se
krizi trasa JZ obchvatu HB a prelozky silnice 1/34.
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6.1.1 Smeérové feseni

Zacatek trasy jihozapadniho obchvatu Havlickova Brodu se napojuje na silnici I/34 na
konci obci Michalovice, kde navazuje na stavajici kfizeni silnice 1/34, mistni komunikace
zajistujici dopravni obsluhu obce a polni cesty.

Trasa se ihned na zacatku odpojuje od stavajici silnice 1/34 levostrannym smérovym
obloukem o poloméru R = 610 m a s prechodnicemi délky L = 130 m, tak, aby se vyhnula
z bezpecnostniho hlediska problémovému Useku na stavajici silnici I/34, kde je nevhodna
kombinace smérového a vyskového vedeni. Jednim z pozadavk( téhle diplomové prace bylo,
se vyhnout vySe zminénému Useku.

Smérové vedeni obchvatu se dale vyhyba remizku u silnice 1/34 a inflexem prechazi do
pravostranného oblouku o poloméru R = 1160 m s délkou prechodnic L = 180 m. Trasa pak
prechazi opét inflexnim motivem do protismérného oblouku o poloméru R = 1160 m
s délkou prechodnic L = 180, tak, aby byl zajistén dostatecny prostor pro mimouroviiové
preloZzeni mistni komunikace v km 1.362 a na ni navazujici polni cesty.

Trasa se obchazi obec Smolovy pravostrannym obloukem o poloméru R = 610 m a
s prechodnicemi délky L = 130 m. JZ obchvat timto smérovym obloukem kfizuje silnice 1/34
za obci Smolovy, kde je navrzena nové okruzni kfizovatka o vnéjsim priiméru prstence D = 44
m.

Osa prochazi navrzenou okruzni kfizovatkou bez preruseni a dale pokracuje inflexnim
motivem do levostranného oblouku R = 1160 m s délkou prechodnic L =180 m a naslednym
pravostrannym obloukem R = 1160 m, L = 180 m, kterym se trasa staci do jihovychodniho
segmentu Uzemi a mimourovnove kfizuje polni cest. Trasa pak nasledné prechazi pres
Zelezniéni trat” Havlickdv Brod — Humpolec a mostni estakadou pres Gdoli potoka Zabince.

Trasa se na konci Useku napojuje levostrannym obloukem o R = 820 m na vétev
okruzni kfizovatky, ktera patfi do stavby Jihovychodniho obchvatu Havlickova Brodu — Jih.

Navrzené parametry smérového feseni odpovidaji navrhové
rychlosti 90 km/hod a parametrdim dle CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic.

6.1.2 Vyskové feSeni

Zacatek trasy jihozapadniho obchvatu Havlickova Brodu se vyskové napojuje na
stavajici silnici I/34 a pokracuje ve stoupani 4,40 %, které prechazi do vrcholového oblouku o
poloméru R = 5500 m. Nasleduje 1,10% klesani o délce 208,51 m, které prekonava lokalni
terénni depresi nasypem o pfiblizné maximalni vysce 5 m. Jelikoz dochazi v tomto Useku ke
zméné pricného sklonu z levostranného dostredného na pravostranny dostredny pricny
sklon, byla zvolena tato konkrétni hodnota klesani tak, aby byl zajistén dostatecny vysledny
sklon vyskového vedeni a sklonu vzestupnice/sestupnice o velikost 0,60 %.

Nasleduje svahovy vrcholovy oblouk o R = 29 000 m. Trasa v tomhle Useku prochazi
v zarezu o maximalni hloubce pfiblizné 5 m, jelikoZ se zde nachazi lokalni nejvyssi bod terénu.
Velikost poloméru je dostate¢na pro zajisténi rozhledu pro predjizdéni dle normy CSN 73
6101. Na tento oblouk pak navazuje 2,64% klesani o délce 62,42 m, ktery prechéazi do
udolnicového oblouku o poloméru R = 5500, kde se v km 1,170 nachazi bod s nulovym
podélnym sklonem.
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Trasa pokracuje ve stoupani o velikosti 1,31 % a je vedena v zafezu, ktery ma jednak
snizit potfebnou vysku mostu nad terénem kfizujici mistni komunikace a za druhé ma zarez
slouzit jako protihlukové clona pro obec Smolovy. Maximalni hloubka zafezu se pohybuje
v rozmezi 4-5 m pod terénem. Trasa v zarezu prechazi vrcholovym vyskovym obloukem R =
9000 m do klesani o velikosti 2,10 %, kterym se dostava trasa opét na terén.

Pfed nové navrzenou okruzni kfizovatkou se na trase nachazi svahovy udolnicovy
oblouk o R = 10 000 m, na ktery navazuje klesani o velikosti 0,88 %. Trasa v tomhle Useku
prochazi z mirného zarezu do mirného nasypu a nasledné se vyskové napojuje na niveletu
vnéjsiho prstence navrzené okruzni krizovatky.

Na okruzni kfizovatce dochazi k preruseni nivelety, ktera se pak opétovné napoji na
niveletu vnéjsiho prstence OK a pokracCuje v mirném zarezu v klesani o velikosti 0,50 % o
délce 667,90 m.

Niveleta trasy je za okruzni kfizovatkou ve sméru staniceni, vyrazné ovlivhéna
potiebou premostit polni cestu, Zelezni¢ni trat a idoli potoka Zabince. Niveleta tak cca v km
2,700 prechazi do nasypu o priblizné maximalni vysSce 5 m a niveleta navazuje na 0,50%
klesani svahovym vrcholovym obloukem o R = 29 000 m, ktery kfizuje niveletu prelozky polni
cesty v rozdilu vySek nivelet min. 4,35 m. Oblouk konci pred Zelezni¢ni trati, kterou pak trasa
vyskové krizi podélnym sklonem 3,54 % ve vySce min. 8 m od osy koleje. Za mostem pres
zeleznicni trat’ se nachazi trasa ve vysokém nasypu, na ktery navazuje Udolnicovy oblouk o R
= 7000, ktery piechazi pies tdoli potoka Zabince. Trasa je pres Gdoli prevedena mostni
estakadou o maximalni vySce cca 25 m a délce 288,5 m.

Na konci estakady prechazi niveleta do 4,00% stoupani o délce 547,63 m az do konce
Useku, kde se niveleta napojuje na okruzni kfizovatku stavby JV obchvat Havlickova Brodu —
JIH. Na tomhle zavérecném Useku je trasa vede v zarezu, aby byla opét snizena potrebna
vyska mostu nad terénem na prelozce polni cesty v km 4,574 a hlavné vyska estakady nad
adolim.

Navrzené parametry vyskového reseni odpovidaji navrhové
rychlosti 90 km/hod a parametrdim dle CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic.

6.1.3 Sitkové usporadani

Sitkové usporadani je navrzeno jako kategorie S 9,5/90.
Zakladni Sirka jizdnich pruht je 3,50 m, Sitka odbocovaciho pruhu je 3,25 m.

6.1.4 Rozsifeni

K rozsirené ve smérovych obloucich nedochazi.

K rozsireni trasy dochazi na zacatku Useku, kde se trasa napojuje na kfizovatku na
stavajici silnici I/34, a to pro odbocovaci pruh vlevo o Sifce 3,25 m. Navrzené feseni kopiruje
pdvodni stav kfizovatky. Sitka zpevnéni na zacatku tseku je 11,75 m.

K dalSimu rozsifeni dochazi a na vjezdech a vyjezdech okruzni kfizovatky, kde je Sirka
zpevnéni od obruby déliciho ostriivku po nezpevnénou krajnici 5,50 m.




JIHOZAPADNI OBCHVAT HAVLICKOVA BRODU VYHLEDAVACI STUDIE (VST)
A PRUVODNI ZPRAVA

6.1.5 Klopeni

Zakladni pricny sklon je strechovity se sklonem 2,50 %. Zména pri¢ného sklonu je

provedena vzdy v kazdém smérovém oblouku a pricny sklon je vzdy dostredny se sklonem
2,50 %.

Pro zajisténi co nejvétsi komfortu jizdy je klopeni na dostfedny sklon provedeno i ve
smérovych obloucich, které to dle normy CSN 73 6101 nevyzaduiji.

Sklon vzestupnice/sestupnice je 0,60 %.

6.1.6 Odvodnéni

Veskeré plochy komunikace budou odvodnény pficnym a podélnym sklonem do
podélnych prikopUl. Minimalni podélny sklon pfikopU je 0,50 %. V odlivodnénych pripadech
(nezvétsovani zemnich praci) je sklon prikopu 0,30 %. Pro dalsi stupen dokumentace je vsak
vhodno zajistit hydrotechnicky posudek navrzeného reseni.

Pro prikopy s podélnym sklonem vétsim jak 3 % je potreba posoudit zpevnéni.

Plann komunikace bude odvodnéna podélnym trativodem tam, kde dno prikopu lezi
pod urovni prilehlé zemni plané méné jak 0,20 m a tam, kde je dno prikopu nad Urovni
prilehlé zemni plané a v zarezu. Trativody budou na zacatku napojeny do drenazni Sachet.
Drenazni Sachta se pak osadi po kazdych 100-150 m. Trativody budou na konci zaustény do
drenazni Sachty a vyustény do podélného prikopu komunikace vyustnim objektem. Hloubka
trativodni ryhy je min. 0,40 m pod Urovni plané a vzdalenost trativodu od osy je 4,65 m,
vyjma Usekd, kde se v nezpevnéné krajnici nachazi svodidlo.

Plan v nasypu bude odvodnéna do podélnych patnich prikop.

V km 0,464 komunikace prechazi v nasypu nejhlubsi bod lokalni deprese. Pro
odvedeni vody mimo téleso komunikace je v km 0,464 navrzen propustek DN 1200 o délce
44 m, do kterého je zaveden pravy patni pfikop a voda je z prikopu propustkem prevedena
napfi¢ pod télesem komunikace do levého patniho prikopu, kde je propustek a levy patni
prikop vyustén do retencni nadrze.

V km 1,170 se nachazi bod s nulovym podélnym sklonem. V tomhle bodé je voda
z krytu vozovky svedena dostfednym pricnym sklonem vozovky do levého patniho prikopu,
ktery je v km 1,100 vyuUstén do retencni nadrze. Pravy patni prikop je v km 1,100 napojen na
propustek DN 1000 o délce 23 m, ktery prevede vodu napfic télesem komunikace do retencni
nadrze v km 1,100.

Voda v Useku pred okruzni kfizovatkou je svedena do patnich prikopu vlievo i vpravo,
které jsou napojeny na obou stranach do propustkdl DN 600 pod télesem prelozky
cyklostezky. Pravy prikop je pak v km 2,155 pred OK sveden propustkem DN 800 pod télesem
komunikace do levého pfikopu a ten se posléze napojuje na patni prikop okruzni kfizovatky a
prelozky silnice 1/34.

Levy pfikop v Useku za nové navrzenou okruzni kfizovatkou je ukoncen do prikopu
prelozky polni cesty v km 3,203 a nasledné do propustku DN 600 v km 3,194 vpravo, a opét
zacina za prelozkou PC. Pravy prikop je, stejné jako pravy prikop prelozky polni cesty, napojen
do propustku DN 600 v km 3,194, ktery veden napfi¢ pod télesem polni cesty. Pravy pfikop
pak pokracuje ve sklonu 0,30 % az k mostnimu objektu pres Zeleznicni trat.
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Voda z pfikopl v Useku za prelozkou polni cesty v km 3,203 bude bud’ napojena
skluzy nebo Sachtami do odvodnovaciho systému kfizené Zeleznicni traté Havlick(v Brod-
Humpolec anebo bude voda z prikopd prevedena potrubim pod mostnim objektem a na
konci mostu vyUsténa do patnich prikopd.

Na svazich vysokého nasypového télesa mezi mostnim objektem pres zeleznicni trat
v km 3,785 a mostni estakadou budou zfizeny skluzy pro svedeni vody z krytu vozovky do
patniho prikopu pred zacatkem mostni konstrukce.

Skluzy se nachazeji v nasledujicich stanicenich:

km 3,810 vlevo — skluz délky 12 m

km 3,811 vpravo — skluz délky 6 m

km 3,858 vlevo — skluz délky 20 m

km 3,858 vpravo — skluz délky 10 m

Patni prikopy nasypového télesa mezi mostnimi objekty jsou vyvedeny do retencni
nadrze v km 3,893 umisténé pod mostni estakadou.

Usek za mostni estakddou a7 do konce Useku u okruzni kfizovatky JV obchvatu HB se
nachazi cely v zafezu a klesa smérem k Gdoli potoka Zabince. Trativody vlevo i vpravo budou
pred mostni estakadou vyustény vyustnim objektem do prikopU. Pfikopy budou napojeny na
patni prikopy svahového kuzelu mostni estakady a svedeny do retencni nadrz v km 4,181.

6.1.7 Retencninadrze

Na trase JZ obchvatu jsou navrzeny celkové 4 retencni nadrze, které jsou nasledné
napojeny na mistni vodote¢, strouhu nebo potok. Rozméry a objem vsech RN jsou pouze
orientacni a pro dalsi stupen PD bude potreba zpracovat podrobny hydrotechnicky vypocet
kapacity RN.

Retencni nadrz ¢. 1 se nachazi v km 0,470 vlevo a je do ni zaustén levy patni prikop a
propustek DN 1200. Voda z retencni nadrze je pak napojena do strouhy, ktera vede do
blizkého vodojemu.

Retencni nadrz €. 2 se nachazi vkm 1,111 a je do ni zaustén propustek DN 1000 v km
1,100 a levy patni pfikop komunikace. Reten¢ni nadrz je pak napojena na tok blizkého
potoka.

Retencni nadrz €. 3 se nachéazi v km 3,893 pod mostni estakddou pres udoli potoka
Zabince. Retenéni nadrz je napojena na tok potoka Zabince.

Retencni nadrz €. 4 se nachéazi v km 4,181 vpravo u paty nasypu a je napojena do
potoka Zabinec.

6.1.8 Propustky

km 0,464 — propustek DN 1200 pod télesem trasy obchvatu, délka 44 m, sklon 3,91 %
km 1,100 — propustek DN 1000 pod télesem trasy obchvatu, délka 23 m, sklon 1,58 %
km 2,146 vpravo — propustek DN 600 pod télesem prelozky cyklostezky, délka 8 m,
sklon 0,63 %

km 2,147 vlevo — propustek DN 600 pod télesem prelozky cyklostezky, délka 10 m,
sklon 3,07 %

km 2,155 — propustek DN 800 pod télesem trasy obchvatu, délka 25 m, sklon 4,46 %




JIHOZAPADNI OBCHVAT HAVLICKOVA BRODU VYHLEDAVACI STUDIE (VST)
A PRUVODNI ZPRAVA

km 3,194 vpravo — propustek DN 600 pod télesem prelozky PC, délka 9 m, sklon 0,50
%

6.1.9 Svodidla

Svodidla se osazuji u nasypu vyssich nez 3 m a pred objekty propustkd, mostnich
konstrukci apod. Pro umisténi svodidel se krajnice rozsifi na 1,50 m.

U okruzni kfizovatky je krajnice rozsifena na umisténi svodidla, ale svodidlo neni
navrhnuto, jelikoz brani v rozhledu na okruzni kfizovatce.

V rdmci této diplomové prace byly svodidla navrhnuta pouze orienta¢né. Podrobny
navrh svodidel se by pak byl nutny v dalSich stupnich PD.

6.1.10 Navrh zpevnénych ploch
SKLADBA VOZOVKY OBCHVATU DLE TP 170 (DO-N-1-S-PIl):

Asf. koberec mastixovy modif. SMA 11S 40 mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-5

s posypem drcenym kamenivem fr. 2/4 1.50 kg/m2

Asf. postfik spojovaci modif. PS-CP 0.35 kg/m2*  CSN 73 6129,
CSN EN 13808

Asf. beton pro lozni vrstvu modif. ACL 22S 80 mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-1

Asf. postfik spojovaci modif. PS-CP 0.35 kg/m2*  CSN 73 6129,
CSN EN 13808

Asf. beton pro podkladni vrstvu modif. ACP 22S 110mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-1

Asf. postfik infiltraéni modif. PI-CP 0.60 kg/m2*  CSN 73 6129,
CSN EN 13808

s posypem kamenivem fr. 2/4 3.00 kg/m?2

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 Gc¢ 200 mm CSN 73 6126-1,
CSN EN13285

Stérkodrt SDA0/63 GE _min. 150 mm

CELKEM min. 620 mm

* POSTRIKY JSOU UVADENY V MNOZSTVi ZBYTKOVEHO POJIVA

6.111 Mosty

Na trase obchvatu se nachazi celkem 3 mostni objekty.

- Most pres polni cestu v km 3,203 délky 11,59 m, Sitka 11,1 m

- Most pres zZelezni¢ni trat” HavlickGv Brod — Humpolec v km 3,785 délky 16,6 m,
Sirka 11,1 m

- Mostni estakada pres Gdoli potoka Zabince v km 4,012 délky 288,5 m, $itka 11,17 m

6.1.12 Protihlukové opatieni

Vzhledem k tomu, Ze trasa JZ obchvatu prochazi v blizkosti obytné oblasti obce
Smolovy, bylo navrzeno protihlukové opatfeni pro ochranu obyvateld obce Smolovy pred
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hlukem od dopravy, a to v podobé zemniho valu, pro ktery se projektant rozhodl na zakladé
predbézného odhadu zemnich kubatur.

Zemni val se nachazi v stanic¢eni km 1,750 — 2,090 a smérové kopiruje pribéh trasy
obchvatu. Celkova délka protihlukového zemniho valu je 340 m.

Vyska zemniho valu v koruné v daném Useku je vzdy minimalné 5 m nad vyskou
nivelety v ose komunikace.

6.2 PRELDZKA SILNICE I/34

Tento stavebni objekt resi prelozku silnice /34 z dlivodu napojeni na navrzenou
okruzni kfizovatku na trase JZ obchvatu Havli¢ckova Brodu. Uprava silnice 1/34 zjednodusi
napojeni na OK a zaroven takto navrzena prevedeni bude fungovat jako zklidnéni dopravy
pred piijezdem na okruzni kfizovatku, ktera je situovana na samotném konci obce Smolovy.

Na prelozce se nachazi napojeni tcelové komunikace v km 0,365 a od km 0,368 az do
KU je vlevo soubé&zné vedena prelozka cyklostezky.

Celkova délka prelozky silnice /34 vCetné Useku na okruzni kfizovatce je 595 m.

Navrhova kategorie je S 9.5/70, kromé UsekU tésné pred okruzni kfizovatkou a na
vyjezdu z obce.

Prehled geometrickych prvkd trasy:

Nejmensi polomér smérového oblouku Rmin = 110 m.
Maximalni podélny sklon nivelety smax = 4,50 %
Minimalni vrcholovy vyskovy oblouk R = 2000 m
Minimalni ddolnicovy vyskovy oblouk R = 2000 m

6.21 Smeérove feseni

Prelozka silnice 1/34 zacina na konci obce Smolovy, ihned za napojenim polni cesty na
stavajici silnici. Trasa se od pdvodniho sméru odklani pravostrannym obloukem o velikosti
200 m s délkou prechodnic L = 50 m. Inflexem navazuje protismérny oblouk o velikosti R =
110 m a délkou vstupni prechodnice L = 40 m, ktery se napojuje na okruzni krizovatku.

Samostatné trasovani osy komunikace zacina ihned za okruzni krizovatkou, ze které
osa vychazi pravostrannym obloukem o R = 175 m a délkou prechodnice L = 50 m. Dale pak
trasa pokracuje levostrannym obloukem bez mezipfimé, o poloméru R = 350 m a délkou
prechodnic L = 70 m. Prelozka se opétovné napojuje na silnici /34 pfimou o délce 5 m.

Poloméry smérovych oblouk(l byly voleny, taky, aby plynule snizovaly rychlost pred
okruzni kfizovatkou a zaroven nedochazelo k velkym zménam pricnych sklonl. Parametry
smérového vedeni odpovidaji pozadavkém normy CSN 73 6101.

6.2.2 Vyskoveé ieSeni

Niveleta prelozky silnice /34 za¢ina na ZU na pGvodni silnici 1/34 a pokracuje dale
v klesani o velikosti 2,35 % v délce 80 m. Niveleta pak prechazi do 4,40% klesani svahovym
vrcholovym obloukem o velikost R = 3500 m a niveleta pak klesa az k okruzni kfiZovatce, kde
se napojuje na niveletu vnéjsiho prstence OK.

Niveleta pokracuje klesanim ihned za okruzni kfizovatkou podélnym sklonem 4,50 %,
tak, aby se niveleta co nejvice priblizila pdvodnimu stavu v misté napojeni tcelové
komunikace. Nasleduje udolnicovy svahovy oblouk o R = 2000, ktery prechazi do klesani 1,42
% o délce 137 m. Cca v km 0,500 dochazi k vySkovému napojeni na terén svahovym
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vrcholovym obloukem o R = 6500. Od km 0,543 pokracuje niveleta 2,17% klesanim az do
konce Useku, kde se niveleta napojuje na plvodni stav.

Niveleta v celé délce prelozky (vyjma Useku OK) klesa.

Navrzené parametry vyskového reSeni odpovidaji navrhoveé
rychlosti 70 km/hod a parametrdim dle CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic.

6.2.3 Sitkové usporadani
Prelozka silnice /34 je navrzena jako kategorie S 9.5/70, vyjma Usek( na zacatku trasy
a pred okruzni kfizovatkou.

Podél prelozky silnice 1/34 je soubézné vedena prelozena cyklostezka Sirky 4,0 m. Pruh
pro cyklisty je obousmérny Sirky 3,0 m.

6.2.4 Rozsifeni

V navrzeném smérovém vedeni dochazi k rozsifeni vnitiniho jizdniho pruhu ve
smérovych obloucich.
Rozsireni jsou nasleduijici:

040 m
- Pro R =175 je rozsifeni vnitiniho JP AS = 0,25 m
- Pro R =200 je rozsifeni vnitiniho JP AS = 0,20 m
Dale dochazi k rozsifeni na vjezdu a vyjezdu u okruzni kfizovatky na celkovou Sirku

- Pro R =110 je rozsifeni vnitiniho JP AS

zpevnéni 5,5 m. Sitka je od obruby déliciho ostriivku po konec zpevnéné krajnice.

6.2.5 Klopeni

Zakladni pricny sklon je strechovity se sklonem 2,50 %. Zména pri¢ného sklonu je
provedena vzdy v kazdém smérovém oblouku a je pficny sklon vzdy dostredny se sklonem
2,50 %. Na konci Useku dochazi k zméné z dostfedného sklonu na zakladni stfechovity sklon.

6.2.6 Odvodnéni

Odvodnéni krytu vozovky je zaruceno vysledny sklonem do podélnych pfikopu.

Povrch plané je odvodnén do podélnych pfikopl. V zarezu neni trativod navrzen,
jelikoz se jedna o kratky Usek a prikopy odvodnujici plan nevyvolaji dramatické zvyseni
zemnich praci.

Pravy pfikop je pred okruzni kfizovatkou napojen na pravy pfikop JZ obchvatu a
pokracuje pak ihned za okruzni kfizovatkou, kde se na konci Useku napoji na stavajici prikop.

Levy prikop je pred okruzni kfizovatkou sveden do pravého prikopu trasy JZ obchvatu
Havlickova Brodu a spolecnym propustkem DN 800 preveden pod télesem trasy obchvatu do
levého prikopu. Levy prikop trasy obchvatu za okruzni kfizovatkou prechazi do levého
prikopu prelozky silnice 1/34.

V km 0,365 je levy prikop napojen na propustek DN 600 pod pfipojenim ucelové
komunikace a opétovné pokracuje za pripojenim. Levy prikop se na konci Useku napojuje na
puvodni prikopy silnice 1/34.

Od km 0,368 az do KU je do levého pFikopu svedena i voda ze svahu soubézné
vedené prelozky cyklostezky.




JIHOZAPADNI OBCHVAT HAVLICKOVA BRODU VYHLEDAVACI STUDIE (VST)
A PRUVODNI ZPRAVA

6.2.7 Cyklostezky
Podél prelozené silnice 1/34 je soubézné vedena prelozka cyklostezky, ktera kopiruje
vyskovy a smérovy motiv trasy prelozky.
6.2.8 Sjezdy
Na prelozku silnice I/34 je v km 0,365 napojena UGcelova komunikace. Napojeni UK je
s propustkem DN 600.
6.2.9 Propustky

Na trase prelozky se nachazi v km 0,365 propustek DN 600 o délce 15 m a sklonu 2,58 %,
ktery prevadi levy prikop trasy pod napojenim ucelové komunikace.

6.2.10 Svodidla

Svodidla se osazuji u nasypu vyssich nez 3 m a pred objekty propustkd, mostnich

konstrukci apod. Pro umisténi svodidel se krajnice rozsifi na 1,50 m.

U okruzni kfizovatky je krajnice rozsifena na umisténi svodidla, ale svodidlo neni
navrhnuto, jelikoz brani v rozhledu na okruzni kfizovatce.

V ramci studie byly svodidla navrhnuta pouze orientacné. S podrobnym navrhem
svodidel se pak pocita v dalSich stupnich PD.

6.2.11 Navrh zpevnénych ploch
SKLADBA VOZOVKY PRELOZKY SILNICE I/34 DLE TP_170 (DO-N-1-S-PlII):

Asf. koberec mastixovy modif. SMA 11S 40 mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-5

s posypem drcenym kamenivem fr. 2/4 1.50 kg/m2

Asf. postfik spojovaci modif. PS-CP 0.35 kg/m2*  CSN 73 6129,
CSN EN 13808

Asf. beton pro lozni vrstvu modif. ACL 22S 80 mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-1

Asf. postfik spojovaci modif. PS-CP 0.35 kg/m?* CSN 73 6129,
CSN EN 13808

Asf. beton pro podkladni vrstvu modif. ACP 22S 110mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-1

Asf. postfik infiltracni modif. PI-CP 0.60 kg/m2°  CSN 73 6129,
CSN EN 13808

s posypem kamenivem fr. 2/4 3.00 kg/m?

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 G¢ 200 mm CSN 73 6126-1,
CSN EN13285

Stérkodrt’ SDA 0/63 Ge_min. 150 mm

CELKEM min. 620 mm

* POSTRIKY JSOU UVADENY V MNOZSTVi ZBYTKOVEHO POJIVA

SKLADBA KONSTRUKCE CYKLOSTEZKY DLE TP 170 (D2-N-3-O-Plll):

Asf. beton pro obrusnou vrstvu. ACO 8 50 mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-5
Asf. postfik spojovaci PS-C 0.60 kg/m2* SN 73 6129,
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CSN EN 13808

Asf. recyklat RA 50 mm, CSN EN 13108-8, TP 208
Asf. postfik infiltraéni PI-C 1.00 kg/m?* (SN 73 6129,
CSN EN 13808
Stérkodrt 0/32 Ge SDa____min. 200 mm CSN 73 6126-1, CSN EN13285
CELKEM min. 300 mm

* POSTRIKY JSOU UVADENY V MNOZSTVi ZBYTKOVEHO POJIVA

6.3 PRELOZKA MISTNi KOMUNIKACE V KM 1.362

Prelozeni mistni komunikace je vyvolano nutnosti mimourovnové vykfizit navrzenou
trasu severni varianty JZ obchvatu.

Pfelozka zacina na hranici obce Smolovy, kde se kolmo napojuje na pratah silnice 1/34
obci a pokracuje smérem do obce Podébaby.

Pro zajisténi komfortni obsluznosti je prelozka mistni komunikace navrzena v kategorii
M20k 7,5/7,5/30. Nova prelozka je v délce 411,75 m a nachazi se na ni 1 mostni objekt pres
JZ obchvat HB. Na trase se dale nachazi kolmé napojeni prelozky polni cesty.

6.31 Smeérové feseni

Prelozka mistni komunikace se na za¢atku Gseku odpojuje od pritahu obce Smolovy a
pokracuje dal pfimou o délce 68,5 m. Nasleduje levostranny smérovy oblouk o R = 250 m,
ktery je inflexnim motivem napojen na pravostranny oblouk o R = 250 m. Délky vystupni a
vstupni prechodnice jsou 30 m.

Trasa mimourovnové kfizuje trasu obchvatu pfimym Usekem o délce cca 140 m, ktery
navazuje na pravostranny oblouk o R = 250 m.

6.3.2 Vyskové rfeSeni

Trasa prelozky od zacatku Useku klesa ve sklonu 3,65 %, ktery prechazi do klesani o
velikost 1,61 % udolnicovym svahovym obloukem o R = 500 m. Niveleta prelozky v co
nejvétsi mozné mire kopiruje terén az do km 0,175, kde se niveleta zveda ve sklonu 5,04 %,
aby nasledny vrcholovy vyskovy oblouk o R = 350 zajistil potfebny prijezdny profil na trase
obchvatu pod mostem. Pro silnici I. tfidy je prijezdny profil min. 4,80 m + tl. konstrukce
mostu a vozovky.

Most pres JZ obchvat se nachazi ve vrcholovém oblouku o R = 350 m. Niveleta pak
klesa zpét na terén ve sklonu 8,13 % az do Udolnicového oblouku R = 300, kde niveleta opét
klesa ve sklonu 1,27 % tak, aby bylo co mozna nejvice zprehlednéno napojeni polni cesty.

Niveleta klesa v konstantnim sklonu 1,27 % az do konce Useku.

6.3.3 Sitkové usporadani
Prelozka navrzena jako mistni komunikace kategorie M20k 7,5/7,5/30. Kategorie se
neméni az do km 0,370, kde se trasa zuzuje na plvodni Sifku.

6.3.4 Rozsifeni

Rozsireni ve smérovych obloucich neni navrzeno
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6.3.5 Klopeni

Po celé délce trasy je navrzen zakladni stfechovity sklon 2,50 %, aby se co nejvice trasa
zjednodusila. Zakladni stfechovity sklon je drzen i v obloucich o poloméru R = 250 m, coz
norma pro mistni komunikace 73 6110 dovoluje.

K preklopeni na jednostranny pricny sklon dochazi az na konci Useku, aby se trasa navazala
na pUvodni stav.

6.3.6 Odvodnéni
Kryt vozovky a plan mistni komunikace je odvodnéna vyslednym sklonem do
nezpevnénych podélnych prikopU, které jsou vyustény ve vhodném misté na terén.
Odvodnéni tésné pred a za mostnim objektem je soucasti stavebniho objektu mostu.
6.3.7 Kifizovatky
V km 0,352 se na mistni komunikaci napojuje prelozka polni cesty vlevo.
6.3.8 Navrh zpevnénych ploch
SKLADBA KONSTRUKCE MISTNi KOMUNIKACE DLE TP 170 (D1-N-3-V-PIIl):

Asf. beton pro obrusnou vrstvu. ACO 11 40 mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-5
Asf. postfik spojovaci PS-C 0,35 kg/m2* (SN 73 6129,
CSN EN 13808
Asf. beton pro podkladni vrstvu. ACP 16+ 70 mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-5
Asf. postfik infiltra¢ni PI-C 0,60 kg/m2*  CSN 73 6129,
CSN EN 13808
podrceni kamenivem fr. 2/4 3,00 kg/m?*
Stérkodrt 0/32 Ge SDa 150 mm CSN 73 6126-1, CSN EN13285
Stérkodrt 0/32 G¢ SDg__min. 150 mm CSN 73 6126-1, CSN EN13285
CELKEM min. 410 mm
* POSTRIKY JSOU UVADENY V MNOZSTVi ZBYTKOVEHO POJIVA
6.3.9 Mosty

Na trase prelozky se nachazi 1 mostni objekt v km 0,259 pres trasu JZ obchvatu
Havlickova Brodu. Most je délky 36 m a Sirky 7 m.

6.4 PRELOZKA POLNi CESTY V KM 1.362

Prelozka polni cesty je vyvolana potrebou prelozit mistni komunikaci kv(li mostnimu
objektu, aby bylo mozno mistni komunikaci mimourovnoveé prevést pres trasu JZ obchvatu
HB.

Vzhledem k tomu, ze konstrukce mostu musi zajistit prdjezdny profil na trase
obchvatu, vznikaji na preloZce mistni komunikace nové nasypové télesa a plvodni trasu polni
cesty by tak nebylo mozno bezpecné napojit na mistni komunikaci se zajisténi rozhledi na
kfizovatce. Proto bylo rozhodnuto o ,odsunuti” napojeni polni cesty na mistni komunikaci.

Prelozka polni cesty je navrzena jako P 4,0/20. Délka prelozky je 128 m.
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6.41 Smeérové feseni

Zacatek prelozky se nachazi na kolmém napojeni na prelozku mistni komunikace.
Odtud trasa pokracuje smérovym ,esickem” tak, aby se napojila na ptvodni trasu polni cesty.
Polomér smérovych oblouk( je R = 25 m.

6.4.2 VysSkové feSeni

Zacatek prelozky polni cesty je vyskové navazan na probihajici prelozku mistni
komunikace. Niveleta sleduje pficny profil mistni komunikace a pak se odpojuje vrcholovym
obloukem o R = 500 m, po kterém nasleduje klesani o velikosti 4,50 %. Klesani prechazi do
hodnoty 1,47 % udolnicovym obloukem R = 500. Klesani je konstantni az do konce Useku,
kde se niveleta napojuje na plvodni polni cestu.

6.4.3 Sitkové usporadani

Prelozka polni cesty je navrZzena jako jednopruhova polni cesta navrhové kategorie
P4,0/20. Sitka jizdniho pruhu je 3,00 m, nezpevnéna krajnice o $ifce 0,5 m.

6.4.4 Klopeni

Zakladni pri¢ni sklon na polnich cestach je jednostranny. Prelozka polni cesty na ZU cti
pricnym sklonem podélny sklon mistni komunikace, na kterou se napojuje.

Ke klopeni na polni cesté dochazi v pfimé, a to na délce dle normy Projektovani
polnich cest.

PIna hodnota jednostranného sklonu je vzdy na zacatku a na konci oblouku. Klopenim
je zajisténo co mozna nejtésnéjsi kopirovani stavajiciho terénu a aby bylo co nejvice
zjednoduseno odvodnéni.

6.4.5 Rozsifeni

Na trase prelozky polni cesty je navrzeno rozsireni ve smérovém oblouku o R = 25 m.
Rozsifeni ma hodnotu 1,20 m.
6.4.6 Odvodnéni

Voda bude pomoci podélného sklonu a vhodného jednostranného pfi¢ného sklonu
svedena do nezpevnénych prikopl podél trasy, které svoji hloubkou zarucuji odvodnéni i
zemni plané.

Prikopy jsou na vhodném misté vyustény na terén.

6.4.7 Navrh zpevnénych ploch
SKLADBA KONSTRUKCE POLN{ CESTY DLE KATALOGU VOZOVEK POLNICH CEST (PN 605):

Asf. beton pro obrusnou vrstvu. ACO 11 50 mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-5
Asf. postfik spojovaci PS-C 0,60kg/m?* CSN 73 6129,
CSN EN 13808
Asf. recyklat RA 50 mm TP 208
CSN EN 13108-8
Asf. postfik infiltracni PI-C 1,00 kg/m?* CSN 73 6129,

CSN EN 13808
podrceni kamenivem fr. 2/4 3,00 kg/m?2*
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Stérkodrt 0/32 Gg SDg_ min. 200 mm CSN 73 6126-1, CSN EN13285
CELKEM min. 200 mm
* POSTRIKY JSOU UVADENY V MNOZSTVi ZBYTKOVEHO POJIVA

6.5 PRELOZKA POLNi CESTY V KM 3.203

Prelozka polni cesty je vyvolana potrebou zajistit dostatecny prijezdny profil pod
mostnim objektem na trase JZ obchvatu Havlickova Brodu a potrebou zajistit pfistupnost
zemédélskych ploch v blizkosti trasy obchvatu. Délka Upravy je 252 m a kategorie
komunikace je jednopruhova polni cesta P4,0/20.

Bylo rozhodnuto o navrzeni zpevnéné varianty polni cesty, protoze nezpevnéna polni
cesta by vyzadovala pro dodrzeni minimalniho podélného sklonu 2 % znacné terénni Gpravy.
Zpevnéna varianta mize vérnéji kopirovat plvodni stav.

6.5.1 Smeérove feseni

Zacatek prelozky navazuje na plvodni nezpevnénou polni cestu, kterou smérové
kopiruje po celé délce trasy.

Na trase se nachazeji dva smérové oblouky o poloméru R =100 a R = 500 m.

Prelozka se na konci Useku napojuje na polni cestu vedouci do Smolov.

6.5.2 Vyskoveé ieSeni

Niveleta na zacatku Useku stoupa ve sklonu 1,63 % az do vrcholového oblouku R =
700 m, ktery prechazi do klesani délky 93 m o velikosti 1,59 %. Nasleduje svahovy vrcholovy
oblouk o poloméru R = 500, ktery prechazi do 3,48% klesani, které svahovym udolnicovym
obloukem R = 300 m prechéazi do konstantniho klesani 1,05 % az do konce Useku.

Poloméry a sklony nivelety vychazeji ze snahy co mozna nejvérnéji kopirovat pdvodni
stav a zaroven zajisti dostatecny prajezdny profil pod mostem na JZ obchvatu HB.

6.5.3 Sitkové usporadani
Prelozka polni cesty je navrZzena jako jednopruhova polni cesta navrhové kategorie

P4,0/20. Sitka jizdniho pruhu je 3,00 m, nezpevnéna krajnice o $ifce 0,5 m.
V misté vyhybny je celkova Sirka zpevnéni 5,5 m.

6.5.4 Klopeni

Zakladni pricni sklon na polnich cestach je jednostranny. Prelozka polni cesty je
v celém Useku v levém jednostranném pricném sklonu o velikosti 2,5 %.

Ke klopeni na polni cesté dochazi v pfimé, a to na délce dle normy Projektovani
polnich cest.

PIna hodnota jednostranného sklonu je vzdy na zacatku a na konci oblouku. Klopenim
je zajisténo co mozna nejtésnéjsi kopirovani stavajiciho terénu a aby bylo co nejvice
zjednoduseno odvodnéni.

6.5.5 Rozsifeni

Na trase prelozky polni cesty se nachazi vkm 0,113 — 0,133 vyhybna pro umoznéni
vyhnuti se dvou protijedoucich vozidel.
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Velikost rozsireni vyhybny je 2,50 m na celkovou Sitku v misté vyhybny 5,5 m.
Rozsifeni je provedeno nabéhem v poméru 1 : 3.

6.5.6 Odvodnéni

Voda bude pomoci podélného sklonu a vhodného jednostranného pricného sklonu
svedena do nezpevnénych prikopl podél trasy, které svoji hloubkou zarucuji odvodnéni i
zemni plané.

Do pravého prikopu PC je vyveden levy prikop hlavni trasy JZ obchvatu HB, ktery je
pak napojen do propustku na trase obchvatu. Pravy prikop pak zacina ihned za propustkem a
pokracuje az do konce Useku
6.5.7 Vyhybny

Na polni cesté se nachazi vyhybna v km 0,113 — 1,333 vpravo o délce 20 m. Sitka
vyhybna je 2,50 m a je situovana cca doprostred upravovaného Useku.

6.5.8 Propustky

V km 0,073 se nachazi propustek DN 600, ktery prochazi napfic¢ télesem PC.

6.5.9 Navrh zpevnénych ploch
SKLADBA KONSTRUKCE POLNI CESTY DLE KATALOGU VOZOVEK POLNICH CEST (PN 605):

Asf. beton pro obrusnou vrstvu. ACO 11 50 mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-5
Asf. postfik spojovaci PS-C 0,60kg/m?* CSN 73 6129,
CSN EN 13808
Asf. recyklat RA 50 mm TP 208
CSN EN 13108-8
Asf. postfik infiltraéni PI1-C 1,00 kg/m?* CSN 73 6129,
CSN EN 13808
podrceni kamenivem fr. 2/4 3,00 kg/m?*
Stérkodrt 0/32 G¢ SDg__min. 200 mm CSN 73 6126-1, CSN EN13285
CELKEM min. 200 mm

* POSTRIKY JSOU UVADENY V MNOZSTVi ZBYTKOVEHO POJIVA
6.6 PRELOZKA POLNI CESTY V KM 4.574

Prelozka polni cesty zajistuje mimourovnové kfizeni s trasou jihozapadniho obchvatu
Havlickova Brodu. Cela délka Upravy je 289 m. Na trase se nachazi 1 mostni objekt pres
obchvat Havlickova Brodu.

Vzhledem ke strmému terénu v oblasti prelozky polni cesty a k potrebé zajistit
prjezdny profil na trase obchvatu, ktera veden pod mostem na polni cesté, bylo pro co
nejvérné;jsi kopirovani terénu nutno pouzit limitni hodnoty podélnych sklon(.

Délka prelozky byla tudiz ovlivnéna hlavné vySkovym vedenim trasy.

6.6.1 Smeérové feseni

Trasa Upravy polni cesty zacina na plvodni polni cesté a prvnich cca 50 m kopiruje co
mozna nejpresnéji plvodni trasu PC, od které se v km 0,068 odpojuje pravostrannym
obloukem o R = 100 m. Nasleduje pfima o délce 35 m, ktera prechazi do
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levostranného oblouku R = 60 m. Trasu obchvatu pak kfizi pfimym Gsekem o délce 50
m. Za mostnim objektem se polni cesta smérové napojuje na pivodni trasu
pravostrannym obloukem R = 265 m.

6.6.2 Vyskoveé rfeSeni

Vyskové reseni bylo urcujicim parametrem pfi navrhu polni cesty. Niveleta je v co
nejvétsi mozné mire vedena po terénu.

Zacatek Useku stoupa ve sklonu 8,25 %, na ktery navazuje vrcholovy svahovy oblouk R
= 500. Stoupani pokracuje ve sklonu 6,66 % do udolnicového oblouku R = 250 m, po kterém
nasleduje stoupani 13,00 % do vrcholového oblouku R = 250 m. Dale niveleta kopiruje terén
ve sklonu stoupani 6,16 %, kde pak svahovym udolnicovym obloukem R = 250 m zacne
stoupat v 15 %. Pres trasu obchvatu je pak navrzen vrcholovy oblouk R= 350 m, po kterém
nasleduje stoupani o velikosti 0,50 %. Nasledujici Udolnicovy oblouk R = 250 m prechéazi do
konstantniho stoupani 3,67 % az do konce Useku.

6.6.3 Sitkové usporadani
Prelozka polni cesty je navrzena jako jednopruhova polni cesta navrhové kategorie

P4,0/20. Sitka jizdniho pruhu je 3,00 m, nezpevnéna krajnice o $ifce 0,5 m.
V misté vyhybny je celkova Sirka zpevnéni 5,5 m.

6.6.4 Klopeni

Zakladni pricni sklon na polnich cestach je jednostranny.

Ke klopeni na polni cesté dochazi v pfimé, a to na délce dle normy Projektovani
polnich cest.

PIna hodnota jednostranného sklonu je vzdy na zacatku a na konci oblouku. Klopenim
je zajisténo co mozna nejtésnéjsi kopirovani stavajiciho terénu a aby bylo co nejvice
zjednoduseno odvodnéni.

Maximalni hodnota pricného sklonu 6 % byla zvolena pro smérovy oblouk, ktery se
nachazi ve strmém podélném sklonu 15 %, aby bylo zajisténo ce mozna nejrychlejsi odvedeni
vody z povrchu vozovky.

6.6.5 Rozsifeni

K rozsireni dochazi v oblouku R = 60. Velikost rozsireni je 0,40m.
Velikost rozsireni v misté vyhybny je 2,50 m na celkovou Sirku 5,5 m. Rozsireni je
provedeno nabéhem v pomeéru 1: 3.

6.6.6 Odvodnéni

Voda bude pomoci podélného sklonu a vhodného jednostranného pfi¢ného sklonu
svedena do nezpevnénych prikopl podél trasy, které svoji hloubkou zarucuji odvodnéni i
zemni plané.

6.6.7 Vyhybny

Na polni cesté se nachazi 2 vyhybny. Prvni v km 0,017 vpravo a druha v km 0,254
vlevo. Vyhybny maji délku 20 m a Sirku 2,50 m.
V km 0,073 se nachazi propustek DN 600, ktery prochazi napfric¢ télesem PC.
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6.6.8 Navrh zpevnénych ploch
SKLADBA KONSTRUKCE POLNI CESTY DLE KATALOGU VOZOVEK POLNICH CEST (PN 605):

Asf. beton pro obrusnou vrstvu. ACO 11 50 mm CSN 73 6121,
CSN EN 13108-5
Asf. postfik spojovaci PS-C 0,60kg/m?* CSN 73 6129,
CSN EN 13808
Asf. recyklat RA 50 mm TP 208
CSN EN 13108-8
Asf. postfik infiltrac¢ni PI-C 1,00 kg/m?* (SN 73 6129,
CSN EN 13808
podrceni kamenivem fr. 2/4 3,00 kg/m?*
Stérkodrt 0/32 G¢ SDg__min. 200 mm CSN 73 6126-1, CSN EN13285
CELKEM min. 200 mm
* POSTRIKY JSOU UVADENY V MNOZSTVi ZBYTKOVEHO POJIVA
6.6.9 Mosty

Na trase se nachazi mostni objekt pres trasu JZ obchvatu Havlickova Brodu. Most ma délku
40 m a Sirku 4,6 m.

6.7 KRIZOVATKY

Na trase obchvatu se nachazi okruzni kfizovatka, ktera zajistuje kfizeni s prelozkou
silnice 1/34.

Parametry okruzni kfizovatky jsou nasledujici:

- Navrhova rychlost vn = 30 km/h

- Prdmér stfedového ostrova (vCetné zpevnéné casti, prstence) 34,20 m

- Sitka prstence 1,00 m

- Sitka okruzniho pasu 4,90 m

- Prdmér travnaté casti stredniho ostrova 32,20 m

- Vnéjsi priimér okruzni kfizovatky 44,00 m

- min. vnitini polomér vjezdovych vétvi 15,00 m

- min. vnitini polomér vyjezdovych vétvi 15,00 m

- Odstredny sklon 2,50%

6.8 MOSTY

Na severni varianté jihozapadniho obchvatu HB jsou navrzeny nasledujici mostni
objekty:

- Most na mistni komunikaci pres jihozapadni obchvat — 1 pole, dl. 33,3m, $. 9,1Tm

- Most pres polni cestu — 1 pole, dl. 11,59m, . 11.10m

- Most pres zel. trat Havl. Brod — 1 pole, dl. 16,6m, 5. 11.10m

- Most pres tdoli potoka Zabinec — 5 poli, dl. 288,50m, §. 11.10m

- Most na polni cesté pres jihozapadni obchvat — 1 pole, dl. 40,01m, S. 4,6m
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7 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANTY - JIH

Jizni varianta varianta se napojuje na konci obce Michalovice na stavajici silnici 1/34, ze
které se odpojuje pravostrannym obloukem R = 1160 tak, aby se obci Smolovy mijela jizné.
Trasa dale pokracuje levostrannym obloukem R = 1160 a mostem pres polni cestu. Dale pak
trasa pokracuje pravostrannym obloukem R = 1160 m pres Zelezni¢ni trat, kterou kfizuje
mimourovnové. Trasa pak levostrannym obloukem R = 1160 m pfekonavam 2 mostnimi
estakady udoli potoka Zabice a Gdoli Petrkovského potoka. Obchvat se pak napojuje
pravostrannym obloukem R = 610 na okruzni kfizovatku JV obchvatu Havlickova Brodu.

V km 0,941 se nachazi okruzni kfizovatka, ktera zajistuje napojeni obchvatu na pritah
/34 obci Smolovy.

Celkova délka jizni varianty obchvatu Cini 4128 m a nachazi se na ni 6 mostnich
objekt.

Silnice je navrzena v kategorii S 9.5/90

71 GEOMETRIE TRASY

Zakladni parametry jizni varianty jihozapadniho obchvatu Havlickova Brodu.

- Nejmensi polomér smérového oblouku Ryin = 610 m.

- Maximalni podélny sklon nivelety smax = 4,00 %

- Minimalni vrcholovy vyskovy oblouk R = 11 970 m

- Minimalni udolnicovy vyskovy oblouk R = 7500 m

Navrzené parametry vyskového a smérového reseni odpovidaji navrhové rychlosti
90 km/hod s vyjimkou oblasti u kfizovatek na zacatku a konci Useku.

72  KRIZOVATKY

Na trase jizni varianty obchvatu se v km 0,941 nachazi okruzni kfiZovatka, ktera
zajistuje napojeni obchvatu na obec Smolovy.

Parametry okruzni kfizovatky jsou nasledujici:

- Navrhova rychlost vn = 30 km/h

- Prdmér stfedového ostrova (vCetné zpevnéné casti, prstence) 34,20 m

- Sitka prstence 1,00 m

- Sitka okruzniho pasu 4,90 m

- Prlmér travnaté Casti stfedniho ostrova 32,20 m

- Vnéjsi priimér okruzni krizovatky 44,00 m

- min. vnitini polomér vjezdovych vétvi 15,00 m

- min. vnitini polomér vyjezdovych vétvi 15,00 m

- Odstredny sklon 2,50%

73 MOSTY
Na jizni varianté JZ obchvatu HB jsou navrzeny nasledujici mostni objekty:
- Most pres tdoli potoka Zabinec — 6 poli, dl. 235.80m, §. 12.50m
- Most na polni cesté pres jihozapadni obchvat — 3 pole, dl. 57.35m, S. 6.60m
- Most pres udoli Petrkovského potoka — 6 poli, dl. 235.80m, . 12.50m
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- Most pres zel. trat' Havl. Brod - Humpolec — 1 pole , dl. 36.52m, §. 11.00m
- Most pres polni cestu — 1 pole, dl. 36.52m, 5. 11.00m
- Most na MK pres jihozapadni obchvat - 3 pole, dl. 57.35m, $. 6.60

8 HODNOCENI VARIANT TRAS

81  JIHOZAPADNI OBCHVAT HAVLICKOVA BRODU-SEVER

Jedna se o nejdelsi variantu pri délce 4 881 m. Varianta zajistuje propojeni s JV
obchvatem Havli¢kova Brodu a pievadi dopravu z obce Smolovy. Varianta piechazi ddoli
potoka Zabinec mostni estakadou s vy$kou cca 25 m nad terénem.

Dopravni dostupnost Uzemi zUstane stejna.

Varianta Sever vyvola 6 prelozek nebo Uprav objekt( véetné vybudovani okruzni
kfizovatky u obce Smolovy, na kterou se napojuje i pielozka silnice 1/34, ktera svym navrhem
slouzi jako zklidnéni dopravy.

8.2  JIHOZAPADNI OBCHVAT HAVLICKOVA BRODU-JIH

Varinata Jih je variantou kratsi pfi délce 4 128 m, avSak vyZzaduje vice mostni objekt( a
to hlavné 2 mostni estakady nad tdolim potoka Zabinec a nad Gdolim Petrkovského rybnika,
tudiz je ekonomicky méné vyhodna.

Dopravni obsluznost Gzemi bude zachovana. Obchvat bude napojen na obci Smolovy
okruzni krizovatkou.

9 ZAVER

Pfedmétem této diplomové prace bylo najit mozné varianty jihozapadniho obchvatu
Havlickova Brodu a vybrat vitéznou variantu a tu zpracovat podrobnéji.

Prvni varianta pocita s vedenim obchvatu severné od obce Smolovy. Druha varianta
pak spojuje stavbu JV obchvatu se silnici 1/34 jizné od obce Smolovy.

Jako vitézna varianta byla zvolena varianta Sever a to predevsim pro ekonomicky
méné narocnou trasu. | kdyz je trasa delSi, vyvola vice prelozek a Uprav ale nachazi se na ni
pouze 1 mostni estakada pres tdoli potoka Zabinec.

vevs

estakady.
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1 SEZNAM PRILOH

B1  PREHLEDNA SITUACE

B2  CELKOVA SITUACE - JZ OBCHVAT HB - VARIANTA SEVER

B 2.1.1 SITUACE cast | - km 0.000 - 1.800 - JZ OBCHVAT HB - VARIANTA SEVER
B 2.1.2 SITUACE cast Il - km 1.800 - 3.400 - JZ OBCHVAT HB - VARIANTA SEVER
B 2.1.3 SITUACE ¢ast Il - km 3.400 - 4.881 - JZ OBCHVAT HB - VARIANTA SEVER
B 2.2 SITUACE - JZ OBCHVAT HB - VARIANTA JIH

B24 SITUACE - PRELOZKA SILNICE I-34

B 2.5 SITUACE - OKRUZNI KRIZOVATKA V km 2.185

B2.6 SITUACE - PRELOZKA MISTNi KOMUNIKACE V km 1.362

B 2.7 SITUACE - PRELOZKA POLNJ CESTY V km 1.362

B 2.8 SITUACE - PRELOZKA POLNJ CESTY V km 3.203

B29 SITUACE - PRELOZKA POLNI CESTY V km 4.574

B 2.10 SITUACE - PRELOZKA CYKLOSTEZKY V km 2.147

B 3.1.1 PODELNY PROFIL &ast | - km 0.000 - 2.700 - JZ OBCHVAT HB - VARIANTA SEVER
B 3.1.2 PODELNY PROFIL &ast Il - km 2.700 - 4.881 - JZ OBCHVAT HB - VARIANTA SEVER
B 3.2 PODELNY PROFIL - JZ OBCHVAT HB - VARIANTA JIH

B34 PODELNY PROFIL - PRELOZKA SILNICE I-34

B 3.5 PODELNY PROFIL - OKRUZNIi KRIZOVATKA V km 2.185

B 3.6 PODELNY PROFIL - PRELOZKA M{STNi KOMUNIKACE V km 1.362

B 3.7 PODELNY PROFIL - PRELOZKA POLNJ CESTY V km 1.362

B 3.8 PODELNY PROFIL - PRELOZKA POLNJ CESTY V km 3.203

B 3.9 PODELNY PROFIL - PRELOZKA POLNi CESTY V km 4.574

B 3.10 PODELNY PROFIL - PRELOZKA CYKLOSTEZKY V km 2.147

B 3.11 PODELNY PROFIL - NAPOJEN| SJEZDU NA 1-34

B4.1 VZOROVE PRICNE REZY - &ast |

B4.2 VZOROVE PRICNE REZY - &ast I

B4.3 VZOROVE PRICNE REZY - &ast Il

B5.1 ROZHLEDY

B 5.2 VLECNE KRIVKY NA OK

B5.3 FOTODOKUMENTACE




