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ABSTRAKT

Cilem bakalarské prace je rekonstrukce ulice Antonina Macka v Brné. Ulice se nachazi
v meéstské asti Brno-Kralovo Pole. V soucasné dobé vede stfedem ulice vysoky nasyp,
ktery dfive slouzil pro vlecky. VdneSni dobé&, se uZnepouZiva, aproto vramci
rekonstrukce bude nasyp upraven. Stavajici ulice Antonina Macka je jednosmérna. Pro
zkvalitnéni mistni dopravy, jsem ulici navrhl jako obousmérné prijezdnou. Také je zde
vystavén pfrilis dlouhy prfechod pro chodce, ktery pfi rekonstrukci bude upraven, pro vétsi
bezpecnost chodcl dle pfislusnych norem. Pfi ndvrhu rekonstrukce jsem se zaméril,
na zvySeni poctu parkovacich mist ve vySe zminéné ulici. DlleZitou soucasti prace, bylo
také napojeni se na stavajici okruzni kfizovatku, kterd se napojuje na ulici Sportovni.
Uvazované byly 3varianty feSeni z kterych se nakonec vybrala jedna na podrobnéjsi
zpracovani.

KLICOVA SLOVA

Nasyp, parkovaci mista, chodnik, zeleny pas, vsakovaci dlazba, zatravhovaci dlazba,
hmatové Upravy, zklidnéni dopravy, chodci

ABSTRACT

The aim of the bachelor thesis is the reconstruction of Antonina Macka Street in Brno. The
street is located in Brno-Kralovo Pole district. Currently, there is a high embankment
in the middle of the street, which was used by local railway. Currently railway connection
is removed and therefore the embankment will be modified as part of the reconstruction.
The existing Antonina Macka Street is designed as one-way street. To improve local traffic,
| designed the street as two-way. There is also an excessively long pedestrian crossing,
which will be modified during the reconstruction, for greater pedestrian safety according
to the relevant standards. When designing the reconstruction, | focused on increasing the
number of parking spaces in the above-mentioned street. An important part of the work
was also the connection to the existing roundabout, which connects to Sportovni Street.
3 variants of the solution were considered, from which one was finally chosen for more
detailed design.

KEYWORDS

Embankment, parking spaces, footway, green verge, drainage paving, grasscrete, tactile
paving, traffic calming, pedestrian traffic
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1 UvoD

V této bakalarské praci se zabyvam rekonstrukci Ulice Antonina Macka v Brné.
Uprostfed ulice se nachazi vysoky nasyp, ktery zde ostal po byvalé viecce, ktera zacinala
na kralovopolského nadrazi a koncila ve vojenském skladisti. Ulice je jednosmérna.
Soucasny pocet parkovacich mist je pfiblizné 60.

Cilem prace je odstranit prebyvajici nasyp po vlecce, zvysit pocet parkovacich mist,
udélat ulici obousmérné prljezdnou a prodlouZit ulici Antonina Macka aZ k okruzni
kriZovatce, ktera vede na ulici Sportovni.



2 IDENTIFIKACNI UDAIJE

2.1 Stavba
Nazev stavby: Rekonstrukce ulice Antonina Macka
Misto: Brno
Kraj: Jihomoravsky
Katastralni Uzemi: Kralovo Pole
Druh stavby: Rekonstrukce

2.2 Projektant

Jméno: Peter Kubik
Adresa: Laskomerského 5, Banska Stiavnica 969 01

3 ZAKLADNI UDAJE CHARAKTERIZUJICi STAVBU

3.1 Strucny popis stavby

Ulice Antonina Macka se sklada ze dvou komunikaci, z kterych jedna je slepa a druha
je jednosmérna (Palackého Tfida - Podébradova). Uprostfed ulice se nachazi nasyp po
byvalé vlecce. Parkovani je neuspofradané, s aktualnim poctem parkovacich mist priblizné
60. Podél Palackého tfidy je 34 m dlouhy prechod, ktery kfizZi ulici Antonina Macka.

3.2 Davody vyvolavajici potiebu stavby

Odstranénim nasypu po vlecce se prostor vyuZije pro zvyseni poctu parkovacich mist
z aktualnich 60 na 94. Pro zkvalitnéni mistni dopravy se ulice navrhne jako obousmérna.
Také je zde vystavén 34 m dlouhy prechod, ktery se musi upravit dle prislusnych norem.

3.3 Celkovy rozsah stavby

Hledané variantni feSeni se liSi, nejen samotnym vedenim trasy, ale také poctem
parkovacich mist, nebo pricnym usporadanim.

- varianta A - 94 parkovacich mist - 2 pruhy rozdélené zelenym pasem
- varianta B - 62 parkovacich mist - 2 pruhy
- varianta C - 66 parkovacich mist - 2 pruhy rozdélené stfednim délicim pasem
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3.4 ZAKLADNi PARAMETRY

3.5 Vedeni trasy

Kazda z variant zacina napojenim na ulici Palackého Tfida, pokracuje vedenim trasy
pres ulici Antonina Macka a napojuje se na ulici Podébradova. Vedeni dale pokracuje az
k stavajici okruzni kfizovatce.

PFicné usporadani a trasoveé vedeni je zpracované ve 3 variantach.

Varianta A se napojuje na ulici Palackého Trida, jednosmérné pokracuje pres ulici
Antonina Macka, kde se napoji na ulici Podébradova (Vétev P). Z kfizovatky Antonina
Macka - Podébradova se da pfimo pokracovat prodlouzenim ulici Antonina Macka az
k stavajici okruzni kfizovatce, ktera dale vede na ulici Sportovni. Mnou stanovené staniceni
na ulici Podébradova v km 0,08420 je napojeni na ulici Antonina Macka, smér
Podébradova - Palackého Trida jednosmérné (Vétev L).

Varianta B se napojuje na ulici Palacké Tfida pokracuje obousmérné pres ulici
Antonina Macka, kde se napoji na ulici Podébradova. Z kfizovatky Antonina Macka -
Podébradova se da pfimo pokracovat prodlouzenim ulici Antonina Macka az k stavajici
okruzni kfizovatce, ktera dale vede na ulici Sportovni.

Varianta C smérové vedeni stejné jako u varianty A. LiSi se vSak v pri¢cném
usporadani.

3.6 Geometrie trasy

3.6.1 SMEROVE RESENi VYBRANE VARIANTY A

Antonina Macka - vétev P

252l p Parametr
s Po.cvate,cnl Kc?vr]co,\/e

staniceni [m] | stanic¢eni [m] Délka [m] Polomér [m]
PEima 0,00 14,78 14,78 -
Oblouk 14,78 31,32 16,54 25,00
Pfima 31,32 119,42 88,10 -
Oblouk 119,42 132,77 13,34 20,00
Pfima 132,77 134,15 1,38 -
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Antonina Macka - vétev L

vor v s , Parametr
s Pocatecni Koncové
staniceni [m] | stanic¢eni [m] Délka [m] Polomér [m]
Prima 0,00 10,15 10,15 -
Oblouk 10,15 23,38 13,23 20,00
Prima 23,38 123,83 100,45 -
Oblouk 123,83 133,84 10,01 15,00
Prima 133,84 136,39 2,55 -
Podébradova
Typ Pocatecni Koncové Parametr
stanic¢eni [m] | staniceni [m] Délka [m] Polomér [m]
Prima 0,00 132,51 132,51 -
ProdlouzZeni Antonina Macka
Typ Pocatecni Koncové Parametr
stanic¢eni [m] | stanic¢eni [m] Délka [m] Polomér [m]
Prima 0,00 35,35 35,35 -
Oblouk 35,35 87,80 52,45 1000,00
Prima 87,80 122,42 34,63 -

12




3.7 Pricné usporadani

3.7.1 VARIANTAA

Vétev P - Sifka jizdniho pruhu je 3,75 m. Na pravé strané jizdniho pruhu je navrzené
podélné parkovani, se Sifkou parkovaciho pruhu 2,0 m. Nasledné snizend obruba
(+80 mm), kvlli mozZnosti pfesahu vozidla a zeleny pas s proménnou Sitkou. Posledni ¢ast
tvofi chodnik s minimalni Sifkou 2,5 m, ktery se napojuje na stavajici terén. Na levé strané
pruhu jsou 60° Sikmé stani s délkou parkovaciho mista 4,70 m. Nasleduje sniZzena obruba
(+80 mm), kvUli mozZnosti pfesahu vozidla a zeleny pés.

Vétev L - Sifka jizdniho pruhu je 3,75 m. Na pravé strané pruhu jsou 60° Sikmé stani
s délkou parkovaciho mista 4,70 m. Nasleduje sniZzena obruba (+80 mm), kvali moZnosti
pfesahu vozidla a zeleny pas. Na levé strané jizdniho pruhu je navrzené podélné
parkovani, se Sifkou parkovaciho pruhu 2,0 m. Nasledné snizena obruba (+80 mm),
kvlli moZnosti presahu vozidla a zeleny pas s proménnou Sitkou. Posledni ¢ast tvori
chodnik, s minimalini Sifkou 2,5 m, ktery se napojuje na stavajici terén.

3.7.2 VARIANTAB

Sitka jizdniho pruhu je 6,50 m. Po obou stranach jizdniho pruhu je kolmé stani
s délkou jednotlivych parkovacich mist 5,00 m. Nasleduje sniZzena obruba (+80 mm), kvUli
moznosti presahu vozidla, zeleny pas proménnej Sirky a chodnik s minimalni Sifkou
2,50 m.

3.7.3 VARIANTAC

Vétev P - Sifka jizdniho pruhu je 3,75 m. Na pravé strané pruhu je podélné parkovani
se Sitkou parkovaciho pruhu 2,0 m, nasledné snizena obruba (+80 mm), kvUli moZnosti
presahuju vozidla, zeleny pas s proménnou Sifkou a chodnik s minimalni Sifkou 2,5 m,
ktery se napojuje na stavajici terén. Na levé strané je navrzené podélné parkovani se
Sirkou parkovaciho pruhu 2,0 m, nasledné snizena obruba (+80 mm), kv{li moZnosti
presahu vozidla, a pak stfedni délici pas se Sifkou 6,70 m.

Vétev L - Sifka jizdniho pruhu je 3,75 m. Na levé strané pruhu je podélné parkovani
se Sitkou parkovaciho mista 2,0 m, nasledné sniZzend obruba (+80 mm), kv{li moZnosti
presahu vozidla, zeleny pas s proménnou Sifkou a chodnik s minimalni Sirkou 2,5 m, ktery
se napojuje na stavajici terén. Na pravé straneé je podélné parkovani se Sifkou parkovaciho
pasu 2,0 m, nasledné snizend obruba (+80 mm), kvali moZnosti presahu vozidla,
a nasledné vySe zminény stfedni délici pas se Sirkou 6,70 m.
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3.8 Vyskové reseni

3.8.1 VYBRANA VARIANTA A

Vétev P
Staniceni vrcholu Vyska vrcholu Spad vstupni | Spad vystupni Polomér
polygonu [m] polygonu [m n. m.] tecny [%] tecny [%] oblouku [m]
1 0,00 223,02 -2,00 -2,00 -
2 203,31 222,62 -2,00 -5,62 500
3 1314,00 216,38 -5,62 -2,50 -
4 1341,50 216,30 -2,50 -2,50 -
Vétev L
Staniceni vrcholu Vyska vrcholu Spad vstupni | Spad vystupni Polomér
polygonu [m] polygonu [m n. m.] tecny [%] tecny [%] oblouku [m]
1 0,00 223,14 -2,00 -2,00 -
2 183,00 222,77 -2,00 -5,66 500
3 1240,90 216,79 -5,66 -2,50 -
4 1363,90 216,48 -2,50 -2,50 -
ProdlouZeni Antonina Macka
Staniceni vrcholu Vyska vrcholu Spad vstupni | Spad vystupni Polomér
polygonu [m] polygonu [m n. m.] tecny [%] tecny [%] oblouku [m]
1 0,00 216,30 - -2,51 -
2 385,20 215,34 -2,51 -3,62 1000
3 874,40 213,56 -3,62 -1,79 500
4 1224,20 212,94 -1,79 - -

Palackého tfida - vySkoveé FeSeni navrhnuté na stavajici stav - viz pFilohy

Podébradova - vyskové feSeni navrhnuté na stavajici stav - viz prilohy

3.9 Klopeni trasy

3.9.1 VYBRANA VARIANTA A

Antonina Macka - vétev P - na celé Sifce (Sikmé stani, jizdni pruh, podélné stani) je

pravostranny sklon 2,50 %.

Antonina Macka - vétev L - na celé Sifce (Sikmé stani, jizdni pruh, podélné stani) je

pravostranny sklon 2,50 %.
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Podébradova - zachovani plvodniho strfechovitého sklonu 2,50 %.

Prodlouzeni Antonina Macka - stfechovity sklon vozovky 2,50 %.

3.10 Odvodnéni

Odvodnéni vozovky bude zabezpeceno podélnym a prficnym sklonem vozovky do
ulicnich vpusti, které se napoji na mistni kanalizaci.

Odvodnéni parkovacich mist se zabezpeci vsakovaci dlazbou na zemni plan, odkud
se voda pricnym sklonem dostane do trativodu, ktery se napoji na mistni kanalizaci.

Odvodnéni chodnikl pro pési se zabezpedi pricnym sklonem do prilehlého zeleného
pasu, nebo na vozovku, odkud voda odtece do uli¢nich vpusti.

4 UDAIJE PRO NAVRH

4.1 Navrhova skladba vozovky

Jizdni pruh - konstrukéni vrstva - KV I.

- asfaltovy beton obrusny ACCO 11+,50/70 40 mm CSN EN 13108-1

- spojovaci postrik PS-C 0,25 kg/m? CSN 73 6129

- asfaltovy beton podkladni ACP 16+, 50/70 70 mm CSN EN 13108-1

- spojovaci postrik PS-C 0,40 kg/m? CSN 73 6129

- Stérkodrt SD/A 0/32 G/e 150mm  CSN 73 6126-1

- 3térkodrt SD/B 0/32 G/e_min.150 mm _ CSN 73 6126-1
celkem min.410 mm
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Parkovaci mista - konstrukcni vrstva - KV Il.

- betonova dlazba, drenazni DL80 80 mm CSN 73 6131

- loze - drt L 4/8 40 mm CSN 73 6126-1

- $térkodrt SD/B 0/32 G/e 250 mm_ CSN 73 6126-1
celkem 370 mm

VyvySena vozovka - konstrukéni vrstva - KV L.

- betonova dlazba, kamenni DL80 80 mm CSN 73 6131

- loze - drt L 4/8 40 mm CSN 73 6126-1

- Stérkodrt SD/A 0/32 G/e 150 mm  CSN 73 6126-1

- $térkodrt SD/B 0/32 G/e 150mm €SN 73 6126-1
celkem 420 mm

Chodnik pro pési - konstrukéni vrstva - KV IV.

- betonova dlazba, kamenni DL60 60 mm CSN 73 6131

- loze - drt L 4/8 30 mm CSN 73 6126-1

- §térkodrt SD/B 0/32 G/e 160mm  CSN 73 6126-1
celkem 250 mm

4.2 Mapové podklady

Mapové podklady, véetné modelu terénu, byly zapUjceny pouze pro studijni Ucely
bakalarské prace.

ZapUjCena data:

- digitalni model reliéfu CR1. generace (DMR 1G)
- polohopis

Mapovy podklad © Cesky UFad zemé&méFicky a katastralni, www.cuzk.cz
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ZAVER

Vysledkem bakalarské prace je vyhotoveni studie rekonstrukce ulice Antonina
Macka v Brné, vyuziti prostoru, ktery vznikne po odstranéni prebytecného nasypu po
historické vlecce, ktera zde uz nefunguje.

Ze tfi zminovanych variant, jsem se rozhodl pro variantu A, a to z nékolika dlvodu.
Hlavnim rozhoduijici faktorem byly parkovaci mista, kde jich je ze vSech variant nejvice.
Zaroven se zde, nejlépe pracuje s dostupnym prostorem a jeho vyuzitim. DalSim faktorem
bylo vyhodné vedeni trasy spolu se zachovanim stavajicich stromd. Kvili vySe zminénym
ddvodlm se jevi varianta A, jako nejlepsi a bude dale podrobné zpracovana.

PFi varianté A se zvétSi aktualni pocet parkovacich mist pfiblizné o 35 mist. Zachova
se VvétSina stavajicich stromu, obousmérné se propoji ulice Palackého Trfida a
Podébradova a vysadi se kolem 20 novych stromu. V poslednim Fade se prodlouZi ulice
Antonina Macka az k okruzni kfizovatce, ktera dale vede na ulici Sportovni.

Peter Kubik

autor prace
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

B.p.v
m
mn. m.
KM
dl.
zU
KU
TK
KT

R

Rv

T

A

Balt po vyrovnani

metr

metr nad morem

kilometr

délka

zacatek Useku

konec Useku

tecna - kruznice

kruznice - te¢na

polomér smérového oblouku
polomér vysSkového oblouku
tecna oblouku

parametr prechodnice
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