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Abstrakt

Téma diplomové prace Analyza kritickych mist v &ili dopra¥ ve vybraném regionu —
Brno-venkov bylo navrhovano tak, aby byly jeji vgadky vyuZity v praxi. Toto praktické
vyuziti zaji¥uje spoluprace s Dopravnim inspektoratem Brno-veniwlicie Ceské
republiky. Cilem prace je, poukladné analyze vybraného konkrétniho mista, ktejgm
kiizovatka A56 silnic 111/42510, I11/41619 a I11/3982 navrhnout organizai a staveb®
technicka opdeni, ktera povedou ke zvySeni beapesti silnEniho provozu. V z&ru této
prace jsou navrzena konkrétni deai vhodna k realizaci, ktera majfigpét ke zvySeni
bezpeénosti silnténiho provozu v fednetné Kizovatce. Vysledky jsou teny gedevsim pro
vyuziti Policii Ceské republiky, fislusnym ngstskym iadem a Spravou a Gdrzbou silnic, ale

n¢které diti zawry jsou vhodné i k vaznému zamysleni pichce.

Abstract

The topic of the diploma work the Analysis of Gréi Locations for Road Transport in a

Chosen region — Brno-Country was proposed withaitheto use its results in a practice. The
practical use is guaranteed by the cooperation thighTraffic Inspectorial Brno-country of

the Police of Czech Republic. The aim of the wosktd propose organization and

constructional-technical measures that will leadh® increasing of the safety of the road
transport after careful analysis of a concrete glacdhich is the crossroad A56 of the roads
[11/42510, 111/41619, and I11/39528. In the end tife work are proposed concrete remedies
suitable for realization, which will contribute &m increasing to the road transport safety in
the subject crossroad. The results are destinddeirfirst for the use the Police of Czech
Republic, appropriate City Hall, and Road Board &w=dvice, but some partial conclusions

are suitable for a serious consideration of driveos
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UvoD

Dne 14. 4. 2010 bylo domluveno téma diplomové @rdteré bude zpracovano na
Ustavu soudniho inzenyrstvi Vysokéheeni technického (dale USI) mezi zastupci: Policie
Ceské republiky (dale ®R) — pan npor. Bc. Jaroslavifesdon a zpracovatel diplomové
prace - Ing. Martina Mazankova, Ph.D. Toto témbb masledsd odsouhlaseno #eSeni na
USI. Takto vznikl nazevigdkladané diplomové prace a to: Analyza kritickjist v silnéni
dopra¥ ve vybraném regionu, které bylo peéfdupiesrfno na: Analyza kritickych mist

v silni¢ni dopra¥ ve vybraném regionu — Brno-venkov.

Vzhledem krozsahu prace, ktery bylo nutno prgvéstk omezené dostupnosti
konkrétnich podklail nutnych pro analyzu séasného stavu mist vybranychidSeni se
autorka omezila ngeSeni jednoho z kritickych mist. Konkrétni mistsilmi¢ni dopra¥¢, které
je prednetem této diplomové prace jeiikovatka A56, coZz je ikZovatka silnic
[11/42510, 111/41619 a 111/39528 v regionu Brno-vieov. Toto misto bylo vybrano ieSeni
PCR. Ukolem této préace je zvyseni bespesti dopravniho provozu tétgikovatky.

Pri analyze problérin prednmeétné KiZzovatky areSeni zadaného ukolu pouZivala autorka
prace dostupnych podkladziskanych pedevsim od Dopravniho inspektoratu Brno-venkov
PCR, Odboru dopravy Nbstského tadu Zidlochovice a Ustavu pozemnich komunikaci

Vysokeého éeni technického v Bin

Tato diplomova prace vznikala postépmiiblizné jeden rok. Kapitoly jsodazeny
vesnts chronologicky tak, jak v pbé¢hu c¢asu vznikaly.

Nejen na z&atku prace, ale i v pb¢hu celého zpracovani diplomové prace autorka
prabézreé vyhledavala podklady tykajici sé¢gumetné KiZzovatky. Z obdobi poslednicketh

byly nalezeny jen v omezeném rozsahu.

Metodika, kterou lze pouzit pro prace podobnélpu tyiize byt pouzita nap podle
literatury [8]. Autorka vyuZila pouze téast postup, kterou povazuje za ryze uiiteou pro
dany problém a typ zadani. Praci dale rag8i dle poteb, které logicky vyplynuly ib
zpracovani ukolu. Tam, kde by dodrzeni metodikyohybuzec¢asovou za&#i, aniz by z ni

plynul primy uzitek, omezuje jeji pouZziti pouze na ziskarthgich vstupnich dat.
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1 KRIZOVATKA SILNIC 111/42510, 111/41619 A 111/39528
/41619 a 11l/39528ej entrée doreSené

Kapitola Ktizovatka silnic 111/42510,
problematiky. Ma za cil seznandten&e s mistem, které jergdmitemreSeni této prace.

Kiizovatka silnic 111/42510, 111/41619 a 111/39528 jeizovatka A56. Je to Uréwova

kiizovatka piise&na. Nachazi se sirem na jih od Brna v blizkosti rychlostni komunikac

R52 vedouci z Brna do Palgdic (viz obr. 1).

,?
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Obr. 1 Krizovatka A56 silnic 111/42510, 111/41619 a 111/32B —zdroj internetove stranky [1]

Silnice 1ll. tridy 42510 vede v okoli obce Ledce &ma zvinénym terénem, coz se
projevuje vyraza na viditelnosti ped a za KzZovatkou. Silnice 42510 je zéena svislym i
vodorovnym zn&nim. Mé& dva respiitpruhy — podle fistupu k definicim kZovatky a
podle sodasného vodorovného zteni (podrobuyji v kapitole 3 Hranice Kzovatky).

Silnice 1ll. #idy 41619 je zn&na pouze svislym dopravnim zZeaim. Vodorovné

dopravni zn&eni neni.
Silnice 1ll. ttidy 39528 je zn&na pouze svislym dopravnim zeaim. Vodorovné

dopravni zn&eni neni.
Za dilezité z hlediskaieSeni pedmetné WKizovatky Ize povazovat mimo jiné

nasledujici fakta:
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-V blizkosti kizovatky se nachazikolik vyjezdi z piskoven.

-V prostoru mezi silnicemi 42510 a 41619&em na sever se nachazeji pozemky

v Uzemnim planu vedené jako pozemky prilmpyslovou vystavbu.

-V prabéhu tvorby této diplomové prace byla &snhé blizkosti kZovatky

vybudovana fotovoltaicka elektrarna.

- Okolo kiizovatky se nachéazeji pole, na kterych byzné kultura.

Obrazek 2 ukazuje foto-mapuiizovatky a blizkého okoli (datum fmeni snimku
neuveden — vedeno jako aktualni stav). Obrazelka2ujk foto-mapu téhoz mista s uvedenim
roku 2002-2003.

Obr. 2 Krizovatka a okol zdroj internetové stranky [2]
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Obr. 3 Krizovatka a okoli r. 2002-2003zdroj internetové stranky [2]

Za povSimnuti stoji ndfklad zmeny terénu v prostoru mezi silnicemi 42510 a 41619

smérem na jih, kde se nachazi piskovna.

Podle prohlidek mista Ize usoudit, Ze obrazekrf neoku 2010, neltaze vSech stran
krom¢ od piskovny se toho rokwegtovala stejna kultura a to kukee. Dale, wijnu 2010
probihala v prostoru mezi silnicemi 42510 a 4164®rem na sever vystavba fotovoltaické

elektrarny.

Z hlediska dalSiho zkoumaniixovatky |ze upozornit také na vyjezd z piskovny.

2 DOPRAVNI ZNA CENIi K RIZOVATKY

Dopravni zna&eni Kkizovatky A56 silnic 111/42510, 111/41619 alll/l3ZB je
schematicky zobrazeno na obrazku 4 (stav ke dnil®4.2010). Swrové tabule jsou
zobrazeny na obrazcich 5 az 7%khré dopravni zriky jsou pouzity v obrazku 4 i dale ze

zdroje — internetoveé stranky [4].

Pasport dopravniho zéeni se nepoddo z dostupnych zdréj ziskat, proto autorka
vytvorila vlastni. Pasport dopravniho zeai ke dni 14.4.2011 je na obrazku 9. ¢gmwé
tabule jsou na obrazcich 5 az 8.) Presmé uteni poloh dopravnich ztiek bylo provedeno

jejich zangtreni v terénu totélni stanici GPT-7003i od vyrobopi€on.
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Obr. 4 Dopravni zndeni kizovatky

« BRNO"i'
« BRATCICE

e —

BRATCICE 4 ﬂ
(,

( '8 POHOREL

)

Obr. 5 Sn¥rova tabule IS: A

o

Obr. 7 Snerova tabule IS: C

Obr. 8 Snerova tabule IS: D
14



Legenda:
e SilNice 3. tridy
= UCelovd komunikace s omezenym
pfistupem

Obr. 9 Pasport dopravniho z@ani




Jako pozadi je pouzita foto mapa a to i dale vpédai - zdroj — internetové stranky [2].

VSechny silnice fednmétné KiZzovatky jsou v sotasné dob silnice lll. tidy. Silnice
42510 ngla pred vybudovanim rychlostni komunikace R525V dopravni vyznam a byla to
silnice . tidy (z pandti autorky a sdleni zastupce Spravy a udrzby silnic Brno-venkd€d
jen SUS)).

Silnice 42510 je hlavni silnice oztema dopravni zri&ou P 1: KiZovatka s vedlejSi
pozemni komunikaci. Silnice 41619 a 39528 jsou ejédhi silnicemi a jsou ozgany
dopravnimi zn&kami P6: Sij, dej pednost v jizd! a predkEzreé ve vzdalenosti 150 mied
témito znakami jsou umisiny dopravni znéky P 4: Dej pednost v jizd! s dodatkovymi
tabulkami E 3b: Vzdéalenost.

Ve snéru od Pohéelic se v blizkosti HZovatky nachazeji dopravni ztky IP 22:
Zména mistni Gpravy (VYJEZD Z PISKOVNY) a A 8: NebeZpesmyku. Ve stejném
prostoru ve siru k Pohdelicim jsou umisiny dopravni znéy IP 22: Zngéna mistni dpravy
(VYJEZD Z PISKOVNY) a B 21a: Zakaziedjizatni (na obou stranach vozovky).

Za kizovatkou ve sréru na HruSovany u Brna je dopravni ke 1J 4b: Zastavka.

Dne 24.10.2010 byly ve smech od Pohielic, HruSovan u Brna a Bkat umisény
smeérové tabule. Dne 14.4.2011 byly &rmové tabule ve vSech smech.

Podle vlastnich zkuSenosti a podleledi mistnich obyvatel bylofive na silnici
vodorovné dopravni zgani — smirové Sipky. Dle sé&leni mistnich obyvatel bylo sice
vodorovné zné&ni na hlavni silnici obnoveno (podélséry), ale smrové Sipky obnoveny

nebyly.

S vyuzitim Sikmo dopadajiciho slumého swétla lze pod wfitym Uhlem vidt
pozistatky snérovych Sipek (obr. 10). &n¢ vSak tyto Sipky vidt neni (obr. 11, 12).
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Obr. 10 Byvalé sniarove Sipky

Obr. 11 Byvalé srarové Sipky — pohled zi&ovatky
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Obr. 12 Byvalé srmrové Sipky — pohled od Leidlc

3 HRANICE K RIZOVATKY

Tato kapitola se zabyvaaenim hranice kZovatky a vymezenim prostoruikovatky
A56 silnic 111/42510, 111/41619 a 111/39528. V U si uvedeme definice pofmse kterymi
se déale bude pracovat.

Zakon¢. 361/2000 Sb. — Provoz na pozemnich komunikaeelzreni pozdjSich gedpig -
82 x) (literatura [1]):

.hranice k¥#izovatky je misto vyzn&ené vodorovnou dopravni zfk@wu ,Pricna cara
souvisla“, Ri¢nacara souvisla se symbolem Depgnost v jizd!“ nebo Ri¢cnacara souvisla
s napisem STOP*; kde takova dopravnickaaneni, tvéi hranici KiZzovatky kolmice k ose

vozovky v mist, kde pro kizovatku z&ina zakiveni okraje vozovky,*

Zakon¢. 361/2000 Sb. — Provoz na pozemnich komunikaeielzreni pozdjSich gedpig -
82 w):

»KFiZovatka je misto, v 8Bmz se pozemni komunikace protinaji nebo spojujkizavatku se
nepovazuje vyushi polni nebo lesni cesty nebo jingelové pozemni komunikace na jinou

pozemni komunikaci,"
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Zakon¢. 361/2000 Sb. — Provoz na pozemnich komunikaeielzréni pozajsSich gedpid -
82 1):

»jizdni pruh je ¢ast vozovky dovolujici jizdu vozidel jinych nez dwmlovych (motocyki)

v jednom jizdnim proudu za sebou,”

Zakon¢. 361/2000 Sb. — Provoz na pozemnich komunikaeikelzréni pozajsich gedpid -
82 u):

»PFipojovaci pruh je pridatny jizdni pruh weny pro zéazovani vozidel do jizdniho proudu

prabézneho pruhu,”

Zakon¢. 361/2000 Sb. — Provoz na pozemnich komunikaeikelzréni pozajsich gedpid -
82 2):

»prabézny pruh je jizdni pruh probihajici vipodnim snéru (bez odbdeni) KiZovatkou

nebo v mist, kde se rani patet pruha,”
Zakon¢. 361/2000 Sbh. — Provoz na pozemnich komunikagieyeni pozajSich gedpig -

817 odst. 1:
,Odboc¢ovaci pruh je pridatny jizdni pruh weny pro odbdovani (vyazovani) vozidel

Z pribézného jizdniho pruhu.”

CSN 736100-1
»hranice kiizovatky

- cara spojujici krajni bodyifEnych ezt kiizicich se komunikaci v méstv nimz

se néni jejich pivodni @i¢ny ez pro konstrusni uspdadani kizovatky
oblast kiizovatky

- prostor uvnit hranic Kizovatky*

19



Obr. 13 Puvodni hranice kizovatky

W

A2,

Obr. 14 Krizovatka a jeji hranice — s@asny stav
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Nyni se budeme zabyvat hranicemi a oblagstddpttné Kizovatky. V kapitole 3
Hranice KiZovatky je dokumentovano, ze jg§tred rékolika lety byl ve smru od Ledé
odbaovaci pruh a déale byliojovaci pruh ve siru k Pohdelicim. Obrazek 13 zobrazuje
puvodni hranice KZovatky ¢ervenymic¢arami a kizovatku resp. oblastfiZovatky oranZzovou

Srafovanou plochou.

Pravy pruh ve simu od Led@ k Pohdelicim dnes neni z&an ani svislym ani
vodorovnym dopravnim zganim a lze jej proto povazovat zaiap¥zny pruh. Hranice
kiiZzovatky jsou timto zfgsobem posunuty a celdéiZovatky resp. oblasttkovatky se vyrazh

zredukovala (viz obr. 14).

Tato kapitola Ize povazovat za jednutdeditych ¢asti této prace, jak si objasnime
v nasledujicich kapitolach, nebpraw otazka zda se jedna digatné pruhy (odbmvaci a
piipojovaci pruh)¢i o prabézny pruh je pednetem nejasného uspadani této kzovatky.

S tim souvisizny vyklad nap. mista zastaveni vozidelijzdéjicich ve sndru od Bratic.

4 KOLIZNI BODY

Tato kapitola se zabyva rozloZzenim koliznich bodkiizovatce. Mista, kde se
nachazeji kolizni body Ize povazovat za mista isglatnebezpénéjSi nez mista s gibéznou
jizdou vozidel.

V bézné pihsené Kizovatce je 8 bail odpojovani, 8 bail pripojovani a 16 kznych
bodi, tj. celkem 32 koliznich bdd Vyjezdem z piskovnyiibyly 4 body odpojovani, 5 bad
piipojovani a 5 kznych bodh, tj. celkem 14 koliznich bad Dohromady je v fedmétném
mis€ 46 koliznich (obr. 15). Ret koliznich bod vybudovanim sjezdu do piskovny vzrostl
z pavodnich 32 na 46, tj. doSlo k ri&tu koliznich bodl o cca 44%.

Z tohoto hlediska doSlo k vyraznému poklesu bezgrosti kiizovatky a z tohoto
divodu je vyjezd z piskovny v rozporu s vyhlaskod. 104/1997, kterou se provadi zakon

0 pozemnich komunikacich.

Zejména odb@&ovani vlevo do piskovny a z piskovny je zcela neuvthoé. Vjezd do
piskovny a vyjezd by se #bec nenél vyskytovat v mis#, kde se z#azuji vozy ze
zarazovaciho pruhu do phbézného. Jen toto odbdovani vlevo na nevhodném

zarazovacim misé generuje 5 Wiznych bodi, 2 body gfipojovani a 2 body odpojovani.
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Piskovna se pitom nachazi mimo jiné v blizkosti vedlejSi silnicdll/41619, kde by mohl

byt vyjezd ve WtSi vzdalenosti od KiZovatek.

® body odpojovani
kiizné body
A body gipojovani

Obr. 15 Kolizni body
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5 CITANI VOZIDEL PROJIZD EJICICH K RIZOVATKOU

Tato kapitola vznikla zivodu upozorani PCR, Ze v poslednich dvou letech bylyédv
ze ti nehod v pednttné KiZzovatce s ndkladnimi automobily. Cilem bylo zfigiocentudlni
podil nakladnich vozidel z celkovéhodho vozidel.

Pri vyhledavani uddj o pgiipadném &itani dopravy bylo zjigho, Ze intenzita dopravy
pro prednetné silnice neboikzovatku ze &itani v roce 2005 ani v roce 2010 neni k dispozici

a ani jiné informace oc#tani dopravy z tohoto mista nejsou.

Dne 22. 10. 2010 bylo provedengtani vozidel projizgjicich kiZzovatkou zatasovy
usek jedné hodiny. &&ani bylo provedeno od 10:40 do 11:40 hodiasovy Usek jedné
hodiny je dle nazoru autorky adekvatrdelu, pro ktery je &tani provedeno. &tana byla
osobni auta a osobni autarf/gsem, nakladni auta a nakladni autaieggem, autobusy,
motocykKly, traktory a specidlni vozidla a jizdnikdDo néakladnich automohibyly pasitany
tahae, nakladni automobily a dodavkova vozidla. Do skygraktory a specialni vozidla
byly pctitany traktory, sanitky, popedieké vozy, multikary, autofaby, cisternova vozidla,

domichavae atd.

Zvla¥ byly paitdny vozy pijizdgjici po hlavni silnici (Tab. 1) a zvliadyly paitany

vozy [ijizdgjici po vedlejsi silnici (Tab. 2).

Tab. 1Vozy gijizdgjici z hlavni silnice

Osobni auta |Nakladniauta | Autobusy | Motocykly | Traktory a spec. vozidla |Jizdni kola
166 127 2 0 3 2
Osobni auta | Nakladni auta Traktory a spec. vozidla
s pfivésem  |s pfivésem s privésem.
3 14 0
Tab. 2Vozy gijizdéjici z vedlejSi silnice
Osobni auta |Nakladniauta | Autobusy | Motocykly | Traktory a spec. vozidla |Jizdni kola
116 57 0 0 3 1

Osobni auta
s privésem

Nakladni auta
s pfivésem
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V tabulce 3 je proveden siet vSech vozideligizdéjicich do Kizovatky.

Tab. 3Vozy gijizd¢jici do kizovatky — celkem

V tabulce 4 je vyjatkn procentualni podil jednotlivych skupin vozidetetkového

poctu vozidel, ktera projelaikzovatkou za danyasovy Usek.

Tab. 4 Procentualni podil vozidel

Osobni auta |Nakladni auta | Autobusy | Motocykly | Traktory a spec. vozidla |Jizdni kola
282 184 2 0 6 3
Osobni auta|Nakladni auta Traktory a spec. vozidla
s pfivésem | s pfivésem s privésem
8 19 2
Celkem vozidel pfijizdéjicich do kfizovatky
506

Tab. 5Procentualni podil vozidel celkem

Osobni auta |Nakladni auta | Autobusy | Motocykly | Traktory a spec. vozidla |Jizdni kola
55,7 36,4 0,4 0,0 1,2 0,6
Osobni auta|Nakladni auta Traktory a spec. vozidla
s pfivésem | s pfivésem s privésem
1,6 3,8 04

Osobni auta a osobni auta s pfivésem

Nakladni auta a nakladni auta s privésem

57,3

40,1

V souhrnu projelo #Zovatkou osobnich autcetre téch s givesem 57,3 % a
nakladnich aut getrg téch s givéesem 40,1 %. Lzdici, Ze podil nakladnich automolbil

v predmétné KiZzovatce je relativé vysoky.

Relativre vysoky podil nakladnich automobilv predmétné KiZzovatce je ovlivin
transportem pisku ziehlych piskoven. Gast velkych voit na dopra¥ v tomto mist je
nutno brat vazatake i kontrole parametrtéto Kizovatky.
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6 INTENZITY DOPRAVY V JEDNOTLIVYCH SM ERECH

KRIZOVATKY

Na hlavni silnici se nachazeijii jizdni pruhy. Vzhledem k tomu, Ze ve &m od
Ledax k Pohdelicim jsou dva jizdni pruhy bez vodorovného dopfag zng&eni, zabyvam se
v této kapitole nejvhodfsim uspdadanim EkiZzovatky a tim, zda by nebylo vhodné ji

prerozdlit. Pritom se snazim vyuZzit jeji stavajici konstrukce.

Tab. 6 Vozidla gijizdejici z hlavni silnice

Pfijezd z hlavni silnice

Od Pohofelic Od Ledcl
doleva | rovné | do prava | doleva | rovné | do prava
10 140 22 33 189 10

Celkem od Pohorelic

Celkem od Ledcl

172

232

Tab. 7 Vozidla gijizd¢jici z vedlejSi silnice

Pfijezd z vedlejsi silnice

Od Hrusovan u Brna

Od Bratcic

N

do leva

0

rovné

7

do prava

N

do leva

0

rovné

7

do prava

43

74

30

20

63

17

Celkem od HruSovan u Brna

Celkem od Bratcic

147

100
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Dne 12. 11. 2010 bylo proveden®itéani vozidel wasovém intervalu jedné hodiny od
13:40 do 14:40 hodin. V tabulce 6 a 7 jsotteea vozidla fijizdéjici z jednotlivych srdra a
je naznéeno, kterym sirem tato vozidla pokemvala po pitjezdu KiZzovatkou. V tabulce 6

Vit pvt s

VTSN I vt s

Nejwetsi paet vozidel byl zjis&n ve sndru od Ledd@. Vzhledem k bliZici se hodin
konce pracovni doby ranni gny a k tomu Ze byl patek, Ize usuzovat, Ze zvy3et&nzita
vtomto sméru byla diky vozidhm prijizdéjicim z Brna ze zagstnani. Podobné zvySeni

intenzity Ize éekavat od Pohelic v rannich hodinachied z&atkem pracovni doby.

NejniZsi intenzita provozu byla od Bat, coZ je mimo jiné od rychlostni komunikace
R52 z Brna do Poltelic.

Ledce
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@
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Pohdelice

Obr. 16 Intenzity vozidel v jednotlivych grach
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Na obrazku 16 jsou zobrazenycépo vozidel, ktera projela v jednotlivych
smérech a jejich satty v jednotlivych pruzich fed a za KZovatkou. Vozy pjizdégjici do
piskovny a vyjizdjici z piskovny nebyly zvI&S stitany, tzn. hranice i ovatky byly
uvazovany podle obrazku 14. dérveném ramgu jsou pd@ty vozidel jedoucich rowh
V modrém rameku jsou pdty vozidel odbdujicich do prava. V zeleném radke jsou paéty
vozidel odbdujicich do leva. V elipsach jsou sty vozidel v jizdnich srech fed a za

kfizovatkou.

V dalSich uvahach zahrnuiji stavajici konstrukzdwvatky a nejblizSiho okoli, tak aby
se pokud mozno nic nestdw a nic nebouralo. Déale je nutno bréat v ivahu zgje piskovny,
ktery zn&né¢ omezuje dispozhi feSeni kiZzovatky. Neberu v Gvahu, Ze hlavni silnice je
silnice 3. tidy a gitom v dol& navrhu kiZovatky to byla silnice 1iidy. Naopak se zaftuji

na to, aby weSeném mistbylo vyhledano optimalriieSeni s ohledem na be#Zpest.

Dale uvazujiiti mozné varianty usgadani kizovatky: varianty A, B a C.

6.1 Intenzity dopravy v jednotlivych smérech k#iZovatky — varianta A

Nejdiiv provadim analyzu uspédani jizdnich pruhtak, jak bylo divejSi uspgadani
podle paniti autorky a v souladu vypedi mistnostnich obyvatel. Toto uspdani je: jeden
jizdni pruh ve swru Pohdelice — Ledce a dva pruhy v apem smyslu s tim, Ze je zde
odbatovaci pruh ve s#ru Ledce — Brdice a z#azovaci pruh od sérnu Bratice —
Pohdelice. Pro Uplnost ale zakresluji &m pohyhi vozidel z piskovny a do piskovny. &b
vozi, které tam projizdi, neni zanedbatelny, ale nelbysdlach autorky &tat je zarova
svozy projizdjicimi kiizovatkou. Dale zakresluji polohu V 6a:fiéhé cary souvislé
s napisem STOP, ktera by odpovidala tomuto té&fami KiZzovatky a sotiasnému svislému
dopravnimu zn&ni na vedlejSi komunikaci, které se snazim udrBstity vozidel
v jednotlivych sndrech a jizdnich pruzich jsou zobrazeny na obrazku 1

V ¢erveném ramku jsou paéty vozidel jedoucich rowh V modrém raméku jsou
pocty vozidel odbdujicich do prava. V zeleném raske jsou paéty vozidel odbdujicich do

leva. V elipséch jsou seéty vozidel v jizdnich pruzichipd a za kiZovatkou.
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Obr. 17 Intenzity provozu v jednotlivych grach - varianta A

6.2 Intenzity dopravy v jednotlivych snérech kiizovatky — varianta B

Nyni uvazuji vytvéeni pruti pro odb@ovani vlevo. Ve srrech od Ledt i od
Pohdelic je pruh pro jizdu rowha do prava a pruh pro jizdu do leva (obr. 18).
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Obr. 18 Intenzity provozu v jednotlivych grach- varianta B

6.3 Intenzity dopravy v jednotlivych snérech kiizovatky — varianta C

V této variant jsou zvazovany dva jizdni pruhy &mem od Pohielic k Led&m.
Pravy jizdni pruh je pro odbovani vpravo a levy jizdni pruh pro jizdu réva odb@ovani

vilevo.
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Obr. 19 Intenzity provozu v jednotlivych grach - varianta C

6.4 Intenzity dopravy v jednotlivych smérech krizovatky — zhodnoceni

Za nejvhodyjsi feSeni z hlediska intenzit povazujgSeni na obrazku 17. Toto
uspdadani odpovida, vyjma z&ek STOP, nejblize twodnimu usptadani, které

v predmétné KiZzovatce bylo do roku 1989.
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Pavodni uspaadani kiizovatky a to jeden jizdni pruh ve sméru Pohorelice —
Ledce a dva pruhy v op&ném smyslu s tim, Ze je zde odovaci pruh ve snéru Ledce —
Brat¢ice a za&azovaci pruh od sndru Bratéice — Pohdelice, ovS8em bez vyjezdu
z piskovny, bez neznéenych vyjezdi ze staveb a svodorovnym zri@nim jasné
dopravy vV jednotlivych jizdnich pruzich. PovaZuji jej za logické a co mozZna
nejbezpe&néjsi.

Sitani vozidel nebylo prové&do v delSim¢asovém intervalu zivodu ¢asového
omezeni na vypracovani prace a higwyrotoze jak plyne ze zé&w této kapitoly, neniréba

jizdni pruhy perozdlovat.

7 DALSI ZJIST ENi Z PROHLIDKY MISTA

V této kapitole uvadim zji8hi z obhlidek pednttné Kizovatky, kterd jsem negadila

do jinych kapitol, a fitom tato zjiS&ni souviseji s dopravou ve sledovaném &nist

1. F¥i prohlidce mista dne dni 24. 10. 2010 byla nalazepikopé vylomena srérova
tabule mezi obci Ledce aikovatkou (obr. 20). Na tento fakt jsem upozorf&R zpravou
Pribézna zprava —ikzovatka 111/42510 s 111/41619 s 111/39528 ze dnd.%.2010. E obhlidce
mista dne 26.3.2011 byla &rava tabule postavena&ma své misto (obr. 8).

Obr. 20 Sn¥rova tabule
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2. Do kizovatky mezi silnicemi 42510 a 41619 ved| necdemny vyjezd ze stavby
(fotodokumentace ze dne 2.11.2010). Na obrazke 2¥jgzd ozné&ny Sipkou. Na obrazcich
z kiizovatky na stavbu. Na obrazku 25 je nakladni aotnmodjizcjici ze stavby. Na

obrazku 26 je pohled na stavbu.

Automobily nemusely jezdit ani na stavbu ani ze/lsyapiimo do Kizovatky, kdyby
vyuzily prijezdu z opa&né strany stavby, kde byla a je cesta. Navic sedjedslepou ulici

vedouci okolo tehdy neoploceného pozemku podstavfotovoltaickou elektrarnou.

Ledce

\

ad131e1g

A=

HruSovany u Brna

Pohotelice A

Obr. 21 Vyjezd ze stavby
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Obr. 23 Vyjezd ze stavby - pohled/zzkbvatky
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Obr. 24 Osobni automobil vjiZgici na stavbu

Obr. 25 Nakladni automobil vyjizgici ze stavby
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Obr. 26 Pohled na stavbu

3. Automobily vjizdji ob¢as gimo do Kizovatky také smrem od piskovny. Na

obrazku 27 je zobrazen Sipkou@myjezdu automobilu vyfoceného na obrazku 28.

Obr. 27 Vyjezd od piskovny
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Obr. 28 Automobil vyjizdjici od piskovny

4. Za WiZzovatkou ve srru na Ledce se nachazi na pravé st@hvozovky relativa
dlouha vyjezdna plocha. Bylo zji#no, Ze je vyuzivana jako odstavna plocha pro naillad
vozy (obr. 29, 30 a 31). V depkdy jsou tam zaparkovany nakladni vozy, omezyfiled
v kiizovatce.

Obr. 29 Cisternovy nakladniiz stojici na vyjezghé ploSe
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Obr. 30 Cisternovy nékladniiz vyjizdjici z vyjezdné plochy

Obr. 31 Nakladni viz stojici na vyjezthé ploSe

5. V blizkosti Kizovatky ve smru na HruSovany u Brna se nachézi autobusova
zastavka (obr. 32). Ozéeni zastavky autobusu se nachézi 59 iredrkiizeni komunikaci.
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Ledce

22121849

HruSovany u Brna

Pohotelice A

Obr. 32 Umiseni autobusové zastavky a vystup cestujiciidmkatky

V protisneru zastavka ozr@nd dopravni z@&ou neni. OvSem byla spaha

cestujici, ktera vystoupila z autobusgeriena Sipka na obr. 32jimo v kKiZovatce.

Dne 22.3.2011 bylo nalezeno svislé dopravni¢éegnazastavky vipkope. Lze tedy

dovodit, Ze ped KiZovatkou ve sréru od HruSovan u Brna je autobusova zastavka @3)r.

Obr. 33 Zna‘eni autobusové zastavky
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8 ROZHLEDOVA POLE A ROZHLEDOVE TROJUHELNIKY

Tato kapitola se zabyva rozhledovymi poynv prednetné KiZzovatce a nasledn
vlivem piehlednostici neprehlednosti na bezpeost provozu v daném mistNa z&atku se
autorka zabyva vyklademiiglusného zakona a tim, jak dopravni provoz probihéto
kiizovatce v praxi. Potom vychazi z norem a provaodie nich kontrolu rozhledovych
poneri.

Zakon¢. 361/2000 Sb. — Provoz na pozemnich komunikaciehzréni pozdjSich
piedpigi - 822, odst. 1 (literatura [1]iké:

vvvvvvvv

znakou ,Dej prednost v jizd!"“ nebo ,Stij, dej grednost v jizd!""* musi dat pednost v jizd
vozidlim nebo jezdeém na zviatech pijizdéjicim po hlavni pozemni komunikaci nebo
organizované skupénchodd@ nebo piéivodaim hnanych zvat se zuaty grichazejicim po

hlavni komunikaci.*

Zakon¢. 361/2000 Sb. — Provoz na pozemnich komunikaeielzreni pozajsich gedpid -
8§22, odst. 4 (literatura [1}jka:

»Na prikaz dopravni zna&ky ,Stij, dej prednost v jizd!" musi Fidi¢ zastavit vozidlona
takovém mist, odkud ma doizovatky nalezity rozhled.”

Predpokladejme tedy dale, Ze vSichidici prijizd¢jici po vedlejSi silnici skutaé¢
zastavi, coz by ne¢hbyt problém. To kdeidi¢ zastavi, nemusi byt ovSem Gpljasné. Ve
skut&nosti zastavuji nautenych mistech, jak si déle vy&lime. NejdilezitejSi je ale

odpowdét na otadzku, zda je to vzdy bezpé.

Na dany problém jsem narazilafi prozboru vyhledovych po#mi a pokusu

zkontrolovat vyhledoveé trojuhelniky we@dmétné KiZzovatce.

Na obrazku 34 je zobrazeno vozidlgjigdéjici po hlavni silnici sfrem od Ledg,

které mize pokrg&ovat kiZzovatkou rovi nebo odbdit do leva.

NETIM Ivt s

vozu mezi pomysinymiarami 1-1 az 2-2ara 1-1 je dana mistem, kdefigii¢ mysli, Ze vidi
dostatén¢ daleko vlevo. Vyhled vlevo je omezen kombinaci zhlgodrostiého okolo lipy,
smerové tabule z hlavni cesty a reklamnich ploch wniath u hlavni silnice.Céara 2-2 je

dana teoretickym prodlouzenim vodici@r na hlavni silnici.
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Obr. 34 Vyhled automobilu fijizdejiciho od Ledé
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Dale bylo pro tuto kapitolu vyuZzito stanoveni teickgich paramefr podle CSN 73
6102 aCSN 73 6101. Vyhlaska:. 104/1997, kterou se provadi zékon o pozemnich
komunikacich, stanovuj@SN 73 6102 jako zavaznou'SN 73 6101 jako dopoEenou.

V CSN 73 6102 (literatura [6]) se uvadi ¥&i¢ prijizd &ici k Groviiové kiizovatce
ma mit neruseny rozhled na paprsky Kizovatky a vlastni kiéiZzovatku véetné dopravniho
znafeni, ktery mu umoZzni poznat dopravni situaci a &nit potiebna rozhodnuti
k bezpa&nému uskutenéni k¥iZzovatkovych pohyhi, piipadné zabranéni mozné
dopravni nehod. Déale Ize za podstatné pro ta&seni povazovat, Zze rozhledovy trojuhelnik
musi byt bez fekadzek branicich rozhledu. Rozhledovy bod vozidlavedlejSi komunikaci
reprezentujici @ fidice je umisin v ose vozidla ve vzdalenosti 2,00 m a@dp vozidla ve
vySce 1,0 m nad vozovkou a musi & oyt vidét ¢ast vozidla fjizdejici po hlavni
komunikaci ve vySce alespo0,5 m nad vozovkou. Zargkadzku rozhledu se povazuji
predméty v rozhledovém trojahelniku, jejichz né&jgi vyska pesahuje vySku 0,25 m pod

arovni gislusného rozhledového paprsku.

V odstavci 5.2.9.1.€ SN 73 6102 je uvedeno, Z& gjistovani rozhledovych poli a
rozhledovych trojuhelnik je nutné vedle trvalych ipkazek (nap budovy, ploty, zdi,
protihlukové stny, terén, stromy) uvazit vlivipchodnych pekazek rozhledu (népparkujici
vozidla, skupiny chodg vegetace, shrnuty nebo navaty snih) na hexgst silnéniho
provozu s ohledem na rozhledové oy V kapitole 7 DalSi zjigni z prohlidky mista bod 5
této prace je uvadim napobrazky 29, 30 a 31, kde je cisternovy nakladig \a nakladni
vaz parkujici na vyjezghé ploSe v prostoruiiZovatky, kde se &n¢ odstavuji velka vozidla.
Tato vozidla pak fisobi jako pekéazky ve vyhledu pro vozyifizdgjici do KiZovatky snérem
od HruSovan od Brna.

Podle odstavce 5.2.9.1(88N 73 6102 se zargkazku rozhledu nepovazujfeuinsty,
jejichz nejwtSi vySka pesahuje vySku 0,25 m pod urovriiigiuSného rozhledového parsku,
ale maji §ku do 0,15 m (nap sloupky dopravnich ziek, sloupy veejného osstleni,
stromy), jsou umighy ve vzajemnych vzdalenosteckep 10 m a nevytwdji fady, které
z uritych mist komunikace zadaiaji rozhled. Jsou-li v rozhledovém trojuhelnikuostry,
musi byt ¥tve nejméns 2,0 m nad arovni fisluSnych rozhledovych papiskK tomuto
odstavci Ize mit obecnou vyhradu, Ze starSi stromay zn¢ praméry kmeni vétsSi nez 0,15
metii a potom obsah normy je v této zéleZitosti rozpodgle budu uvazovat, Ze stromy
nejsou pekazkou ve vyhledu, pokud pod nimi neni husty psdrasahujici do vyhledu.
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PodleCSN 73 6102 odstavce 5.2.9.2.1:

,Ridi¢ vozidla, fjizdgjici ke Kizovatcepo vedlejsi komunikaci musi mit rozhled, ktery mu
umozni as zjistit usptadani pednosti v jizd urcené dopravnim zganim, aby ml

moznost reagovat snizenim rychlosti nebo zastaveoaulla ged KiZovatkou."

Vzdalenost pro zastavebi, se rovna délce rozhledu pro zastaveni na silnipatiie
tabulky 10CSN 73 6101 je pro sénodatnou rychlosts = 90 km/h a podélném sklonu
jizdniho pasu 0° roven 120 m. Tato hodnota odpové& zakladni délce rozhledu pro
zastaveni vypgtané podle filony B CSN 73 6101. Na rozhledovém poli nesmi byt
piekazky, které by branilyifmému rozhledu z rozhledového bodu vozidla na celochu

dopravni zn&y v celé délce okraje rozhledoveho pole v agslgsného jizdniho pruhu.

Na obou vedlejSich silnicich, tj. ve 8rach od Bratic a od HruSovan u Brna, jsou
pied KiZzovatkou umisiny dopravni znéky P6 : Stij, dej prednost v jizd! a 150 m ped nimi
P4 : Dej pednost v jizd! s dodatkovou tabulkou E 3b: Vzdalenost ,STOP 6 45.

Terén ani trvalé porosty nebrani vyhlediijipdéjicich vozidel na tyto zriky.
Viditelnost na vzdalenof, = 120 m je za &nych podminek ostleni zajiSéna.

Pro ugeni rozhledovych trojuhelnikuvaZzuji:

- prednost v jizd na KiZovatce podle zvlastnihotgrpisu — usp@dani A —
kiizovatka s pednosti v jizd na hlavni komunikaci denou dopravni zr&ou

»Stlj, dej prednost v jize*, umisenou na vedlejSi komunikaci,

- skupiny vozidel pro weni rozhledu na Urdwve Kizovatce — nejdelSi vozidlo

podle zvlaStnihoiedpisu.

Pro ugeni pozadovaného rozhledu na Growych KiZzovatkach jsou rozhodujici
kiizovatkové pohyby, které vyzaduji n&jsi rozhledové trojuhelniky (nejdelSi vzdalenosti
rozhledu). Pro giseiné Kizovatky jsou z hlediska zaj&ti rozhledu nejnakmejsi tyto
pohyby:

- odbaeni vlevo zvedlejSi komunikace vzhledem k vozigitijizdejicimu ke

kiizovatce po hlavni komunikaci zprava,

- odbaeni vpravo z vedlejSi komunikace vzhledem k vozighjizdéjicimu po

hlavni komunikaci zprava.
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Strany rozhledovych trojuhelnikse umisuji do osy pislusnych jizdnich pruh
Rozhledovy bod vozidla se duje na 3,25 m od okrajefifeghlého jizdniho pruhu hlavni

komunikace.
Délky stran rozhledovych trojuhelrilpro nejdelSi vozidlo délky 22 m prdikovatku

s prednosti v jizd na hlavni komunikaci denou dopravni zr&ou ,Stij, dej prednost

Vv jizde" a rychlost 90 km/h jsou:
na hlavni komunikaci pro odbovani vlievo = 242 m,

na hlavni komunikaci pro odbovani vpravo = 260 m.

Rozhledové trojuhelniky pro vozidlaijzdejici po vedlejSi komunikaci strem od

HruSovan u Brna jsou zakresleny na obrazku 35.
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Obr. 35 Rozhledové trojuhelniky pro vozidlajfzdéjici ze srru od HruSovan u Brna

Na obrazku 36 je vyhlede snéru od HruSovan u Brna k Potaticim z mista kde se
nachazitidi¢ podle normyCSN 73 6102, kdyZ zastavi podle dopravnickya,Stij, dej

s It

piednost v jizd“ a z vySky 1 m nad povrchem vozovky. Vyhled naawda ¢ast&né zakryva

podrost strom, ktery byl v den pfizeni fotografie — 28.3.2011 bez listi. Lze tedyawpene
ocekavat, Ze viipact zaliséni podrostu, se vyhled j€&thorSi. Za podrostem je nyni zakryta

oboustrannéa reklama.
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Obr. 36 Vyhled ze samu od HruSovan u Brna k Pokelicim

Obr.

37 Pohled ze sému od HruSovan u Brna k Pokelicim — 260m
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Na obrazku 37 je vid opticky zwtSeny pohled ze sfru od HruSovan u Brna
k Pohdelicim. Ve vzdalenosti 260m je figurant, ktery ¢dst€én¢ vidét pod dopravni
znakou. Do vyhledu naigdepsanou vzdalenosisténé zasahuje podrost stromu. Pro lepSi
zviditelnéni je na obr. 38 ztSeny vyez této fotografiePodle rozloZeni ¥tvi podrostu

dovozuiji, Ze v dol& kdy jsou zalis€ny, neni dostaté€ny vyhled zajiS&n.

i

Obr. 38 ZwtSeny vyez pohledu ze sfru od HruSovan u Brna k Pohelicim — 260m

Na obrazku 39 je vyhlede snéru od HruSovan u Brna k Letlm z mista kde se
nachazitidi¢ podle normyCSN 73 6102, kdyZ zastavi podle dopravnickya,Stij, dej
piednost v jizd“ a z vySky 1 m nad povrchem vozovky. Vyhled naoidal je dobry.
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Obr. 39 Vyhled ze samu od Bratic k Ledam

F

Obr. 40 Pohled ze semu od HruSovan u Brna k Ledm — 242m

Na obrazku 40 je vid opticky zwtSeny pohledze sméru od HruSovan u Brna
k Ledaim. Ve vzdalenosti 242m je figurant, ktery je #®lvidt. Za povSimnuti na tomto
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misté stoji vyjezdéna plocha, ktera je BZzné pouzivana predevSim nakladnimi
automobily. KdyZ na této ploSe stoji vozidlo, je Wyled na hlavni komunikaci vyrazré
omezen.Terén je v tomto stmu mirrg zvinény, coz je vidt na obrdzku 41, ktery je opticky
piiblizeny. Figurant je ve vzdalenosti 221 m. V tonmds€ neni vidt cca 40 cm v dolni

dasti.

Obr. 41 Pohled ze semu od HruSovan u Brna k Ledm — 242m

Vyhledové pondry podle normyCSN 73 6102 jsou ve sfru od HruSovan u Brna
k Ledaim vyhovujici. Do vyhledu ve stru od HruSovan u Brna k Paledicim zasahuje

casté&né podrost okolo stromu. Vyhled se zhorSi v éablisgéni stromi.

Na obrazku 42 jsou zakresleny rozhledové trojlikglpro vozidla, ktera fijizdgji
smérem od Bratic. Je uvazovano, Ze vozidla zastakégpspojnici podélnycbar souvislych,
které oddluji levy a pravy pruh ve sénu jizdy Ledce — Polielice.
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Obr. 42 Rozhledové trojuhelniky pro vozidl&jfzdéjici ze smaru od Bratic

Obr. 43 Vyhled ze samu od Bratic k Ledam
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Na obrazku 43 je vyhlede snéru od Bratic k Leddim z mista kde se nach&adi¢
podle normyCSN 73 6102, kdyZ zastavi podle dopravnickya,Stij, dej prednost v jizg* a
z vysky 1 m nad povrchem vozovky. Vyhled na vozojekdobry.

Obr. 44 Pohled ze semu od Bratic k Ledém — 260m

Na obrazku 44 je viit opticky zwtSeny pohledze snéru od Bratic k Ledaim. Ve
vzdalenosti 260m je figurant, ktery je debvidét. Neni vidt pouze dolnich cca 20 cm.
Vyhledové pondry pro nejdelSi vozidlo délky 22 m jsou zadidy. Terén ped KiZzovatkou je
zvinény. Na obrazku 45 je pohlede snéru od Bratic k Leddim, kde figurant je ve
vzdalenosti 179m. Dolnich cca 80 cm nengtiblast je zakryta terénem.
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Obr. 46 Vyhled ze sému od Bratic k Pohdelicim

50



Na obrazku 46 je vyhlede snéru od Bratic k Pohdelicim z mista kde se nachazi
fidi¢ podle normyCSN 73 6102, kdyz zastavi podle dopravnikya,Stij, dej prednost
Vv jizdk" a z vysky 1 m nad povrchem vozovky. Vyhled naaxa je dobry.

Obr. 47 Pohled ze s#mu od Brattic k Pohaelicim — 242m

Na obrazku 47 je vid pohledze snéru od Bratic k Pohdelicim. Ve vzdalenosti
242m je figurant, ktery je ddb vidkt.

Vyhledové pondry pro snér jizdy od Bratic jsou zajistny. Ve snéru k Ledaim je
terén prolakly, ale vozidla jsou po celou dobuyiddstaténé viditelna.

V praxi vozy gijizd¢jici do Kizovatky snérem od Bratic zastavuji na iftkaz svislé
dopravni znéky P 6: Stj, dej prednost v jizd! na tiznych mistech. Bkteré vozy
nezastavuji, jen fjbrzdi. Riklad 2 mist, kde zastavilofipjednom ptijezdu KiZovatkou
nakladni vozidlo je na obrazcich 48 a 49. Toto diazodb@ovalo do leva. Na tomtorikladu
si Ize vS8imnout, Ze vhodné ozmmi mista zastaveni vodorovngarou gFi¢nou v mist
pomysiného prodlouZeni podéltary souvislé oddlujici dva pruhy ve s#ru jizdy Ledce -
Pohdelice by vyraza zkratilo délku Useku jizdy, pro ktery $igi¢ rozhoduje pro pijezd
kiizovatkou. Zarovee by se tak zkratil éas nebezgmého manévrovani izovatce.
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Obr. 48 Misto zastaveni vozidla

Obr. 49 Druhé misto zastaveni vozidla
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Obr. 50 Rozhledové poeny pro vozidla pijizdéjici ze srdru od Bratic — zastaveni jed
spojnici vodiciclrar

Pokud by se konstruovaly rozhledové trojuhelniky ywozidla gijizdéjici ze sndru od
Bratic, ktera by zastavovala za spojnici vodicteln, bylo by nutné trojuhelniky zakreslené
na obrazku 50 prodlouzit doprava i doleva nebe vyraza prodlouzi doba fijezdu vozidla
kiizovatkou anebo snizit maximalni povolenou rychlast hlavni silnici. Vyhled vlevo
prodlouzit nelze nelibuz nyni je vrchol trojuhelnikuésre pied dalSi kiZovatkou v mist,
kde z&ina prudké klesani. Tuto variantu nebudu dale pko/ysledn&eSeni uvazovat.

Vyhled z hlavni cesty

Dale se jestzastavim u vyhledu z hlavni cesty. Podle zakonga fithci prijizdéjici
po hlavni silnici pednost. V pipact vzniku hroziciho nebezpiese ale musi snazit odvratit
vznik Skody a proto by fFidi¢i prijizdéjici po hlavni silnici ndli mit nalezity rozhled.
Z hlediska bezpmosti silntniho provozu je vhodné se timto problémem zabyvat.
Pripominam, z&SN 73 6102 je podle zakona zavazna a uvadi s€litematura [6]) Zejidi¢
kiizovatku wetré dopravniho zngeni, ktery mu umozni poznat dopravni situacicaiti
pottebna rozhodnuti k bezfig@mu uskuténéni kiizovatkovych pohyb, piipadré zabragni
mozné dopravni nehéd
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Obr. 51 Pohled na osobni automobitipzdéjici od HruSovan u Brna

Obr. 52 Pohled na automobilyfjizdejici od HruSovan u Brna

VSR I Te

vz

HruSovan u Brna (zprava)i&nicast automobilu je vigt pod snérovou tabuli. Na obrazku
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52 je vidckt automobily pijizdéjici smérem od HruSovan u Brna (zprava). Za kombinaci mlazi
podrostlého okolo lipy, sénové tabule z hlavni cesty a reklamnich ploch sdazeakryje
osobni auto neboiptahae nebo cely dodavkovyie (obr. 53).

A
BRNO
«__BRNO[]

« BRATGICE ‘
A TIDLOCHOVICE. ONAL 9 ) ey {
2| | VANY U BRAA

Obr. 53 Pohled na dodavkovy a osobni automobijipdéjici od HruSovan u Brna

Ridi¢ prijizd gjici k této Groviiové kiiZzovatce nema nerudeny rozhled na paprsky
kiizovatky a miZze Winit potifebnd rozhodnuti k bezpé&nému uskut&néni
k¥izovatkovych pohyhi, pripadné zabranéni mozné dopravni nehod pouze v omezené
mife. KiiZovatka timto nevyhovuje CSN 73 6102, vyhlaSce’. 104/1997, kterou se
provadi zadkon o pozemnich komunikacich a tedy zakaené. 13/1997 Sb. o pozemnich

komunikacich ve zréni pozd€jSich predpisi.

Zakryty vyhled na vozidla prijizd ici zprava neni nezbytny. Podrost okolo lipy a
reklamni tabule by bylo vhodné odstranit. Navic rekamni tabule zbyta&né upoutavaji
pozornost praw v mist€ k¥izeni komunikaci a jsou tim vysoce nebez{eé. Ridi¢

vvvvvvvv

........
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9 PRIDATNE PRUHY

V kiizovatce A56 jsou ve stru od Ledé k Pohdelicim jizdni pruhy, které byly
puvodre pridatné. V této kapitole provadim kontrolu jejickhaickych parametr
Pridatné pruhy podI€SN 73 6102 jsou:

- odbaovaci pruh — pro wWazeni odbeéujicich vozidel z pibéZnych jizdnich pruin
snizeni jejich rychlosti na hodnotu uniofici bezpéné odbdeni na kizujici
komunikaci nebo zastaveni pfekani na odbgeni,

- pripojovaci pruh — pro zrychleni vozidefipojujicich se na #Zujici komunikaci na
rychlost blizkou rychlosti na fppehlém jizdnim pruhu a sna&igi zaazeni do

dopravniho prouduikujici komunikace.
Podle zakona o siléimim provozwe. 361/2000 Sh., ve Zni pozajSich gedpig:

- 817 odst. 1 odhmvaci pruh je fidatny jizdni pruh weny pro odbdovani
(vyrazovani) vozidel z @bézneého jizdniho pruhu,

- 82 pism. u) fipojovaci pruh je fidatny pruh uteny pro z#&azovani vozidel do
jizdniho proudu prbézného pruhu,

- 82 pism. z) pibéZny pruh je jizdni pruh probihajici viypodnim snéru (bez odbdeni)

kiizovatkou nebo v mist kde se péet jizdnich prufi meni.

Podle zakona o siléimim provozué. 361/2000 Sh., ve #ni pozdjSich gedpis 812
odst.1 se mimo obec na pozemni komunikaci o dvéo néce jizdnich pruzich vyzéenych
na vozovce Vv jednom sfnu jizdy jezdi v pravém jizdnim pruhu. V ostatnjiddnich pruzich

se smi jet, jestlize je to nutné k obghd predjizcEni, ota&eni nebo odbipvani.

Podle mivodniho zn&eni, budu pedpokladat, Ze odldovaci pruh je v KZovatce A56
ve snéru Ledce — Bratice a ffipojovaci pruh je ve sénu Bratice — Pohéelice. Podle toho,
jak pripojovaci pruh popisuj€ SN 73 6102 nelzeipdpokladat, Ze by v pbéZném pruhu na
konci gripojovaciho pruhu vozy zpomalovaty dokonce staly, nelvatento pruh je wen pro
zrychleni. V gednttné KiZzovatce mohou v [@bézZném pruhu vozy odiajici do leva do
piskovny zpomalovat nebo dokonce stat na urovncé&arychlovaciho pruhu, kdyz davaji
piednost protijedoucim vozidiin ve sméru od Pohéelic do KiZzovatky. A vozy na konci
pripojovaciho pruhu odhkwijici do leva mohou taktéZ zpomalovét stat na konci
pripojovaciho pruhu, kdyZz odbaji do leva do piskovny. Tento stav je paradoxrbotie

pripojovaci pruh by rél slouzit ke zrychleni.
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Vodorovné zna&eni je v odbdovacim a @Fipojovacim pruhu jiz témér neviditelné
a svislé znéeni pro razeni do pruhi neni. Nekteri ¥idi¢i se podle zakona o sil@nim
provozu ¢. 361/2000 Sb., ve &mi pozdjSich predpisi 812 odst.1 mohou opravéné
domnivat, Ze maji jet v pravém jizdnim pruhu. Tito potom mohou narazit do vozidel,
ktera zastavi na vedlejSi silnici sfrem od Bratéic podle dopravni znaky Staj, dej

piednost v jizd predni hranou vozidla g‘ed pribéznym pruhem.

Odbatovaci pruh je Siroky 3,8 m a dlouhy 110 niipBjovaci pruh je Siroky 4,6 m a
dlouhy194,5 m.

Odbatovaci pruh pro odh@ni vpravo podleCSN 73 6102: Celkova délka
odbaovaciho pruhul=L+Lg4+L., kde L, je délka vyazovaciho Uuseku, Lq délka
zpomalovaciho Usekula ¢ekaciho useku.

Pro navrhovou rychlost 90 km/h (maximalni rychlost silnici mimo obec) a &u
odbatovaciho pruhu 3,5 m je, =70 mpodle tabulky 7 normy. Délka zpomalovaciho Useku s

vypoita podle vzorce

0850, )* —v?
26[€d +Sj
10
kde

Vi je navrhova rychlost gbézné silnéni komunikace [km/h],

-

V¢ je rychlost na konci zpomalovaciho Useku [km/h],
d je pimérné zpomaleni 1,7 nfls

s je sklon zpomalovaciho Useku [%].
Pro rychlost na konci zpomalovaciho Usekiedpokladam O km/h profipadné

zastaveni 8=0 je Lg=123 m Délka odbgovaciho pruhl=L,+L =193 m.Odbaovaci pruh

je dlouhy 110 m a nevyhovuje navrhoveé rychlostk@dh.

Délka odbgovaciho pruhu vyhovuje navrhoveé rychlosti 60 knkite L,=45 m, Lg=59
mal=L,+L4s=104 m.

Vzhledem k tomu, Ze dopravni ztha ozn&ujici kiizovatku se nachazi bezpriestre
za zngkou ozngujici konec obce, #ta by vozidla jet na z@tku odbgovaciho pruhu

maximalni rychlosti 50 km/h. Délka odlmvaciho pruhu Ize povazovat za vyhovujici.
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Pripojovaci pruh podleCSN 73 6102: Celkova délka fipojovaciho pruhu
L=L+LtL, kdel, je délka zrychlovaciho Useki,, délka manévrovaciho Usekladélka

zarazovaciho Useku.

Délka zrychlovaciho Useku se vyjii@ podle vzorce

(0750, ) -2

26[€a+sj
10

Vi je navrhova rychlost nagsézném jizdnim pruhu [km/h],

L, =

kde

Vc je rychlost n&ele vjezdoveasti wtve [km/h],
aje zrychleni 1,2 m?s
s je sklon zpomalovaciho Useku [%].

Pro navrhovou rychlost na gi@zném jizdnim pruhu 90 km/h a rychlost tele
vjezdovécasti wtve V=20 km/has=0, L,= 133 m Podle normy nejdelSi délka zrychlovaciho
Useku mé byt 120 m, takig= 120 m Délka manévrovaciho Useky=130 mpodle tabulky
8 normy. Délka zi@azovaciho Usekl =60 m podle tabulky 9 normyCelkova délka
pripojovaciho pruhuL=L,+L+L,~=310 m. Ve zdivodreénych gipadech lze zkratit délku
manévrovaciho useku az bg=50 ma délku z&azovaciho useku Hg=30 m.Potom celkova
délka gipojovaciho pruhu =L o+L+L,=200 mP¥fipojovaci pruh je dlouhy 194,5 m, takze
navrhové rychlosti 90 km/h nevyhovuije.

Pro navrhovou rychlost na {@¢Zném jizdnim pruhu 70 km/h a rychlost dele
vjezdovécasti wtve =20 km/ha s=0, L,= 76 m Délka manévrovaciho Useky=100 m
podle tabulky 8 normy. Délka tazovaciho Useku,=50 m podle tabulky 9 normy. Celkova
délka gipojovaciho pruhuL=L +L+L=226 m. Ve zdivodrinych gipadech lze zkratit
délku manévrovaciho Useku az ba=50 m, potom L=L+L+L~=176 m. Zkraceni lIze

odavodnit jiz existujicim zrychlovacim pruhem, ktewy gokud mozno nebudecmit.

Bezprosttedné za k¥izenim komunikaci snérem k Pohafelicim — na z&atku
pr¥ipojovaciho pruhu, by méla byt dopravni znatka omezujici maximalni rychlost na 70
km/h.
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Vzhledem k tomu, Ze neni vhodné, aby na koncipojovaciho pruhu byl jakykoli
sjezd, méla by byt v souwasnosti za WKiZzovatkou smérem k Pohafelicim umisténa
dopravni znatka zékaz odbdeni vlevo. Dopravni znéka zdkaz odbdeni vievo by néla

byt umisténa také u vyjezdu z piskovny.

Dale gipojuji popis situaci, které jsem shlédla prohlidce kiZovatky.
Situace A (obr. 54):

Ve sneru Ledce — Pohelice jel 1. nakladni automobil gipésem, za nim 2. traktor
s privésem a 3. nakladni automobil. Nakladni automobitigépem kratce zapnul ukazatel
sméru do leva a z&l odb@ovat a rychle zpomaloval, aby zvladl manévr. Tral@ nim by
ziejme nestdil dobrzdit a vjel do (fipojovaciho) pruhu vpravo a dale pokoaal v jizcE.
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Obr. 54 Dopravni situace A
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Analyza situace a gislusného dopravniho zné&eni

Vyjezd z piskovny je sice oz&en dopravni znkou IP 22: Zndna mistni Upravy —
POZOR VYJEZD Z PiSKOVNY, diskutabilni je ovdem sammmistni vyjezdu z piskovny.
Déle je tam dopravni ztka zékaz pedjizcEni. Zejme (cinnéjSi by misto znéky B 21a:
Zakaz pedjizcEni umiséné po obou stranach komunikace bylo nahradit j@gedsvislou
znakou IP 18b: SniZeni gtu jizdnich prubh a dale vodorovnym dopravnim zeaim V 9c:
PredlEzné Sipky.

Situace B (obr. 55):

Dle sctleni mistnich obyvatel je dnes zéZkvatkou ve sriiru Ledce — Pohelice casté
piedjizcéni zprava a v pravém pruhu stavaji auta. Tato hirbgla potvrzenaip prohlidce
mista, kdy dva osobni vozy byly zaparkovany v pmayguhu v blizkosti vyjezdu z piskovny
(obr. 55). Podobny jev jsem pagidvidéla jeSe neékolikrat. FedjizdEni zprava jsem takeé

vidéla vicekrat.
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Pohorelice =z
Obr. 55 Zaparkovana auta

Opet se nabizifeSeni ra#i pouzit svislou znékou IP 18b: Snizeni @tu jizdnich

pruhi a dale vodorovné dopravnim zeaim V 9c: Pedkzné Sipky.

60



10 NAROZI

Zaklad této kapitoly vznikl fimo @i prvni prohlidce mista. KdyZz jsem byla v této
kiizovatce, vidla jsemtadu situaci, které by neihg v kiizovatce vznikat s ohledem na
bezpeénost a plynulost provozu. Anebo vyskythto situaci by l byt omezen alespona

mozné minimum.
Dale nasleduji realné situace, které jsem naémviskla a analyza a navrfeSeni

problému.

Situace Ca (obr. 56):

Ledce

ao121e49

HruSovany u Brna

Pohorelice A

Obr. 56 Dopravni situace Ca

Do kiizovatky gijizdél taha od Poheelic a odbgoval snérem na HruSovany u Brna.
Od HruSovan u Brnaipizdély 3 osobni automobily. Prvni osobni automobil B3iei na
hrare kiizovatky, kdyz tah& najel gednic¢asti vozu do s#ru na HruSovany u Brna. Prvni
osobni vozidlo muselo couvat a druhé rychle dolyrzadiy umoznily pijezd tahai a aby do

sebe vzajemnhnenarazily.

Situace Cb (obr. 57):

e

.....

mimo vozovku, aby umoznilo fjezd tahéi.
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Obr. 58 Dopravni situace Ch

Analyza prijezdnosti

Diky volnosti okoli KkiZzovatky neni tento jev bezpodmé&m& nutny, zvazuji
konstrukni Upravu kKizovatky ve sniru od Poheelic k HruSovafim u Brna.

Obr. 59 Trajektorie tah@e
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Kiizovatka byla nifena s podrohiSim zamdrenim na odb&ovani ze srru od
Pohdelic na sndr HruSovany u Brna. Na obrazku 59 je potofiblzné zobrazena trajektorie
tahae tak, jak vychazela na modelu. Tahadouci od Pohelic smérem na HruSovany u
Brna zajizdi vyrazt do protisnéru. Fispiva k tomu ostry uhel mezi silnicemi 111/42510
a l11/41619 a dale relativnmaly polongr v kiiZzovatce.

Vzhledem k volnému prostoru okoldizovatky se nabizeji minim&ndvw moznéa
reSeni, ktera bydinila prijezd dlouhych nassi kiizovatkou bezpen¢jSim. TatoreSeni jsou:
1. zwtSit polon®r kiizovatky ve smiru Pohdelice - HruSovany u Brna rozéhim — Uprava

narozi,

2. piidat odb@&ovaci pruh ve s#ru Pohdelice - HruSovany u Brna.

Dale uvazuji konstrudné jednodussi a lewsi variantuieSeni a tou je Uprava narozi.
Sowasny polondr narozZi podle zasteni v terénu ke dni 14.4.2011 totalni stanici GRU37

je 15m.
CSN 73 6102 definuje narozi jako plochu trojuhelnidoo tvaru mezi obloukem
okraje vozovky uroiove Kizovatky a vrjSimi okraji gilehlych Kizujicich se jizdnich

pruhi, kterd umoi#uje plynulé odbéeni vpravo. NaroZzi je dale zobrazeno na obrazku 60.

ot \\\‘
)

I
I
|
|
|
I
|

Obr. 60 Narozi kizovatky
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Pro navrh narozi pouziji slozeny kruznicovy oblpyiodle CSN 73 6102 kapitoly
5.2.4.2.4 SloZeny oblouk kruznicovy, ktery tivdii kruznicové oblouky R R, a R se
vzajemnym porirem velikosti 2:1:3. Pro navrh,Re pouZito tabulky 10CSN 73 6102.
V predmétné Kizovatce jezdi &n¢ vSechna vozidla a jizdni soupravy uvedené v tahulc
krom¢ kloubovych autobus NejmensSi dopokieny polondr R, je pro givésovou soupravu
15 m. Slozeny oblouk bude tem oblouky: R=30 m, R=15 m a RB=45 m. Podrob&jsi
informace ke konstrukci uvadiSN 73 6102 kapitola 5.2.4.2.4.

Porovnani sotasného tvaru narozi a narozi fmoého sloZzenymi oblouky je na
obradzku 61. Modrou fivkou je zobrazena hranice s@sného narozi dernou Kivkou je

zobrazena hranice navrhovaného naroZzi. Krajnicgelosunula maximairo 3 m.

Obr. 61 Navrh narozi Kizovatky
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11 VYJEZD Z PISKOVNY

Autorka této prace si pamatuje tutdiZovatku z doby, kdy tato ikzovatky byla
konstrukné stejnd jako dnes, ale ani piskovna ani vyjezdskqiny tam nebyly. Je tedy
ziejmé, Ze tento vyjezd musel gSen jako novy do stavajidiikovatky.

Ve vzdalenosti 165 m od mista rozhledu z vedlisjiice Kizovatky se na hlavni

silnici I11/42510 nachazi vyjezd z piskovny (ob2)6

Obr. 62 Vyjezd z piskovny

Podle CSN 73 6101 odstavec 11.9: ,Nové sjezdy a samostsjgdy se mohou
zfizovat v mistech, kde je mozné zajistit dostajerozhled na obstrany v pilehlém jizdnim
pruhu silnice pro vozidla vjizgici na silnici a zarovieje zajiS€n dostaténé dlouhy rozhled
vozidel jedoucich po silnici na vozidla vyjiétti ze sjezdu nebo samostatného sjezdu,
obdobr jako u Kizovatek podl& SN 73 6102.*

Dale si shora uvedeny text r@fith na d ¢asti, se kterymi budu postuppracovat.
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Prvni ¢ast: ,Nové sjezdy a samostatné sjezdy se moliimovat v mistech, kde je
mozné zajistit dostatay rozhled na abstrany v pilehlém jizdnim pruhu silnice pro vozidla
vjizdgjici na silnici“ bude pro dany vyjezd z piskovnyirgima, jestlize podle obrazku 16 —
Rozhledové trojuhelniky sjezdu a samostatného gj€8N 73 6102 bude pi@bny rozhled
Z mista vyjezdu z piskovny nadobtranyD, — v délce pro zastaveni, tj. 120 m pro povolenou
rychlost 90 km/h.

Druhacast: , a zarov je zajiStn dostaten¢ dlouhy rozhled vozidel jedoucich po
silnici na vozidla vyjizdjici ze sjezdu nebo samostatného sjezdu, ohdpiixo u KiZovatek
podle CSN 73 6102." jesasti textu jist vhodna k zamysleni. Troufam si tvrdit, Ze tagst
textu normy, ktera je podle zadkona zavaznda, ndnésa. Kdyz jedou paraleindve vozidla
smirem od KiZzovatky k Poheelicim: jedno vozidlo v ptbéZném pruhu a druhé
v pripojovacim pruhufidi¢ vozidla z gipojovaciho pruhu se fie zdazovat do pibézneho
pruhu na udrovni vyjezdu z piskovny. Pokud by vejnsteokamzik vyjiza&lo vozidlo
z piskovny do leva sénem do Pohtelic, anifidi¢ z gipojovaciho pruhu anidi¢ vyjizdgjici
z piskovny nemusi druhé vozidlo ¥id/¢as.

Navic se v tomto ijpadt neuvazuje existence dvou pfiltkteré vedou odikZzovatky
az kousek za vyjezd z piskovny. Neni mozné, abyrmaést zarazovani voi ze zdazovaciho
pruhu od kiZzovatky Kizily s vozy vyjiz&jicimi z piskovny a vozy ze gazovaciho pruhu
zajizkjici do piskovny Kzily do leva cestu fibéZnym prutim na hlavni komunikaci.

Odbo¢ovani vlevo do piskovny i z piskovny je z hlediskiaezpanosti zcela nevhodné.

Pred vyjezdem z piskovny se nachazi svisla dopravaika A8: Nebezp& smyku.
Vzhledem ktomu, Ze jsem nenaSla jiné technickiyatelné vys¥tleni tohoto znéeni,
predpokladam, Ze ke smyku zdeize dojit pouze visledku zné&isteni vozovky z vyjezdu
z piskovny. To znamena, Ze se a priafedpoklada toto mozné zisteni a nasledna
moznost smyku. iRom stavebni usgé@dani sjezil a ndjezd musi byt takové, aby se
zabranilo zn&steni vozovky podle vyhlasSky. 104/1997, kterou se provadi zakon o
pozemnich komunikacich. Vyjezd z piskovny v tomémapovida zakonu. (Sprava a udrzba
silnic Brno-venkov pasportizaci neposkytla, schvatd podklady fislusného dopravniho

zn&eni nebyly nalezeny).
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12 REKLAMNI PLOCHY V K RIZOVATCE

V kiizovatce se nachazejétetné reklamni plochy. &Sina z nich se nachazi

v ochranném pasmu komunikaci.

Na obrazku 63 je pohled ndiovatku od Ledé. Na obrazku 64 je ztSeny vyez
pohledu ze siru od Ledd. Cervenymi Sipkami jsou oztiany reklamni tabule, které vig
kdyz pijizdi vozidla od Ledé do KiZovatky. Jen na tomto pohledu je jich &ticcelkem

.

dewt.

Obr. 63 Pohled od Ledt

Obr. 64 ZwetSeny vyez pohledu od Ledc
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Na obrazcich 65 a 66 je pohled na stejné mistoazek 65 je pohled na stejné

reklamni tabule jako na obrazku 66 jen z jinéhaiypiitom obrazek 65 je ze dne 2.11.2010 a
obrazek 66 ze dne 28.3.2011. Mezi dny 2.11.2028.3.2011 byla umigha do kizovatky

nova reklamni tabule ozéena na obrazku 6&rvenou Sipkou.

Obr. 65 Pohled na reklamy vpravo gnem od Led¢ 2.11.2010

Obr. 66 Pohled na reklamy vpravo gnem od Led¢ 28.3.2011
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Na obrazcich 67 az 75 jsou vyfoceny jednotlivéameini tabule z obrazku 64.

NIIHRIIDNI Dll.y

|
|AMercedes Benz @ SCANIA WOLVO /sa\ ARENAULT IVECO oo e

602 516 906 Hrusovany v Bria .

Obr. 67 Reklama AGRO Brno-TFany a.s. Obr. 68 Reklama — nahradni dily

Obr. 69 Reklama AGRO Brno-TFany a.s. Obr. 70 Reklama Auto Nedel

PUICOVNA - STAVEBNI BAZAR

Tel.: 777 249 012
HruZovany u Brna, Vodni 547
www.emkotex.cz

Obr. 71 Reklama Pneumatico Obr. 72 Reklama Emkotex spol. s.r.o.
International
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602 516 906

HruSovany u Brna

IVECO

DA

Gty

VOLVO
~RENAULT
@SCANIA

®MercedesBenz

Obr. 73 Reklama LB Minerals — piskovna Obr. 74 Reklama Autodily Kelbl

Reklamy na obrazcich 68 a 74 maiji stejna teleforstd, |ze tedy fedpokladat, ze je

to reklama jedné firmy.

AUTOCENTRUM
HRUSOVANY

¥ :&1 !
e 4

www.sopresta.eu s

autoservis, pneuservis, prodejna dili
-] kosmetiky, ruéni myti vozidel

Obr. 75 Reklama Autocentrum HruSovany

Na obrazku 76 je pohled ze &m od HruSovan u Brna ervenou Sipkou je oztiana

eV

tomto pohledu je vié&t jedna reklama kromd dvou, které jsou viit rovnéz od Ledé (modré

Sipky). Na obrazku 77 je vyfocena v detailu reklaav@brazku 76.
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Obr. 76 Pohled od HruSovan u Brna

Obr. 77 Reklama LB Minerals — piskovna

Na obrézku 78 je pohled ze &m od Bratic. Cervenymi Sipkami jsou ozgany
reklamni tabule, které vét, kdyz @ijizdi vozidla od Bratic do Kizovatky. Na tomto pohledu
jsou vidst dvé reklamy. Jejich detaily jsou na obrazcich 79 a 80.
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Obr. 78 Pohled od Bratic — 28.3.2011

=985 |PISKOVNA >

autoserws, pneuserws, prodejna dild
. a kosmetiky, ruéni mytj vozidel

Obr. 80 Reklama LB Minerals — piskovna

Obr. 79 Reklama Autocentrum HruSovany

Reklama autocentra HruSovany byla fizkvatce no¥ umistna. Na novém
betonovém zakladu byly polozeny hroudy hliny, kteeéngly svou erozi zakryt beton (obr.
81). Fotograficky je dokumentovano, Zze dne 29.1002€ato reklama je&tv kiizovatce
nebyla (viz obr. 82).
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@ i}*-www&sdgrezﬁ.eu
toservis, p rvis, prodej dild
a kosmetiky, ruéni vozidel

Obr. 81 Nova reklama

Obr. 82 Pohled smrem k Braticim — 29.10.2010

Na obrazku 83 je pohled ze &m od Poheelic. Cervenymi Sipkami jsou oztiany
reklamni tabule, které v#ti kdyz gijizdi vozidla od Pohielic do KiZovatky. Na tomto
pohledu jsou vidt dvé reklamy. Na obrazcich 84 a 85 jsou jejich detaily.
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Obr. 83 Pohled od Pohselic — 28.3.2011

 / \'\g;ﬁ
AUTOBATERIE

! : . JELNEK

'~ RAJHRAD, Stara posta

- tel./fax: 547 236 333 -

www.jelinek-auto.cz

N

Obr. 84 Reklama Aj autobaterie Jelinek

Obr. 85 Reklama AGRO Brno-TFany a.s.

Reklama AGRO Brno-Tiany a.s. — piskovna HruSovany u Brna se nachaniinik
bezprostedre u cesty.

Na obrazku 86 je pohled ze &m od Pohtelic. Cervenymi Sipkami jsou ozany
reklamni tabule, které vétl smérem od Pohielic v kiizovatce. Na tomto pohledu jsou ¥id
dvé reklamy. Na obrézcich 87 a 88 jsou tyto reklamathy z blizka.
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Obr. 86 Pohled od Poh#lic blize k Ledém — 29.10.2010

INTERNATIONAL Spol. sr.0.

Tel.: 777 249 012
Hrusovany u Brna, Vodni 547
et www.emkotex.cz

——

prodej pneun' pneuservis

Obr. g7 Reklama Preumatico Obr. 88 Reklama Emkotex spol. s.r.o.

International

75



Legenda:
e SilNice 3. tridy
e UCelova komunikace s omezenym
pfistupem

Obr. 89 Pasport dopravniho zi@ani rozsteny o polohy reklamnich ploch
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Na obrazku 89 je pasport dopravniho ¢am, do kterého jsoutiresleny polohy
reklamnich tabuli. Z analyzy je vyldeno dopravni zrigni a také reklamni plochy v obci
Ledce (nezakresleny). \fikovatce a jejim blizkém okoli se nachazi 18 dopietv zn&ek a
16 reklamnich ploch. Celkem se tam nachazi 34 nmé&mich ploch. Z toho 18 dopravnich
znaek tvai asi 53% informeénich ploch a 16 reklamnich ploch ty@si 47% informanich

ploch. Lze tedyici, Ze pouze 53% informaci jéléZitych pro silnéni provoz.

Jinym gistupem niZemetict, Ze pokud je 18 dopravnich ze& uzit&nych pro
silni¢ni provoz a tyto tvih 100%, je asi 89% infornt¢aich podgta (16 reklamnich ploch) pro
fidi¢e rusivym efektem.

Dale se mZeme ¥novat konkrétnimuifkladu jizdy.Ridi¢ jedouci smirem od Ledé
k Pohdelicim vidi p'ed KiZovatkou 2 dopravni ziky a 4 reklamni plochy, zai&ovatkou 3
dopravni znéky a 5 reklamnich ploch. Z toho je tedy 5 infotmih ploch pro silrini
provoz uzitenych a 9 ruSivych. Jestlize 5 dopravnich ¢aka vezmeme jako 100%
potrebnych informa&nich ploch pro silrini provoz, pakiidi¢ navic vidi 180% pro silgni
provoz neuziténych ploch. Tyto neuZitmé a rusivé informace zbyi® odvadifidice od
sousted®ni se natizeni vozidla a silni provoz. Umisovani reklamnich ploch je zejména

v oblastech #zovatek zcela nevhodné.

12.1 Legislativa k reklamnim plocham

CSN 73 6101 v kapitole 16 Cizi aeni na silnicich a dalnicictesi umigovani

predmnti, jako jsou reklamni tabule v prostoru silnic agiejpomocnych pozentk
V kapitole 16.1 je uvedeno:

,Umistovat cizich z&zeni do &lesa silnice nebo dalnice v podélnéméamseridi zvlastnimi
predpisy.? %9 ®Umistovat cizi z#izeni na pomocny pozemek silnice nebo dalnicedne j
po projednani se spravcem silnice nebo dalnice sogklasem sildhiho spravnihoi@adu a
za podminek jim stanovenych. V Zadnéiippd vSak nesmi byt do blizkostlésa silnice
nebo dalnice umi®vana takova z&eni, ktera by svym provozem nebo nahlymi porugham
mohla ohrozit nebo snizit bezp®st silnéniho provozu nebo ktera by riepéiert technicky
nebo ekonomicky ovliovala udrzbu, opravyi vyhledovou pestavbu silnice nebo dalnice,
pop. zdizeni, jejichz vlastni udrzba, opravy nebo ¥fm by podstathomezovaly silnini
provoz. ...
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Reklamni tabule na silnicich a dalnicich (v jejmthranném pasmu a na jejich objektech), je
moZno umigovat jen ve shaodlse zvlastnim j@dpiser? a se souhlasem sitmitho spravniho
Gfadu, s phlédnutim k mistnim podminkdm, k hledisk bezpénosti silntniho provozu,

estetickym hlediskm a podminkam udrzby silnic a dalnic.”

2 7&kong. 13/1997 Sb.
*)vyhlaska MDSe. 104/1997 Sb., ve #ni pozdjsich pedpisi

%) Napx. Smernice — Podchody vedeni technického vybaveni pagmaimi komunikacemi -
MDS*

Zakong¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, vénzpozd@jSich gedpigi urcuje
mimo jiné, co jsou pevnéigkazky (829), za které Ize povazovat také reklatabille. Na
silnice Ize tyto umistit pouze na zaktapovoleni silnkniho spravniho iadu vydaného po
projednani s vlastnikem d@@né pozemni komunikace a se souhlaséisiusného organu
Policie ceské republiky. Pevnéigkazky, na jejichz umi&i nebylo vydano povoleni, jsou
jejich vlastnici povinni odstranit na &vnaklad ve llit¢ stanovené sildhim spravnim
Uradem. Po marném uplynuti stanovengtyhe viastnik silnice oprawim odstranit pevnou

piekazku na néaklady jejiho vlastnika.

Z&kon o pozemnich komunikacich v 835 uklada &ilimu spravnimui@adu zji§ovat
zdroje ohroZeni silnic a zdroje ruSeni sitriho provozu na nich a rozhodovat o odstrén

téchto zdrofi. 842 upravuje vySi pokut.

Dale stoji za zminkgéast 8§43, ve kterem se uvadi, ze siispravni tad pokutu

vybere a ulozi-li pokutu obec, je pokutdjmem obce.
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13 MERENI RADARY

Tato kapitola vznikla zidvodu, Ze jsem fa podezeni, Ze v pednetné KizZzovatce
dochazi k poruSovani zakonnychegpidi fidici a mimo jiné konkrété k prekratovani
dovolené rychlosti. Bvodem je znalost mista, pozorovani stylu jizijica v predmeétné
kiizovatce a analyza nehod uvedenych v nasledujpidia 14 Dopravni nehody za posledni

tii roky.

Ve dnech 1.4.2011 aZ 8.4.2011 se uskute v predmeétné KiZzovatce ndieni radary.
Pro nefeni byly pouzity statistické radary SR 4 firmy SIHRGA Elektronik GmbH, které
provadji méieni rychlosti vozidel, délky vozidel a vyget jejich intenzity. Tyto Udaje lze
ziskat o kazdém vozidle, které&ranym profilem projede a to v obou &mch s pifazenim
¢asu a dne f@jezdu. Vzhledem k intenzitdopravy a s ohledem nagsnost vysledk méieni
bylo prova@no neéieni vzdy pouze ve sfru jizdy do KiZovatky.

V kazdém smru na gijezdu do kizovatky, tj. od Pohielic, od Ledd, od Bratic a
od HruSovan u Brna, byl nainstalovan jeden radamidini radafi je dokumentovano na
fotografiich — obr. 90 aZz 97. Radary byly nainstaloy v patek 1.4.2011 od 14:45 do 15:30
hodin a byly demontovany 8.4.2011 od 18:45 do 1%@@in. Pro dalSi vyhodnocovani jsou
pouZzita data ¥asovém useku jednoho tydnu a to konk¥éid 1.4.2011 v 16:00:00 hodin do
8.4.2011 v 15:59:59 hodin.

Radary byly upewny na dopravnich zg&ach a reklamnich tabulich. Ve &m od
Pohdelic byl radar umish na dopravni zrig@e P 1: KiZovatka s vedlejSi pozemni
komunikaci ve vzdalenosti 117 m od spojniilghlych okrap vedlejSich silnic v mist
protnuti s hlavni komunikaci. Ve ¢mi od Ledd& byl radar umisin na dopravni zrige P 1:
Kiizovatka s vedlejsSi pozemni komunikaci ve vzdalgrio® m od spojnic flehlych okraj
vedlejSich silnic v mistprotnuti s hlavni komunikaci. Ve gm od Bratic byl radar umisin
na dopravni znae P 4: Dej fednost v jizd s dodatkovou tabulkou E 3b: Vzdalenost ve
vzdalenosti 172 m od hlavni silnice. Ve &m od HruSovan u Brna byl radar ungistna

reklamni tabuli ve vzdalenosti 123 m od hlavniisin

Na obrazcich 98 az 129 jsou vysledkyiemi z radar. Jsou tam zobrazeny rychlosti

jednotlivych projizdjicich vozidel v zavislosti n&ase, kdy projela okolo radaru.
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Pohled od Pohelic

Obr. 91 Umistni radaru v detailu — sem od Pohdaelic
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Pohled od Ledt

Obr. 93 Umiseni radaru v detailu — sem od Leda@
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Pohled od Braic

Obr. 94 Umiseni radaru ve srru od Bratiic

Obr. 95 Umiseni radaru v detailu — sem od Braftiic
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Pohled od HruSovan u Brna

Obr. 96 Umiseni radaru ve srru od HruSovan u Brna

LB MINERALS

& PiISKOVNA

Obr. 97 Umiseni radaru v detailu — sem od HruSovan u Brna
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Obr. 98 M¢reni radarem ve s¢énu od Pohaelic v patek 1.4.2011
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Obr. 99 Méreni radarem ve s¢nu od Pohdelic v sobotu 2.4.2011
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Od Pohorelic: Ne-3.4.2011—90km/h - naméfené rychlosti [km/h]

160

140 .

120

100 B

80 T

60 s

Rychlost [km/h]

40

20

0
0:00:00 3:00:00 6:00:00 9:00:00 12:00:00 15:00:00 18:00:00 21:00:00 0:00:00

Cas [h:min:s]

Obr. 100 Mé&reni radarem ve sénu od Pohdelic v nedli 3.4.2011
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Obr. 101 Mereni radarem ve sénu od Pohdaelic v pondli 4.4.2011
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Od Pohofelic: Ut-5.4.2011 —90km/h - naméfené rychlosti [km/h]
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Obr. 102 Mereni radarem ve sénu od Pohdaelic v Utery 5.4.2011
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Obr. 103 Méreni radarem ve sénu od Pohdelic ve stedu 6.4.2011

86



Od Pohoftelic: Ct-7.4.2011 —90km/h - naméfené rychlosti [km/h]
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Obr. 104 Méreni radarem ve sénu od Pohdelic vectvrtek 7.4.2011
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Obr. 105 Mereni radarem ve sénu od Pohdaelic v patek 8.4.2011
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Od Ledcu: Pa -1.4.2011 —90km/h - namérené rychlosti [km/h]
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Obr. 106 Mereni radarem ve sénu od Led@ v patek 1.4.2011

Od Ledcu: So0-2.4.2011 ——90km/h - naméfené rychlosti [km/h]
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Obr. 107 Méeni radarem ve sénu od Led@ v sobotu 2.4.2011
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Od Ledcu: Ne-3.4.2011 ——90km/h - naméfené rychlosti [km/h]
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Obr. 108 Méreni radarem ve sénu od Led@ v nedli 3.4.2011

Od Ledcu: Po-4.4.2011 ——90km/h - naméfené rychlosti [km/h]
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Obr. 109 Mereni radarem ve sénu od Led@ v pondli 4.4.2011
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Od Ledci: Ut-5.4.2011 ——90km/h - naméfené rychlosti [km/h]

160

140

120

100

80 [] []

60 ‘a 4

Rychlost [km/h]

40

20

0
0:00:00 3:00:00 6:00:00 9:00:00 12:00:00 15:00:00 18:00:00 21:00:00 0:00:00

Cas [h:min:s]

Obr. 110 Mereni radarem ve sénu od Led@ v utery 5.4.2011

Od Ledcu: St-6.4.2011 ——90km/h - naméfené rychlosti [km/h]
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Obr. 111 Méreni radarem ve sénu od Led@ ve stedu 6.4.2011
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Od Ledcu: Ct-7.4.2011 ——90km/h - naméfené rychlosti [km/h]
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Obr. 112 Méeni radarem ve sénu od Led@ vectvrtek 7.4.2011

Od Ledcu: Pa-8.4.2011 ——90km/h - naméfené rychlosti [km/h]
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Obr. 113 Mereni radarem ve sénu od Ledé@ v patek 8.4.2011
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Od Bratcic: Pa -1.4.2011 —90km/h - namérené rychlosti [km/h]
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Obr. 114 Mereni radarem ve sénu od Bratic v patek 1.4.2011

Od Bratcic: S0-2.4.2011 ——90km/h - naméfené rychlosti [km/h]
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Obr. 115 Méeni radarem ve sénu od Bratic v sobotu 2.4.2011
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Od Bratcic: Ne-3.4.2011 —90km/h - naméfené rychlosti [km/h]
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Obr. 116 Méreni radarem ve sénu od Bratic v nedli 3.4.2011

Od Bratcic: Po-4.4.2011 ——90km/h - naméfené rychlosti [km/h]
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Obr. 117 Mereni radarem ve sénu od Bratic v pondli 4.4.2011
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Obr. 118 Mereni radarem ve sénu od Bratic v Gtery 5.4.2011
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Obr. 119 Méeni radarem ve sénu od Bratic ve stedu 6.4.2011
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Od Bratéic: Ct-7.4.2011  —90km/h - naméFené rychlosti [km/h]
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Obr. 120 Méreni radarem ve sénu od Bratic vectvrtek 7.4.2011

Od Bratcic: Pa-8.4.2011 ——90km/h - naméFené rychlosti [km/h]
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Obr. 121 Mereni radarem ve sénu od Bratic v patek 8.4.2011
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Obr. 122 Mereni radarem ve sénu od HruSovan u Brna v patek 1.4.2011
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Obr. 123 Méreni radarem ve sénu od HruSovan u Brna v sobotu 2.4.2011
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Od Hrusovan: Ne-3.4.2011—59%0km/h - naméfené rychlosti [km/h]

160

140

120 :

—
£ : . ) K
- . .

_‘% 100 i ) e : : 4 ) ‘ . ‘. ‘ld' 4 -

N N T . FeTe a'T |scee e T 4 " o
:I 80 * : ¥ . wE_sees s, M eadPogu’ gees 't * 3 g ¥0d ‘s{‘ﬁ_.‘; r o
W . * wtl v . . I T e f’a""y . ‘,..:!.-;b' "..:.J‘.’:A:.&.‘l.; 3‘.‘ v : ‘.
2 he * - ‘ . : i - «rl - - » t "
-S 60 . " ‘e .yt g . - ‘. At s
> b e NS Y cHL LA . ’
I - .|

40 .

20

0
0:00:00 3:00:00 6:00:00 9:00:00 12:00:00 15:00:00 18:00:00 21:00:00 0:00:00

Cas [h:min:s]

Obr. 124 Méeni radarem ve sénu od HruSovan u Brna v nelil 3.4.2011

Od HruSovan: Po-4.4.2011 —9%0km/h - naméfené rychlosti [km/h]
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Obr. 125 Mereni radarem ve sénu od HruSovan u Brna v posld 4.4.2011
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Od Hrusovan: Ut-5.4.2011 —90km/h - naméfené rychlosti [km/h]
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Obr. 126 Mereni radarem ve sénu od HruSovan u Brna v Utery 5.4.2011

Od HruSovan: St-6.4.2011 —90km/h - naméfené rychlosti [km/h]
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Obr. 127 Méreni radarem ve s¢énu od HruSovan u Brna vergdu 6.4.2011
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Obr. 128 Méreni radarem ve sénu od HruSovan u Brna vévrtek 7.4.2011
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Obr. 129 Mereni radarem ve sénu od HruSovan u Brna v patek 8.4.2011
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Na obrazku 98 az 105 jsou vysledkyiani radaru umishého ged Kizovatkou
smérem od Pohielic. Na obrazku 106 az 138ou vysledky msfeni radaru umishého ped
kiizovatkou smirem od Ledd. Na obrazku 114 az 121 jsou vysledkyremi radaru
umistného ped kKiZzovatkou smirem od Bratic. Na obrazku 122 az 129 jsou vysledky
meieni radaru umishého ged kizovatkou smirem od HruSovan u Brna. Na kazdém obrazku

je zobrazeno gteni z jednoho dne.

V tabulkach 8 az 11 jsou uvedeny souhrny vysiedlketeni jednotlivych raddr Ve
sloupci ,P@et vozi“ je uveden poet voz, které projely pislusny den okolo radaru gnem
ke Kizovatce. Dne 1.4.2011 je uvedenc¢ppbvozi od 16:00:00 hodin a dne 8.4.2011 do
15:59:59 hodin. Ve sloupci ,Rychlost do 90 km/h*“yeeden pdet vo#i, ktery jel rychlosti
do 90 km/h ¥etns. Ve sloupci ,Rychlost nad 90 km/h* je uvedenéebvozi, ktery jel
rychlosti vyssSi nez 90 km/h. Ve sloupci ,% vopiekraiujicich rychlost” je uveden
procentualni podil vozidel, kter&gkrctila v ten den dovolenou rychlost 90 km/h. Posledni

fadek tabulky ,Za tyden“ je shrnutim vSech shoradeve/ch Udaj za monitorovany tyden.

Dil¢im cilem tohoto r&eni je zhodnoceni toho, jakli¢i dodrzuji gredpisy tykajici se
dovolené rychlosti na silnicich. Dale se zabyvam, tjak nekaze fidici muaze ovlivnit

bezpeénost gednmétné Kizovatky.

Tab. 8 Souhrn vysledkz radaru od Pohgelic

Od Poheelic

Patet Rychlost do 90Rychlost nad 90% voai piekraujicich
Den vozi km/h km/h rychlost
1.4.2011 504 407 97 19,2
2.4.2011 1397 1095 302 21,6
3.4.2011 1597 1251 346 21,7
4.4.2011 2596 2419 177 6,8
5.4.2011 2018 1809 209 10,4
6.4.2011 2124 1919 205 9,7
7.4.2011 2114 1937 177 8,4
8.4.2011 1856 1765 91 4,9
Za
tyden 14206 12602 1604 11,3
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Tab. 9 Souhrn vysledkz radaru od Ledt

Od Ledd

Patet Rychlost do 90QRychlost nad 90% vozi piekraujicich
Den vozi km/h km/h rychlost
1.4.2011 911 892 19 2,1
2.4.2011 1651 1589 62 3,8
3.4.2011 1360 1311 49 3,6
4.4.2011 2154 2119 35 1,6
5.4.2011 2204 2174 30 1,4
6.4.2011 2282 2247 35 1,5
7.4.2011 2276 2254 22 1,0
8.4.2011 1904 1885 19 1,0
Za
tyden 14742 14471 271 1,8
Tab. 10Souhrn vysledkz radaru od Bratic
Od Bratic

Patet Rychlost do 90QRychlost nad 90% vozi piekraujicich
Den vozi km/h km/h rychlost
1.4.2011 319 262 57 17,9
2.4.2011 599 512 87 14,5
3.4.2011 605 540 65 10,7
4.4.2011 1862 1757 105 5,6
5.4.2011 1154 1016 138 12,0
6.4.2011 1168 1045 123 10,5
7.4.2011 1204 1026 178 14,8
8.4.2011 918 838 80 8,7
Za
tyden 7829 6996 833 10,6
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Tab. 11 Souhrn vysledkz radaru od HruSovan u Brna

Od HruSovan u Brna

Patet Rychlost do 90QRychlost nad 90% voai prekraujicich
Den VOoZzi km/h km/h rychlost
1.4.2011 415 402 13 3,1
2.4.2011 927 890 37 4,0
3.4.2011 925 893 32 3,5
4.4.2011 1601 1572 29 1,8
5.4.2011 1552 1527 25 1,6
6.4.2011 1603 1570 33 2,1
7.4.2011 1648 1627 21 1,3
8.4.2011 1341 1328 13 1,0
Za
tyden 10012 9809 203 2,0

K nejvétSimu procentu igkratovani rychlosti dochazi ve smu od Pohéeelic a od
Brattic. V prvnich tech dnech wifeni Ize vidt v tabulce 8, Ze pet voz ve snéru od
Pohdelic prekraujicich rychlost je okolo 20%. Nejvyssi néiana rychlost byla ve sfru od
Pohdelic v sobotu 2.4.2011 v 21:59:34 hodin a to 153Hn). o 65 km/h vice nez je v tomto
useku dovolena rychlost (90 km/h). NejvysSi ggena rychlost ve sénu od Bratic byla ve
ctvrtek 7.4.2011 v 18:40:40 a to 143 km/h. V tydemrntiodnoceni dodrzovani dovolené
rychlosti ged kiZovatkou Ize konstatovat, Ze doSlo k poruSeéedpisu o dovolené rychlosti
ve snéru od Poheelic v 11,3%, od Brétc v 10,6%, od HruSovan u Brna v 2,0% a od liedc
v 1,8%.

V pribéhu tydne, kdy byla #Zovatka monitorovana radary, projelo &em do
kiizovatky celkem 46 789 vdza z toho 2 911idi¢u se dopustilo festupku pi fizeni vozidla,
tim Ze pekratili nejvysSi dovolenou rychlost (tab. 12). Celken?% fidica prekrcilo

nejvyssi dovolenou rychlost.
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Tab. 12Pocet voz a pestupky poruseni nejvyssi dovolené rychlosti

Poruseni nejvyssi dovolené
Smer Paet voZi rychlosti
Od Pohaelic 14 206 1604
Od Ledd 14 742 271
Od Bratic 7 829 833
Od HruSovan u
Brna 10 012 203
Celkem 46 789 2911

Tab. 13Prestupky a s nimi souvisejici sankce

Prestupek —
Prekrateni nejvyssi dovolené rychlosti Patet
0: Pokuta bodi
mére nez 30 km/h 1 500-2 500¢K/ blokovémiizeni 2
30 km/h a vice 2 500-5 00K blokovéemiizeni 3
od 5000 K do 10 000 K a
zakaz ¢innosti od 6 misiol do 1
50 km/h a vice roku 5

Tab. 14 Prestupky v kZovatce podle sankci

Rychlost
do 120 km/h 120 az
(vyjma) 140(vyjma)km/h 140km/h a vice
Prekrateni rychlosti o:

Smer mére nez 30 km/h| 30 km/h a vice 50 km/h a vice
Od Poheelic 1561 39 4
Od Ledd 267 4 0
Od Bratic 817 15 1
Od HruSovan u
Brna 202 1 0
Celkem 2847 59
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DalSi tabulky jsou uflany podle sankci vztahujicim se k poruSovani davél
rychlosti. Podle zakon& 200/1990 Sh. oipstupcich, ve z2mi pozdjSich gedpidi by se na
konkrétni pipad gedmétné KiZovatky, ktera je mimo obec uplatnily sankce uvede
v tabulce 13. Podle bodového systémuilopy k zakonu o sil@nim provozuc¢. 361/2000
Sb., ve zani pozajSich gedpidsi by se dale &y aplikovat nasledujici odgty bodi podle
tabulky 13.

Tabulka 14 ukazuje v jednotlivych grech pdty prestupki, které byly registrovany

radary za tyden, roztené podle zakona a sankci.
Tabulka 15 znazduje pimérné rychlosti narené jednotlivymi radary.

Tab. 15Pramerné rychlosti

Praimérna rychlos
Smer [km/h]
Od Poheelic 70,6
Od Leda@ 64,1
Od Bratic 69,2
Od HruSovan U
Brna 64,9

Na tomto mist je vhodné konstatovat, Ze veSkeré analyzyedeSlych kapitolach
byly provadny, jakobyfidi¢i dodrzovali zakonnéigpisy. Napiklad kontrola rozhledovych
pon¥ra je célana na provozni rychlost 90 km/h a nikoli vyS3dgicky proto nelze @ekéavat,
napiklad kdyz pojederidi¢c z vedlejSi silnice, Ze uvidi¢as vozidlo pijizdéjici po hlavni

silnici rychlosti vyraza vysSi nez je 90 km/h (technicky s&bec nedekava vyssi rychlost).

Zavérem této kapitoly lze konstatovat, Ze v piibéhu monitorovaného ¢asovém
Useku jednoho tydnu a to konkrétré od 1.4.2011 v 16:00:00 hodin do 8.4.2011 v 15:59:5
hodin bylo v piredmétné kiiZovatce zaregistrovano 2 911 poruseni zakonadi¢i tak, ze
pirekrocdili nejvyssi dovolenou rychlost. Doporéuji proto kontrolu dovolené rychlosti
vozidel a aplikaci prisluSnych restriktivnich opatéeni. Technické Upravy gFedmétné
k¥izovatky jsou zadouci, avSak nemohou byt dostajici bez kontroly zakonnych

piedpisi.
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14 DOPRAVNI NEHODY ZA POSLEDNI T Rl ROKY

Tabulka 16 popisuje dopravni nehody, které sey stghredmétné kizovatce od
1.1.2007 do 3.11.2010 a byly evidovany policii (4d¥ internetové stranky [3]). Obrazek 130

potom ukazuje polohyifslusnych nehod.

Publishizd by COY, vzl @ 50p pp e 6350, f50, CozafE

Obr. 130 Polohy nehod viZovatce- zdroj internetové stranky [3]

Jako picina dopravni nehody je z celkovych 6 uvedeno:

u 4 nehod: protiitkazu dopravni zriky STUJ DEJ REDNOST,
- U 1 nehody: jizda po nespravné sarneti do protisniru,
- U 1 nehodyridi¢ se pl newnovaltizeni vozidla.
Druh vozidla je u:
- 3 nehod, tj. 50%: osobni automobil béi/psu,

- 3 nehod, tj. 50%: nakladni automobitéms multikary, autojédbu, cisterny atd.)
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Tab. 16 Dopravni nehody

poradové | identifikacni . druh druh druh pevné
" Y datum den cas x v Lxx
Cislo Cislo nehody srazky prekazky
srazka s neprichazi v
jedoucim Uvahu, nejde
nekolejovym o srazku s
vozidlem pev.prekazkou
1 60306070091 | 16.1.2007 | utery 18:45 bocni
srazka s neprichazi v
jedoucim Uvahu, nejde
nekolejovym o srazku s
vozidlem pev.prekazkou
2 60306070339 | 7.3.2007 |stfeda 6:33 z boku
srazka 5 neprichazi v
jedoucim Uvahu, nejde
nekolejovym o srazku s
vozidlem pev.prekazkou
3 60306070572 | 14.4.2007 | sobota 10:25 zezadu
srazka S nepfichazi v
jedoucim Uvahu, nejde
nekolejovym o srazku s
vozidlem pev.prekazkou
4 60306090070 | 13.2.2009 | patek 7:15 bocni
srazka S nepfichazi v
jedoucim uvahu, nejde
nekolejovym o srazku s
vozidlem pev.prekazkou
5 60306090556 | 24.10.2009 | sobota| 13:00 z boku
srazka S nepfichazi v
jedoucim uvahu, nejde
nekolejovym o srazku s
vozidlem pev.prekazkou
6 60306100523 | 9.7.2010 | patek 4:40 bocni
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Tab. 16 Dopravni nehody - pokravani

. , alkohol téice lehce
poradové C oy, r vy usmrceno . N
v charakter zavinéni u hlavni pFic¢ina zranéno | zranéno
¢islo .. osob
vinika osob osob
nehoda fidicem jizda po
pouze s | motorového nespravné
hmotnou vozidla strané, vjeti do
Skodou protisméru
1 ne 0 0 0
nehoda fidicem proti  ptikazu
pouze s | motorového dopravni
hmotnou vozidla znacky STUJ
$kodou DEJ PREDNOST
2 ne 0 0 0
nehoda fidicem fidic se plné
pouze s | motorového nevénoval
hmotnou vozidla fizeni vozidla
Skodou
3 ne 0 0 0
nehoda s | fidicem proti  ptikazu
nasledky na|motorového dopravni
Zivoté nebo |vozidla znacky STUJ
zdravi DEJ PREDNOST
4 ne 0 1 0
nehoda s | fidicem proti  ptikazu
nasledky na|motorového dopravni
Zivoté nebo |vozidla znacky STUJ
zdravi DEJ PREDNOST
5 ne 0 0 2
nehoda s | Fidicem proti  prikazu
nasledky na|motorového dopravni
Zivoté nebo|vozidla znacky STU)
zdravi DEJ PREDNOST
6 ne 0 0 1
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Tab. 16 Dopravni nehody - pokravani

poradové | stav povrchu | povétrnostni - specificka smérové
Cislo vozovky podminky viditelnost mista poméry
povrch mlha v noci - bez verejného | Zadné nebo | kfizovatka
suchy, osvétleni, viditelnost|zadné z|priseénd -
neznecistény zhorsena vlivem | uvedenych |c¢tyframenna
povétrnostnich
podminek (mlha,
1 dést,snézeni apod.)
povrch neztizené ve dne, viditelnost|Zadné nebo | kfiZovatka
suchy, nezhorsend vlivem | Zadné z|priseénd -
neznecistény povétrnostnich uvedenych |¢étyframenna
podminek
2
povrch neztizené ve dne, Vviditelnost|Zadné nebo |primy Usek
suchy, nezhorsend vlivem | Zadné z
neznecistény povétrnostnich uvedenych
podminek
3
povrch neztizené ve dne, viditelnost|Zadné nebo | kfiZovatka
suchy, nezhorsend vlivem | Zadné z|priseénd -
neznecistény povétrnostnich uvedenych |¢étyframenna
podminek
4
povrch neztizené ve dne, viditelnost|Zadné nebo | kfiZovatka
suchy, nezhorsend vlivem | Zadné z|priseénd -
neznecistény povétrnostnich uvedenych |cCtyframenna
podminek
5
povrch neztizené ve dne, zhorSend|Zzadné nebo | kfiZovatka
suchy, viditelnost (svitani, | Zadné z|prGsecna -
neznecistény soumrak) uvedenych |¢étyframenna
6
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Tab. 16 Dopravni nehody - pokravani

poradové

charakteristika

v druh vozidla . unik hmot obec
Cislo vozidla
osobni automobil | soukromé, doSlo k Uniku|HruSovany u
bez privésu vyuZivané k | pohonnych Brna
vydélecné hmot, oleje, | (Jihomoravsky
¢innosti chladiciho kraj)
1 media apod.
nakladni soukroma zadné z|HruSovany u
automobil (v€etné|organizace uvedenych Brna
multikary, (podnikatel, (Jihomoravsky
autojerabu, s.r.o., V.0.S., kraj)
2 cisterny atd.) a.s.,atd.)
osobni automobil | soukromé, doslo k Uniku|HruSovany u
bez privésu nevyuzivané k| pohonnych Brna
vydélecné hmot, oleje, | (Jihomoravsky
¢innosti chladiciho kraj)
3 media apod.
nakladni soukromd doslo k Uniku|Ledce
automobil (vcetné |organizace pohonnych (Jihomoravsky
multikary, (podnikatel, hmot, oleje, | kraj)
autojerabu, s.r.o., v.0.S., | chladiciho
4 cisterny atd.) a.s.,atd.) media apod.
osobni automobil | soukromé, doslo k uniku|Ledce
bez privésu nevyuzivané k | pohonnych (Jihomoravsky
vydélecné hmot, oleje, | kraj)
¢innosti chladiciho
5 media apod.
nakladni soukroma zadné z | Ledce
automobil (v€etné|organizace uvedenych (Jihomoravsky
multikary, (podnikatel, kraj)
autojerabu, s.r.o., V.0.S.,
6 cisterny atd.) a.s.,atd.)

Vysoky podil nakladnich automobili nehod v tétoikZovatce je logicky, protozZetip

stitani dopravy byl zji$n podil nakladnich automohil40,1 % z celkového gtu vozidel

projizc€jicich kiizovatkou.
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14.1 Ze spif policie

Od RCR jsem dostala k dispozictasténé informace o dopravnich nehodach

uvedenych v tabulce. 16 podipdovymigisly 1 az 6 — spisy®R [1, 2, 3, 4].
Nehodaé. 1

Podle sdleni RCR doSlo dne 16.1.2007 v 18:45 hodin k nehadezi osobnim
vozidlem Skoda a osobnim vozidlem FiRidi¢ vozu Skoda narazil za mihy do vozidla Fiat

stojiciho @ed nim.

Nehodagé. 2

Podle protokolu o neh&dv silnicnim provozu (ze spisu(fR [4]) doslo dne 7.3.2007
v 6:33 hodin k nehadmezi nakladnim vozidlem Renault a osobnim vozidiémikswagen.
Ridi¢ vozidla Renault jedouci ve $mu Bratice — HruSovany nedal oproti dopravni &e
P6 Sfij, dej prednost v jizd prednost vozidlu Volswagen, které jelo po hlavni koikaci ve
smeru Pohdelice — Brno. DoSlo k narazuquni ¢asti vozidla Volswagen do pravého boku

vozidla Renault.

Nehodag. 3

Podle sdleni RCR do3lo dne 14.4.2007 v 10:25 hodin k nehadezi osobnim
vozidlem Ford a osobnim vozidlem FiRidi¢ Fordu narazil po ostmi sluncem do vozu Fiat

jedouciho ped nim.

Nehodag. 4

Podle Informace o dopravni neligaro poji¥’ovnu (ze spisu €R [1]) doslo k nehodl
dne 13. Unora 2009 v 7:15 hodin mezi nakladnimraatblem Mercedes-Benz, ktery jel ve
sméru od Bratic na obec HruSovany u Brna a osobnim vozidlem Waggen Polo, které jelo
ve snéru Pohdelice — Brno.

Ridi¢ jedouci nakladnim automobilem Mercedes-Benz pdej&dsilnici ve smiru od
Brattic na obec HruSovany u Brna of@té v jeho siru jizdy dopravni zn&kou Stij, dej

piednost v jizd tuto dopravni zn&ku nerespektoval, nezastavil acah piejizdst hlavni
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pozemni komunikaci ozdanou dopravni zi&ou Hlavni pozemni komunikace, ve &m
Pohdelice — Brno, po které v tu chvili od Pdabbc prijizdél tidi¢ s vozidlem Volswagen.
Nasledr doslo k narazuiednicasti vozidla Volswagen do pravého boku vozidla Mdes-
Benz. Timto narazem doSlo kgbaeni vozidla Mercedes-Benz o cca. 90 &fum jeho
odrazeni mimo komunikaci do pole a jehieyraceni na pravy bok. Vozidlo Volswagen

skortilo po dopravni nehadmimo komunikaci rovéZ ¢asté&né v poli.

Nehodaé. 5

Podle protokolu o neh&ds silniénim provozu k nehad (ze spisu PR [3]) do3lo dne
24. 10. 2009 v 13:00 hodin mezi osobnim vozidlemk$wagen a osobnim vozidlem Kia.
Vozidlo Volkswagen jelo ve sénu Bratice — HruSovany. Vozidlo Kia jelo ve snu

Pohdelice — Brno.

Ridi¢ vozidla Volkswagen ffjizdgjici po vedlejsi komunikaci oztené dopravni
znakou Stij, dej prednost v jizd nedal pednost vozidlu Kia fijizdéjicimu po hlavni
komunikaci. Nasledh doSlo k narazu fiedni ¢asti vozidla Volkswagen do levé zadfésti
v prostoru zadnich dyiea kola vozidla Kia. Po narazu bylo vozidlo Kiahodeno tak, ze
zadnic¢asti narazilo do stromu, ktery se nachazi vpravkrizavatkou ve sréru jizdy vozidla
Kia.

Nehodaé. 6

Podle Informace o dopravni neligaro poji¥’ovnu (ze spisu €R [2]) doslo k nehodl
dne 9. 7. 2010 v 4:40 hodin mezi nakladnim vozidleord, které jelo ve s#énu jizdy
Némeicky — HruSovany a osobnim vozidlem Audi které jebosnéru Pohdelice — Brno.

Ridi¢ vozidla Ford nezastavil podle dopravni &na Stij, dej prednost v jizd a

AR I T4

Nasledr doSlo ke setu ednicasti vozidla Ford siednicasti vozidla Audi.
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14.2 Shrnuti udaji o nehodach

Analyzovany byly nehody, ke kterym doSlo od 1.02@lo 3.11.2010 nar@dnmetné

ktizovatce.

Dv¢é nehody (nehod& 1 a 3) vznikly: jedna za mlhy a druha po ¢sin Dale budu
piedpokladat, Ze vznik mlhy a oghi se da jen¢tko ovlivnit. Budu se &novat jen nehodam,
které vznikly bd’ z divodu technické strankyfizovatky nebo z vinyidica, jejichz vznik lze

vhodnymi zasahy ovlivnit.

Ctyti ze Sesti dopravnich nehod (nehady, 4, 5 a 6) maji stejné schéma. Vzdy jde o
stret dvou vozidel, z nichz jedno jelo ve &m Bratice — HruSovany u Brna a druhé vessm
Pohdelice — Ledce. Jde tedy o kolmyredt vozidel. V popsaném obdobi praktickybec

nedoslo k jinym policii registrovanym kolmynietim na této kZovatce.

........

Brattic. V kapitole 13 Mieni radary jsme zjistili, Ze v tydennim monitorogamobdobi ve
smiru od Pohéeelic 11,3% vozidel fekratilo dovolenou rychlost. Maximalnitpkraseni

rychlosti bylo o 65 km/h, tedy rychlostéteného vozidla byla 155 km/h. Ve &m od Bratic

piekratilo dovolenou rychlost 10,6% vozidel. Maximalnfefrateni rychlosti bylo o 53
km/h, tedy rychlost gfeného vozidla byla 143 km/h.

Méreni bylo provedeno na urovni dopravnich &ata upravujicich fednost jizdy

kiizovatkou. Maximalni dovolena rychlost je katito mistech 90 km/h.

Jde rici, ze @riblizné kazdy desatyridi¢ jedouci do Kizovatky ve snérech od

.....

dopravniho uzlu.

Z pozorovani chovaridicu, jsem zjistila, jak popisuji v kapitole 8 Rozhle@opole a

VrrrM It s

dopravni zn&u P6: Stj, dej pednost v jizd!. Pritom ale neni zcela jasné z technického
hlediska, kde méidi¢ zastavit a to zarovena mist bezp&ném a zaroue tak, aby v co

nejkratSiméase po rozjeti vozidla opustil prostdrdovatky.

Neba’ plati pravni zasada ,In dubio pro reo” — ,V pochglstech ve prosgh®, da se

----------

neukitost kiizovatky. Tento problém lze zcela vylogit vodorovnym dopravnim znatenim
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a to konkrétné vhodnym umis&nim znatky V 6b: Pri¢na ¢ara souvisla s napisem STOP
na vedlejsi silnici a V 9a: Snérové Sipky na hlavni silnici a nejlépe doplénym svislym
dopravnim znafenim IP 19:Radici pruhy.

15 NAVRHOVANA OPAT RENI

A

rychlost témdt u 50 % nehod. Nedaniganosti v jizd je potom druhou né&asgjsi piicinou
nehod zavidnych fidi¢i. Selhani lidského faktoru jefippm pricinou vic nez 90 % vSech

nehod vCeské republice.

S ohledem na né&jméienou rychlost je vtéto praci provedenciteni rychlosti
v predmétné KiZzovatce a studium policejnich spis

Zakladem opdeni v oblasti nedanitednosti v jizd ma byt Uprava dopravniho
prostedi tak, aby na iKovatkach dosSlo ke Z#phledrni a zvySeni srozumitelnosti

dopravniho zngeni.

Do oblasti selhani lidského faktoru |tadit v doprava pirehlednych mistech nejen
negimérenou rychlost a nedanitgonosti, ale itadu dalSich chybkei fidi¢ci amysing

zpasobenych situaci, z nichZktieré giklady jsou uvedeny v této diplomové praci.

S ohledem na shora uvedené navrhuji nasledujfavgpiednetné Kizovatky:

1. Navrh usparadani kiizovatky a jejiho dopravniho zna&eni

Za nejlepsieSeni v tento okamzik povazuji usgdani kizovatky A56 podle obrazku
131, kde je schematicky zobrazeno také svislé prkmahé dopravni zreni. Cervena Sipka

ozna&uje narozi kizovatky, které by se &o upravit oproti stavajicimu stavu.
2. Méfeni rychlosti

Provadt méreni rychlosti a to f@devSim ve s#inech od Pohielic a od Bratic. Na

fidi¢e poruSujici pedpisy pouzit sankce.

3. PreloZeni vyjezdu z piskovny
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Prelozit vyjezd z piskovny na misto k tomuelu vhodrjSi, odpovidajici svymi
parametry zakonnymiedpisim.
4. Odstranéni reklamnich ploch

Odstranit reklamni plochy z prostortizovatky a z ochrannych pasem komunikaci.
5. Vhodné dopravni zn&eni

Umistit vhodné dopravni zteni a odstranit nadbyteé.
6. Narozi kizovatky

Upravit narozi kizovatky ve sniru Pohdelice — HruSovany u Brna.
7. Orezat podrost stromi

Otezat mlazi okolo strofn

8. Kontrola dodrzovani predpisi

Po uplaténi shora uvedenych bodprovést kontrolu dodrzovanirgrpisi fidici
(vSeobecs).

Obr. 131 Navrh konstruéniho uspéadani Kizovatky
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15.1 Rozbor navrhovanych opateni

1. Navrh usparadani kirizovatky a jejiho dopravniho zna&eni

A. Uspaéadani kizovatky navrhuji podle kapitoly 6 Intenzity dopsav jednotlivych srirech

kiizovatky. Zvazovana byla také okruznfidovatka. Ta by byla ale fin&né zbyte&ne

nakladna. Zarove se domnivam, Ze konstritrik uspdadani kizovatky samo o sabneni

divodem nebezpé pro dopravu v tomto mis{vyjma narozi ve simu Pohdelice-HruSovany

u Brna).

B. Dopravni zn&eni podle pasportu (obr. 132) — svislé:
- ve snéru od Poheelic:
- pred Kizovatkou:
P 1: KiZovatka s vedlejsi pozemni komunikaci,
IS: Sngrové tabule — viz A,
- ve snéru od Ledd:
- pred Kizovatkou:
P 1: KiZovatka s vedlejSi pozemni komunikaci,
IP 19:Radici pruhy,
IS: Snérové tabule — viz D,
- za Kizovatkou:
B 20a: Nejvyssi dovolené rychlost — 70 km/h,
IP 18b: SniZeni f@tu jizdnich prul,
B 20b: Konec nejvyssi dovolené rychlosti,
- ve snéru od HruSovan u Brna:
- pred Kizovatkou:
P 4: Dej pednost v jizd! + E 3b: Vzdalenost — STOP-150 m,
IS: Sn¢rové tabule — viz B,
P 6: Stj, dej prednost v jizd!
(1J 4b: Zastavka — posunout dale g &vatky- v obou srrech)
- ve snéru od Bratic:
- pred Kizovatkou:
P 4: Dej pednost v jizd! + E 3b: Vzdalenost — STOP-150 m,
IS: Sngrové tabule — viz B,
P 6: Stj, dej prednost v jiz¢!
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Dopravni zn&eni — vodorovné:
- na hlavni silnici:

V 4: Vodicicary,

V 1b: Dvojita podéln&ara souvisla — mezi jizdnimi pruhy z Péélec do Ledd a
z Leddi do Poheelic,

V 2b: Podéln&ara gferuSovana - mezi pbéznym a odbdovacim pruhem od Ledg¢

déle

V la: Podéln&ara souvisla,

V la: Podéln&éara souvisla — mezi Fazovacim a mibéZnym pruhem od Ledc

déle

V 2b: Podéln&ara gferuSovana,

V 9a: Snérové Sipky — rovid a do leva - v gibéZném pruhu od Ledc

V 9a: Snérové Sipky —do prava - v odbavacim pruhu od Ledg

V 9c: FredlEzné Sipky — do leva — na koncifaaovaciho pruhu,
- na vedlejsi silnici:

smérem od HruSovan u Brna:

V 2a: Podéln&ara rerusovana,

V 6b: Fi¢cnd cara souvisld s napisem STOP (na arovni vodicteln hlavni
komunikace),

smérem od Bratic:

V 2a: Podéln&ara ferusovana,

V 6b: Fi¢na ¢ara souvisla s napisem STOP (na urovni vodicichélpgdh car
souvislych oddlujicich pruhy ve srru Ledce-Pohielice)

C. Narozi kizovatky ve smiru od Poheelic k HruSovafim u Brna dopor&uji upravit podle
kapitoly 10 Narozi na sloZzeny kruznicovy obloukoZdny oblouk bude t¥en oblouky:
R1=30 m, R=15 m a B=45 m. Lze tak zamezit zbyt@mu najiZz&ni velkych vozidel, ktera
jedou ve smru od Poheelic do HruSovan u Brna, do protisrma. Tato vozidla zbyié
ohrozuji vozidla @jizdgjici od HruSovan u Brna.iom v okoli Kizovatky je dostatek mista

a nejedna se o namou upravu.

D. Nejvyssi dovolena rychlost 70 km/h naatku gipojovaciho pruhu vychazi z kontroly
v kapitole 9 Fidatné pruhy.
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Kfizovatka A56

Legenda:
vsechny komunikace - silnice 3. tfidy

Obr. 132Pasport navrhovaného dopravniho Zaai




2. Méreni rychlosti

V tydennim hodnoceni dodrzovani dovolené rychlopted KiZovatkou Ize
konstatovat, Ze doSlo k poruSeniegpisu ve swgru od Pohéelic u11,3% a od Brac
u 10,6%iidica.

V priabéhu tydne, kdy byla #Zovatka monitorovana radary, se celkem 2 @lica
dopustilo pestupku B ftizeni vozidla, tim Ze ipkrctili nejvySSi dovolenou rychlost.

Podrobgiji viz kapitola 13 Meieni radary.
3. Prelozeni vyjezdu z piskovny

Vyjezd z piskovny byl nevhodn umistén do pivodniho prostoru ikZovatky,
podrobrji viz kapitola 3 Hranice kZovatky. Vznikaji tak nadbyt@é kolizni body (kapitola
4 Kolizni body). Umistni vyjezdu je zcela nevhodné v ndista konci pipojovaciho pruhu
viz kapitola 9 Fidatné pruhy. Navic Ize z dopravniho &e@i dovozovat na zggtovani

vozovky od vozidel vyjizgicich z piskovny, podroldi kapitola 11 Vyjezd z piskovny.

Jedinym vys¥tlenim pr@ se nachazi vyjezd z piskovny na silnici 4251 gejde o
komekné vhodné umishi piskovny a to je v tomtoifpadt na ukor bezpmosti silnéniho

provozu. Umisini piskovny je zobrazeno na obrazku 133.

Piskovna se nachazi svym vychodnim okrajendsné blizkosti prmyslového
objektu. Tento objekt je napojen stavajici komuaikdo KiZzovatky. Kdyby automobily
z piskovny vyjizdly na stavajici komunikaci u shora uvedenéhanmyslového objektu,
nevznikaly by Zadna nova kolizni mista. Vozidlangyjizctla do tiproudé silnice. Navic by
vozidla nezné&stovala tolik vozovku jako viflpadt primého vyjezdu z piskovny na cestu.

Navrhovana trasa vyjezdu z piskovny je na obrd8diriakreslengervers.

| kdyby vyjezd z piskovny byl umist piiblizné v poloviné mezi Kizovatkou A56 a
byvalym vyzkumnym ustavem, neohrozoval by vyjeziiktdopravni provoz jako vifpad
sowasného umishi. Poloha tohoto mozného vyjezdu je nakreslenazong& na obrazku 135.
Lze se vSak domnivat, Ze byépmlochazelo ke zr&tovani vozovky i pifimém vyjezdu

z piskovny na vozovku. Jako vhaii je tedy vyjezd podle obrazku 134.
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Obr. 133 Poloha sodasného vyjezdu z piskovny

= 9k /

—

119



N

Obr. 135Poloha mozného vyjezdu z piskovny
4. Odstranéni reklamnich ploch

Reklamni plochy, které se nachazeji v prostditiokatky a jejiho okoli by ¥y byt
odstragny. Tyto neuZziténé a ruSivé informace zbyi® odvaditidice od sousedni se na
fizeni vozidla a silkni provoz. Umisovani reklamnich ploch je zejména v oblastech
kiizovatek zcela nevhodné. Podreépkapitola 12 Reklamni plochy i ovatce.

5. Vhodné dopravni zn&eni
Upravit dopravni zngeni podle bodu 1. Po aplikadiggleSlych bodl budou nasledujici
dopravni zn&y nepotebné:
A 8: Nebezpéi smyku,
2ks - IP 22: Znsna mistni Gpravy — POZOR VYJEZD Z PISKOVNY,
2ks - B 21a: Zakazipdjizcni.
Naopak vhodné by bylo umistit dopravni &ka
IP 19:Radici pruhy,
B 20a: NejvysSi dovolena rychlost — 70 km/h,
IP 18b: Snizeni pitu jizdnich prul,
B 20b: Konec nejvyssi dovolené rychlosti.

6. Narozi kfizovatky
Narozi kizovatky upravit podle kapitoly 10 Narozi.
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7. Orezat podrost stromi

Otezat mlazi okolo stron Podrost zasahuje v dbbolisttni do vyhledovych
trojahelniki, podrobrji kapitola 8 Rozhledova pole a rozhledové trojiifiey. Ridic
ucinit potrebna rozhodnuti k bezfr@mu uskuténéni kiizovatkovych pohyb, piipadré

zabrargni mozné dopravni nehdgouze v omezené iei
8. Kontrola dodrzovani predpisi

Po provedeni vSech Upravidovatky, navrhuji provést @p kontrolu dodrzovani
piedpidi v silniénim provozu.Rada nebezgmych situaci v dopravnim provozu totiz vznika

piedevSim z dvodu nekézafidica.

16 ZAVER

Na za¥r Ize konstatovat, Ze autorka splnila cil diplom@véace. Cilem prace bylo, po
diukladné analyze vybranych konkrétnich kritickych tmim pozemnich komunikacich,
navrhnout organizai a staveb® technicka opdéni, kter4 povedou ke zvySeni beapesti

silnicniho provozu na vybranych usecich komunikaci.

Konkrétni kritické misto bylo vybrano(fR a to Kizovatka silnic 111/42510, 111/41619
a 111/39528. Byla provedena analyza tohoto misthledem na:
- dopravni zné&eni,
- skut&né hranice kZovatky,
- kolizni body,
- intenzity dopravy v jednotlivych strech,
- rozhledové porry,
- parametry fidatnych pruf,
- prajezdnost kizovatky velkymi vozidly,
- umisgni vyjezdu do kiZovatky,
- umisgni reklamnich ploch,
- rychlosti vozidel,
- dopravni nehody,

- chovaniridica v kiizovatce.
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Byla navrZzena stavebriechnicka a organiZai opateni:

. Navrh usptadani kizovatky a jejiho dopravniho zéeni
. Mgteni rychlosti

. Frelozeni vyjezdu z piskovny

. Odstranani reklamnich ploch

. Vhodné dopravni zgani

. Narozi kizovatky

. Ofezat podrost stroin

o N o o~ WN P

. Kontrola dodrzovaniipdpisi

Tato opaiteni by n&la zajistit zvySeni bezgaosti silnEniho provozu v fednttné Kizovatce.
Rozsah této prace odpovida rozsahu diplomové pRaazSteni této prace na studium
dalSich mist a d¢kterych dalSich déich dkoli je mozné naipklad v rdmci navazujiciho

doktorandského studia a konkrétnich prajekt
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