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Vlakem do Dvora - Prestupni termindl ve Dvore Kralové nad Labem






termindl

v dopravé

Technicky vybavené dopravni kiizovatky a prekladisté nakladni prepravy (letecké,
silni¢ni, vodni, zelezni¢ni) s centrdlng, ndrodné &i mezindarodné fizenym provozem.
le vybaven jefaby, zdvihadly, pfepravnimi mosty a mobilni mechanizaci podle

kfizovatky osobni prepravy, napt. letecky termindl, zelezniéni terminal.
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zadani

Vlakem do Dvora - Pfestupni terminal ve Dvoie Kralové nad Labem

Predmétem bakalafské prace je vypracovat architektonicko-urbanisticky navrh nového
prestupniho termindlu ve Dvore Kralové nad Labem. Terminal bude sdruzovat soucasné
autobusové linky a novou vlakovou trat vyuzivajici sou¢asnou vle¢ku. Mimo vlastni
dopravni funkce se predpokladd i navrh obéanské vybavenosti - obchody, posta,
sluzebna méstské policie apod. Daraz bude kladen na vztah feseného Gzemi s méstem.
Novy termindl bude slouzit i jako vstupni brana do mésta. Resené tzemi
trojuhelnikového tvaru je vymezeno stévajicimi zelezni¢nimi vleckami a ulici 28.fijna.

Tabulka bilanci

pocet parkovacich stani celkem:
celkova plocha pozemku:
zastavénd plocha staveb:

HPP nadzemnich ploch:
HPP podzemnich podlaznich ploch:
celkové hrubé podlazni plocha:

obestavény prostor nadzemnich podlazi:
obestavény prostor podzemnich podlazi:
celkovy obestavény prostor:

odhad investi¢nich naklada
piedpokladand cena za Tm3obestavéného
prostoru:

celkovéa cena stavby:

7
12 890 m?
3712 m?
1069 m?
1069 m?
5902 m3

5902 ms
7750 ke

45 740 000 K¢



Identifikaéni adaje:

Resené Gzemi se nachdzi na vychodé od stiedu Kralovehradeckého kraje ve mésté
Dvar Kralové nad Labem, které se rozprostird kolem feky Labe. Zpracovavané parcela
lezi jizné od feky Labe naproti teplarné CEZ, kter& pozemky parcely vlastni.

Uzemi je vymezeno pozemky:

2415 CEZ, as.

2048/13 CEZ, a.s.

2048/9 CEZ, as.

2048/10 CEZ, a.s.

3987/1  CEZ, a.s. - vécné biemeno vlecka
2602  CEZ, as. - trafostanice

2048/11 CEZ, a.s.
2048/3 CEZ, a.s.

uzemné planovaci dokumentace, cile a ukoly uzemniho planovani:
Navrhovand stavba je navrzena v kontextu urbanistické struktury lokality a v kontextu
vyskové hladiny pfiléhajici, a nedaleké z&stavby. Z hlediska funkéniho typu je
navrhovany zplsob zdstavby a hmotovd struktura v souladu s aktudlni podobou UP
Dvar Kralové nad Labem a s konceptem pro vyvoj mésta.

obecné pozadavky na vyuziti uzemi
Navrhovany objekt je v souladu s obecnymi pozadavky na vyuziti Gzemi s pfihlédnutim
na idealisticky rozvoj mésta.

urbanismus, strategie, koncept

Mésto je v soudasnosti rozdéleno na dvé &dsti - severni ¢ést s historickou hodnotou a
jizni &ast, kterd je spojovana v minulosti s textilnim pramyslem nyni s jeho Gpadkem a
odlivem. V souéasnosti je tato &ast mésta viceméné primyslovou a o svou totoznost
textilniho mésta prichazi. V dnesni dobé je mésto spojovano predeviim se ZOO,
pricemz samotnd ZOO se nachdzi mimo mésto a s méstem nemd pfimou vazbu. To mé&
vliv na navitévnosti mésta a zejména pak samotny turismus v rdmci mésta a
historického jadra.

Reka, kterd je v dnesnich trendech vnimdana v méstském prostredi, jako misto rekreace
je ve Dvofe bariérou. Tato bariéra tvofi pomyslnou hranici mezi témito dvéma ¢astmi
mésta.

Navrhem je snaha pomoci méstu znovu nalézt svou identitu a byt na ni pysni (tak, aby
mésto nebylo spojovano pouze se ZOO). Proto v navrhu navazujeme a odkazujeme na
textilni pramysl. Cilem je vznik novych pracovnich pozic, centrum novych aktivity
vyuzivajici stavajici objekty a propojeni jizni &asti mésta ob&anskymi aktivitami a tim
podpofit pfi¢né vazby mezi dvéma &astmi mésta.

Souéasti strategie je vyuziti potencialu feky, zpfistupnéni a zatraktivnéni jejiho okoli.
Vytvofeni novych pfistupovych a zachytnych bodd, jako tieba kemp pro voddaky.

Dalsim cilem je podpora sebeuvédoméni mésta a jeho obyvatel. Koncept vychézi z
myslenky vybudovat $kolu zaméfenou na textilni pramysl, kterd by byla sougasti sirsiho
celku propojujiciho startupové kancelaie, HUB kanceldie, rekvalifikaéni centra a
ob¢anskou vybavenost s mistnimi spolky a aktivitami.

Prvnim krokem je navrh termindlu, ktery pfiblizi a zaroven zavede ob&ana- navitévnika,
pracovnika, studenta, obyvatele blize k centru mésta. Vytvofenim termindlu tak vzniké
novd vazba na mésto, kterd pfiblizi velmi mdlo vyuzivanou stavaijici zelezniéni stanici.
V névrhu se pogitd s vytvoreni nového jizniho vstupu do ZOO s vlakovou zastavkou, a
tudiz cili i na turisty bez aut. Umisténi terminélu podporuje i vznik jiz pldénované obytné
zastavby jizné od ZOO v oblouku stavaijici vlecky. Nova obytna zastavba by tedy méla
pfimou vazbu jak na mésto, tak i na okoli.

Souéasti konceptu je rozsahlé feseni rekreacnich, zelenych ploch ve mésté a zejména
pak rozsiteni cyklostezek a pésich tras i do severni &asti mésta smérem na Zire¢ a ddl
do Krkonos.

pruvodni zprava |5

Urbanismus terminalu

Konceptem samotného termindlu je vytvoreni prostredi, které bude prehledné a bude
propojovat souéasny stav mésta s ohledem na urbanistickou strategii, kterd mé za cil
vytvofit zeleny pas kolem vlakové vlecky a potoka Netieby. Tedy vytvorit okruh pro pési,
cyklisty a in-line bruslafe, ktery bude navazovat na feku Labe. Prostor termindlu je
koncipovan, v reakci na hlavni myslenku, do tfi hlavnich budov a jedné dominanty.
Jejich rozmisténi vychdzi z ndvaznosti souc¢asného stavu tras chodcli a stavu
navrhovaného. Disledkem je vyvyseni zelezni¢niho ndastupisté, které umozni
propustnost zejména pro pési a cyklisty. Zaroven podpofi myslenku zeleného pasu
postupné prorustajiciho do samotného termindlu a doplnujici tak vefejny prostor pro
cekani.

Pro vytvofeni dobfe fungujiciho vefejného mista je nutnd dobrd orientace pro $irsi okoli
podpofena hodinami vytvéiejici dominantu v zastavbé, kterd prezentuje vefejny prostor
- misto setkdvéni. Jako podtrhnuti dominanty a propojeni budov slouzi platforma, kterd
spojuje ¢ekarnu s vypravni budovou. Toto feseni ma za cil lepsi rozptyl cestujicich, dale
slouzi jako pfistiesek pro autobusové stani a také nabizi krasny vyhled na samotné
mésto.

Architektonické reseni

Vyraznym motivem je fedeni fasad samotnych budov, které reprezentuji vefejnou
stavbu. Funkéni obklad panelt z tahokovu se zejména uplatiuje na jiznich fasadach,
kde slouzi i jako vyklapéci ,miize" komerce a zdroven tvofi stinéni. Jednotlivé feseni
objektt vychdzi z jejich naplné a reaguji na potreby cestujiciho a navstévnika.
Konkrétnéji hlavnim prostorem vypravni budovy je vestibul, ktery skyta pfistup na
vefejné toalety a z&kladni sluzby jako prodej jizdenek, infopanel, tschovnu zavazadel
a také prodejni automaty obé&erstveni. Budova diky vyvy$enému ostrovnimu néstupisti
je svou velikosti protipolem hodin. Naopak objekt pro sluzby a komerci je pro svou
funkci navrzena jako pfizemni. Z jizni strany je zcela oteviend pro navstévniky a
pitesahem stiechy vytvafi pristiedek pro zastavky a zaroven nabizi sluzby cestujicim.
Budova &ekarny doplfuje svou hmotou uli¢ni ¢aru a je ukonéena dominantou -
hodinami. Prosklenim se otevird smérem do prostoru termindlu pro snadnéjsi prehled o
piijezdech/odjezdech a je propojena s kavarnou/bistrem, které dopliuje ob&anskou
vybavenost. Pomoci komunikaéniho jédra je zpfistupnéna platforma pro pfimy vstup na
ndstupisté.

Doplnénim komunika&niho jadra je podpofena myslenka rozptylu cestujicich a naopak
zpfistupfuje i kavarnu - obg&erstveni.

Stavebné - technické feseni

Hlavnim konstrukénim systémem je zelezobetonovy skelet, ktery umozfuje variabilitu a
zaruéuje dostateénou nosnost zejména pro platformu. Skelet je uplatnén ve viech
tiech budovach, které jsou nasledné dle potfeby doplnény nosnymi zelezobetonovymi
sténami. Dle provozné pozarnich pozadavkd jsou navrzeny zelezobetonové vytahové
$achty jako samostatné pozarni inikové cesty a také vyrobna v pekafstvi jako jeden
pozarni celek.

Pro svou jednoduchou a ne moc proménlivou povrchovou dpravu je v ndvrhu pouzit
pohledovy beton, ktery je na fasadé doplnén o obklad z fasadnich paneli z tahokovu.
Tahokov ¢astecné kryje sklenéné plochy a naopak vytvéii hru stinG v interiéru za dne a
hru svétel z exteriéru v noci. Tedy zejména v noci vytvafi dominuijici figuru v kontrastu s
okolni z&stavbou. Tahokov si ¢im dal vice ziskdvé své oblibence a svym charakterem a
moznou variabilnosti i projektanty. Diky lesklému povrchu a ¢astecné transparentnimu
charakteru umoznuje vytvoteni éasteéného soukromi a zéroven i lehkou gitelnost aktivit
uvniti budov. Ve vétsich celcich ptsobi hmotné a honosné. V mensich naopak
poskytuje moznost prohlédnout. Navrh vyuzivé tuto vlastnost, a to konkrétnéji na
budové sluzeb, kde je diverzita vniméni hmoty objektu dosazena skladacimi panely,
které umoznuji objekt zcela ztézkopadnit v pfipadé jejich roztazeni nebo zcela odleh¢it
slozenim a otevfit celoprosklenou fasadu.



6] soucasny stav

Resend parcela se nachazi u mistni komunikace Il. tfidy 28.fijna, kterd je jednou z
hlavnich patefi automobilové dopravy v Dvore Krélové nad Labem. Tudiz je zde
velky provoz osobni i nakladni dopravy. Uzemi je z druhé strany ohraniéeno jiz
nepouzivanou vle¢kou pro firmu Vanoéni ozdoby. V souc¢asné dobé zde obé&as
parkuje vagén postovniho vlaku. Parcelou napfi¢ vede vyslapand cesta, kterd
propojuje obchodni diim Tesco s vilovou zdstavbou smérem na jih k stavajicimu
vlakovému nadrazi. Nad parcelou je vedeno potrubi rozvodu tepla, nyni uz
nepouzivané.

lokace |

Kralovehradecky kraj je svym umisténim v severovychodni ¢asti Cech oblibenou ,
lokalitou turistl. Pistup k nejvy$sim pohoiim Ceské republiky Krkonosim a Orlickym ’
horam je vyhledavanym mistem. Krajem protékd jedna z nasich nejvyznamnéijsich %
fek - Labe, na které byla vybudovand piehrada Les Kralovstvi. Piehrada diky svému

umisténi a architektonickému ztvarnéni byla prohldsena narodni technickou ,
pamatkou a spolu s hospitalem Kuks tvofi hlavni lturisticka lakadla v nejblizsim ’
okoli mésta Dvir Kralové nad Labem. V ramci mésta je to pak ZOO, ktera v ’
sou¢asné dobé vytvaFi v povédomi turistd heslo: ,Dvar u ZOO" kdy turisté zavitaji ’

jen do safari a mésto si ani neprohédnou. To mé zasadni dopad na identitu mésta,

neboli jak je mésto vnimano sirokou vefejnosti a tudiz i nejen turisticky ruch s ,
pfinosem pro samotné mésto. ’

Mésto se rozkladd mezi dvéma pasy lest v Kralovédvorské kotliné. Na severu je to ,
les Kralovstvi a vzdalenéjsi Krkonosské podhifi a na jihu je mésto obklopeno ’
Libotovskym hibetem s zelezni¢ni trati ukonéenym severovychodné PP Certovy ’
hrady. Samotné mésto je pak rozdéleno na severni bytovou oblast a jizni - ‘.
primyslovou oblast, kde pomysinou hranici je feka Labe. K historickému centru

mésta vede byvala kralovska cesta, nyni ulice Riegrova a Revoluéni, které tvori ,
paralelu s fekou. ’
Kralovské vénné mésto ménilo svou podobu po staleti a primyslovy rozvoj mésta,
na poéatku 2o.stoleti, spojeny s textilni vyrobou se nesmazatelné zapsal do obrazu
mésta. Budovy tkalcoven, barviren, tiskaren latek, ¢esaren qj. se nejdfive - s
ohledem na technologické procesy - sousttedily blizko vodnich tokd, tedy na
ndbrezi. Vzhledem k témto okolnostem vznikla jizni primyslova zéna a mésto dnes
nemad reprezentativni nabrezi.

Resené Uzemi se nachdzi v jizni &asti mésta Dvir Kralové nad Labem asi 3,5 km od
zelezniéni zastdvky na trati Liberec - Hradec Krélové. Tvar Gzemi je definovan -
vymezen stavajicimi zelezniénimi vleckami. Vle¢ky definuji tvar Gzemi do protahlého
trojuhelniku, kdy severngji polozena trat vlecky byla v minulosti vyuzivana sousedici
vyrobnou firmy Vanoéni ozdoby. V souéasné dobé je pouze vyuzivand jizni traf
vlecky, ktera navézi 2x tydné nékolikrat za den, nakladnimi viaky uhli do Teplarny
CEZ. Jihovychodni strana je uzaviena ulici 28 fijna s komunikaci I1/300, kterd tvoii
jednu z hlavnich dopravnich tepen blizkého okoli propojujici mésta Hofice,
Miletinem a Dvdr Kralové nad Labem.
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Dvir Kralové .
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10| analyzy

historicky vyvoj mésta Lpramyslova osa mésta” vyvoj cyklotras/dopravy

Ve druhé poloviné 12.stoleti byl pravdépodobny vznik osady s kostelikem. Né&sledné A Textilka Doctor Hermann 1880
postupné osidlovani sméfovalo smérem k Miletinu jako jeden z dilezitych pfechodu B Tkalcovna JUTA 1885 —_—  stavgjici cyklotrasy
pres vodu (feka Labe). C Teplarna 1908 ———————————— navrhované cyklotrasy
Prvni pisemnd zminka je z roku 1270 oznaéujici Dvir v latiné jako Curia. V historii je i D Tkaleovna JUTA (rové) 1920-1927 A silnice Ziret, Jaroméi
pouzivvany némecky vyraz ,Hof" (1316). Prvni ¢eské pojmenovani je dolozeno z roku E Textilka Tiba 1941 B siliics Honce
1421 "Dwuor". F Barevna (vyrobna oleje) 1885 C dlvieasns Tthsv
G Textilni tovarna Julius Busch 1881 D seleznice JaroméF - Stard Pake (1858)
Od které doby Dvar patfil krali, bohuzel nevime, stejné jako to, kdy doslo k povyseni
osady na mésto. Od 14. stoleti je mésto opevnéno. Své oznaceni s pfidomkem ma od Novodobi vjvol
roku 1392. H obchodné priimyslovy aredl

Béhem stavovského povstani byl méstu zkonfiskovan majetek a jeho Upadek byl dovrsen
za ticetileté valky (1618-1648). | pies vale¢né Gtrapy zejména za vlady Marie Terezie se  Mésto ziskalo velkou tradici v oblasti tkalcovstvi a barvistvi, pfedeviim v 8o. letech 19. stoleti, kdy zagaly
ve |l.poloviné 18.st a 19.st se mésto hospodaisky rozvijelo, a to konkrétngji v textilnim vznikat prvni textilni tovéarny (Winternitz a Friedman — 1861, Emanuel Baumelt, Mofic Feldscharek, Julius Busch.
femeslu. S méstem je spojovan i padélek Rukopisu Kralovedvorského Vaclava Hanky.
Po Il. svétové vdlce nastal velky odsun ¢asti obyvatelstva. Nasledné v roce 1946 byla zalozena ZOO Dvir
Mezi nejhorsi katastrofy patfil pozar v roce 1572, kdy zhoielo celé mésto kromé kostela a  Kralové nad Labem. V sou¢asné dobé svym pojetim vyjimeéna. V situaci cyklotras vede kolem ZOO
4 domi. Mezi epidemiemi to byla epidemie moru v roce 1582. Po Rakousko-pruské vélce  nadnarodni cyklotrasa Labska.
1866 bylo mésto zni¢eno a stalo pruskym lazaretem. Vyvoj je v sou¢asnosti zaméfen na rozvoj dopravy a cyklotras (viz. schéma).

4 '.
v S N

.u " [

2. vojenské mapovani 18361852 pohled na mésto od nadraini budovy | 1930 potéatek budovani sidlist |1964
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12| analyzy

Ob¢anska vybavenost Kulturni obéanska vybavenost
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Autobusova doprava

e e e MHD

sssssssssssssess linkova a dalkova autobusova doprava

Hlavni pé&si trasy

1,8 km
0,5 km

cissesnsnnssesnennnsss 2.5 km
sesssnssassatasnIsessssntas O,Sb hm

srssrsaimsamissIEsERTEERaRE 1:,1‘ km

A —— ‘r'_}:_'! km

dochazkova vzdalenost 1 km

27 min

8min
15 min
38 min
13 min
32 min
27 min
33 min
27 min

8 min

viakové nadraii > parcela termindlu
parcela termindlu > autobusové nadrazi

parcela terminalu > centrum

parcela terminalu > ZOQO hl. vstup
parcela termindlu > jizni obytnd zéna
centrum > nemocnice

centrum > ZOQ hl. vstup

centrum > severovychodni obytna zéna
centrum > severozapadni prim. zéna
centrum > autobusové nadrazi

analyzy
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14| Sir$i urbanismus

Souéasny stav Navrhovany stav

Nasim navrhem chceme méstu pomoci znovu nalézt svou identitu a byt na ni py3ni
(tak, aby mésto nebylo spojovano pouze se ZOO).

V navrhu navazujeme na textilni pramysl a tim chceme podpofit sebeuvédoméni mésta
a jeho obyvatel.

e Mésto je rozdéleno na dvé &asti - severni &ast s historickou hodnotou a jizni éast,
spojovanou s textilnim primyslem - s jeho Gpadkem a odlivem textilniho priimyslu tato
&ast mésta o svou totoznost prichazi

o Reka Labe a jeji regulace Benedova nabrezi tvofi bariéru mezi témito dvéma &astmi
¢ V souéasnosti je mésto spojovdano predevsim se ZOO, kterd se nachazi mimo mésto

1.) Reka - tvofi bariéru mezi dvéma &astmi mésta - Chceme vyuzit potencial feky, zpfistupnit a zatraktivnit jeji okoli
- Vnimame feku jako patef mésta

2.) Chceme podporit pii¢né vazby mezi obéma ¢astmi mésta
- v soucasnosti je zde most Jana Opletala, lavka u JUTY, most Jana Palacha
pracovni lavka horkovodu (pfistupnd)

Go« gle owrkmon

zoo dvir krilové ubytovani
200 dvir krilové cenik
zoo dvir krilové kemp
200 dviir krilové akce

Z00 Dwir Kralove - Hoteh
[osiamia] wams Ecetking e omsZoals
5 ki pm o

ik el Bpa| cany
Baz razenatnich r
Ueytowani 0>

3.) V minulosti jedno z vyznamych center textilniho pramysl - navratit méstu jeho identitu spojenou s textilnim priimyslem

- v souéasnosti znamé jako ,mésto u ZOO" - vybudovani skoly zaméfené na textilni primys|
- vytvoieni prostor pro startupové kanceldre, rekvalifikaéni kurzy

legenda

jizni oblast mésta, historicky textilni oblast

v soucasnosti smigend - bydleni priimyslové objekty centrum skoly,

startup/coworking kancelaii,
rekvalifikanim center

navrhovany histarické centrum
termindl mésta

100 Dvir Kralova

fetend parcela

severni oblast mésta - historické centrum
- centrum bydleni a sluzeb
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$ir$i urbanismus

PROCES

=kroky, kterymi nds zamér postupné naplnime

\ novy vstup do ZOO

- napojeni na novou zelezniéni zastavku

)
y

@ TERMINAL - zelezniéni doprava

. ) TERMINAL - presun autobusového nadrazi

|. FAZE

- Terminal + Dopliikova (vefejnd) funkce - prvni fazi je
vybudovdni samotného termindlu na fedené parcele

-V ramci prvni faze pogitame s vytvofenim jizniho vstupu do
Z0OO0 spolu s vlakovou zastavkou

legenda
Stavaijici

cyl(|otrcsc1
Navrh

cyk|ostezko
________ inline okruh, cyklisté
................... pési trasa

EEEEEEEN] pééi zéna

Q bourdni
I zelena plocha - parkova tGprava

@ domov déti a mladeze

- rozéifeni do vily Sochor

@ chranéné dilny

4

@) park

@ stanové méstecko

stojany na kola, pajcovny kol

novy parkovaci diim
- presun parkovacich stani z centra mésta

Il. FAZE

- Je fazi cisténi a vyuzivani stavajicich objektd
- Wtvoreni pési zény smérem k namésti

- Tvorba instantnich silnic a porkﬁ

- Nové lavky

- Kemp pro vodaky

Konkrétné se jedna o:

e budovu vanoénich ozdob - je tfeba zhodnotit kapacitu aredlu a zjistit,
jak velkou ¢ast redlné zabird vyroba vanocnich ozdob

o v nevyuzivanych ¢astech aredlu je mozné zfidit startupové kancelare

o vila Sochor - vyuiti jako dtim déti a mladeze

o ostatni sou¢asné nevyuzité prostory - nové vyuziti jako chranéné dilny,
startup

e vytvoreni kempu pro vodaky
* parkovaci diim na misté sou¢asného autobusového nadrazi
o Cisténi a Uprava nabrfei, vytvareni parkii podél nabiezi

o cyklostezky a pé&si trasy, trasy pro in-line a kodarky

- vytvofeni zelené cyklostezky a pési cesty podél vlecky smérem k
jiznimu vstupu u ZOO, zatravnéné kolejisté

- vytvoreni zelené cyklostezky a pési cesty podél potoka Netreby - k
jiznimu vstupu u ZOO, zatravnéné kolejisté

- cesta od ZOO ke kempu pro vodaky (navrhové u Pusova splavu)

- cesta podél Labe

= Propojeni téchto cest a vytvoreni okruhu pro pési, cyklisty a in-line)

- Wtvoreni pési cesty smérem na ndmésti

- Cyklostezky v severni ¢asti mésta .

- Prodlouzeni cyklotrasy podél Labe smérem na Zire¢
- Wtvoreni lavek a piignych vazeb

o ptijcovny kol (na principu Reko) pii termindlu, u ZOO a na namésti
o soucasny aredl JUTY - zhodnotit kapacitu Aral

- Uvazovat o otevieni aredlu (vytvoreni ulic a zajistit jeho propustnost)
- Postupné, casteéné presouvani JUTY do uvazované pramyslové zény
podle Gzemniho planu

@ kryty plavecky bazén

@ INSTITUT - vzdélavaci instituce pro textilni pramysl

- rekvalifikaéni kurzy, workshopy

@ lokalita bydleni
@ start-up dilny, kancelate

IIl. FAZE

- Vznik novych funkei na oéisténych plochach

o administrativni budovy se startupovymi kancelaremi (budova TESCO
- odstranit, nebo uvazovat o ni jako o multifunkéni hale s moznosti
zaclenéni do navrhované architektury

-V tomto misté zachovat obchodni funkci - obchod

o budova 3koly s textilnim zaméfenim + aredl koleji

o obytna zéna v okoli Netfeba

- Wchodni bieh Labe

o rozéifeni sportovné rekreaéniho aredlu - kryty bazén (jako pozadavek
obyvatel)

o venkovni amfitedtr - v podobé vefejného prostoru v navaznosti na
ndbrezi

o obytné zéna

- Roziifeni cyklostezek a pésich tras i do severni a jizni ¢asti mésta -
napojeni budouci obytné zastavby
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| faze
termindl + vefejna funkce

vstup do zoo

| l.faze

/ Cisténi
vyuziti stavajicich objektt
instatni cesty a parky
nové lavky
kemp pro vodaky

Oréadany Pardubice
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26na RD a vilova zastavba

ova, ooC 1::'(]II1I adm lesco

e

uliéni 2
~=MCchi cgrg
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najkratii propojeni ul. 28.fijna o u

A f 3
Alesova | lesco)

1. JEDNODUCHA HMOTA

Il. poloha rovnobéina s navrhovou pési trasou
- orientace dle pivodni polohy koleji

l. orientace reagujici na necficidlni pési trasu
- umisténi vypravni budovy kelmo na koleje

= - zakryti ostrovniho nastupisté - komfort cestujiciho
\-\\ - vytvoieni krytého parkoviété kol pod mostem
=

/' pro nastupisté autobusi

dominanta hodin et S

piesahem stiechy vytvoieni pristiesku

koncept

osa keleji - zvednuto pro vyfeien| kolize s chodcem

- vytvoieni hmoty nastupiété

- ukonéeni nastupisté vypravni budovou

2. APLIKACE CEST A DOPRAVY

Vytvoieni nové hmaoty - Rozdéleni hmoty - reakce na autobusové dopravni fedeni
- Pootoéceni - reakee na dodrzeni uligni &ary

- zastieseni lehkou kovovou kanstrukei oplasténou tahokovem

- wytvofeni prizord do okeli

viditelnost hodin z hlavnich os

3. PRIZPUSOBENI OKOLI - DOPLNENI STRUKTURY

I. vytvoieni protipdlu k vypravni budové
DOMINANTA - informativni prvek
- viditelné z hlavnich pohledovych os

Il. uvelfiovani hmot smérem k méstu - budova obéanske vybavenosti
- zasazeni a propojeni se zeleni

4. APLIKACE PLATFORMY

- propojovaci mistek mezi vypravni budovou a hlavni budovou cekarny

- 2 komunikaéni jadra (vypravni budova, hlavni budova) —> piirozen rozptyl cestujicich
- pristfesek pro nastupisté autobush

- misto pro éekani s whledem na mésto

22
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dopravni feseni

- prednadrazi

- vypravni budova
- éekaci plochy

- kolejiste

nastupisté
- je navrzeno jako mimourovriové ostrovni oboustranné
- primarnim pfistupem a hlavnim komunikaénim jédrem na ndstupisté je vypravni budova
umisténd v hlavé néstupisté,

kterd tvofi primarni komunikaci pro pfesun cestujicich na drover terénu
- jako sekundarni pfesun je navrzena platforma, kterd pfimo navazuje na ndastupisté a tvofi
tak rozptylovou plochu pro

cestujici a zdroven jinou moznost jak se dostat do hlavni budovy a také poskytnout nadherny
vyhled na mésto, principem

je to lavka pro pési ve velkorysém pojeti pro dotvoreni prostoru a zaroven vytvoreni
zastfeSeni
- v navrhu se-poéita s maximalni délkou regionalnich vlakt do 3 voz(, z toho vyplyva délka
néstupistni hrany 150 m
- $itka nastupisté vychazi z normy, a to ostrovni oboustranné o sifce 6,1 m
- vyska nastupni hrany je 550 mm na tratové koleje
- celé néstupisté je zastieseno zelezobetonovou konstrukei

prednadrazi

- zastavky vefejné hromadné dopravy

- odstavnd parkovisté (P+R) situovano u Tesca

- parkovisté jizdnich kol

- obchody, sluzby

- stanovisté taxisluzby umisténo v parkovacim zalivu na ulici 28.fijna naproti teplarné

vypravni budova
provozni schéma je feseno na prostory: vefejné / nevefejné / ostatni

- vefejné provozy (pro cestuijici a sluzby): prichozi, ¢ekaci, manipulaéni

- nevefejné provozy (sluzebniprostory a plochy): zazemi pro odbaveni cestujicich a sluzby
pfimo souvisejici s prepravou

- ostatni (nezelezni¢ni): autobusové zastavky, stani pro taxisluzby, parkovaci plochy, parky

dispozi¢ni feseni vypravni budovy
- feseno optimalnim rozsahem ploch a rozélenénim sluzeb v feseném Gzemi
pro rozptyl cestujicich a navstévnikl sluzeb
- vychazi z maximalni kapacity a frekvence cestujicich
- v névrhu se pocita s maximalnim poétem osob 400/hodinu --> z toho vyplyva stanice s
malou frekvenci

- vestibul je dispozi$né fesen do $itky s pfimou vazbou na kavarnu a kom. jadro
- ¢ekaci plochy: vestibul, ¢éekarna, kavérna/bistro, obchody

sahu sluzeb je terminal navrzen jako regiondlni uzel, ktery integruje dva a vice
dapravy s co nejkratsi pfestupni vazbou.

ity prve

- prestupni vazba ,Viak- navazna VHD " Ize klasifikovat jako polotésnd, a to diky

mimouroviovému fedeni, které bylo
navrzeno jako feseni kolize~chodce a zelezniéni traté v nejuzsim misté parcely.

- doba prestupu je uréena nazakladé pésich presund po néstupiiti, vystupu na néstupisté a

pfesunu po ndstupisti N

- zelezni¢ni stanice dle polohy na sitijje_ definovand jako vychozi/koncova

- kolej pro termindl je fesena jako mim ‘rO{"\ové odbocka ze stavajici vlecky (v ndvrhu se
poéitd s celkovou rekonstrukci) e

i
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27 So1 - vypravni budova

<

.

legenda mistnosti 1np

14 SPOLECNE PROSTORY 152,60 m*
114 zadvefi 5,50 m?
11.2 vestibul 85,00 m?
11.3 prodej listka 14,50 m?
11.4 denni mistnost 6,40 m*
11.5 predsin 2,40 m?
11.6 wc zaméstnanci 1,70 m?
117 vytahova 3achta 4,70 m?
1.1.8 schodistovy prostor 26,90 m*
1.1.9 zadvefi 5,50 m?
1.2 WC - ridici 3,00 m?
1.3 WC - zeny 18,80 m?
1.34 predsin 11,00 m?
13.2 wc kabinka 2,90 m*
13.3 wc kabinka 1,60 m?
13.4 wc kabinka 1,60 m?
1.3.5 wc kabinka 1,60 m?
1.3.6 wc inv. Zeny 4,70 m?
1.4 WC - muii 19,90 m*
1.4 predsin 1,60 m?
1.4.2 wc inv. muzi 4,70 m?
1.4.3 wc pisodry 5,80 m?
1.4.4  wc kabinka 2,50 m?
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vypravni budova

legenda mistnosti 2np

2.1
2141
2.1.2

21.3
21.4
21.5
21.6

217
21.8

SPOLECNE PROSTORY

zadveri

vestibul
schodistovy prostor
vytahova sachta

uschovna zavazadel/skfiriky
prodejni automaty obéerstveni

technicka mistnost
zadvefri

165,80
33,00
59.30
14,00

4770
17,80
8,00
8,80
19,30

[ i O U O

33333333

N

V4
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POHLED VYCHODNI
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POHLED SEVERNI
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37l Soz - obéanska vybavenost

<

.

legenda mistnosti

1.1
111
11.2

11.3
11.4
11.5

1.2
1.21
1.2.2

1.3
1.341
1.09

1.4
1.4
1.4.2

1.5
1.5.1
1.5.2
1.5.3
1.5.4
155
1.5.6
157
1.5.8
1.5.9
1.5.10

POSTA 65,2 m*
éekarna 19,00 m?
prepazky 18,40 m?
kancelar 9,8 m
trezor / zazemi 2,4 m?
sklad zasilek 15,6 m?
KOMERCE 21,80 m®
prodejna 15,00 m?
zazemi / sklad 6,80 m?
KOMERCE 20,4 m®
prodejna 14,00 m?
zazemi / sklad 6,4 m*
PEKARNA 57,80 m*
prodejna 39,00 m*
vyrobna 18,80 m?

SPOLECNE PROSTORY 54,90 m*

chodba 24,60 m?
Satna muzi 4,30 m*
hygienické zazemi 3,50 m?
uklidova mistnost 1,50 m?
hygienické zazemi 3,50 m?
Satna Zeny 4,30 m?
wc - predsinka 2,00 m?
wce - muzi 1,60 m?
wc - Zeny 1,60 m?
denni mistnost 7,10 m?
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POHLED JIZNi
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So3 - hlavni budova |42

legenda mistnosti 1np

141 CEKARNA 122,7 m?
114 zadvefi 9,60 m?
11.2 vestibul 38,00 m?
11.3 schodistovy prostor 10,10 m?
11.4 vytahova 3achta 5,00 m?
11.5 wc - predsin 4,00 M?
11.6 wc - invalidni 5,10 m?
117 uklidovéa mistnost 2,00 m?
11.8 zadvefi 9,60 m?
11.9 ¢ekarna 38,40 m?
1.2 WC - zeny 7,00 m*
1.2 predsin 3,80 m?
1.2.2 wc kabinka 1,60 m?
1.2.3 wc kabinka 1,60 m?
1.3 WC - muzi 10,50 m*
1.34 predsin 4,90 m?
1.3.2  wc kabinka 1,60 m?
1.3.3 pisodry 4,00 m?

1.4 TECHNICKA MIiSTNOST 3,00 m*

1.5 KAVARNA / BISTRO 50,10 m*
1.5 vchod zaméstnanci 3,40 m?
1.5.2 sluzebni vytah 1,20 m?
1.5.3 uklidové mistnost 1,60 m?
1.5.4 Satna zaméstnancu 2,30 m?
1.5.5 hygienické zazemi 5,00 m?
1.5.6  kuchyn /pFipravna 10,80 m?
1.5.7 bar 10,90 m?
1.5.8 kavarna 23,90 m?

legenda mistnosti 2np

2.1 KAVARNA / BISTRO 57,60 m*
244 bistro 35,40 m?
21.2 predsin 4,80 m?
21.3 wc hosté invalidni 4,90 m?
21.4 predsin 3,30 m?
2.1.5 wc zaméstnanci 3,20 m?
21.6 zazemi, sluiebni vytah 6,00 m?

2.2 KOMUNIKACNI JADRO 35,90 m*
2.2 schodistovy prostor 17,80 m?
2.2.2 vytahova 3achta 5,00 m?
223  zadvefi 13,10 m?
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511 konstrukéni detail 1:20 TN VEGETAGE

— SUBSTRAT tI. 100 mm

— FILTRACNI VRSTVA FILTEK 200 g/m

— DRENAZNI A HYDROAKUMULACNI VRSTVA DEKDREN T20 tl. 20 mm
— OCHRANNA VRSTVA FILTEK 300 g/m

— HYDROIZOLACE DEKPLAN 77 tl. 2 mm

— SEPARACNI VRSTVA FILTEK 300 g/m

— POLYSTYREN ISOVER EPS 100S tl. 2 x 100 mm

— PAROZABRANA GLASTEK AL 40 MINERAL

— DEKPRIMER PENETRACNI NATER

— SPADOVA VRSTVA POLYSTYRENBETON 50 — 200 mm
— 7ELEZOBETONOVA DESKA tI. 200 mm

— PENETRACNI NATER KNAUF BM 105 t. ~1.2 mm

— LEPIDLO UNIVERZAL LM 711 KM BETA t. 6 mm

—  SKLOVLAKNITA TKANINA VERTEX R131

— VNEJSI SILIKONOVA OMITKA ZATIRANA BAREVNA tl. 3 mm

KOTVICI OCELOVY VRUT 6/120,
0. vzd. 1000 mm + HMOZDINKA 10/80

OPLECHOVANI ATIKY TIZn, FALCOVANY, t. 0,6 mm SPADOVY KLIN| ROCKFALL
100x100x1000 {mm
+ L
+3.408
_SI 2 PLASTOVY T PROFIL tl. 10 mm, PERFOROVANY
NN 5% 8 TVRZENE PVC
+5.000 RS &L’D‘% X
, N NN NN NN NN RN NNNNNRNNS
g 40
+
&
o]
ol 28
2 N X
o~ .
= a30d

DILATACNI PASEK STEPROCK tl. 12 mm

ISO NOSNIK Schéck Isokorb KXT

KONSTRUKCNI ZHLAVI  200x150x6mm
SCHWEISS BI-FOLD DOOR

VYKLOPNY SYSTEM OBKLADU Z NEREZOVEHO TAHOKOWU
— VUNEJSI SILIKONOVA OMITKA ZATIRANA BAREVNA tl. 3 mm
—  SKLOVLAKNITA TKANINA VERTEX R131
—— LEPIDLO UNIVERZAL LM 711 KM BETA tl. 6 mm
— DVOUVRSTVA IZOLACE ROCKWOOL FRONTROCK MAX E tl.: 200 mm
+— LEPICI HMOTA ZK—ECOROCK Normal W
— NOSNA KONSTRUKCE — ZELEZOBETONOVY SLOUP
(POROTHERM ZDIVO 30 Profi DRYFIX tl. 300 mm)
— PENETRACE AKRYLAT-SILIKON
— JADROVA OMITKA LEHCENA CEMIX tl. 15 mm
| — VNITRTNI STUK CEMIX 033 tl. 2,5 mm
— PENETRACE SILIKAT BILA
“— INTERIEROVY NATER

OSA VYKLAPENI

KOTEVNI VRUT 4.5X4 | mm EJOT

KOTVICI PLECH tI. 1,5 mm

RAM _HLINIKOVEHO OKNA
HEROAL D72

ZACISTOVACT LISTA APU

TQ 50 x 37 x 4,5 x 3 mm

TAHOKOV — PEFRO LINEA, nerez — BEZTONOVY POTER PROFI AM BAU 65 mm
VYZTUZEN KARI SITI 8 6,3 100/100 mm
— SEPARAACNI PE FOLIE LITHOPLAST 0.2 mm
— TEPELNA IZOLACE ISOVER EPS GREY 150 50 mm
SCHWEISS BI=FOLD motorek — HYDROIZOLACE FATRAFOL 813/V 3.5mm
— — ZELEZOBETON C20/25 150mm
— PROSTY BETON C16/20 50 mm
— STERKOPISKOVY PODSYP 100mm
‘ P PURENIT ROSTLA ZEMINA - mm
KAMENNA DESKA
DILATACN| PASEK 0.000
STEPROCK .12 mm o

T 0120

NN Z0270 3

1
50

50
419
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So1 - interiér vestibulu 2np |54




55| So3 - vstup na platformu




pohled od komerce |56
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zdroje, podklady, normy

Stavebni zakon 183/2006 Sb.
- provéadéci vyhlasky:  501/2006 Sb. (vyhlaska o obecnych pozadaveich na vyuzivéni Gzemi )
268/2009 Sb. ( vyhlaska o technickych pozadavcich na stavby )
398/2009 Sb. (0 obecnych technickych pozadavcich zabezpeéuijicich bezbariérové uzivani staveb )
dopravni feseni:
vyhlaska 177/1995 Sb. (Vyhlaska MD, kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni vyhlasky ¢. 243/1996 Sb., vyhlasky 346/2000 Sb.,
vyhlésky &. 413/2001 Sb. a vyhlasky &. 577/2004 Sb. )
CSN 73 6425 - 2 ( Autobusové, trolejbusové zastavky, prestupni uzly a stanovisté )
CSN 73 4950/2000 ( Nastupisté a nastupistni pristiesky na drahach celostatnich, regiondlnich a vieckach )
TNZ 73 4955/1992 ( Technické norma zeleznic, Wpravni budovy a budovy zastavek CSD )

navrhovani staveb:

NEUFERT, Ernst a Peter NEUFERT, 2000

PONESOVA Barbora a Jan FORETNIK: Atlas zelenych staveb - sou¢asnd udrzitelna architektura, 2012
KOTAS, Patrik, Dopravni systémy a stavby, 2007

COLLIS, Hugh: Transport, engineering and architecture, 2003

JONES, Will: New Transport architecture, Travel Hubs in the 21st Century, 2006

NORBERG-SCHULZ, Christian: Genius loci, 2010

GEHL, Jan: Mésta pro lidi, 2012
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