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ABSTRAKT

Bakalatska prace se zabyva navrhem nové deskové mostni konstrukce pres komunikaci 11/464 mezi
obcemi Pfibor a Bilovec. Most prevadi dalnici D47 kategorie D 27,5/120. Pro navrh jsou
zpracovany 3 studie. Predpjatd deska obdélnikového prifezu s eliptickou Upravou vnéjsi strany,
predpjaty deskotram a sprazend konstrukce z prefabrikovanych nosnikli a monolitické desky.
K SirSimu zpracovani byla vybréna varianta ¢.1. Vypocet zatizeni je proveden programem SCIA

engineer 16.1. Navrh a posudky konstrukce jsou provadény dle platnych norem a predpist.

KLICOVA SLOVA

Deskovy most, dalni¢ni most, predpjaty beton, zatizeni dopravou, mezni stav pouzitelnosti,

mezni stav Unosnosti

ABSTRACT

Subject of this bachelor’s thesis is design of new slab bridge construction over the 11/464 road
between the villages Pfibor and Bilovec. The bridge converts highway D47. Thesis includes three
studies. Pre-stressed rectangular cross-section slab with elliptical exterior trim, pre-stressed plate-
grinder construction and construction of prefabricated beams and monolithic slab. For next
assessment was chosen option no.1. Load effects calculation is solved in SCIA engineer 16.1.

Design and assessment of the structure are made according to valid standards and regulations.

KEYWORDS

Slab bridge, highway bridge, prestressed concrete, traffic load, ultimate limit state, serviceability

limit state
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BAKALARSKA PRACE

uvoD

Dle zadéni bakalatské prace byl feSen délni¢ni most lezici mezi obcemi Ptibor a Bilovec jako
protindvrh stavajici konstrukce. Most prevadi délnici D47 pres komunikaci 11/464. Prevadéna
dalnice je kategorie D 27,5/120, z ¢ehoz vyplyva Sitkové usporadani mostni konstrukce.

V rdmci zadani byly zpracovany 3 mozné varianty feseni. Pro podrobnéjsi zpracovani byla vybrana
varianta predpjaté monolitické desky. Jednad se o konstrukci o jednom poli s obdélnikovym
prafezem, ktery je zaoblen ctvrtelipsou smérem k vnéjsimu okraji.

Staticky je feSena pouze nosnd konstrukce mostu, kterd je navrzena na svislé Gcinky v souladu
s platnym Eurokédem. Vliv vodorovnych sil od dopravy, teploty a snéhu ve vypoctu neuvazujeme.

Viypocet byl proveden v programu SCIA engineer 16.1.

KNOTEK JAN 10|
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PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

Néazev mostu:
Predmét premosténi:
Pozemni komunikace:
Staniceni k¥izeni:
Katastralni obec:
Okres:

Kraj:

Spravce:

2. ZAKLADNI UDAJE 0 MOSTU

Most na dalnici pres prelozku sil. [1/464
silnice 11/464

D47 kategorie D 27,5/120

km 130,050

Bilov

Novy Jiéin

Moravskoslezsky

Reditelstvi silnic a dalnic CR, zdvod BRNO

Délka nosné konstrukce: 25,50m

Délka pfemosténi: 22,50m

Vzdalenost loZisek: 24,00m

Pocet poli: 1

Sikmost: kolma

Volnd Sitka: 13,50m

Sitka levé fimsy: 1,15m

Sitka pravé fimsy: 1,55m

Sitka nosné konstrukce: 15,65m

Sitka mostu: 16,20m

Pricny sklon: 2,5% - pravy

Podélny sklon: 0,370% (stoupa ve sméru stanicen)
KNOTEK JAN 11|
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3. MOST A JEHO UMISTENI
3.1. POLOHA MOSTU

Most délnice D47 v km 130,050 se nachézi v extravilanu, jihovychodné od obce Bilov a zapadné

od Studénky. Terén je mirné zvinény az rovinaty. Nadmotska vyska pfilehlého okoli se pohybuje

kolem 275,00m.n.m. Zemni téleso délnice se nachazi v nasypu, pfemosténa komunikace v zafezu.

obr. 1 Poloha mostu

3.2. PREVADENA KOMUNIKACE A PREKAZKA

Prevadénd komunikace D47 kategorie D 27,5/120 je smérové vedena v ptimé. Podélny sklon

komunikace je 0,37% a pficny sklon je pultovy 2,5%. Levé fimsa (vnitfni) ma pricny sklon 4%

smérem do komunikace, fimsa pravd ma z dlvodu Unikového chodniku sklon 2,5%. Sitkové

usporadani odpovida stavajicimu usporadani D13,5, z ¢ehoz vyplyva sitka mezi obrubami 13,5m.

Sitka jednoho mostu véetné& ¥ims je 16,2m, dohromady potom 32,3m.

Prekazkou je komunikace 11/464. Volna vyska pod mostem je min. 5,5m, prdjezdny profil je 4,8m

a bezpe&nostni rezerva 0,2m. Sitka komunikace odpovida S9,5 s pfidavnym odbocovacim pruhem.

3.3. INZENYRSKE SITE

V blizkosti stavby se nenachazi Zadné sité, které by mohly omezovat vystavbu mostu.

KNOTEK JAN
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4. STUDIE
4.1. STUDIE1

Studie 1 je tvofena monolitickou deskou z predpjatého betonu o délce 24,00m. Deska je na
vn&jdim okraji upravena &tvrt elipsou, co? zvyduje esteticky dojem konstrukce. Sitka nosné

Vv

konstrukce je 15,65m. V sifce 10,65m ma konstrukce konstantni vysku 1,1m, ve zbylych 5m je

proménna v zavislosti na eliptickém zaobleni. Obé fimsy jsou monolitické. Pfi¢ny sklon desky je

2,5%. Konstrukce je uloZzena na hrncovych loZiscich.

32300

1 Sifka pravého mostu 16200 200 Sifka pravého mostu 16200 1
1 1550 volnd $itka 13500 1150111150 volnd $itka 13500 1550 ’L
200
BRNO BRNO OSTRAVA OSTRAVA
protihlukova sténa . PAN protihlukova sténa
ZB Fimsa
C 30/37 - XF4

zébradelni svodidlo

monolit. pfedpjaté nosna konstrukce .
S 2B fimsa
S C 30/37 - XF4

% hrncové loZisko

zébradelni svodidlo

7B fimsa

zébradelni svodidlo zébradelni svodidlo:
monolit. pfedpjatd nosnd konstrukce
C 30/37 - XF4

g
<Z—'5£ hrncové lozisko.

hrncové lozisko

hrincové loZisko ‘ hrncové loZisko
2500 | 5325 ] 5325 | 2500 Jpoo, 2500 | 5325 ] 5325 | 2500
Sifka nosné konstrukce 15650 | 1 Sifka nosné konstrukce 15650

obr. 2. Studie 1 - monoliticka deska

4.2. STUDIE 2

Druhou variantou je monoliticky deskotram z predpjatého betonu o délce 24,00m. Stfedni cast
deskotramu ma Sitku 8,00m a vysku 1,2m, poté nasleduje zUzeni na 0,45m, které se ztencuje
smérem k okraji desky. Obé fimsy jsou monolitické. Pri¢ny sklon desky je 2,5%. Konstrukce je

uloZzena na tfech hrncovych loZiscich na kazdé strané.

32600
1 Sitka pravého mostu 16200 200, Sitka pravého mostu 15900 1
7 1550 volna &ifka 13500 115011150 volna &ifka 13500 1550 |
1 200
lukovd <t BRNO BRNO OSTRAVA OSTRAVA
/protl ukova sténa N N aN "\, protihlukové sténa\

7B fimsa
C 30/37 - XF4

zébradelni svodidlo-
zébradelni svodidlo
monolit. pfedpjata nosna konstrukce I

s 7B Fimsa
C 30/37 - XF4

J

zabradelni svodidlo zabradelni svodidlo-
. monolit. predpjatad nosné konstrukce ]
28 fimsa ~ | ] 5]
C 30/37 - XF4 S -
2y

7
<25%  hrncové lotisko 2:5%>, hrncové lozisko

hrncové loZisko

h hrncové loZisko-
2500 | 5325 | 5325 | 2500 Jpoo, 2500 | 5325 | 5325 |, 2500
&itka nosné konstrukce 15650 Sitka nosné konstrukce 15650

obr. 3. Studie 2 - deskotrdm
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4.3. STUDIE 3

Studie prevadi komunikaci pomoci 8 prefabrikovanych, dodatecné predpjatych nosnikd Skanska —
SKA-NDPP vysky 1000mm. Nosniky jsou na konci vetknuty do pficniku vysky 1350mm. Nosniky
jsou sprazeny s zelezobetonovou deskou tl. 250mm. Délka nosniku je 24,00m, osova vzdalenost
1970mm. Celkova konstrukéni vyska je 1250mm. Obé fimsy jsou monolitické. Pricny sklon desky je

2,5%. Konstrukce je uloZena na tfech hrncovych loZiskach na kazdé strané.

32600
1 Sifka pravého mostu 15900 200 $ifka pravého mostu 15900 1
1 1550 volna &itka 13500 115011150 volna &ifka 13500 1550 |

200

) . . BRNO BRNO OSTRAVA OSTRAVA
/protlh\ukova sténa V V A A protihlukova sténa\
7B Fimsa
C 30/37 - XF4 i o
zabradelni svodidio zabradelni svodidio Zabradelni svodidlo zdbradelni svodidio
monolit. pfedpjata nosné konstrukce monolit. pfedpjata nosna konstrukce
7B fimsa S prefa predpjatd nosna konstrukce b5 I . 5
C 30/37 - XF4 \ I prefa pfedpjata nosnd konstrukce &
- =
I = 1
SR
7 5
hincové loisko) hrncové lozisko— <22%  hrncové lozisko EIC N ——yr—

hrncové lozisko

2500 | 5325 ] 5325 | 2500 s8¢  2s00 | 5325 L 5325 | 2500
Sifka nosné konstrukce 15650 Sifka nosné konstrukce 15650

obr. 4. Studie 3 - konstrukce z prefabrikovanych nosnikd

Vsechny 3 studie jsou srovnatelné. Po dohodé z vyucujicim byla vybrana k SirSimu zpracovani

varianta ¢.1. Hlavnim ddvodem bylo estetické feseni mostni konstrukce a zajimavost konstrukce.

5. TECHNICKE RESENI MOSTU
5.1. ZALOZENI A SPODNI STAVBA

Navrh spodni stavby vychazi z plvodniho navrhu. Most je zaloZen na zelezobetonovych opérach,
které jsou zalozeny na zakladovych pasech, které jsou podepreny pilotami. Vyska opéry 1 je
5,45m, tloustka je 2,1m. Opéra 2 ma vysku 5,7m a tloustku 2,6m. Opéry jsou z betonu C25/30-
XF4, XD2. Zakladové pasy maiji vysku 1,2m, sitka pod opérou 1 je 3,1m a pod opérou 2 je 3,7m.
Zakladové pasy jsou roznéz z betonu C25/30-XF3. Pod patkou je podkladni beton tloustky 150mm
z betonu C12/15.

Vrtané piloty podpirajici zakladové pasy maji primér 900mm, délka pilot je 11,5m. Piloty jsou
rozmistény ve dvou fadach osové vzdalenych 1,6m pod opérou 1 a 1,9m pod opérou 2.
V podélném sméru jsou potom v osové vzdalenosti 2,5m. Pod jednou opérou se nachézi celkem
26 pilot.

Na opéry navazuji rovnobézné oddilatovana mostni kfidla tloustky 800mm, které jsou podepreny
vrtanymi pilotami prdméru 500mm, délky 12,5m. Pro kazdé mostni kfidlo pfipadaji 3 piloty.

Za opérami je zfizen prechodovy klin, ktery zahrnuje i prechodovou desku tloustky 250mm.

Ddkladnéjsi feSeni spodni stavby neni soucasti zadani bakalarské prace.

KNOTEK JAN 14|
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5.2. HLAVNI NOSNA KONSTRUKCE

Nosnd konstrukce mostniho objektu je tvofena dodatecné predpjatou betonovou deskou
s rozpétnim 24m a Sitky 15,65m. V Sifce 10,65m je prirez obdélnikovy, ve zbyvajici Sitce 5m je pak
upraven ctvrt elipsou. Na sitku desky 10,65 pripada konstantni vyska desky 1,1m, ve zbylych 5m je
proménna v zavislosti na eliptickém zaobleni. Sklon desky je 0,37% v podélném sméru a 2,5% v

pricném sméru.

Sitka pravého mostu 16200

1150, volnd $itka 13500 1550

OSTRAVA OSTRAVA
AN AN

protihlukova sténa
ZB Fimsa

C 30/37 - XF4
zabradelni svodidlo

zabradelni svodidlo

monolit. pfedpjata nosna konstrukce

1200
0

ZB fimsa
C 30/37 - XF4

% hrncové loZisko

hrncové loZisko

| 2500 | 5325 | 5325 L, 2500
4 2500

7

-

Sifka nosné konstrukce 15650

N—

Obr. 6. PFicny fez mostni konstrukce - fesena cast

5.3. MOSTNI SVRSEK
VOZOVKA

Pfenasi zatizeni z vozovky na nosnou konstrukci. Je ulozena pfimo na hornim povrchu mostovky.

Navrzend ozovka je netuhd, tloustky 140mm.

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40mm
Spojovaci postfik -
Asfaltovy beton velmi hruby ACL 22S 60mm
Spojovaci postfik -

Lity asfalt sttednézrnny MA 11 IV 35mm
Celoplo$né izolace 5mm

Pecetici vrstva -

KNOTEK JAN 15|
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RIMSY

Na mosté jsou navrzeny monolitické fimsy z betonu C30/37-XF4, XD2

Rimsa na pravé stran& (vn&jsi) je v pfiéném sklonu 2,5% smérem do vozovky. Sitka je 1,55m,
previsla ¢ast ma vysku 0,6m a Sitku 0,3m.

Vnitfni fimsa ma Sitku 1,1m, pfesah pfes nosnou konstrukci je 0,2m. Rimsa je opatfena licnim
prefabrikdtem z betonu C30/37.

5.4. ULOZENi MOSTU

Nosna konstrukce je ulozena na spodni stavbu pomoci tfi hrncovych lozisek firmy Freyssinet
na kazdé strané. Na opére 1 je pevné hrncové lozisko typu TETRON CD/FX 3500-350, které je
umisténé ve stfedu konstrukce, a dvé jednosmérné posuvna hrncova loziska TETRON CD/GG
3500-350, kterd umoznuji dilataci v pricném sméru. Opéra 2 mé uprostied jednosmérné posuvné
lozisko TETRON CD/GG 3500-350, a po stranach dvé véesmérné posuvna loziska TETRON CD/GL
3500-350. Loziska na opére 2 umoznuji dilataci v podélném sméru, krajni loZiska i ve sméru

pricném.

5.5. MOSTNI ZAVER

Most dilatuje smérem k opérfe 2. Na této opére je osazen mostni zavér Freyssinet CIPEC WP60

umoznujici dilataci £80mm. Na opéfe 1 je podpovrchova Uprava umoznujici dilataci £2,5mm.

5.6. ODVODNENI

Odvodnéni povrchu nosné konstrukce je realizovdno pomoci podélného 0,37% a pficného 2,5%
sklonu. Pro bezpecné odvodnéni bude na konstrukci odvodniovaci prouzek, ktery bude zapustén
podle potfeby. lzolace je odvodnéna pomoci trubicek. Opéra bude odvodnéna pomoci
drendznich perforovanych trubek prdméru 200mm, které jsou vyvedeny do Zlabu silni¢niho télesa

premostované komunikace.

5.7. MOSTNI VYBAVENI

Do mostniho vybaveni spadéd ocelové svodidlo JSNH4/H3, které je umisténo na vnitfni fimse
na obou mostech. Vyska svodidla je 0,87m. Na vnéjsi fimse mostu smérem na Ostravu se nachazi
zabradelni svodidlo a protihlukova sténa. Zabradelni svodidlo m& madlo ve vysce 1,1m a svodidlo
vysoké 0,7m. Na vnéjsi fimse smérem na Brno je stejné zdbradelni svodidlo, ale PHS je zde

nahrazena ocelovym zabradlim vysky 1,1m.
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6. MATERIAL
BETON C35/45

Charakteristickd pevnost v tlaku
Stfedni pevnost v tahu

Modul pruznosti

Mezni pretvoreni

Soucinitel spolehlivosti

Soucinitel Gc¢inkd zatizeni pro mosty

Navrhové pevnost v tlaku

BETONARSKA VYZTUZ B500B

Charakteristickd pevnost v tahu
Soucinitel spolehlivosti
Navrhova pevnost v tahu

Modul pruznosti

PREDPINACI VYZTUZ

Typ vyztuze

Charakteristickd pevnost v tahu
Smluvni mez kluzu

Modul pruznosti

Dilci soucinitel materiélu
Navrhova pevnost v tahu
Prmér lana

Plocha 1 lana

Primér kabelu

Pramér kabelového kanélku

fac = 35 MPa
fem = 3,2 MPa
Eem = 34 GPa
€3 = 3,5%0
Ye=1,5

e =0,9

fcd = XKcc *fck/Yc =21 MPa

f = 500 MPa

Ys=1,15

fa = fi/ Yo = 434,78 MPa
E. = 200 GPa

Y 1860 S7-15,7-A
£ = 1860 MPa
foo,1k = 1640 MPa

E, = 195 GPa

Ys= 1,15

fod = fo0,1k / Ys = 1426,08 MPa
®, = 15,7 mm

Ap,1= 150 mm?

Dyt = 60 mm

Do = 67 mm
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7. STATICKE RESENI
7. VYPOCTOVY MODEL

Vypoctovy model byl vytvofen v programu Scia Engineer 16.1. Staticky model byl vytvoten jako
prostorovad deska s postupné zalomenou strednici, kterd byla rozdélena na Useky po 200mm.
Délka desky je 25,5m, podepfena na 3 mistech na kazdé strané. Loziska jsou vzdalena 0,75m
od okraje desky v podélném sméru. V pficném sméru jsou krajni loziska vzdalena 2,5m od okraje,
prostfedni lezi uprostfed. Vzdalenost mezi lozisky je 5,325m. Pro ovéfeni modelu bylo vypocitano
zatizeni od vlastni tihy, TS a UDL. Odchylky vysledkl byly do 10%.

Obr. 5. Axonometricky pohled na desku v programu Scia engineer 16.1

7.2. ZATIZENI STALE
VLASTNI TIHA DESKY

Uginky od vlastni tihy desky byla zjist&na pomoci programu SCIA engineer, nasledné byla ovéfena
ruénim vypoctem. Jelikoz se jednd o smérové rozdélenou komunikaci, most je v jednotném sklonu

2,5%, vyska je konstantni.

15650

S 5
S A = 16,142m
i

L 10650 | 5000

~
<

1000|100

L

N
N
N

Obr. 7. Pricny fez konstrukcei pro vypocet vlastni tihy
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OSTATNI STALE ZATiZENI

Do ostatniho stalého zatizeni je zapocitano zatizeni od vozovkového souvrstvi. Zatizeni od fimsy je
prepociténo pouze na Sitku desky, na které je ulozena. Do zatizeni od fimsy je rovnéz zahrnuto

pusobeni zdbradli, svodidel a PHS.

g:,=12,60 kN/m’

- 2
/gF,L_8133 kN/m 9,.,=4,41 KN/nré
Gy =2,52 KN/t

N mmmnmmm

1900 |, 13500 | 1250 |

A A A A

Obr. 8. Ostatni stalé zatizeni

8.2. ZATIZENi PROMENNE

Do proménného zatizeni jsou uvazovany modely zatizeni gr1a a gr5. Vozovka je rozdélena celkem

do ¢tyr zatézovacich pruhl sitky 3m a zbytku o Sifce 1,5m.

gria

Model zatizeni LM1, ktery je tvoren zatizenim od dvojnapravy TS, rovhomérného zatizeni UDL
a zatizeni chodci na Unikovém chodniku.

Pro zjisténi maximalnich momentl a posouvajicich sil od dvojnapravy TS v poli a nad jednotlivymi
podporami byly sestaveny rlizné varianty zatizeni. Roznos pod Uhlem 45° na stfednici plochy. Bylo
zjisStovano umisténi dvojndpravy, at uz v rozlozeni do tfi zatéZovacich pruhd v hodnotéach
napravovych sil 300 kN, 200 kN a 100 kN, tak i do dvou zatézovacich pruhl ve stejnych
napravovych silach, a to 300 kN. Zatizeni bylo generovano jako pohyblivé. Vysledky byly ovéreny

ruénim vypoctem s odchylkou 7%.

©)

| ST AT

Obr. 9. Zatizeni TS

N> 0§
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=
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Pro zjisténi maximalnich ohybovych momentl a posouvajicich sil od rovnomérného zatizeni UDL
v poli a nad podporami byly vytvofeny 3 varianty umisténi zatizeni. Nejvy$si hodnota byla
polozena do prvniho, druhého a tfetiho zatéZzovaciho pruhu. Maximalni hodnoty byly zjistény
od umisténi maximalniho zatizeni v pruhu ¢.1. Vysledky byly ovéfeny ruénim vypocltem s
odchylkou 7,7%.

@ | @ € | @ | @

9kN/m*

6kN/m’
R TALARRSSEER AR Searansssern INIIIANAIHE

L T T T T
I

Obr. 10. Zatizeni - UDL

Kombinaéni hodnota zatiZzeni od chodcl je redukovana hodnota. Uvazujeme 3 kN/m?. Hodnota je

uvazovana v Sifce 0,75m plsobici na Unikovém chodniku vnéjsi fimsy.

grb

Pro délniéni mosty jsou definovana dvé zvlastni vozidla, a to 1800/200 v kombinaci se stalym

zatizenim soustavy grla, a zvlastni vozidlo 3000/240.

Celkova tiha zvlastniho vozidla 1800/200 je 1800 kN, kterd je rozdélena do deviti naprav
po 200 kN. Hodnoty zatizeni jsou prendsobeny dynamickym soucinitelem ¢ = 1,25. Zvlastni
vozidlo se pohybuje v zatéZzovacim pruhu ¢.1, ktery zacind v Urovni vodiciho prouzku. Ve zbylych
zatézovacich pruzich je spojité zatizeni soustavy gria v hodnotéch pro druhy a zbytkovy zatézovaci

pruh. Zatizeni bylo vygenerovano prejezdem soustavy.

‘ 6kN/m’
e (LTI o, i

KRAINICE

AN| /A

3kN/m’
[\HHHUHHHHHHHHH

: JZAN

| |
@ ‘ ® @ ©
|

Obr. 11. Rez roznosu zatizeni - LM3 - Zvlaétni vozidlo 1800/200
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Zvlastni vozidlo 3000/240 se pohybuje v idedlni stopé viech zatéZovacich pruhl, pficemz
se uvazuje mozna odchylka od této polohy + 0,50 m. Po celé délce nosné konstrukce mostu musi
byt vyloucena veskerd ostatni doprava. Celkové tiha 3000 kN je rozdélena do celkem 13 napray,
a to tak, ze prvni ndprava méa 120 kN a ostatnich 12 ndprav pisobi 240 kN na konstrukci. Zatizeni

bylo generovéno jako pohyblivé.

OSA KOMUNIKACE
SOOJé
@ @ ©) @ @

1x42kN  1x42kN  1x42kN
12x84kN 12x84kN 12x84kN

— I ,

“ ZANIVAN

Obr. 12. Rez roznosu zatizeni - LM3 - Zvlaétni vozidlo 3000/240

9. KOMBINACE

Kombinace vychazi z normovych vztahl. Pro mezni stav Unosnosti byly uvazovany kombinace
6.10a a 6.10b. Rovnice 6.10b byla vypoctena pro vSechny druhy proménného zatizeni, a to gria,
gr5 - LM3 - 1800/200 a gr5 - LM3 - 3000/240. Maximalni Gcinky vyvozuje soustava 6.10b se
zatizenim od grla, kterd vyvozuje vétsi vnitini sily, nez soustavy gr5.

Pro mezni stav pouzitelnosti bylo vytvoreno celkem 5 kombinaci. Charakteristickd kombinace
pro vSechny tfi soustavy proménného zatizeni, castd kombinace s proménnym zatizenim grila
a kvazistadld kombinace s Ucinky pouze od stdlého zatizeni. Maximalni Gcinky charakteristické

kombinace vyvozuje soustava proménného zatizeni grla.

10. PREDPETI

Pfedpinaci sila je navrzena z podminky vyrovnani momentu kvazistdlé kombinace v case to.
Rovnéz bylo ovéfeno, zda predpinaci sila spadd do intervalu ziskaného metodou pfipustnych

napéti. Je navrzeno 28 lan ve 4 kanélcich na bézny metr ve vzdalenosti 250mm.

Kabelové drédhy byly navrzeny do dvou tad nad sebou, kdy kabel 1 je vzdalen 300mm
od spodniho lice desky a kabel 2 je vyveden do vysky 700mm od spodniho lice. Pro oba kabely je
zacatek zakruzovaciho oblouku ve vzdalenosti 6,95m od konce desky a konec oblouku je vzdalen
4,15m. Oblouk pro kabel 1 m& polomér 92m a pro kabel 2 se polomér rovnd 27m. Excentricita
kabelu je 0,135 od spodniho lice desky.

Kratkodobé ztraty byly vygenerovany programem SCIA engineer. Dlouhodobé ztraty byly

dopocitany rucné.
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% KABEL 2 )
B \  Voblouk ¢.2

| KABELT

1100

70040
00, 800
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Obr. 13.Trasovani kabelovych drah

11. MEZNI STAV POUZITELNOSTI

Konstrukce byla posouzena na omezeni napéti a omezeni trhlin. Pro vypocet omezeni napéti byl
priifez rozd&len na 3 &asti, podle rozmisténi predpinaci vyztuze. Cast 1 je plocha desky, kde jsou
predpinaci kabely vzdaleny 250mm. Céast 2 je plocha desky se vzdalenosti ptedpinacich kabelG
500mm a ¢&ast 3 je cast desky bez predpinacich kabeld.

gést 1 Cast 2 7 |

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Obr. 14. Rozdéleni priifezu na ¢asti

12. MEZNI STAV UNOSNOSTI
OHYB

Priitez byl rozdélen na stejné casti, jako je tomu u posouzeni na mezni stav pouzitelnosti. Z kazdé
casti se udélal priitez, pro ktery byly nasledné stanoveny prirezové charakteristiky.

V podélném sméru v ¢astech 1 a 3 vyhovél priifez pouze s predpinaci vyztuzi. Betonarska vyztuz
bylo navrzena dle konstrukénich zasad. V &asti 2 predpinaci vyztuz nevyhovéla, tak musela byt
navrzena dodatec¢na betonarska vyztuz.

V pficném sméru bylo nutné navrhnout vyztuz. Vyztuz byla posouzena v prifezu nad podporou,

mezi podporami ve skrytém pfi¢niku a v poli.

SMYK

V pticném i podélném sméru bylo provedeno posouzeni smyku na protlaceni a to v lici podpory
a ve vzdalenostech d a 2d. Posouzeny jsou celkové posouvajici sily ziskané kombinaci sil ve sméru
podélném a pficném. Prifez vyhovél ve vSech posuzovanych drovnich, tudiz byla navrzena vyztuz

dle konstrukénich zasad.
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13. KOTEVNI OBLAST

Kotvy 7C15 . Freyssinet v minimaini vzdalenosti 250mm rozmistény do dvou Urovni, a to 300mm a
700mm od spodniho okraje desky. Posuzujeme soustfedény tlak, lokélni oblast pod kotvou, oblast
u povrchu kotvy a celkovou oblast. Vypocty véetné grafického znazornéni jsou uvedeny v priloze
P3 STATICKY VYPOCET.

150
55 174 T 110
112 95 / ;
1 T
39 = gs ¢
Q| % MHJ = b=

I i
261
\ 316
Obr. 15. Detail kotvy 7C15 - Freyssinet
14. PRUHYB

Kratkodobé ucinky prihybu byly ziskany z programu SCIA engineer, které posuzujeme s limitnim
prahybem. Vliv predpéti je povazovan za nadvyseni, proto uvazujeme pouze kratkodoby priihyb

od casté hodnoty proménného zatizeni.
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15. POSTUP VYSTAVBY

- Demolice stavajiciho objektu

- Vykopové prace

- Uprava zakladové spary

- Vrtani a betonéz pilot

- Betondz zékladd

- Bednéni a betonovéni opér a kfidel

- Osazeni lozisek

- Bednéni a betondz nosné konstrukce

- Predepnuti nosné konstrukce

- Dobetonovani kotevni oblasti a zavérné zidky
- Zasypani zéklad(i a prostoru za opérami
- Betonaz prechodovych desek

- Osazeni mostniho zavéru

- Zhotoveni bednéni a betonaz fims

- Zhotoveni vozovky

- Osazeni zabradli a svodidel

- Dokoncovaci prace

- Uvedeni do provozu
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ZAVER

Cilem bakalédiské prace bylo navrhnout most na dalnici D47 pres komunikaci 11/464. Byly
vypracovany 3 studie, ze kterych se zvolila varianta 1, monoliticka predpjatéd deska obdélnikového
prafezu s eliptickou Upravou spodniho povrchu desky.

Staticky model vytvoren v programu SCIA engineer 16.1, zatizen vlastni tthou a ostatnim stalym
zatizenim, proménné slozky zatiZzeni vytvoreny soustavami gria a gr5. Vysledky ze SCIA od vlastni
tihy, TS a UDL ovéfeny ru¢nim vypoctem.

Kratkodobé ztraty vygenerovany programem, dlouhodobé ztraty stanovené ru¢nim vypoctem.

Posouzeni na mezni stav pouzitelnosti a inosnosti. Posuzovala se také kotevni oblast.
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