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ABSTRAKT (C2)

Pfedmétem diplomové prace je studie dopravniho FeSeni ulice Generala Klapku v
Komarné, na Slovensku. Celkem byly zpracovany 3 varianty feSeni. VSechny varianty byly
vypracovany ve formé studie, do vykresU situaci, vzorovych rez(. Soucasti prace je také
dopravni prizkum a priizkum lokality. Cilem této prace je zlepsit dopravni situaci v dané
lokalité, hlavné se zamérenim na zvySeni poctu parkovacich mist a sniZzeni rychlosti
provozu.

KLICOVA SLOVA (C2)

Studie, sbérna komunikace, dopravni prlizkum, zéna 30, nejvyssi dovolena rychlost,
parkovani, parkovisté, podélné stani, kolmé stani, rekonstrukce ulice, kryci vrstva, zdzZeni
dopravniho prostoru, zvySena krizovatkova plocha, chodnik

ABSTRACT (EN)

The subject of this master's thesis is a study of the road design of General Klapku street
in Komarno, Slovakia. A total of 3 variants of the traffic organization solution were
prepared. All versions were elaborated in the form of a study, in situational drawings,
sample cross-section drawings. The thesis also includes a traffic survey and research of
the location. The aim of this work is to improve the traffic situation in the area, mainly
focusing on the increase of the number of parking spaces and the speed limit.

KEY WORDS (EN)

Study, collector road, traffic survey, zone 30, maximum speed limit, parking, car park,
parallel parking, perpendicular parking, street reconstruction, cover layer, narrowing the
traffic space, elevated crossroad, sidewalk
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uvoD
Cilem diplomové prace je navrh variantniho dopravniho feSeni ulice Generala Klapku na
sidliSti Basty v Komarné (na Slovensku).

Dldvodem vybéru tohoto tématu byl stavajici stav FeSené ulice, ktery neodpovida
souCasnym zvySenym ndarokdm statické dopravy a v neposledni fadé usporadani
dopravniho prostoru. Tuto lokalitu Ize povaZzovat za rychle se rozvijejici. V ramci
dopravniho rfesSeni se jedna o preorganizovani parkovani z divodu lepsiho vyu?Ziti stavajici
dopravni plochy, dale omezeni rychlosti provozu na urcitém useku komunikace, z toho 2
jsou feSeny jako zéna 30 a jedna je FeSena pouze nejvyssi dovolenou rychlosti.

Jednotlivé varianty byly nasledné zpracovany ve formé studie v podobé vykres( situaci a
vzorovych pfi¢nych fez(. Prazkum lokality zahrnuje analyzu Uzemnéplanovaci
dokumantace, priizkum bydleni a dopravni prlizkum. V rdmci dopravniho prizkumu byla
provedeno scitani dopravy a také statické dopravy.

Hlavnim cilem dopravniho feSeni ulice bylo zvysit pocet parkovacich stani s ohledem na
budouci rozvoj sidlisté, zaroven navrhnout zklidriujici opatfeni za ucelem snizeni rychlosti
provozu na dané komunikaci k zajisténi bezpecnosti provozu.
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2.  ZDUVODNENI

Dopravni studie je zpracovana za prvotnim ucelem zvySeni kapacity parkovani na ulici a
dale zvySeni bezpecnosti provozu. Planovana Uprava ma upravit stavajici Sifku
komunikace reorganizaci parkovani.

Vzhledem k soucasné Sifce vozovky je na komunikaci povolena rychlost 50 km/h, i kdyz v
nékterych Usecich je omezena na 30 km/h. Ridici v3ak toto omezeni ignoruji. V soucasné
dobé funguje podél silnice podélné parkovani, samozfejmé s vyjimkou vybudovanych
kolmych parkovist. z divodu, Ze zde plati podélné parkovani, neni dostatek parkovacich
mist pro rezidenty. V budoucich planech, které |ze prohlédnout na webovych strankach
mésta, se pocita se zavedenim regulaci rychlosti na komunikaci a v blizké budoucnosti se
pocitd s vystavbou nového bytového domu. VySe uvedené skutecnosti proto vyzaduji
Upravu dopravni situace v ulici. Utelem névrhu je vyloucit nespravné parkovani (na
chodniku, v zelené ploSe, v rozhledu kfiZzovatky...atd), a tim zajistit podstatné dostatecné

Vv s

ulici.



3. ZAJMOVE UZEMI

Jedna se o méstskou ctvrt, Letecké pole v Komarné. Ulice a okolni bytové domy jsou
soucasti sidliSté Basty, které se nachazi v jizni Casti Ctvrté. Komarno lezZi na jihozapadé
Slovenska, na slovensko-madarské hranici. Centrum meésta je prakticky ohraniceno
prirozenymi hranicemi, které tvori z jihu feka Dunaj, z vychodu Feka Vah, ze zapadu a
severu je to pevnost z 19. stoleti. Tyto pfekazky brani dalSimu okruznimu rozsifeni mésta.
Céast tzv. Palatinské linie (pevnost, basty a spojujici val kolem mésta) tvofi hranici méstské
obytné cCtvrti Letecké pole. Tato cast mésta je vlastné okrajovou lokalitou, ktera
neumoznuje vytvorit prujezdni dopravu, je prevazné obytnd, prevazuji rodinné domy
s minimem sluZeb, nékolik mensich restauraci nebo malé obchldky. Podél reSené
komunikaci se nachazi nékolik vyssich obytnych dom.

Podle uzemniho planu je reSena ulice sbérna komunikace, funkZni tfidy B3, kromé toho
se ve Ctvrti nachazi jeSté jedna sbérna komunikace (ul. Komaromi Kacza), pres kterou
rovnéz vedena MHD. [1] PrUjezdni doprava predstavuje malé procento z celkové intenzity

od ulice Generala Klapku, ve stfedu meéstské cCasti.

4, VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT
41  PODKLADY:

Mapové podklady (zakladni mapa, ortofoto mapa, katastralni mapa - GISPLAN),
geodetické zaméreni casti Uzemi-polohopis, digitalni podklad katastru nemovitosti,
dopravni prizkum-ru¢ni s¢itani.

42  ZAKLADNI UDAJE KOMUNIKACE

Ulice je sbérnou komunikaci (funkéni tfida B3), jeji celkova délka od kFizovatky Okruzni po
ulici 29. augusta je 1,21944 km (bez dvou bocnich ulic Generala Klapku, které se napojuji
na ulici Selyeho). Komunikace je obousmérna, pfiblizné 11 m Siroka, s podélnym
parkovanim po obou stranach, jizdni pas je Sifky 7 m. Parkovaci pruh je vyznacen
vodorovnym dopravnym znacenim pouze na casti ulice, mezi dvéma vedlejSimi ulicemi
Generala Klapku. V soucasné dobé je nejvyssi dovolena rychlost 30 km/h stanovena pouze
na dvou usecich, a to mezi stani¢enim 0,25269-0,54174 km a stani¢enim 0,70823-0,80373
km. Pro zpomaleni rychlosti provozu jsou na silnici v mistech 0,30269 km a 0,76424 km
staniCeni také zpomalovaci prahy, jejichz stav je uz nevyhovujici. Chodniky se zhruba
nachazeji po obou stranach silnice, ale ne v celém uUseku, na pravé strané silnice mezi km
0,42225-0,5865 a km 0,76000-1,13535 ve sméru staniceni a na levé strané mezi km 0,5975-
1,03247 chodniky chybéji. Na ulici je nékolik vyhrazenych parkovacich mist pro osoby se
zdravotnim postizenim, ale nejsou zde provedena zadna bezbariérové opatreni pro osoby
se zdravotnim postizenim

(Podrobnégji viz pfiloha ¢ B.0.2 - Vykres stavajiciho stavu a pfiloha ¢ C2 -
Fotodokumentace)



Z dopravniho prazkumu vyplynulo, Ze v souc¢asném stavu zde muZe parkovat 285 aut.
Déle je zde 341 bytovych jednotek a 781 obyvatel. Z orientacniho vypoctu potfebného
poctu parkovacich stani vyplynulo, Ze je potfeba pro tuto oblast 600 parkovacich stani.
Mésto vSak planuje v blizké budoucnosti postavit bytovy dim s 64 byty a parkovisti s 86
parkovacimi misty na ulici Generala Klapku pred garazemi.

(Podrobnéji viz priloha €. C.1 - Posouzeni podkladt)

Soucasna situace z hlediska statické dopravy neni uspokojiva, ackoli pocet parkovacich
mist by mél byt dostatecny, pfesto nejsou vyuzivana. Napriklad Useky na obou koncich
ulice 0,00000-0,16000 a 0,90000-1,21944 km, kde je povoleno podélné parkovani.
Obyvatelé si neuvédomuiji, anebo jen nechtéji si uvédomit, Ze pocet parkovacich mist je
vyrazné vyssi, nez jsou vyuZzity. A proto miZze pfipadat, Ze je v ulici vice aut nez parkovacich
mist. Lidé samozrfejmé chtéji zaparkovat co nejblize svému bydlisti, proto Casto preferuji
stani na chodnicich, pripadné na zelenych plochach nebo nejcastéji v rozhledovych
trojuhelnicich, coz komplikuje rozhled, neZli vyuzili o kousek dal prazdné okraje ulice.

5. CHARAKTERISTIKA UZEMI
5.1 CITLIVOST UZEMI PRUCHOZiCH KORIDORU Z HLEDISKA ZIVOTNIHO PROSTREDI

Zpracované varianty nemaji vliv na zdravi osob nebo znecisténi Zivotniho prostredi. V
rdmci variant dochazi ke kaceni nékterych vyznacenych strom@ (kvlli zfizeni parkovaci
plochy anebo chodniku) podél hlavni pozemni komunikaci.

52 CLENITOST A GEOMORFOLOGIE

Uzemi patFi do alpsko-himalajské soustavy z hlediska vy3sich geomorfologickych jednotek
a k podsoustavé Panonskeé panvé. Komarno lezi na Podunajské niziné. [2]

Plda je tvoreno prevazné fluvidlnimi sedimenty, jako jily, hlina a pisek. [3] Zakladnim
druhem pUd je fluvizem a hnédozem v tomto regiénu. [4]

Oblast se nachazi v nadmorské vySce mezi 108-109 metry. [5] Terén je rovinaty v okoli
zminéné pozemni komunikace a také v okoli mésta.

5.3 HYDROGEOLOGICKE A KLIMATICKE POMERY
Komarnansky okres patfi do klimatického regionu: velmi teply, velmi suchy, nizinny. [4]

Co se primérnych rocnich teplot tyce, pohybuji se v dlouhodobém ¢asovém normalu
kolem 12,5°C (rok 2019). [6]

Rocni Uhrn srazek je pod 600 mm, kolisa mezi 450-570 mm (rok 2021-2023). Hydrograficky
patfi zajmové Uzemi do povodi Dunaje. [6]

54  HISTORICKE VYUZITi UZEMI

Sidlisté bylo vybudovano koncem 80. a pocatkem 90. let 20. stoleti, a patfi mezi nejnovéjsi

Vv s

vystavbou budov se zde rozvijela a rozviji silni¢ni sit. Na ortofoto mapach je zobrazen
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stavebni vyvoj objektd (zejména rodinnych domu) podél ulice, pficemZ dokumentace
vyvoje a vystavby samotného sidlisté z 80. let neni zachovana.

oy ~r>_ = 777,‘?‘ F TR :h,‘ T " = = =

Obrdzek 4: ortofoto mapa z roku 2021 [7]



55 SOUCASNE VYUZITi

V soucfasné dobé zde prevaZuje automobilova doprava. Vzhledem k tomu, Ze zde
prevaZuje bytova zastavba a rodinné domy, tvofi prliijezdnd doprava pomérné malou ¢ast
celkového provozu. Na ulici nejezdi Zadna velka vozidla, maximalné dodavka nebo malé
nakladni automobily a jednou tydné svoz odpadu. Ulici vede i cyklistickd doprava, nebot
na konci ulice (1,21944 km - ulice 29. augusta) je na kfizovatce napojovaci cyklotrasa na
rekreacni Vazskou cyklostezku.

5.6 OCHRANNA PASMA

Ve zajmovém Uzemi se nachazi ochranné pasmo Zeleznice, v tésné blizkosti se totiz
nachazi Zelezni¢ni nadrazi mésta.
57  TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Na ulici se nachazeji podzemni vedeni inzenyrskych siti jako je plyn, kanalizace, vodovod
a elektrické vedeni. Navrh je vSak veden v sou¢asném povrchu komunikace a terénu, takze
muUZeme konstatovat, Ze nemd vliv na stdvajici sité. V pripadé vystavby novych
parkovacich ploch budou vSak ovlivnéné technické vedenivloZzeny do chranicek, do tzv TK.
ZlabU.

B. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

6.1  VARIANTAA

V této variante byly navrzeny Upravy pomoci dopravniho znaceni. Dopravni reSeni ve
varianté A je feSeno jako dvoupruhova obousmérna komunikace. Usek od 0,16280 km do
0,87357 km staniceni je FeSena jako z6na 30 s navrzenymi zklidnujicimi prvky (kolmé
parkovani). V Useku neni zaveden prednost zprava. Provoz je regulovan stavajicimi
dopravnimi znackami jako hlavni komunikace dej pfednost.

V této varianté je navrzeno celkové 357 mist k parkovani v€etné s existujicimi parkovacimi
misty. Ve stavajicim stavu se nachazi zde 285 mist, coz je navySeni o 72 mist. Dle normy je
viak potreba celkem 600 mist. VétSi pocet stani uz nebylo mozné navrhnout jen
dopravnim znacenim.

P&Si provoz bude i nadale vyuzivat stavajici chodniky, které jsou v této zéné na obou
stranach ulice. V &asti ulice, kterd navazuje na ulici 29. augusta, je chodnik vybudovan
pouze v jednom Useku, ve smeéru staniCeni na pravé strané ulice mezi 0,76000-1,13535km
a na levé strané mezi 0,5975-1,03247 km se nenachazi Zzadny chodnik. Stfedni cast ulice,
také ve sméru staniceni, na pravé strané mezi 0,42225-0,5865 km je bez chodniku. V iseku
mezi 0,42225-0,5865 km je chodnik na pravé strané. Je to zplsobeno zejména tim, Ze v
téchto Usecich se podél silnice nenachazi obytné budovy.

6.1.1 Sitkové usporadani

Sitka komunikace na zac¢atku a na konci ulice, presnéji v Usecich 0,00000-0,20059 km a
0,87357-1,21944 km, je ponechana ve pavodnim stavu, coZ znamena 7 m Siroky dopravni
pas, a 2-2 m podélné parkovaci pruhy podél komunikace. Vtéto oblasti je nejvyssi
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dovolena rychlost 50 km/h a neni nijak regulovana, totiz nenachazeji se zde bytové domy,
a frekvence chodcu pres ulice je témér nulova. Dopravni pas se pak zuZuje se zacatkem
z6ny 30 na 6-6,5 m, protoze misto podélného parkovani je zde zfizeno vodorovnym
dopravnim znacenim kolmé parkovani na pravé strané komunikace. Kolmé parkovaci
mista jsou délky 4,5m, previsem 0,5 m a 2,5 m Sifku. Kolmé parkovisté jsou vétSinou na
levé strané komunikace, které jsou v této variante ponechany. V souasném stavu je na
ulici nékolik vyhrazenych parkovacich mist pro zdravotné postizené, ktera jsou po
Upravach podle moznosti umisténa na stejném misté, ale kolmo. Na stavajici strané
podélného parkovani na pravé strané ve sméru staniceni v useku 0,30000-0,38000 km se
aktualné nachazelo 10 téchto vyhrazenych parkovacich mist. Kromé toho jsou dalsi 4
kolma vyhrazena parkovaci mista na ulici v 0,65000-0,75000 km na parkovisti pfed
bytovkami 3783 a 3900, kde jsou v soucasné dobé umistény pouze svislé dopravni znacky.
V useku 0,35600-0,45650 km jsou vyhrazena parkovaci mista na levé strané ulice (celkem
4) zachovavaji beze zmény.

vrv

6.1.2 Pficné usporadani a vyskove feseni

PFicné a podélné sklony komunikace jsou ponechany, ponévadz v této variante neni
navrzena rekonstrukce silnice. Podélny sklon komunikace je minimalni, je kolem hodnoty
garazi) na Ulici Generala Klapku s nezpevnénym sjezdem, ve staniceni 0,88000 km. Do
vzdalenosti 200 metrd v opacném sméru staniceni je pak podélny sklon komunikace vétsi
nez minimalni a dosahuje 2,5 %. Pficné sklony komunikace jsou standardné 2,5 % ve
stfechovitém sklonu. Stavajici kolmé parkovisté jsou zfizené ve sklonu smérem ke
komunikaci, pFiblizné v 2,0 %.

6.1.3 Zklidnujici prvky

V soucasnosti se nachazeji zpomalovaci prahy, ve staniceni 0,30269 az 0,76424 km, které
jsou hodné v opotrebovaném stavu, takze funkce, kterou by mély plnit, neni efektivni a
budou odstranény. Prostor v zéné byl zdzen reorganizaci parkovani, ktera ma zpomalujici
efekt. Kromé toho stfidani kolmych parkovacich pruhd na jedné a druhé strané také
zpomaluje rychlost dopravy, protoZze zména sméru zpomaluje rychlost automobild.

6.1.4 Dopravni znaceni

Na sjezdu do této zény bude umisténa zénova znacka s informaci o rychlosti 30 a
informaci o parkovani a stani. Zénové tabulky jsou umistény ve km 0,16280 a 0,87357
taktéZ na sjezdech do obytné zény (odbocka na ulici Lesnd). Zéna 30 zacina na ulici
Generala Klapku pred kFfizovatkou s ulici Selyeho a na druhé strané pfed nezpevnénym
sjezdem s ucelovou komunikaci pred garazi. Takze do zoény 30 patfii Ulice Selyeho.

Kromé zavedeni zény v tomto Useku zlstane stavajici svislé dopravni znaceni, v
kfizovatkach nebude zavedena prednost zprava, protoze ulici nelze dostatecné zuzit
pouze vodorovnym dopravnim znacenim, takze ulice Generala Klapku je i nadale SirSi nez
napojujici se vedlejsi komunikace, takze dochazi k jevu optické prednosti, proto bylo
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povazovano za vhodnégjsi ponechat roli hlavni - vedlejsi komunikaci. Dopravni znacky
omezujici rychlost vSak byly odstranény, protoze vstoupila do platnosti zonova znacka. Na
obou zacatcich zény na ulici Generala Klapku, asi 15 m za svislymi znackami, bylo také
umisténo vodorovné dopravni znaceni omezujici rychlost (V15-41), které upozorfuje na
zpomaleni.

Na dvou usecich komunikace s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km/h (0,00000-0,20059 a
0,87357-1,21944) je navrzena prerusovana cara oddélujici jizdni pruhy spolu s
parkovacimi pruhy po obou stranich komunikace. Sitka ulice, tedy $iFka dopravniho pasu
v této varianté po zuzeni komunikace parkovacim pruhem presahuje 6 m, proto je nutné
oba jizdni pruhy oddélit vodorovnym dopravnim znacenim, tj. carou. Dopravnim
znacenim je plna ¢ara, protoze podminky v zoné neumoznuji prfedjizdéni a vodorovna ¢ara
na to upozornuje. Na kfizovatkach samozfejmé plna cara je pferusena a v téchto mistech
jsou pruhy oddéleny prerusovanou carou. Dale v mistech, kde se nachazi sjezdy k
rodinnym domdm, jsou pfed nimi umistény Zluté klikaté ¢ary nebo tam, kde napfiklad
rozhledové pomeéry neumoznuji parkovani podél komunikace, jsou podél komunikace
umistény zluté ¢ary zakazu zastaveni nebo stani.

V soucasném stavu je na ulici nékolik vyhrazenych parkovacich mist pro invalidy (10
podélnych v Useku 0,30000-0,38000 km), ktera byla nové vyznacena jako kolma. Na
parkovisti pred domy 3783 a 3900 (Useky km 0,65000-0,75000) jsou umistény pouze
znacky pro vyhrazena parkovaci stani, zadné vyznacené vodorovné dopravni znaceni
nepribyva, to bylo v této varianté doplnéno. Dalsi kolma vyhrazena parkovaci stani ve
zbytku ulice zUstavaji beze zmény. Kolmé parkovaci plochy, které v soucasné dobé existuiji
ve vSech castech ulice, byly ponechany beze zmény, nebyly viak oznaceny jednotlivé
parkovaci stani vodorovnym dopravnim znacenim. Zachovany byly také prechody pro
chodce (v 0,00362 km, 0,20502 km, 0,51031 km, 0,79787 km, 1,21711 km). Vzhledem k
tomu, Ze parkovaci mista v ulicich jsou jasné vyznacena, zabranuje se tak nevhodnému
parkovani automobill napf. v rozhledovych trojuhelnicich, coZ je v soucasné dobé velky
problém. Plochy dotéené rozhledovymi trojuhelniky jsou vyznaceny Sikmymi
rovnobéznymi carami (Znacka V13).

6.1.5 Odvodnéni

Odvodnéni komunikace je zajiSténo zejména pricnymi sklony, voda je odvadéna prevazné
do vpusti, které jsou zaustény do jednotné kanalizace. JelikoZz se jednd o variant
dopravniho znaceni odvodnéni neni nijak FeSené, je nechano v plvodnim stavu. Chodniky

nejsou ohranic¢eny obrubniky a nejsou zde Zadné vodici linie, takZe destova voda muze
bez problému odtékat do prilehlych zelenych ploch.

6.1.6 Obrubniky

V soucasné dobé jsou obrubniky betonové, vysoké 100 mm, kolem chodnik{i nejsou Zadné
obrubniky.
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6.1.7 Technicka infrastruktura
Stavajici technicka infrastruktura je zachovana.

Verejné osvétleni je podél komunikace. Behem srpna 2023 probéhla v mésté vymeéna
stavajicich osvétleni za energeticky usporna LED svitidla.

Uli¢ni vpusti pro odvadéni srazkovych vod jsou umistény podél komunikace a jsou
zaustény do jednotné kanalizace. V mésté se nenachazi oddilna deStova kanalizace.
Kanalizace vede v ose komunikace.

Ostatni technicka infrastruktura jako vodovod, plynovod, elektrické vedeni jsou vedeny v
misté zelenych ploch anebo pod chodnikem.

6.1.8 Ostatni objekty

V soucasné dobé jsou kontejnery na odpad umistény na nékolika mistech ulice (celkem 8
mist), tj. v 0,22490 (leva strana), 0,24701, 0,28805, 0,32098, 0,33557, 0,57180, 0,64802,
0,75418 km staniceni. V této cCasti mésta se prozatim nenachazeji kryta kontejnerova
stanovisté, jako na ostatnich sidlistich. Nékteré kontejnery byly pfesunuty, z uvedenych
stanovist budou zruSeny 2, a to v 0,22490 a 0,28805 km a nahrazeny v 0,21948 km
staniCeni na pravé strané, protoze je dispozicné Iépe umisténo. Je navrzeno umisténi vice
kontejner(l v jednotlivych stanovistich. Ve mésté je odpad sbiran tfidénym zplsobem:
smésny komunalni odpad, sklo, papir, plasty a kovy, bioodpad. Na vétSiné mist jsou v
soucasné dobé umistény 3 kontejnery na odpad, takze lidé netfidi spravné, proto je v této
varianté navrzeno umisténi nékolika dalSich kontejner(, aby bylo mozné odpad radné
tridit. Na jednom stanovisti by mélo byt minimalné 5 kontejner(, ale v navrhu jsou mista,
kde je jich vice, v takovém pfipadé by se pocet nadob na komunalni odpad a pfipadné i
na plastovy odpad mohl zdvojnasobit.

6.1.9 Zelen

Stromy nebudou pokaceny. Situace zhlediska zelenych ploch je plné zachovan v
puvodnim stavu.

6.1.9 Rozhledy

Ve vykresové dokumentaci jsou znazornény posuzované rozhledy na kfizovatkach, na
prechodech a na sjezdech. Sjezdy jsou posuzovany jako samostatné sjezdy, kromé sjezd(
v km staniceni 0,21948 a 0,86507. V rozhledech je zakazané parkovani, na téchto mistech
se nachazeji Sikmé rovnobézné cary (vodorovné dopravné znaceni V13a). V rozhledech
samostatnych sjezdd je dovolené parkovani dle zmény zékona (Z1 CSN 736110).

Rozhledové pomeéry jsou znazornény v priloze . B.1.2 (viz Rozhledové poméry - Var. A)
6.1.10 Vieéné kfivky

Prlijezd z6nou byl posuzovan na vozidlo pro odvoz odpadu (hasi¢i jsou uvazovany se
stejnymi rozmeéry). Rozmér vozidla je nasledujici: $=2,5 m, 1=9,95m. Vozidlo pro svoz
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odpadu prejizdi ulici 1x za tyden. Vozidlo neodbocuje na ulici Selyeho (0,20059 km) ani na
Ucelové komunikace v 0,86319 km staniceni.

Vlecné krivky jsou znazornény v priloze ¢ B.1.3 (viz Vle¢né kFivky - Var. A)
6.2 VARIANTAB

V této variante byla navrzena rekonstrukce komunikace v podobé vymény kryci vrstvy, a
samozifejmé stavajici usporadani bylo prfeorganizovano pomoci dopravniho znaceni a
upravy ploch. Ve varianté B je doprava feSena jako dvoupruhova obousmérna
komunikace. Rychlost na Useku od 0,16280 km do 0,87357 km staniceni je regulovana
dopravni znackou B20 nejvysSi dovolena rychlost 30 s navrZzenymi zklidnujicimi prvky
(kolmé parkovani a ziZené plochy prechodu). V této verzi namisto zénové znacky 30 plati
nejvyssi dovolena rychlost 30 km/h, protozZe se jedna o sbérnou komunikaci a zavedeni
z6ny se na tomto typu komunikace nedoporucuje. Omezeni rychlosti je vSak nezbytné, jak
je navrzeno v generelu cyklistické dopravy opatfeni. (podrobnéji viz pfiloha ¢. C.1
posouzeni podklad()

V této varianté je navrzeno celkové 383 mist k parkovani v€etné s existujicimi parkovacimi
misty. Ve stavajicim stavu se zde nachazi 285 mist, coz je navySeni o 98 mist. Dle normy je
vSak potfeba celkem 600 mist. Vzhledem k tomu, Ze se elektromobily stale vice pouzivaji,
je na sidlisti potfebné vytvofit dobijeci stanici, coz mlzZe byt zajisténo uz ted do budoucna.
V této verzi jsou aktudlné navrZzeny 2-2 nabijeci stanice na dvou rliznych mistech v
staniceni 0,28240 km a 0,49200 km, z nichZ jedna je 3,5 m Siroka, tudiz vhodna pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu. S ohledem na hledisko cyklistické dopravy jsou cyklo
stojany umistovany prevazné pobliz obCanské vybavenosti, napf. pfed restauracemi,
sluzbami ¢i obchody. Stojany na kola jsou navrZeny v téchto staniceni: 0,21878 km vpravo,
0,40520 km vpravo i vlevo a 0,51982 km téz vpravo.

P&Si provoz bude i nadale vyuZzivat stavajici chodniky po obou stranach ulice. Zaroven s
ulici je navrzena také obnova stavajicich chodnikd, nebot stavajici asfaltovy povrch jiz neni
v dobrém stavu, je zde mnoho vymoltd, trhlin a vytlukd (viz pfiloha ¢ C.2 -
Fotodokumentace). Na nékterych mistech se chodnik v sou¢asném stavu nenachazi, napr.
v Useku pred planovanou novou bytovou zastavbou v zeleni aZz k bytovému domu ¢p.
2999, tj. ve sméru staniceni, podél po pravé strané komunikace mezi 0,42225-0,5865 km
a 0,76000-1,13535 km a po levé stran& mezi km 0,5975-1,03247. Useky 0,42225-0,5865 km
a 0,76000-1,13535 km byly v této varianté doplnény. Chybéjici chodniky na levé strané
silnice nebudou vybudovany, vzhledem k tomu, Ze v této varianté jsou uz navrzeny
chodniky na pravé strané silnice, na strané Zeleznic¢ni traté. Stavebni Upravy spocivaji v
odfrézovani stavajici povrchu komunikace a nasledné poklddka nové vrstvy asfaltu v
navrzené tloustce. Odfrézovani bude provedeno v predpokladané tloustce 100 mm.

6.21 Sitkové usporadani

Sitka komunikace na zaatku a na konci ulice, pFesnéji v Usecich 0,00000-0,20059 km a
0,87357-1,21944 km staniceni, je ponechana v plvodnim stavu, coZ znamenda 7 m Siroky
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dopravni pas, a 2-2 m podélné parkovaci pruhy podél komunikace. V této oblasti je
nejvyssi dovolena rychlost 50 km/h, neni nijak regulovana, totiz nenachazeji se zde bytové
domy, a frekvence chodcl pres ulice je téméF nulova. Dopravni pas se pak zuZuje
zaCatkem zoény 30 na 6-6,5 m, protoZze namisto podélného parkovani je zfizeno
vodorovnym dopravnim znacenim kolmé parkovani na pravé strané komunikace. Kolmé
parkovaci mista jsou délky 4,5 m, previsem 0,5 m a 2,5 m Sifku. Kolmé parkovisté jsou
vétSinou na levé strané komunikace, které jsou v této variante ponechany. V sou¢asném
stavu je na ulici nékolik vyhrazenych parkovacich mist pro zdravotné postizené, ktera jsou
po Upravach podle moznosti umisténa na stejném miste, ale kolmo. Na stavajici strané
podélného parkovani na pravé strané ve sméru staniceni v useku 0,30000-0,38000 km se
aktualné nachazelo 10 téchto vyhrazenych parkovacich mist. Kromé toho jsou dalsi 4
kolma vyhrazena parkovaci mista na ulici v 0,65000-0,75000 km na parkovisti pred
bytovkami 3783 a 3900, kde jsou v soucasné dobé umistény pouze svislé dopravni znacky.
Vyhrazena parkovaci mista na levé strané komunikace v Useku 0,35514-0,45624 km jsou
po rekonstrukci vyznacena na stejném misté.

Dopravni prostor je zdZen v mistech prechodU, véetné zacatek a konec ulice Generala
Klapku. V mistech s klasickou nejvyssi dovolenou rychlosti (50 km/h) jsou zfizeny
ochranné ostrivky v mistech prechod( (0,00660 km, 0,03743 km a 1,21234 km) v Sifce 3
m, 1,5 m a 3,9 m. U napojeni ulice K. Nagya (0,03743 km) vlecné kfivky vozidla pro svoz
odpadu nedovoluji zfizovat Sirsi ostrivek. V Useku nejvy3si dovolené rychlosti 30 km/h
jsou navrzeny vysazené chodnikové plochy v mistech prechodl zd{vodu nové
navrzenych kolmych parkovacich mist. Vysazené plochy, tedy zuzené Sirky komunikace
nejsou navrzeny jenom v mistech prechodd, ale vétsinou i v kfiZzovatkach, mezi parkovisti,
kde se nachazeji sloupy verejného osvétleni, kde vlecné kfivky a okolnosti to dovoluiji.
V pripadé, kdy neni mozné zfizovat vysazenou plochu, napfiklad z dGvodu umisténi sjezdu
anebo uli¢ni vpusti je navrzené vodorovné dopravni znaceni V13 (Sikmé rovnobézné cary).

vrv

6.2.2 Pficné usporadani a vyskove feseni

PFicné a podélné sklony komunikace jsou ponechany, sklony stavajici komunikace nejsou
problematické. Je navrzena vyména kryci vrstvy vozovky, Zzadné sklonové Upravy nebudou
v této lokalité je pfiblizné v bodé napojeni ucelové komunikace (prfed garazi) na Ulici
Generala Klapku s nezpevnénym sjezdem, ve staniceni 0,88000 km. Do vzdalenosti 200
metrd v opacném sméru staniceni je tedy podélny sklon komunikace vétsi nez minimalni
a dosahuje 2,5 %. Pricné sklony komunikace jsou standardné 2,5 % ve stfechovitém
sklonu. Stavajici kolmé parkovisté jsou zfizené ve sklonu smérem ke komunikaci, pfiblizné
v 2,0 %. Chodniky jsou FeSeny ve sklonu 2,0 % smérem ke komunikaci.

6.2.3 Konstrukce

Navrh konstrukce vozovky vychazi z TP 170. Tézka nakladni vozidla jsou zde
predpokladana pouze pfi prljezdu vozidla pro svoz odpadu.
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Jedna se o komunikaci funkéni skupiny B (sbérna komunikace). Navrhova Uroven poruseni
je D1.

Stavajici  pokladni vrstva bude ponechana. Stavajici kryci vrstva bude
odstranéna frézovanim v tloustce 100 mm. Po provedeni infiltracniho asfaltového
postfiku bude nasledovat pokladka nové navrzenych asfaltovych vrstev. Také je navrzena
oprava chodnikl. Stavajici kryci vrstva chodniku bude odstranéna. Nova kryci vrstva
chodnikld bude z betonové dlazby. V pfipadé vybudovani nového chodniku (v Usecich
0,42225-0,5865 a 0,76000-1,13535 na pravé strané) a nového parkovisté (pred budovou ¢.
3043 0,29530-0,32580 km a 0,46932-52002 km staniceni) jsou navrzeny vykopové prace,
zhutnéni zemni plané, pokladka podkladnich vrstev a kryci vrstvy.

konstrukce vozovky — vyména kryci vrstvy (D1-N-2, TDZ V, PIll)

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 40 mm
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-E 0,25 kg/m2
Asfaltovy beton pro loZnou vrstvu ACL 16+ 70 mm
Infiltracni postfik asfaltovou emulzi PS-I 0,40 kg/m2

stavajici konstrukce vozovky
konstrukce chodniku — vyména kryci vrstvy (D2-D-1, TDZ CH, PIlI)

Betonové dlazba DL 60 mm
Lozni vrstva - drt 4/8 L 30 mm
Stavajici konstrukce chodniku

konstrukce vozovky — nové postavené parkovaci stani (D1-N-2, TDZ V, PIlI)

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 40 mm
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-E 0,25 kg/m2
Asfaltovy beton pro loznou vrstvu ACL 16+ 70 mm
Infiltracni postfik asfaltovou emulzi PS-I 0,40 kg/m2
Stérkodrt SDa 150 mm
Stérkodrt SDa 150 mm

zhutnéna plan Edef2=min. 45 MPa
konstrukce chodniku — nové postavené chodniky (D2-D-1, TDZ CH, PIll)

Betonova dlazba DL 60 mm
Lozni vrstva - drt 4/8 L 30 mm
Stérkodrt SDa 150 mm

zhutnéna plan Edef2=min. 45 MPa
6.2.4 Zklidnujici prvky

Nové zpomalovaci prahy na ulici se nebudou pokladat na mistech stavajicich. Reorganizaci
parkovani v useku dosSlo k zuZeni prostoru, coz ma zpomalujici Ucinek. Kromé toho
stfidani kolmych parkovacich pruht na jedné a druhé strané také zpomaluje rychlost
dopravy, protoZze zména sméru zpomaluje rychlost automobild. V neposledni Fadé maji
zpomalujici Ucinek také zuZzené prechody pro chodce.
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6.2.5 Dopravni znaceni

Na vjezdech do tohoto Useku bude umisténa svisla dopravni znacka B20a s nejvyssi
dovolenou rychlosti 30 km/h v km stanic¢eni 0,16280 a 0,87357. DalSi svislé dopravni
znacky s nejvyssi dovolenou rychlosti 30 km/h jsou umistény taktéz po kazdé krizovatce
uvnitf zminéného Useku, kde tFeba upozornit fidi¢e na omezenou rychlost. Usek s nejvy3si
dovolenou rychlosti 30 km/h zacina v stejném bodé, jako zéna 30 ve varianté A.

Co se tyce role hlavnich a vedlejSich komunikaci, na tomto Useku se nezméni dopravni
znaceni. Na obou zacatcich Usekl s nejvyssi dovolenou rychlosti na ulici Generala Klapku,
asi 15 m za svislymi znackami, bylo také umisténo vodorovné dopravni znaceni omezuijici
rychlost (V15-41), které upozorfiuje na zpomaleni.

V soucasném stavu je na ulici nékolik vyhrazenych parkovacich mist pro invalidy (10
podélnych v Useku 0,30000-0,38000 km), ktera byla po Upravach nové vyznacena jako
kolma. Dalsi kolma vyhrazena parkovaci stani ve zbytku ulice zlstavaji na stejném misté
také po rekonstrukci. Parkovaci mista v ulicich jsou jasné vyznacena, zabranuje se tak
nevhodnému parkovani automobild napf. v rozhledovych trojthelnicich, coz je v souc¢asné
dobé velky problém. Plochy dotcené rozhledovymi trojuhelniky jsou vyznaceny Sikmymi
rovnobéznymi carami (Znacka V13).

Prechody pro chodce, u kterych byly umistény ochranné ostrlvky, byly ponechany témér
v plvodni poloze, ale nékteré z téch, které se nachazely v okoli kfizovatek na vymezeném
useku s rychlosti 30 km/h, byly pfemistény do priznivejSich poloh (0,42225 km, 0,54174
km a 0,70143 km staniceni). DalSi pfechody pro chodce byly umistény u kfiZzovatek na
témeér vSech vétvich krizovatek. Tam, kde podminky neumoznily (vle¢né krivky) dostatecné
zUzeni prechodu pro chodce, nebyla dodrzena hranic¢ni Sifrka 6,5 m pro prechody pro
chodce. Doslo k tomu pouze v jednom pripadé v stani¢eni 0,41355 km. Na ulici byly
parkovaci mista vyznacena vodorovnym dopravnim znacenim. V této varianté je navrzena
nabijeci stanice na dvou rdznych mistech ulice, v staniceni 0,28240 km a 0,49200 km. Na
dvou nabijecich stanicich vyznacenych prislusnym vodorovnym dopravnim znacenim jsou

navrzena 2 parkovaci stani, z nichz jedno je 3,5 m Siroké.

V mistech, kde Sifka ulice, tj. Sifka dopravniho pasu presahuje 6 m, presnéji v Usecich
0,00000 - 0,20683 km a 0,60000 - 1,21944 km, je nutné oddélit jizdni pruhy vodorovnym
dopravnim znacenim, tj. podélnou carou. V Usecich mimo rychlostni omezeni je na
vozovce vyznacena preruSovana vodorovna cara a v useku 0,60000-0,87357 km je
vyznacena plna cara, protoZe v Useku s nejvyssi dovolenou rychlosti predjizdéni neni
mozné, na SirSich Usecich na to upozorfiuje i vodorovna plna cara. Dale v mistech, kde se
nachazi sjezd k rodinnym domdm, jsou pred nim umistény Zluté klikaté ¢ary nebo tam,
kde napriklad rozhledové poméry neumoznuji parkovani podél komunikace, jsou podél
komunikace umistény zluté cary zakazu zastaveni nebo stani.
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6.2.6 Odvodnéni

Odvodnéni komunikace je zajiSténo zejména pricnymi sklony, voda je odvadéna prevazné
do vpusti, které jsou zaustény do jednotné kanalizace. JelikoZ se neméni v této variante
pricné podélné sklony, odvodnéni komunikace je ponechano v plvodnim stavu. V
mistech, kde by pfipadna vysazena plocha, silni¢ni prekdzka blokovala uli¢ni vpust, byl
navrh proveden tak, Ze vysazena plocha bud kondci dfiv a zbyvajici plocha je FeSena
Sikmymi rovnobéznymi carami, nebo je obrubnik jednoduSe zalomen. Chodniky na
vzdalengjsi strané od komunikace jsou vymezeny zvySenymi obrubniky, protoze je nutné
realizovat vodici linii a zvySeny obrubnik to zajistuje. Kvali obrubniku mdze voda odtékat
pouze smérem ke komunikaci, takZe sklon je reSen v uvedeném sméru. Na pravé strané
ulice mezi km 0,00000 km a 0,65000 km ve sméru staniceni (az k domu €. p. 3783) je mezi
chodnikem a vozovkou zatravnéna plocha, takze deStova voda odtéka na tuto plochu,
zatimco mezi 0,65000 km a 1,21944 km je chodnik pfimo podél komunikace. Po levé
strané komunikace, témér po celé délce od km 0,22208 do km 0,60790, se chodnik nachazi
také prfimo podél komunikace. Sklon je v téchto mistech taktéz orientovan ve sméru
komunikace, ¢imz je deStova voda z chodniku odvadéna také na komunikaci a do uli¢niho
vpusti.

6.2.7 Obrubniky

V soucasné dobé jsou obrubniky betonové 100 mm vysoké a tam, kde jsou kolma
parkovaci stani podél komunikace, je navrzen obrubnik 80 mm vysoky z ddvodu previsu
vozidla. U pfechodl pro chodce, u mist pro prechazeni a u napojeni chodnikd na ulici
(napriklad u kontejner nebo u cyklostojan() je tento obrubnik snizen na 20 mm. Kolem
chodnikd, pouze na jedné strané, ve vétsi vzdalenosti od komunikace, jsou 60 mm zvySené
obrubniky, a to z dlvodu potreby vedeni vodici linie. Na druhé strané chodnikd jsou
obrubniky vysoké 0 mm, aby byl zajiStén bezproblémovy odtok destové vody. V pfipadé,
Ze je tato pfirozena vodici linie pferuSena na delSi vzdalenost nez 8 m, tj. v Useku 0,86679-
0,89864 km (garazové sjezdy u napojeni Ucelové komunikace na Generala Klapku), je na
okraji chodniku umisténa uméla vodici linie. Na usecich 0,00000-0,20059 km a 0,87357-
1,21944 km je podélné parkovani po obou stranach komunikace, vyska obrubnik( tedy
muZe zUstat 100 mm, jsou stdle pIné funkéni ve stavajicim stavu, a proto se jejich vyména
nedoporucuje.

6.2.8 Technicka infrastruktura
Stavajici technicka infrastruktura je zachovana.

Verejné osvétleni je podél komunikace. V pfipadé vystavby novych parkovacich ploch a
chodnikd je stavajici vedeni vefejného osvétleni vloZzeno do betonovych chranicek, do tzv
TK Zlab(. BEhem srpna 2023 probéhla v mésté vyména stavajicich osvétleni za energeticky
usporna LED svitidla.

Uli¢ni vpusti pro odvadéni srazkovych vod jsou umistény podél komunikace a nejsou
premistény v této variante. je vSak navrzena jedna nova vpust v misté 0,21395 km. Vpusti
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jsou zaustény do jednotné kanalizace. V mésté se nenachazi oddilna destova kanalizace.
Kanalizace vede v ose komunikace.

Ostatni technicka infrastruktura jako vodovod, plynovod, elektrické vedeni jsou vedeny v
misté zelenych ploch anebo pod chodnikem. Nové postavené plochy vSak vyzaduji
zhutnéné podlozi a ztoho divodu je doporuceno umisténi technickych vedeni do
chrénicek, do tzv, TK Zlabd.

6.2.9 Ostatni objekty

Kontejnery na odpad je tfeba seskupit a stejné, jako v pripadé ostatnich sidliSt ve mésté,
budou instalovany uzaviené ocelové kontejnerova stanovisté na sbér odpadu, do kterych
se vejde 6 kontejnert 1100 | (rozmér 4820x5540 mm). Tyto kontejnery jsou umistény na
nékolika mistech v ulici v této varianté. Kontejnerovych stanovist je celkem 6, jsou
priblizné ve stejnych vzdalenostech od sebe, tj. v stani¢eni 0,24701 km, 0,31103 km,
0,40053 km, 00,48349 km, 0,58864 km, 0,68916 km. V kontejnerovych stanovistich je
prostor pro 6 odpadkovych kontejner objemu 1100 |, z toho 4 jsou navrZzeny na tfidény
odpad a 2 na komunalni odpad.

6.2.10 Zelen

Kaceni strom( je v této varianté nevyhnutné, protoZe jsou navrzena nova parkovaci mista
pred budovou 3043, celkem 12 mist. V tomto Useku (0,29530-0,32580 km) se nachazeji 3
stromy, které brani vystavbé parkovisté. DalSi 2 stromy brani vystavbé chodniku pred
restauraci, v staniceni 0,49442 km, také je navrZeno jejich odstranéni. Situace z hlediska
zelenych ploch je vétSinou zachovadna v puvodnim stavu, kromé vystavby novych
parkovacich ploch a chodnikd.

6.211 Rozhledy

Ve vykresové dokumentaci jsou znazornény posuzované rozhledy na kfizovatkach, na
prechodech a na sjezdech. Sjezdy jsou posuzovany jako samostatné sjezdy, kromé sjezd(
v km staniceni 0,21948 a 0,86507. V rozhledech je zakazané parkovani, na téchto mistech
se nachazeji Sikmé rovnobézné cary (vodorovné dopravné znaceni V13a). V rozhledech
samostatnych sjezdd je dovolené parkovani dle zmény zakona (Z1 CSN 736110).

Rozhledové pomeéry jsou znazornény v priloze €. B.2.2 (viz Rozhledové poméry - Var. B)
6.2.12 Vie€né kfivky

Prlijezd z6nou byl posuzovan na vozidlo pro odvoz odpadu (hasi¢i jsou uvazovany se
stejnymi rozméry). Rozmér vozidla je nasledujici: $=2,5 m, 1=9,95m. Vozidlo pro svoz
odpadu prejizdi ulici 1x za tyden. Vozidlo neodbocuje na ulici Selyeho (0,20059 km) ani na
Ucelové komunikace v 0,86319 km staniceni.

Vlecné krivky jsou znazornény v priloze ¢ B.2.3 (viz Vlecné kfivky - Var. B)
6.2.13 Vzorové pficné fezy

PFicné fezy byly vyznaceny a vytvoreny celkem v 15 mistech s pismeny A az O.
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A-A’ 0,05835 km
B-B’ 0,28912 km
C-C ab-D 0,31103 km
E-E’ 0,34621 km
F-F’ 0,36367 km
G-G aH-H 0,54048 km
-1 0,70143 km
J-) 0,74292 km
K-KaL-L" 0,86319 km
M-M’ 0,88760 km
N-N’ 1,01634 km
0-0° 1,21234 km

Vzorové pricné fezy jsou znazornény v priloze €. B.2.4 (viz Vzorové pricné Fezy - Var. B)
6.3 VARIANTAC

V této varianté byla navrZzena rekonstrukce komunikace v podobé vymeény kryci vrstvy, je
upravena i stavajici usporadani komunikace. Pfeorganizovani se tyka parkovani pomoci
dopravniho znaceni. Komunikace zlstava v plvodnim stavu: dvoupruhova obousmérna.
Usek od 0,16280 km do 0,87357 km stanifeni je Feden jako zéna 30 s navrzenymi
zklidnujicimi prvky (zvySené krizovatkové plochy, kolmé parkovani - zuzena Sirka
komunikace). Zvysené kfizovatky jsou navrzeny v 4 mistech v Useku, tedy v km staniceni
0,20059, 0,42225, 0,54174 a 0,70143. Zbéna 30 je rfeSena s provozem s prednosti zprava.
Provoz neni regulovan dopravnimi znacky, kromé zénové znacky a tabulek vyhrazenych
parkovacich stani.

V této varianté je navrzeno celkové 380 mist k parkovani v€etné s existujicimi parkovacimi
misty. Ve stavajicim stavu se nachazi zde 285 mist, coz je navySeni o0 95 mist. Dle normy je
vSak potfeba celkem 600 mist. Vzhledem k tomu, Ze se elektromobily stale vice pouzivaji,
je na sidlisti potfebné vytvofit dobijeci stanici, coZ mlze byt zajisténo uz ted pro Ucely
budoucnosti. V této verzi jsou aktudlné navrzeny 2-2 nabijeci stanice na dvou rdznych
mistech v staniceni 0,28240 km a 0,49200 km, z nichZ jedna je 3,5 m Sirok3, tudiz vhodna
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. S ohledem na hledisko cyklistické dopravy
jsou cyklostojany umistovany prevazné pobliz obcanské vybavenosti, napr. pred
restauracemi, sluzbami ¢i obchody. Stojany na kola jsou navrzeny v téchto stanicenich:
0,22049 km vpravo, 0,40188 km vpravo i vlevo a 0,51898 km téZ vpravo.

P&Si provoz bude i nadale vyuZivat stavajici chodniky po obou stranach ulice. Zaroven s
ulici je navrZzena obnova stavajicich chodnik{, nebot asfaltovy povrch jiz neni v dobrém
stavu, je zde mnoho vymold, trhlin a vytlukd (viz priloha ¢. C.2 - Fotodokumentace). Na
nékterych mistech se chodnik v soucasném stavu nenachazi, napf. v Useku pred
planovanou novou bytovou zastavbou v zeleni az k bytovému domu &p. 2999, tj. ve sméru
staniCeni, podél po pravé strané komunikace mezi 0,42225-0,5865 km a 0,76000-1,13535
km a po levé strané mezi km 0,5975-1,03247. Useky 0,42225-0,5865 km a 0,76000-1,13535
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km byly v této varianté doplnény. Chybégjici chodniky na levé strané silnice nebudou
vybudovany, vzhledem k tomu, Ze v této varianté jsou uz navrzeny chodniky na pravé
strané silnice, na strané Zelezni¢ni trati. Stavebni Upravy spocivaji v odfrézovani povrchu
stavajici komunikace a nasledné pokladka asfaltu v navrzené tloustce. Odfrézovani bude
provedeno predpokladem vtloustce 100 mm. Dale pak v navrzenych mistech,
v kFizovatkach bude dopravni prostor, teda komunikace vyvySena na Uroven chodnikd na
120 mm. Ve zminénich mistech nebude horni vrstva stavajiciho asfaltu odfrézovana.

6.3.1 Sitkové usporadani

Sitka komunikace na zatatku a na konci ulice, pFesngji v Usecich 0,00000-0,20059 a
0,87357-1,21944 km staniceni, zUstava v puvodnim stavu, coZ znamend 7 m Siroky
dopravni pas, a 2-2 m podélné parkovaci pruhy podél komunikace. V této oblasti je
nejvyssi dovolena rychlost 50 km/h, neni nijak regulovana, nenachazeji se zde bytoveé
domy, a frekvence chodcu pres ulice je témérF nulova. Dopravni pas se pak zUzi zacatkem
z6ny 30 na 6-6,5 m, protoze kfizovatkové plochy jsou zvednuté na 120 mm a jsou zUzZeny,
je zde i namisto stavajiciho podélného parkovani kolmé parkovani. Kolmé parkovaci mista
maji 4,5 m délku, s pfevisem 0,5 m a 2,5 m Sifku. Kolmé parkovisté v stavajicim stavu jsou
vétSinou na levé strané komunikace, a jsou v této variante ponechany, samozrfejmé
vymeéna kryci vrstvy se jich také tyka. V sou¢asném stavu je na ulici nékolik vyhrazenych
parkovacich mist pro zdravotné postizené, ktera jsou po Upravach dle moznosti umistény
na stejném misté, ale kolmo. Na stavajici strané podélného parkovani na pravé strané ve
sméru staniCeni v Useku 0,30000-0,38000 km se aktudlné nachazelo 10 téchto
vyhrazenych parkovacich mist. Kromé toho jsou dalSi vyhrazena 4 kolma parkovaci mista
na ulici v 0,65000-0,75000 km na parkovisti pred bytovkami 3783 a 3900, kde jsou v
soucasné dobé umistény pouze svislé dopravni znacky. Vyhrazena parkovaci mista na levé
strané komunikace v Useku 0,35514-0,45624 km jsou po rekonstrukci vyznacena na
stejném misté.

Dopravni prostor je zUZend v mistech prechodl a v mistech prechazeni, v€etné zacatku a
konce ulice Generala Klapku. V mistech s klasickou nejvyssi dovolenou rychlosti (50 km/h)
jsou zfizeny ochranné ostrivky v mistech prechodd (0,00660, 0,03743 a 1,21234) v Sifce
3, 1,5 m a 3,9 m. U napojeni ulice K. Nagya (0,03743 km) vle¢né krivky vozidla pro svoz
odpadu nedovoluji zfizovat Sirsi ostrlvek. V Useku zény 30 jsou navrZzeny vysazené
chodnikové plochy a zvySené krizovatkové plochy v mistech pFechazeni. VSechny
prechody v FeSeném Useku navrzené ve variante B jsou zruSeny a nahrazeny mistnim
prechazenim.

6.3.2 PFicné usporadani a vyskové feseni

PFicné a podélné sklony komunikace jsou vétSinou ponechany, sklony stavajici
komunikace nejsou problematické, neni potfeba je upravovat. Je navrzena vyména kryci
vrstvy, sklonové Upravy budou provadény v mistech zvysenych ploch. PGvodni podélny

priblizné v bodé napojeni ucelové komunikace (pred garazi) na Ulici Generala Klapku
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s nezpevnénym sjezdem, ve staniceni 0,88000 km. Do vzdalenosti 200 metrd v opacném
sméru staniceni je tedy podélny sklon komunikace vétsi nez minimalni a dosahuje 2,5 %.
PFicné sklony komunikace jsou standardné 2,5 % ve stfechovitém sklonu. Stavajici kolmé
parkovisté jsou zfizené ve sklonu smérem ke komunikaci, priblizné v 2,0 %. Chodniky jsou
feSeny ve sklonu 2,0 % smérem ke komunikaci. Samozfejmé u zvySenych ploch
komunikace se méni i sklon komunikace, tedy je pferusena pfipadné stavajici stoupani
nebo klesani. Sklony jsou upraveny v okoli zvySenych kfizovatek podle umisténi uli¢nich
vpusti, aby srazkové vody mohli bez problém0 odtékat z komunikace.

6.3.3 Konstrukce

Navrh konstrukce vozovky vychazi z TP 170. Tézka nakladni vozidla jsou zde
predpokladana pouze pfi prlijezdu vozidla pro svoz odpadu.

Jedna se o komunikaci funkéni skupiny B (sbérna komunikace). Navrhova Uroven poruseni
je D1.

Stavajici pokladni vrstva bude ponechana. Odstranéna bude kryci vrstva odfrézovanim, a
to v tloustce 100 mm nebo u zvySenych kfizovatkovych ploch dle potfeby. Po provedeni
infiltracniho asfaltového postriku bude nasledovat pokladka nové navrzenych asfaltovych
vrstev. Také je navrZzend oprava chodnik(. Stdvajici kryci vrstva chodniku bude
odstranéna. Nova kryci vrstva chodnikll bude z betonové dlazby. V pripadé vybudovani
nového chodniku (v Usecich 0,42225-0,5865 a 0,76000-1,13535 na pravé strané) a noveého
parkovisté (v Usecich km staniceni 0,31030-0,32580 a 0,46932-52002) jsou navrzeny
vykopové prace, zhutnéni zemni plané, pokladka podkladnich vrstev a kryci vrstvy.

Zvysené krizovatkové plochy pro lepsi viditelnost a z dlvodu optického zvyraznéni maji
kryci vrstvu z dlazby.

konstrukce vozovky — vyména kryci vrstvy

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 40 mm
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-E 0,25 kg/m2
Asfaltovy beton pro loZnou vrstvu ACL 16+ 70 mm
Infiltracni postfik asfaltovou emulzi PS-I 0,40 kg/m2

stavajici konstrukce vozovky
konstrukce chodniku — vyména kryci vrstvy

Betonové dlazba DL 60 mm
Lozni vrstva - drt 4/8 L 30 mm
Stavajici konstrukce chodniku

konstrukce vozovky — nové postavené parkovaci stani (D1-N-2, TDZ V, PIlI)

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 40 mm
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-E 0,25 kg/m2
Asfaltovy beton pro loznou vrstvu ACL 16+ 70 mm
Infiltracni postfik asfaltovou emulzi PS-I 0,40 kg/m2
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Stérkodrt SDa 150 mm
Stérkodrt SDa 150 mm
zhutnéna plan Edef2=min. 45 MPa

konstrukce chodniku — nové postavené chodniky (D2-D-1, TDZ CH, PIll)

Betonova dlazba DL 60 mm
Lozni vrstva - drt 4/8 L 30 mm
Stérkodrt SDa 150 mm

zhutnéna plan Edef2=min. 45 MPa
Konstrukce vozovky - zvy$ené kiizovatkové plochy (D1-D-1, TDZ V, PIll)

Zamkova dlazba - cervenéa DL 80 mm
LoZni vrstva 4/8 mm L 40 mm
Stavajici konstrukce vozovky

6.3.4 Zklidiujici prvky

Provoz na ulici nejvice zpomaluji navrhované zvySené kfizovatky. ZvySené plochy zacinaji
ve vzdalenosti 7,5 m od okraje kfizovatky. Na zpomaleni rychlosti dopravy upozoriuje
také barevna betonova dlazba zvySené kfizovatky, protoZe barevna plocha dokaze
upoutat pozornost a opticky zpomalit. Kromé toho je prostor zuUZeny zpravidla
obrubnikem ohrani¢enou zatravnénou plochou. Prostor byl zUZen reorganizaci parkovani
kolmym parkovanim. Kromé stfidani kolmych parkovacich pruhd na jedné a druhé strané
také zpomaluje rychlost dopravy, protoZe zména sméru zpomaluje rychlost automobild.
V neposledni fadé maji zpomalujici ucinek také zuzené prechody pro chodce.

6.3.5 Dopravni znaceni

Na vjezdu do této zony bude umisténa zénova znacka s informaci o rychlosti 30 a
informaci o parkovani a stani vkm staniceni 0,16280 a 0,87357. Nachazi se zde také
zénové tabulky pro upozornénifidicl na prednosti v kfizovatkach zprava. Zénové tabulky
jsou umistény taktéz na vjezdech do obytné zény (odbocka na ulici Lesna). Zéna 30 zacina
na ulici Generala Klapku pred kfizovatkou sulici Selyeho a na druhé strané pred
nezpevnénym sjezdem s ucelovou komunikaci prfed garazi. Do zény 30 patfi také Ulice
Selyeho.

Zavedenim zony v tomto useku dojde ke zruSeni stavajiciho dopravniho znaceni, protoze
v kfizovatkach bude zavedeno prednost zprava, protoZze kfiZzovatky byly dostatecné
zuzZeny, a také dojde ke zpomaleni dopravy v téchto mistech zvySenych krizovatkovych
ploch. Diky této upravé komunikace se prakticky vyloudi tzv. opticka prednost, nebot fidici
na stavajici hlavni silnici uz nebudou mit pocit, Ze jedou po mnohem Sirsi silnici, tedy po
hlavni komunikaci. Stavajici znacky omezuijici rychlost vSak budou odstranény, protoze
zoénové znaceni vstupuje v platnost. Stejné tak budou odstranény znacky hlavni silnice, dej
prednostv jizdé, prechod pro chodce. Zavedenim z6ny je do tohoto Useku zahrnuta i ulice
Selyeho. Neni sice v ramci studie dopravné feSeno, budou znacky dej prednost v jizdé
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odstranény za Ucelem zajisténi jednotné prednosti zprava v celé zoné. Odstranéno budou
vSechny znacky kromé vyhrazenych stani. Na obou zacatcich zoény na ulici Generala
Klapku, asi 15 m za svislymi znackami, bylo také umisténo vodorovné dopravni znaceni
omezujici rychlost (V15-41), které upozorfiuje na zpomaleni.

V soucasné dobé je na ulici nékolik vyhrazenych parkovacich mist pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu, celkem 18, z toho 10 podélnych v Useku km 0,30000-0,38000, ktera
jsou v nové verzi vyznacena jako kolma. Dalsi kolma parkovaci mista (8) byla ve zbytku
ulice po rekonstrukci vyznacena na stejném misté beze zmény. Pfechody pro chodce, u
kterych byly umistény ochranné ostrlivky, byly ponechany témér v plvodni poloze,
nachazeji se na obou koncich ulice Generala Klapku (0,0066 a 1,21234 km), stejné jako ve
varianté B (Okruzni a 29. augusta) a na Ulici K. Nagya u napojeni na Generala Klapku
(0,03743 km). Ostatni pfechody pro chodce uz v této nové varianté nebudou vyznaceny,
protoze zvySené prechody zajisti bezpecné prechazeni komunikace, v zéné jsou umisténa
pouze mista pro prechazeni. Mista pro prechazeni jsou vymezena napojenim chodnikd na
komunikacni plochu, které jsou umistény na stejnych mistech jako prechody pro chodce
ve varianté B. Jsou tedy umistény v blizkosti pfechodd témér na viech vétvich krizovatek.
Po rekonstrukci jsou stavajici parkovaci mista v ulici vyznacena vodorovnym dopravnim
znacenim a nové navrhovana kolma parkovaci mista jsou taktéz vyznacena vodorovnym
dopravnim znacenim. V této varianté je navrZena nabijeci stanice na dvou rdznych
mistech ulice, v stanieni 0,28240 km a 0,49200 km. Na dvou nabijecich stanicich
vyznacenych prislusSnym vodorovnym dopravnim znacenim jsou navrzena 2 parkovaci
stani, z nichz jedno je 3,5 m Siroké.

V mistech, kde Sifka ulice, tj. Sifka dopravniho pasu presahuje 6 m, presnéji v Usecich
0,00000 - 0,20683 km a 0,60000 - 1,21944 km, je nutné oddélit jizdni pruhy vodorovnym
dopravnim znacenim, tj. podélnou ¢arou. Na dvou Usecich silnice s nejvyssi dovolenou
rychlosti 50 km/h je navrzena vodorovné dopravni znaceni v podobé prerusované cary
oddélujici jizdni pruhy spolu s ¢arami parkovaciho pruhu po obou stranach komunikace,
tj. od 0,00000-0,20683 km do 0,60000-1,21944 km. V useku 0,60000-0,87357 km je
vyznacena plna cara, protoze v Useku zony 30 predjizdéni neni mozné, na SirSich Usecich
na to upozornuje i vodorovna plna ¢ara. Dale v mistech, kde se nachazi sjezd k rodinnym
domudm, jsou pred nim umistény Zluté klikaté ¢ary nebo tam, kde napfiklad rozhledové
pomeéry neumoznuji parkovani podél komunikace, jsou podél komunikace umistény zluté
¢ary zakazu zastaveni nebo stani.

6.3.6 Odvodnéni
Odvodnéni komunikace je zajisténo zejména pricnymi sklony a dale je voda odvadéna

prevazné do vpusti, které jsou zaustény do jednotné kanalizace. Stavajici sklony se
vétSinou neméni v této variante.

Tam, kde byla uroven krizovatky zvySena o 10 cm, se pochopitelné zméni odtok vody, a
proto uli¢ni vpust je navrzen na dalSich 5 mistech, a to na 0,18844 km oboustranng, v
0,21690 km vpravo, 0,56110 km vlevo, 0,56553 km vpravo, v 0,71330 km vpravo, 0,72292
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km vlevo. DalSi 3 vpusti jsou v soucasné dobé umistény tam, kde je zvySena Uroven
krizovatky, a to na kfizovatkach 0,20059 km a 0,54174 km. Tyto vpusti budou odstranény
a nové se navrhuji umistit v blizkosti na urcenych mistech 0,21395 km vlevo a 0,54174 km
ve vétvi ulice Generala Klapku tésné pred nabéhem. Sklon ulice v okoli kfizovatek bude po
rekonstrukci navrzen tak, aby deStové vody stékaly do vpusti. Snahou bylo v ramci
moznosti zachovat na co nejvice mistech uli¢ni vpusti a nepfemistovat je do jiné polohy.

Chodniky na vzdalengjsi strané od komunikace jsou vymezeny zvySenymi obrubniky,
protoZe je nutné realizovat vodici linii, a to zvySenym obrubnikem. Kvili obrubniku mdze
voda odtékat pouze smeérem ke komunikaci, takze sklon je feSen v uvedeném sméru. Na
pravé strané ulice mezi km 0,00000 km a 0,65000 km ve sméru staniceni (az k domu ¢. p.
3783) je mezi chodnikem a vozovkou zatravnéna plocha, takZe deStova voda odtéka na
tuto plochu, zatimco mezi 0,65000 km a 1,21944 km je chodnik pfimo podél komunikace.
Po levé strané komunikace, témér po celé délce od km 0,22208 do km 0,60790, se chodnik
nachazi také pfimo podél komunikace. Sklon je v téchto mistech taktéz orientovan ve
sméru komunikace, ¢imz je deStova voda z chodniku odvadéna také na komunikaci a do
uliéni vpusti.

6.3.7 Obrubniky

V soucasné dobé jsou obrubniky betonové 100 mm vysoké, v mistech zvySenych
kfizovatek se tato vyska snizuje o 20 mm. Tim se odstrani nutnost svazovani chodniku v
mistech kfizeni. Kde jsou kolma parkovaci stani podél komunikace, je navrzen obrubnik
80 mm vysoky z diivodu previsu vozidla. U pfechodt pro chodce, u mist pro pfechazeni a
u napojeni chodnikd na ulici (napfiklad u kontejnerll nebo u cyklostojand) je tento
obrubnik sniZzen na 20 mm. Kolem chodnikl, pouze na jedné strané, ve vétsi vzdalenosti
od komunikace, jsou 60 mm zvy3Sené obrubniky, a to z divodu potfeby vedeni vodici linie.
Na druhé strané chodnikl jsou obrubniky vysoké 0 mm, aby byl zajiStén bezproblémovy
odtok deStové vody. V pripadé, Ze je tato prirozena vodici linie pferusena na delsi
vzdalenost nez 8 m, tj. v Useku 0,86679-0,89864 km (garazové sjezdy u napojeni ucelové
komunikace na Generala Klapku), je na okraji chodniku umisténa uméla vodici linie. Na
usecich 0,00000-0,20059 km a 0,87357-1,21944 km je podélné parkovani po obou
stranach komunikace, vyska obrubnik( tedy mdze zlstat 100 mm, jsou stéle plné funkéni
ve stavajicim stavu, a proto se jejich vyména nedoporucuje.

6.3.8 Technicka infrastruktura
Stavajici technicka infrastruktura je zachovana.

Verejné osvétleni se nachazi podél komunikace, s pfemisténim verejného osvétleni neni
uvazovano. V pfipadé vystavby novych parkovacich ploch a chodnik(l je stavajici vedeni
verejného osvétlenivloZzeno do betonovych chranicek, do tzv TK Zlabl. Béhem srpna 2023
probéhla ve mésté vymeéna stavajicich osvétleni za energeticky Usporna LED svitidla.

Uli¢ni vpusti pro odvadéni srazkovych vod jsou umistény podél komunikace a jsou
situovany v této variante dle potreby a dle provadénych zmén tykajicich se zvysenych
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krizovatek. Pfemisténi se tyka celkem 3 vpusti a navrhuje se osazeni jeSté dalSich 3 vpusti
navic, z davodu lepsiho odvodnéni. (podrobnéji viz kapitola 6.3.6 Odvodnéni). Vpusti jsou
zaustény do jednotné kanalizace. V mésté se nenachazi oddilnd deStova kanalizace.
Kanalizace je vedena v ose komunikace.

Ostatni technicka infrastruktura jako vodovod, plynovod, elektrické vedeni jsou vedeny v
misté zelenych ploch anebo pod chodnikem a jsou pIné zachovany. Nové postavené
plochy vsak vyZaduji zhutnény podloZi a ztoho ddvodu je doporuceno umisténi
technickych vedeni do chranicek, do tzv, TK ZlabU.

6.3.9 Ostatni objekty

Budou vyménény kontejnery na odpady a planuje se vybudovani moderngjSiho a
estetictéjSiho podzemniho kontejnerového stanovisté. Podzemni kontejnery jsou
mnohem VvétSi neZ soucasné bézné nadoby. Tento zpuUsob feSeni snizi pocet
kontejnerovych stanovist ze soucasnych 7 na 3. Podzemni kontejnery maji objem 3000 |,
rozméry 1600x1600 mm a hloubku 2910 mm. Odpad ve mésté je sbiran tfidénym
zpusobem: smésny komunaini odpad, sklo, papir, plasty a kovy, bioodpad. Z tohoto
ddvodu bude stanovisté navrZena tak, Ze bude vedle sebe umisténo 5 podzemnich
kontejner( na tfidény sbér odpadu. Odpadkové koSe budou tedy umistény na 3 mistech
ulice, podél obytné zastavby, ve zhruba stejnych vzdalenostech od sebe, presnéji v km

stani¢eni 0,31288km, 0,48049km a 0,98478km. [10]
6.3.10 Zeleri

Kaceni strom je v této varianté nevyhnutné, protoZe jsou navrZzena nova parkovaci mista
v Useku 0,31030-0,32580 km, celkem 6 mist. V tomto Useku se nachazi 1 strom, které brani
vystavbé parkovisté. DalSi 2 stromy brani vystavbé chodniku pred restauraci, v km
staniceni 0,49442, jejich vyrub je také nevyhnutny. Zelené plochy ve vétSiné pripadul
budou zachovany v plvodnim stavu, kromé vystavby novych parkovacich ploch a
chodnikd.

6.3.11 Rozhledy

Ve vykresové dokumentaci jsou znazornény posuzované rozhledy na kfizovatkach, na
prechodech a na sjezdech. Sjezdy jsou posuzovany jako samostatné sjezdy, kromé sjezd(
v km staniceni 0,21948 a 0,86507. Na kfizovatkach plati pfednost zprava, rozhledové
trojuhelniky jsou vykresleny podle této skutec¢nosti. V rozhledech je zakazané parkovani,
na téchto mistech se bud nachazi vysazena plocha, nékdy cyklostojany anebo pokud
okolnosti nedovoluji obrubnikem ohrani¢enou plochu pak jsou na vozovce Sikmé
rovnobézné cary (vodorovné dopravné znaceni V13a). V rozhledech sjezd( je dovolené
parkovani dle zmény z&kona (Z1 CSN 736110).

Rozhledové pomeéry jsou znazornény ve pfiloze €. B.3.2 (viz Rozhledové poméry - Var. C)
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6.3.12 Viecne kfivky

PrUjezd zénou byl posuzovan na vozidlo pro odvoz odpadu (hasi¢i jsou uvazovany se
stejnymi rozmeéry). Rozmér vozidla je nasledujici: $=2,5 m, 1=9,95m. Vozidlo pro svoz
odpadu prejizdi ulici 1x za tyden. Vozidlo se neodbocuje na ulici Selyeho (0,20059 km) ani
na Ucelové komunikace v 0,86319 km staniceni.

Vlecné krivky jsou znazornény ve priloze €. B.3.3 (viz Vlecné krivky - Var. C)
6.3.13 Vzorové pricéné fezy
PFicné fezy byly vyznaceny a vytvoreny celkem v 18 mistech s pismeny A aZ R.

A-A 0,05835 km

0,19244 km

aD-D’ 0,31101 km

0,34621 km

0,36367 km

0,43175km

0,52955 km

J-]akK-K’ 0,54174 km

0,70143 km

M 0,74292 km

-N"a0-0’ 0,86319 km
b
Q

m m N
|

T IO
|

< M m
L T T N®

—
|
—

0,88760 km
1,01634 km
R-R’ 1,21234 km

O vz
[

Vzorové pricné fezy jsou znazornény v priloze €. B.3.4 (viz Vzorové pricné fezy - Var. C)
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7.  ZHODNOCENI VARIANT

Samozfejmé Zadna z variant neni dokonala, kazda ma své specifické vyhody a nevyhody.
Cilem bylo zuZeni soucasného pfilis Sirokého dopravniho pasu, zpomaleni dopravy a
vytvoreni novych parkovacich mist, a tim padem zlepSeni podminek statické dopravy. Lze
konstatovat, Ze tyto podminky byly spInény ve vSech variantach.

Varianta A

Tato varianta je nejjednodussi a nejsnadnéji proveditelna, jelikoz zahrnuje pouze montaz
a pfipadné odstranéni znacek a natfeni vodorovného dopravniho znaceni. Tato varianta
ma také nejvice nedostatkd, protoZe se nebere do Uvahy soucasny stav vozovky, takze se
zachovava nevyhovujici stav asfaltu. Nicméné diky tomu by byl tento navrh nakladové
efektivnim FeSenim. Pfi jeho provadéni rovnéz nevznikne zadny odpad.

Varianta B

Vv s

zahrnovala odstranéni obrusné vrstvy, vznikly odpad, pouZiti stroju a zajiSténi nového
asfaltového a betonového povrchu a pracovnikd. ZazZeni prostoru zahrnuje jesté doplnéni
zeminy a po dokonceni praci bude nutné vymezené plochy zahumusovat a zatravnit. Tato
varianta poskytne nejvice parkovacich mist v ulici a vyrazné by zménila vzhled ulice. Jeji
realizace by trvala déle.

Varianta C

Tento navrh je dispozicné velmi podobny varianté B, ale liSi se v nékterych detailech.
Pokud se podivame na regulaci dopravy, docela zasadni rozdil je napfiklad v tom, Ze misto
znacky nejvyssi dovolené rychlosti jsou umistény znacky zény 30, jsou také zruSeny svislé
dopravni znaceni s vyjimkou vyhrazeného parkovaciho stani a je zavedeno prednost
zprava v celé zoné. DalSim podstatnym rozdilem je, Ze uroven ploch kfiZzovatek je zvySena
0 120 mm, takZe napojeni chodnikll v mistech prechazeni je ve stejné vysce jako Uroven
ulice. V zéné také nejsou prechody pro chodce, protoze snizena rychlost dopravy
umoZniuje chodclim prechdzet vozovku. Z urbanistického a estetického hlediska jsou
podzemni kontejnery pro okoli na vzhled mnohem prijemnéjsi nez volné stojici kontejnery
nebo Sedé, ocelové, uzaviené kontejneroveé stanoviste.

Argumenty pro a proti, vyhody a nevyhody jednotlivych navrhd budou déle popsany dle
kritérii a v ramci kazdého kritéria bude zvolena nejvhodnéjsi varianta.

71 ZHODNOCENI Z HLEDISKA PROVEDITELNOSTI
Nejjednodussi a nejrychlejSi moznosti je jednoznacné varianta A. Nevyzaduje zadné
stavebni Upravy. Zbyvajici dvé varianty, B a C, uz potrebuji prestavbu, tj. odstranéni

asfaltového krytu a pokladku nového krytu. To by trvalo podstatné déle a jednalo by se o
mnohem rozsahlejsi projekt.
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7.2  ZHODNOCENI Z EKONOMICKEHO HLEDISKA

Z hlediska ceny praci je nejlevnéjSi variantou varianta A, ale cena samozfejmé neni
jedinym rozhodujicim faktorem pfi vybéru feSeni. Pfi rozhodovani se doporucuje
zavedeni multikriterialniho hodnoceni. Kazdopadné zalezi na samotném investorovi, aby

Ve vevs

e v

potfebny a finan¢ni zdroje jsou omezené.

V tabulkach je uveden prehledny vypocet ceny, z néhoz vyplyva, Ze ¢im vice Uprav je
navrzeno, tim vice projekt stoji. TakZe objem navrhu je pfimo Umérny cené. Dokud je
navrhovano pouze dopravni znaceni, cena nedosahuje Fadové milion0 korun, ale u dalSich
dvou rozsahlejsich dopravnich FeSenich se cena pohybuje v fadu desitkach miliont korun.
Samoziejmé nezahrnuje zpracovani projektové dokumentace, pUjceni stroji a mzdy
pracovnikd. Uvedend cenova kalkulace je pouze orientacni. [10]

Varianta A
nazev polozky M) jedn. cena [KE] | mnoZstvi | vypocet ceny [KE]
kontejnery na odpad (1100 I) ks 7200 10 72 000 K¢
dopravni znaceni 100 m 36500 12 445 300 K¢
dopravni znaceni (parkovani) m? 64 1926 123 283 K¢
celkem 640 583 K¢

Tabulka 1: cenovd kalkulace varianty A [11]
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Varianta B

nazev polozky | M) |jedn. cena [K¢] ‘ mnoZstvi vypocet ceny [K¢]
822 26 RK-rekonstrukce mistni sb&rné komunikace
frézovani asfaltu m? 237 14 665 3475629
odstranéni obrubnik( m 90 1022 91 980
kryt z hutnénych asfaltovych vrstev | m? 1227 14 665 17 994 078
zamkova dlazba m? 762 0 0
dopravni znaceni 100 m 36 500 12 448 585
obruby cestné m 402 1135 456 270
22 466 541
822 28 N-novostavba chodniktl
odkopavky m3 341 805 274 505
Uprava plané m? 21 805 16 905
zamkova dlazba m? 762 805 613410
obruby chodnikové m 201 3033 609 533
1514 353
822 28 RK-rekonstrukce chodnik(
odstranéni asfaltového krytu m? 146 5 496 802 416
zamkova dlazba m? 762 5496 4187 952
4 990 368
822 55 N-novostavba odstavnych ploch
odkopavky m3 371 203 75 279
Uprava podloZi m? 21 495 10 393
kryt z hutnénych asfaltovych vrstev | m? 1652 495 817 575
dopravni znaceni m? 64 3010 192 666
1095913
823 29 - Upravy Gzemi
kéceni strom( ks | 2320 5| 11 600
840 00 - vegetani Gpravy
zaloZeni travniku vysevem | m? | 27 ‘ 3723 ‘ 100 514
kontejnerove stanovisté | ks | 288 000 ‘ 6 ‘ 1728 000

Celkem

31 907 289 K&

Tabulka 2: cenovd kalkulace varianty B [11]
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Varianta C

nazev polozky

M)

‘jedn. cena [K¢] ‘mnoistvf vypocet ceny [KE]

822 26 RK-rekonstrukce mistni sbérné komunikace

frézovani asfaltu m? 237 14 665 3475629
odstranéni obrubnik( m 90 1022 91 980
kryt z hutnénych asfaltovych vrstev | m? 1227 13983 17 157 264
zamkova dlazba m? 762 682 519 684
dopravni znaceni 100 m 36 500 12 448 585
obruby cestné m 402 1191 478 782
22 171923
822 28 N-novostavba chodniki
odkopavky m3 341 764 260 524
Uprava plané m? 21 764 16 044
zamkova dlazba m? 762 764 582 168
obruby chodnikové m 201 3017 606 417
1465 153
822 28 RK-rekonstrukce chodnikd
odstranéni asfaltového krytu m? 146 5 496 802 416
zamkova dlazba m? 762 5496 4187 952
4 990 368
822 55 N-novostavba odstavnych ploch
odkopavky m?3 371 161 59 886
Uprava podloZi m? 21 394 8268
kryt z hutnénych asfaltovych vrstev | m? 1652 394 650 392
dopravni znaceni m? 64 2909 186 202
904 747
823 29 - Upravy Gzemi
kéceni strom( ks | 2320 3| 6 960
840 00 - vegetacni Upravy
zaloZeni travniku vysevem | m? ‘ 27 ‘ 4083 ‘ 110 242
kontejnerove stanovisté | ks ‘ 840 000 ‘ 3 ‘ 2520 000

celkem

32 169 394 K¢

Tabulka 3: cenovad kalkulace varianty C [11]
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7.3  ZHODNOCENI Z EKOLOGICKEHO HLEDISKA

Z ekologického hlediska je opét vyhodnéjSi varianta A, protoZze pfi nepfitomnosti
rekonstrukcnich praci nevznikd Zadny stavebni odpad. Je v3ak dulezZité si uvédomit, Ze
kvalita dopravy se tim nezlepsi, Ze asfaltovy povrch neobnovuje. Z ekologického hlediska
je rovnéz prijatelné, Ze pfi pouze vyméné kryci vrstvy vozovky vznikd méné odpadu, nez
kdyby byla navrzena jeji Uplna rekonstrukce. Pro tento pfipad musi byt spInéna podminka,
ze se podkladni vrstva vozovky nesmi byt poSkozena, jinak musi byt navrzena uplna
rekonstrukce. Podle mého nazoru by vdaném pripadé byla postacujici rekonstrukce kryci
vrstvy, vétSinou se timto zpisobem v nedavné dobé rekonstruovaly sidlistni komunikace
ve mésté.

7.4  ZHODNOCENI Z URBANISTICKEHO HLEDISKA

V tomto pfipadé hraje hlavni roli prakticnost a estetika. Zde povaZzuji za nejvhodnéjsi
variantu C. V mnoha zénach 30 nalezneme zvysené kfiZzovatky, pokryté dlazbou, ktera
upoutava pozornost, ale neni rusivym a obtéZujicim faktorem. Elegantnim feSenim jsou
podzemni kontejnery na odpad. Esteticky hodnotné jsou také malé zatravnéné plochy,
které jsou na nékolika mistech navrZzeny, napriklad kolem sloupl verejného osvétleni,
ohranic¢ené obrubniky, jez plsobi zaroven prijemnym dojmem. To se tyka variantu B a
rovnéz variantu C.
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8.  ZAVER A DOPORUCENI

Jak uZ bylo zminéno, Zadna z variant neni dokonale vyhovuijici, ale je dlleZité si ujasnit,
které kritérium je pfi vybéru zohlednéno, pokud finan¢ni omezeni neumoznuji
rekonstrukci takhle dlouhého Useku komunikace (1,21944 km), pak je jednoznacné
preferovanou variantou varianta A. Pokud ma byt zachovana soucasna role silnice jako
hlavni komunikace a nedoporucuje se zavedeni zony 30 na zakladé skutecnosti, Ze se
jedna o sbérnou komunikaci funkéni skupiny, pak je preferovanou variantou varianta B. V
pfipadé urbanistického hlediska by mohla byt zvolena varianta C, ktera zvysenymi
krizovatkovymi plochami rozdéli prostor a vytvofi pfijemnou sidelni Ctvrt. Pokud je
poZadovano rychlé a jednoduché feSeni a ekologické hledisko je velmi dllezité, pak Ize
doporudit téZ variantu A, kterd nezahrnuje zadnou rekonstrukci, a tudiz pfi ni nevznika
zadny odpad. Je vsak dlleZité poznamenat, Ze ackoli se varianta A jevi jako nejjednoduss;,
nezlepsuje soucasny stav ulice a kvalitu dopravy co se tyce prasklin a vymold, stejné neresi
problematiku bezbariérové Upravy, ktera vyzaduje zasadnéjsi rekonstrukci ulice.

Podle mého nazoru je nejvhodnéjSi variantou varianta B, ackoli pfi hodnoceni, které
zahrnovalo ekologické, ekonomické a urbanistické aspekty, se varianta B neukazala jako
nejvhodnéjsi u zadného z kritérii. Domnivam se v3ak, Ze tato varianta je ze vSech hledisek
nejlepSim kompromisem, nebot zlepSuje soucasnou situaci (novy asfalt, vice parkovacich
mist, nizsi rychlost dopravy), zaroven viak neméni soucasny stav do pfilis velké miry. Ulice
je od doby svého vzniku hlavni komunikaci, na kterou se napojuji vedlejSi komunikace
(ulice Selyeho, Lesna), lidé jsou zvykli davat prednost pFi vyjizdéni na ulici Generala Klapku,
proto nepovazuji za realné zavadéni prednost zprava. Reorganizace ulic, napf. zména
vedeni hlavni trasy, zjednosmérnéni, neni vtomto meéste stejné nijak vyrazné efektivni ani
doporucené. Nedavno byla napriklad zjednosmérnéna ulice K. Nagye, ktera se pfimo
dotyka i FeSené lokality (napojuje se na ulici Generala Klapku). Obyvatelé zahdjili petici za
opétovné zavedeni obousmérného provozu. K podobnym pripadiim doslo nékolikrat,
takZe nepovazuji za vhodné zavadét prednost zprava, pokud to neni nutné. Navic tato
varianta poskytuje i nejvice parkovacich mist (+98 stani oproti souCasnému stavu).
Podzemni kontejnery-k se mohou zdat jako velice kvalitni feSeni z urbanistického hlediska
v ramci varianty C, ale obyvatelé by museli ujit vétsi vzdalenost, aby vynesli své odpadky,
a predpokladam, Ze z hlediska komfortnosti by to tézce akceptovali. Domnivam se proto,
ze klasické kontejnerové stanoviSté na odpad, které uz meésto v nékolika sidlistich
instalovalo, je lepSim feSenim, protoZe dobre slouzi, da se uzavirat a esteticky vice
vyhovuje okolnimu prostfedi neZ samostatné stojici skupina kontejnerl podél
komunikace. Vybudovani chodnik( v Useku 0,42225 km aZ 0,5865 km, tj. pred nové
planovanym bytovym domem, je opodstatnéna, protoze diim bude v blizké budoucnosti
postaven. Chodnik také konci u bytového domu 3900, a proto povazuji za potfebné jeho
pokracovani az k ulici Augusta 29, tj. mezi 0,76000 km a 1,13535 km. Lidé vSak zatim
vyuzivaji zelenou plochu bez chodnikd. Napojeni Ucelové komunikace na ulici Generdla
Klapku (nezpevnény sjezd - 0,86507 km) je také planovano s vybudovanim nového
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parkovisté v trojuhelnikovém zeleném prostoru mezi 0,76000 a 0,86319 km, a proto bych
tento zdmér povazovala za odlvodnény.

Strucné shrnuto, jedna se o jedno z nejnovéjsich sidlist ve meésté, kde je jeSté dost volnych
prostor(, i kdyZ stale roste pocet aut, bydli zde vice lidi. Je to jedno z rychle rostoucich
sidlist ve mésté, kde se predevSim planuje vystavba nového bytového domu s
parkovistém. Z téchto divodl by podle mého nazoru bylo vhodné zvolit variantu, ktera
pocita s rekonstrukci zminéné ulice a zaroven nabizi nejlepSi moznou kombinaci.
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