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UvoD

Obsahem préace byl navrh nadraZzi pro vysokorychlostni vlakovou dopravu v blizkosti Brnénského
letiSté. NadraZzi je soucasti zamysleného rozvoje Uzemi a navySeni kapacity letiSté. Objekt je situovan do
¢asti jez je mu vymezena v Uzemnim planu. Jedna se o jednopodlazni stavbu probihajici nad kolejisti a
néastupisti. Pomocné mostové nosniky vynasSeji hmotu stfechy ktera se styka se zemi pouze na ¢tyfech
mistech. VSechny &tyfi strany objektu jsou otevieny a co mozné nejtransparentnéji feSeny prosklenou
fasadou s bodovym zasklenim a sklenénymi nosniky, coz dava prostoru potfebnou vzdusnost a svételnost.

Velikost objektu je pfimo umérna predpokladanému provozu a je zde pocitdno i s moznym
rozsifenim. Zakladni dimenze jsou pudorysné 21x56m (nadzemné hala), maximalni vyska stfechy je pak

10,8m vyska nosniku 20m. Délka nastupist je 400m a Sifka zastfeSeného prostoru 31m. Celkem se zde
nachazi 126 parkovacich mist s moznosti rozSifeni na dvojnasobek.
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VYMEZENIi A UCEL STAVBY

Studie obsahuje feSeni vysokorychlostni vlakové zastavky Brno - Tufany v tésné blizkosti
Brnénského letisté.

Vzhledem ke stale zasadnéjsi roli rychlejsi a pohodinéjSi dopravy v globalnim méfitku se zbudovéani
této traté jevi jako velmi vhodné a doprava jak narodni tak mezinarodni by mohla diky rychlovlakiim
doséahnout v CR nevidaného standartu. Koncept rychlovlak( v Fadé zemi Evropy funguje jiZ Iéta a propojeni
na nadnéarodni drovni je kli¢ové. Rychlosti vlakl jsou nasobné vyssi nez napfiklad autobusu a zaroven
mnohem citlivéjSi k Zivotnimu prostfedi. Zabory pldy a nehodovost jsou proti silniéni dopraveé nizsi a komfort
cestujicich vyssi.

Napojeni vlakové dopravy na mnohem rychlejsi leteckou dopomuze k snadnéjSimu cestovani z celé
Ceské republiky a umozni mnoha lidem letecky cestovat bez pouZiti automobilu i ze vzdalenégjSich mist.
Zaroven bude cela probihat na velmi vysoké arovni, réeni, Ze cesta trva pravé tak dlouho jako jeji nejdelsi
¢ast potom pozbude na vyznamu protoze jak letecka tak viakova doprava budou velmi rychlé.

Prilehlé okoli vznikalo v prabéhu poslednich let ( terminal letiSté - 2006, primyslova z6na ) a tak je
mozno k projektu pfistupovat nekonvenéné a pfipadné se nabizi moznost inspirace praveé u Ing. arch.
Parolka. Stavba vychazejici z klasického ztvarnéni nadrazi v duchu prdmyslové revoluce zde prakticky
nepfipada v Gvahu. Naopak se nabizi vyuziti hi-technologii.

URBANISTICKE RESENI

Situovani nadrazi vychazi z Gzemniho planu na rozvoj okoli, kde se pocita s rozSifenim letisté a
pramyslové z6ny. Draha jakozto stavba liniového charakteru oddéluje tyto dva celky a je tak vhodné aby byla
budova priichoziho charakteru a fungovala tak i jako spojnice pro pé&si. Nutnost eliminace stoupani v ramci
rychlodrahy zplsobuje, Ze cely koridor bude v misté stavby zhruba jedno podlazi pod drovni terénu.

Predprostor vlastniho nadrazi je v podobé velkého kruhového objezdu s pfimou navaznosti na
parkovaci mista a zastavku MHD ktera zde bude projizdét a spojovat tak elegantné meésto - nadrazi - letiSté.

K nastupistim vedou jednosmérné komunikace pro zasahy hasi¢skych jednotek v pfipadé pozaru.
Jedna se pouze zpevnéné komunikace a nebudou se pouzivat pro jiné ucely.

Pé&si napojeni na letiSté povede pfimo stavajicim polem které je v ochranné zoné letisté a z druhé
strany Usti pfimo do planované primyslové zony.

Stranka3 ——



DISPOZICNI RESENI

Cely provoz je rozdélen na dvé hlavni ¢asti, jedna je nadzemni a obsahuje vefejné prostory a
relaxa¢ni mistnosti personalu, druhd potom lemuje ¢ast nastupist a osahuje hlavné technické zdzemi a
méné vyuzivané prostory.

Nadzemni hala je z vétSi €asti vyplnéna ¢ekacimi prostory. Vchody jsou situovany z jihu a ze severu
coz poskytuje moznost prichodu. Bo¢ni prosklené stény jsou z jedné strany lemovéany pokladnami a z
druhé oddechovym prostorem s jidelnimi automaty. Centralni ¢ast vyplfuji WC. Naproti kazdého vchodu se
nachazeji komunikacni jadra - vytah a schodisté, které vedou na jednotlivé nastupisté.

Pod halou je ¢tvefice koleji, dvé prljezdné - ve stfedni ¢asti a dvé na krajich pro zastavujici vlaky.
Jedno nastupisté lemuji servisni mistnosti s vyménikem, zabezpecovacim zafizenim, strojovnou VZT,
sdélovacim zafizenim, ndhradnim zdrojem, skladem Cisticich mechanismu a trafostanici. Druhé nastupisté
obsahuje dispecink, mistnost pro pohotovostniho vypravéiho, prostory prvni pomaoci, strojovnu VZT, prostory
pro udrzbu objektu. Strojovna VZT vyuziva netransparentnich ¢asti nadkryti nastupist pro pfivod a odvod
vzduchu. Kazdé z nastupist je opatfeno dvojici pitek pro pfistup k pitné vodé a fadou laviek pro moznost
odpodinku.

Pohyb cestujicich je zde klicovym a proto jsou minimalizovany kolizni a slozité prostory pro snadnou
orientaci a pohyb.

KONSTRUKCNi RESENI

Konstrukce pfijezdové a odjezdové haly se dotyk& zemé ve Ctyfech bodech a tak je vhodné
pomocné vyneseni stfeSni konstrukce dvojici mostovych ocelovych obloukd, jez se vzajemné protinaji.
Stfecha je vynesena systémem ocelovych Zeber ktery bude viditelny i z interiéru. Prosklené boéni stény tvori
bodové zasklivani pomoci teréu a sklenénych nosnikd, jez zajiStuji maximalni transparentnost. Australska
spole€nost Austvision tento systém nabizi pod nazvem point fin systém a pouzila velmi podobnou konstrukci
napfiklad v Los Angeles u Theme building budované v ramci LAX - mistni letiSté. Celkové dimenze haly jsou
padorysné 21 x 56m a nejvyssi bod ma vysSku 10,8m. Oblouky jsou potom 90m dlouhé a 20m vysoké.

Podzemni nastupisté je lemovano nosnou Zelezobetonovou sténou a zastfeSeni nesou
Zelezobetonové ramy osove vzdalené 10m.

ARCHITEKTONICKE RESENi A KOMPOZICNi ZAMER

Celkové funkéni architektonické feSeni je zaloZzeno na mostové konstrukci jez pfeklene zapusténou
trasu rychlovlakd. Hlavi funkéni hmota vychéazi z obdélnikového padorysu a kénicky se rozSifuje plochy
definované dvoijici elips. Jde o tvar jez je staticky vyhodny a v rozich se dotykd zemé. Zaroven je odleh¢ovéan
mostovou konstrukce jez se ty€i nad celou hmotou a funguje i jako akcent pro snadnou orientaci a
rozpoznani nadrazi. Bo¢ni Sikmé strany hmoty jsou prosklené a propojuji tak opticky exteriér s interiérem,
zaroven je mozno spatfit mihajici se vlaky v koridoru jez je pod hmotou.

Nastupisté jsou zastfeSeny v celé své délce. ZastfeSeni je provedeno od stran pfiléhajicich k budové
transparentné a z druhych sméra plnou konstrukci. To zajisti optické propojeni hmoty nadrazi s nastupisti a
zaroven poskytne stin v letnich obdobich. Celé zastfeSeni méa po bocich Stérbinu a je tak provétravano,
zaroven je zde zarez do terénu ktery zabranuje vstupu na zastfeSeni a bezpeéné svede okolni vodu.
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Tvar samotny je reakci na stavajici odbavovaci halu. Rozhodné nejde o tvarovou konkurenci ale ma
se jednat 0 navazani na zapocatou linii. Pevné véfim, Ze pfi rozvoji Gzemi zde vznikne cela fada poutavé
architektury ktera tfeba jednou bude lakat jako napfiklad nové postavené muzeum Ferrari od architekta Jana
Kaplického.

BAREVNE RESENi A MATERIALY

Barevné feSeni koresponduje s barvami Ceskych drah. Hlavni barva stfechy bude mé&dénéa (nejedna
se vSak o méd ale povrchovou Upravu hlinikovych plechl ze systému PREFA PINCAL). Oblouky nad hlavni
hmotou jsou v modré barvé CD stejné jako plné plochy zastfeSeni nastupist. Betonové konstrukce u
nastupist a podél zastfeSeni nastupist jsou ponechany v pohledovém betonu.

Vnitfni interiér bude v maximalni mife transparentni aby vynikly sklenéné plochy. Vytahové Sachty a
schodové télesa budou opét v pohledovém betonu. Burfikové konstrukce zazemi budou v bilé barvé
doplnény dfevénymi detaily (odkladaci prostory u pokladen) spolu s hlinikovymi konstrukcemi pro lepsi
udrzbu a trvanlivost ( hrany, dvefe, okna pokladen). Podlaha bude vyvedena v litém systému COMFLOOR
vybrouSené do lesku a Sedé barevnosti. Systém umozniuje integraci navigac¢nich a délicich prvk( které se
potom prakticky nemuseji udrZzovat nebo obménovat na rozdil od napfiklad lepenych prvkd. Stejna
spole¢nost je schopna zajistit i kompletni zafizeni nastupist jako tfeba vodici liSty s funkci varovného pasu.

EKONOMIE (VYMERY, KUBATURY)

ZASTAVENA PLOCHA CELKEM: 13 540 m?
ZASTAVENA PLOCHA NADRAZNi BUDOVA: 1170 m?

PUDORYSNY ROZMER HALY: 21x56 m

VYSKA HRANY STRECHY: 6,9 m

VYSKA VRCHOLU STRECHY: 10,8 m

DELKA NASTUPIST: 400 m

SiRKA KORIDORU: 31150 m

POCET KOLEJI: 2 x prdjezdnd, 2x s nastupistém
POCET PARKOVACICH MIST: 126 ( +126 po rozsifeni)
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ZAVER

Préace respektuje veskeré podminky v zadani. Celkovy koncept vychazi z blizkého okoli a Setrné
zasahuje do zadaného Uzemi. Zaroven vSak tvofi jistou dominantu, kter& vytvafi orientani bod v prostoru a
usnadnuje tak vyuzivani objektu k jejimu G€elu. Konstrukce a materiély jsou voleny modernim a odvaznym
smérem aby reprezentovaly budoucnost dopravy ve formé rychlovlakd. Provoz je velmi Citelny a cestujiciho
vede nejsnazsi cestou k cili. Cekaci prostory jsou vzdudné a oteviené, coz lidem znaéné zpFijemriuje dobu
zde stravenou.
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Vysokorychlostnkoridor je budoucnost cestovani. S jeho vystavbooma
evropskeé staty zaly jiz pred rekolika lety a velmi se osicil. Ceskéa
republika zatim nedisponuje timtoigobem dopravy, ale vzhledem k
poloze bude pro budouci propojeni celé Evropy niedbybudovani
kvalitnich trati i zde.

Tato diplomova prace se zabyva zbudovanim zastaysgkorychlostni
trati (déle jen VRT) v blizkosti B&mského leti&t v Turanech. Provoz
navazuje naigdeslou ateliérovou praci - Hlavni nadrazi Brno.

Budova nadrazi VRT je koncipovéana jako most na@ji&¢m a nastupisti,
funguje nejen jakéekaci a odbavovaci prostory ale taky jakéigrechod
pies koridor. Hmota reaguje na nedaleké ketStarové vyuzivd mostovo
konstrukci k elegantnimur@neseni gechy. Véejnécasti jsou na urovni
terénu, technické zazemi a obsluha nadrazi je stgmipodél nastupts
pod urovni terénu.
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begun with building it a few years ago and it wonksl. The Czech
Republic still does not have this form of transpbtit due to the location it
will be necessary to build high quality railwaysevhere for the future
connection across Europe.

This thesis deals with the construction of highesp&ain stop (the HST)
nearby the airport Brno Turany. The service folldtes previous semestral
work - Brno main railway station.

The HST station building is drafted as a bridgerdke rail and the
platforms, it works not only as a check-in and wagtarea but also like a
pedestrian crossing over the corridor. The sokgoads to the airport
nearby

and used bridge construction to smartly takes upofPublic parts are at
ground level, technical background and maintenanedocated along the
platforms below the ground level.
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ABSTRAKT:

Vysokorychlostni koridor je budoucnost cestovani. S jeho vystavbou
mnohé evropské staty zagaly jiZz pfed nékolika lety a velmi se osvédgil. Ceska
republika zatim nedisponuje timto zpisobem dopravy, ale vzhledem k poloze
bude pro budouci propojeni celé Evropy nezbytné zbudovani kvalitnich trati i
zde.

Tato diplomova prace se zabyva zbudovanim zastavky
vysokorychlostni trati (dale jen VRT) v blizkosti Brnénského letisté v
Tufanech. Provoz navazuje na predeslou ateliérovou praci - Hlavni nadrazi
Brno.

Budova nadrazi VRT je koncipovana jako most nad kolejistém a
nastupisti, funguje nejen jako ¢ekaci a odbavovaci prostory ale taky jako pési
pfechod pFes koridor. Hmota reaguje na nedalekeé letiSté a zaroven vyuziva
mostovou konstrukci k elegantnimu pfeneseni stfechy. Vefejné ¢asti jsou na
arovni terénu, technické zazemi a obsluha nadrazi je rozmisténa podeél
nastupist pod urovni terénu.

KLICOVA SLOVA:
nadrazi, vlak, vysokorychlostni, VRT, Brno, Tufany, dopravni uzel

ABSTRACT:

High-speed corridor is the future of travellibg. Many Eauropian states have
begun with building it a few years ago and it works well. The Czech Republic
still does not have this form of transport, but due to the location it will be
necessary to build high quality railways even here for the future connection
across Europe.

This thesis deals with the construction of high-speed train stop (the HST)
nearby the airport Brno Turany. The service follows the previous semestral
work - Brno main railway station.

The HST station building is drafted as a bridge over the rail and the platforms,
it works not only as a check-in and waiting area but also like a pedestrian
crossing over the corridor. The solid responds to the airport nearby

and used bridge construction to smartly takes roof up. Public parts are at
ground level, technical background and maintenance are located along the
platforms below the ground level.

KEYWORDS:
railway station, train, high-speed rail, HST, Brno, Turany, transport hub




