TTTTITTTTT] VYSOKE UCENT TECHNICKE V BRNE

""" lawm /7] BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STAVEBNI
USTAV ZELEZNICNICH KONSTRUKCI A STAVEB

il FACULTY OF CIVIL ENGINEERING
.I INSTITUTE OF RAILWAY STRUCTURES AND CONSTRUCTIONS

/ﬂ

REKONSTRUKCE ZELEZNICNI TRATE VSETIN - VELKE
KARLOVICE MEZI KM 17,000 A KM 19,950 VCETNE
NAVRHU TECHNOLOGIE PRACI

VSETIN - VELKE KARLOVICE RAILWAY TRACK REFURBISHMENT (SECTION BETWEEN KM 17,000 -
19,950 KM) INCLUDING TRACK LAYING TECHNOLOGY

BAKALARSKA PRACE

BACHELOR'S THESIS

AUTOR PRACE PAVEL KULICH
AUTHOR

VEDOUCI PRACE Ing. TOMAS RiHA
SUPERVISOR

BRNO 2014



DY
(i8S

Studijni program

Typ studijniho programu
Studijni obor

Pracovisté

VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE
FAKULTA STAVEBNI

B3607 Stavebni inZenyrstvi

Bakalaisky studijni program s prezen¢ni formou studia
3647R013 Konstrukce a dopravni stavby

Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

ZADANI BAKALARSKE PRACE

Student

Nazev

Vedouci bakalarské prace

Datum zadani

Pavel Kulich

Rekonstrukce zelezniéni traté Vsetin - Velké
Karlovice mezi km 17,000 a km 19,950 véetné
navrhu technologie praci

Ing. Tomés Riha

bakalarské prace 30.11. 2013
Datum odevzdani
bakalaiské prace 30. 5. 2014
V Brné dne 30. 11. 2013
doc. Ing. Otto Plasek, Ph.D. prof. Ing. Rostislav Drochytka, CSc., MBA

Vedouci tstavu

Dékan Fakulty stavebni VUT



Podklady a literatura

Geodetické zaméfeni traté

CSN 736360-1

Vzorové listy zelezni¢niho spodku

Piedpisy SZDC S3 Zelezniéni svriek a SZDC Zelezniéni spodek
a dal§iplatné pravni predpisy

Zasady pro vypracovani

Navrhnéte tpravu geometrickych parametrii koleje a rekonstrukci zelezni¢niho svrsku
zelezni¢ni trat€ Vsetin - Velké Karlovice v tiseku mezikm 17,000 a km 19,950.
Ptirekonstrukei je potieba fesit n€kolik Zeleznicnich piejezdti (P8093 - P8102), zastavku
Novy Hrozenkov zastavka a Novy Hrozenkov nakladni zastavka, vSe dle platnych pravnich
predpisi.

V ramci vasi prace navrhnéte také obnovu odvodnéni traté a technologii prace.

Obsah prace:

1. Privodni a technickd zprava
2. Situace 1:1000

3. Podélny tez 1:22000/200

4. Vzorove piiéné fezy 1:50

5. Vykaz vymér

6. Technologie prace

Predepsané prilohy

Ing. Toma§ Riha
Vedouci bakalarské prace



ABSTRAKT

Prace se zabyva rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku a Upravou geometrickych parametr(
koleje na vybraném uUseku Zelezni¢ni traté Vsetin — Velké Karlovice. Pfi ndvrhu je bran zfetel
predevsim na stavajici objekty traté, a to prejezdy, propustky, zastavky, mostni objekty apod.
Soucasti prace je také navrh obnovy odvodnéni traté a technologie praci. Veskeré Upravy
jsou v souladu s platnymi pradvnimi predpisy.

KLiCOVA SLOVA

PrevySeni, osa koleje, rozchod koleje kolejové loze, kolejnice, Zelezni¢ni svrsek
geometrické parametry koleje, vyhybka, Zelezni¢ni prejezd, nastupisté

ABSTRACT

This thesis deals with design of permanent way and track geometry parameters of the
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Thesis includes restoration of drainage and track laying technology. It should be noted, that
all proposed adjustments are designed according to current regulations and legislation.

KEYWORDS

Cant, centre-line of track track gauge, balast bed rails, permanent way, track geometry

parameters, turnout, railway crossing, platform



Bibliograficka citace VSKP

KULICH, Pavel. Rekonstrukce Zeleznicni traté Vsetin - Velké Karlovice mezi km 17,000 a

km 19,950 vcetné ndvrhu technologie praci. Brno, 2014. 26 s., 81 s. pfil. Bakalarska prace.
Vysoké uéeni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb.

Vedouci prace Ing. Tomas Riha



Prohlaseni:

Prohlasuji, Ze jsem bakalarskou praci zpracoval samostatné a Ze jsem uvedl
vSechny pouzité informacni zdroje.

VBrné dne ...cooveeuvennens

podpis autora



PROHLASENI O SHODE LISTINNE A ELEKTRONICKE
FORMY VSKP

Prohlaseni:
Prohlasuji, Zze elektronickd forma odevzdané bakalarské prace je shodnd s odevzdanou

listinnou formou.

V Brné dne 30.5.2014

podpis autora
Pavel Kulich



Podékovani

Timto bych chtél podékovat panu Ing. Tomasi Rihovi za ochotné poskytnuti cennych
informaci, rad a ¢asu pfi vypracovani bakalatské prace. Dale dékuji své rodiné za vytvoreni
idedlnich studijnich podminek a za jejich podporu.



SEZNAM PRILOH

1. Privodni a technicka zprava

2. Situace M 1:1000

2.1.

2.2.

Situace km 17,000 — km 18,500

Situace km 18,500 — km 19,946

3. Podélny fez M 1:2000/200

7

4. Vzorové pricné rezy M 1:50

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

Vzorovy pfticny fez v km 17,658 394
Vzorovy pficny fez v km 18,491 642
Vzorovy pfi¢ny fez v km 19,042 833
Vzorovy pfticny fez v km 19,468 416

Vzorovy pficny fez v km 19,632 956

5. Vykaz vymér

6. Technologie prace



VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STAVEBNI ,
)7 USTAV ZELEZNICNICH KONSTRUKCI A STAVEB

FACULTY OF CIVIL ENGINEERING

INSTITUTE OF RAILWAY STRUCTURES AND CONSTRUCTIONS
el <

PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

REKONSTRUKCE ZELEZNICNi TRATE VSETIN — VELKE KARLOVICE
MEZI KM 17,000 A KM 19,950 VCETNE NAVRHU TECHNOLOGIE
PRACI

BAKALARSKA PRACE

BACHELOR'S THESIS

AUTOR PRACE PAVEL KULICH
AUTHOR

VEDOUCI PRACE Ing. TOMAS RiHA
SUPERVISOR

BRNO 2014



Obsah

Lo UVOD .ottt ettt bbbttt e st b et ettt et et b st et sn s 3
1.1. IDENTIFIKACNT UDAJE STAVBY ....covuiueeeeeeeeeeeeeeeeeeeteeeeaeesssaeassesssssasssasssssassasasasanans 3
1.2. PODKLADY A LITERATURA .....ouvvieeeecteteteteeeeete et ses st sese s aeaesess s e s sesensansenas 3
1.3. ZASADY PRO VYPRACOVANI ...ttt 3
1.4. PREDEPSANE PRILOHY ....oueieiieeeeeeeeeeeeeeee ettt n s 3

2. STAVAJICTSTAV oottt ettt ettt ettt ettt ettt a et et sesenene 4
2.1. POPIS RESENEHO USEKU ......vveiececectcececececeeeeeeeeesecaeaessaeasssssssesssssssssasesssasasasasasasasans 4
2.2. SIMEROVE POMERY ......oouiuetetetetetetetetetete ettt te sttt tetese st se sttt s s sesesesesesesesene 5
2.3. SKLONOVE POMERY .....oovvevetetetetetetetete ettt sttt sttt st sttt setesetesesesesesene 5
2.4. ZELEZNICNT SVRSEK ...ttt es et ses e s s eses s s s s esesesesesesesesenesenenanenanas 5
2.5. ZELEZNICNT SPODEK ..ot esee s ses s s s eseses s s s esesesesesesesesenesesasenesnas 5

2.5.1. ODVODNENT ...ttt sttt seseane 5
2.5.2. STAVBY ZELEZNICNIHO SPODKU .......ceoeveeeeerereeereeeeeereesssssssessesasassanans 6

3. NOVY STAV ..ottt ettt ettt ettt ettt ettt et et et te st et et et et esetetesetesesetetesesesesesesene 7
3.1. POPIS NOVE NAVRZENEHO STAVU .....ocvoviieiicrereiieeiete e 7
3.2. NAPOJENT NA STAVAJICT STAV.....uiuiuiuiecececteeetcteteieiee e 7
3.3. SIMEROVE POMERY .....cocuiuititetetetetetete ettt ettt bbbt be bbbttt bbbt bbbt sene 8
3.4. SKLONOVE POMERY .....cvcviteteretetetetetete ettt ettt bttt bbbttt bbbt be e aenne 11
3.5. ZELEZNICNT SVRSEK ...evvvveececeeve ettt es s asae et ae e es s et s s s anaee 12

3.5.1. SESTAVA ZELEZNICNIHO SVRSKU .....ocvvveeeeeeeeeeeeeeeeeeevessee e sevensae s 12
3.5.2. KOLEJOVE LOZE ..o se s s s s s 12
3.5.3. PRAZCOVE KOTVY .oeeeeeeeeeeeeeeeeveeeveeevevevevevesevevesevesesesasasesesasasesasasasasasesanannas 14
3.5.4. ROZSIRENI ROZCHODU KOLEJE ..., 14
3.5.5. VYHYBKY NA NAKLADISTE ......ououeueeeerueeeeeeeeeeeeeeeassesaeesssssasasasassssasananas 14
3.6. ZELEZNICNT SPODEK ....ceveieieiieeeeeteeeeet e et eseseses s s s s s s s s s as s s s s s s s anesanannas 14
3.6.1. KONSTRUKCNI VRSTVA.....ooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeevevesevevevesesesesesesesasesesesesasnsssesasanas 14
3.6.2. ODHUMUSOVANI A OHUMUSOVANI ..o 15
3.6.3. PLAN TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU A ZEMNI PLAN ..........ocoeeevevevevevrrne. 15
3.7. ODVODNENT ...ttt ettt bbb b ettt bbbttt ettt sesenene 16
3.7.1. NEZPEVNENE DRAZNI PRIKOPY ..o, 16

(1]



4.
5.

6.

3.7.2. PRIKOPOVE ZIDKY UCB O ....eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesesseesesessessensassessesesenn

3.8. PREJEZDY ....coevevrenne.
3.9. NASTUPISTE.......ccccuc.e.
POUZITA LITERATURA .............
PRILOHY ..o,
5.1. ROZSIRENI ROZCHODU

KOLEJE oottt

5.2. POSOUZENT UNOSNOSTI PRAZCOVEHO PODLOZIcvveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeneenens

SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

(2]



1.UVOD

1.1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby: Rekonstrukce Zeleznicni traté Vsetin — Velké Karlovice
v km 17,000 — 19,950

Druh stavby: Dopravni, rekonstrukce

Zadavatel: Ustav Zelezniénich konstrukci a staveb

Vysoké uceni technické v Brné

Fakulta stavebni, Vevefi 331/95, Brno 602 00

Misto stavby: Cislo trati: 282, km 17,000 — 19,950, tsek od zastavky Novy Hrozenkov
zastdvka po ndkladisté za zastavkou Novy Hrozenkov

Katastr: Katastralni uzemi Novy Hrozenkov

Okres: Vsetin

Kraj: Zlinsky

Projektant: Pavel Kulich

Vedouci projektu:  Ing. Tomas Riha

1.2. PODKLADY A LITERATURA

Podkladem pro vypracovani bakalarské prace je geodetické zaméreni traté. Prace je
provedena dle CSN 73 6360-1, dle piedpisti SZDC S3 Zelezni¢ni svriek (G¢innost od 1. Fijna
2011) a S4 Zelezniéni spodek (G&innost od 1. fijna 2008) a také dle vzorovych listd
Zelezni¢niho spodku.

1.3. ZASADY PRO VYPRACOVANI

Prace se zabyva rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a Upravou geometrickych parametru
koleje na vybraném Useku Zelezni¢ni traté Vsetin — Velké Karlovice. PFinavrhu je bran zretel
predevsim na stdvajici objekty traté, a to prejezdy, propustky, zastavky, mostni objekty apod.
Prace zahrnuje i rekonstrukci nastupist a pfejezdd. Soucasti prace je také navrh obnovy
odvodnéni traté a technologie praci. Veskeré Upravy jsou v souladu s platnymi pravnimi
predpisy. Jednou ze zasad je také snaha provedeni navrhu, ktery povede ke zvyseni tratové
rychlosti, a zaroven bude pro investora finanéné pripustny.

1.4. PREDEPSANE PRILOHY

Privodni a technicka zprava
Situace 1:1000

Podélny fez 1:2000/200
Vzorové pricné rezy 1:50
Vykaz vymeér

o vk wNRE

Technologie prace
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2.STAVAJICI STAV

2.1. POPIS RESENEHO USEKU

Zelezni¢ni trat Vsetin — Velké Karlovice se nachazi ve Zlinském kraji, okres Vsetin. Trat je
oznacena ¢islem 282 (dle CD), jeji celkova délka je 27,4 km. Provozovatelem trati je Sprava
felezni¢ni dopravni cesty (SZDC). Jednd se o jednokolejnou neelektrizovanou trat tratové
tridy B2 (maximalni hmotnost na ndpravu 20 t, maximalni hmotnost na béiny metr
vozidla 6,4 t/m) o rozchodu 1435 mm.

Podkladem pro ndvrh rekonstrukce je geodeticky zaméreny uUsek trati vkm 17,000 az
km 19,950. Na tomto uUseku se vdatovém podkladu nachazi zamérené pfticné frezy
v rozestupech priblizné 20 m. V jednotlivych fezech jsou zaméreny hrany a paty svah(, hrany
a paty kolejového loZe, osa koleje, hrany konstrukci télesa Zelezni¢niho spodku (mosty,
prejezdy, propustky apod.), stromy v blizkosti trati a zafizeni slouZici tratovému provozu. U
zamérenych bodu je k dispozici informace o nadmofrské vysce téchto bodu.

Z geodetického zaméreni jsou patrné nedostatky s ohledem na geometrické parametry
a prostorové usporadani koleje. Pro ziskdni podrobnéjsiho nahledu na stav traté
a prostorové moznosti rekonstrukce byla realizovdna pochizka v daném Useku, a to smérem
od zastdvky Novy Hrozenkov zastavka do zastdvky Novy Hrozenkov (po sméru staniceni).
Prohlidka vedla ke zjisténi nékterych nedostatkd ve stavu Zelezni¢niho svrsku a spodku;
konkrétné se jednd o znecisténé kolejové loze (vznik blativych mist), ojeté kolejnice,
popraskané betonové prazce, volna upeviiovadla a prikopy zarostlé travou.

Z vyse uvedenych ddvodl je navriena rekonstrukce vybraného tratového Useku se
snahou o zvySeni tratové rychlosti. Rekonstrukce zahrnuje vyrovnani geometrickych
parametrd koleje a obnovu odvodnéni. Zaroven je vSak kladen dlraz na vyuziti stavajiciho
zemniho télesa a minimalizaci pficnych a vysSkovych posunl na prejezdech a dalSich
objektech.

V Useku se nachazi 11 prejezd( zabezpecenych pouze vystrainym krizem a 1 v nedavné
dobé zrekonstruovany prejezd zabezpeleny svételnou signalizaci a zdvorami. Dale se na
vybraném Useku nachazi nakladisté (2 vyhybky stupriové soustavy, uzitnd délka koleje
179,054 m), ocelovy most s prvkovou mostovkou v poloze dolni, 9 funkénich odvodriovacich
propusti a snéhovy prikop délky 54,198 m. V km 19,136 je nad trati vedena ocelova lavka pro
pési. Pfi prohlidce nebylo zjisténo zadné kfizeni s inzenyrskymi sitémi.

V km 17,303 se nachazi nastupisté s nastupni hranou délky 79,746 m tvorena tvarnicemi
Tischer s konzolovymi deskami. Druhé nastupisté s nastupni hranou, délky 76,846 m, se
nachazi vkm 19,436 a je tvofeno tvarnicemi Tischer s dosypdvkou nenamrzavého materialu.
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2.2. SMEROVE POMERY

Maximalni tratova rychlost na vybraném useku je 50 km/h. V nékolika mistech je vSak
rychlost snizena z dlivodU nedostatecnych rozhledovych pomérld na prejezdech aZ na
rychlost 30 km/h.

Pti navrhu se vychazelo z geodeticky zamérenych bod( v podkladu.

2.3. SKLONOVE POMERY

Pti navrhu se vychazelo z geodeticky zamérenych bodi v podkladu, pficemz je zamérena
niveleta temene kolejnice.

2.4. ZELEZNICNI SVRSEK

Prohlidkou bylo zjisténo, Ze se na vybraném Useku nachdzi stykovana kolej se vstficnymi
styky. Sestava Zelezni¢niho svrsku je tvorena kolejnicemi tvaru T, rozponovymi
podkladnicemi, prazci SB5 a svérkami T5, T6.

V prechodové oblasti mostu a na vyhybkach jsou uzity difevéné prazce. Kolej nakladisté
je upevnéna na prazcich ocelovych.

2.5. ZELEZNICNi SPODEK

Dle geologickych map je prazcové podlozi tvofeno piscitou hlinou F3-MS (odhadovany
modul pretvarnosti Eqg = 20,5 MPa). Po celé délce Useku nejevi téleso Zelezni¢niho spodku
zadné zndmky vaznéjsich poruch.

2.5.1. ODVODNENI

V zdjmovém Useku se nachazi nezpevnéné prikopy trojuhelnikového tvaru. Prikopy jsou
lehce zanesené a zarostlé. PFi prohlidce se vSak ukazalo, Ze jsou funkéni.

Priblizné od km 17,572 do km 17,627 je po levé strané trati ve sméru staniéeni zfizen
snéhovy prikop.

Na vybraném uUseku trati se nachazi celkem 9 propustkl. VSechny z nich jsou funkéni.
Pfi rekonstrukci bude poZadovano pouze jejich vycisténi.
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2.5.2. STAVBY ZELEZNICNIHO SPODKU

Staniceni je vztazeno k navrhovanému stavu.

Staniceni [km] typ konstrukce pozndmka

17,172 571 propust svétly profil nezjistén
17,303 466 — 17,383 212 nastupisté Novy Hrozenkov zastavka
17,404 381 propust svétly profil nezjistén
17,416 771 Zelezni¢ni prejezd P 8093

17,552 646 propust svétly profil nezjistén
17,571 263—-17,627 093 snéhovy prikop

18,038 739 propust svétly profil nezjistén
18,043 472 Zeleznicni prejezd P 8094

18,233 820 propust svétly profil nezjistén
18,322 544 propust svétly profil nezjistén
18,326 798 Zelezni¢ni prejezd P 8095

18,403 623 propust svétly profil nezjistén
18,441 821 Zeleznicni prejezd P 8096

18,491 642 propust DN 800 mm

18,509 782 Zelezni¢ni prejezd P 8097

18,636 529 Zelezni¢ni prejezd P 8098

18,641 627 propust 2 x DN 800 mm
18,729 990 Zelezni¢ni prejezd P 8099

18,770917 propust DN 800 mm

18,831 788 Zelezni¢ni prejezd P 8100

19,042 833 Zeleznicni prejezd P 8101

19,136 489 podjezd lavky

19,375 644 — 19,388 706 ocelovy most

19,431 665 Zelezni¢ni prejezd P 8102

19,436 792 — 19,513 639 nastupisté Novy Hrozenkov
19,728 854 Zeleznicni prejezd P 8103

19,855 726 Zeleznicni prejezd P 8104

19,861 713 propust svétly profil nezjiStén
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3.NOVY STAV

3.1. POPIS NOVE NAVRZENEHO STAVU

V zdjmovém Useku trati jsou navrieny nové geometrické parametry koleje v souladu
s CSN 73 6310-1. Projekt zahrnuje navrh smérového vedeni osy koleje a vy$kového Feseni
nivelety temene kolejnice neprevySeného kolejnicového pasu. VieSeném UuUseku jsou
pfechodnice navrieny jako klotoida, vzestupnice jsou linearni a s délkou shodnou s délkou
prechodnic.

Navrh smérového a vyskového feSeni je proveden s ohledem na minimalizaci posun( od
stdvajiciho stavu. Ztoho plyne snizeni objemu zemnich praci a snizeni nakladl
na rekonstrukci traté.

Maximalni pti€ny posun nové navriené osy od zaméfenych bodd ¢ini 133 mm
v km 18,947 489. Maximalni vySkovy posun navrhované nivelety temene kolejnice oproti
zamérené vysce plvodniho stavu je vkm 17,462 350 s rozdilem 99 mm nad zamérenymi
body a vkm 17,646 412 s rozdilem 102 mm pod zamérenymi body.

Pro konstrukci prejezd(i nachdzejicich se na rekonstruovaném useku budou pouZity
zadlazbové prefabrikované panely. Prejezdy P 8093, P 8101 a P 8102 budou osazeny
pryzovou konstrukci STRAIL. Prejezdy P 8095, P 8097, P 8098, P 8099 a P 8103 jsou
projektantem navrZeny ke zruSeni (prfedpoklada se zahajeni fizeni o zruseni prejezdu).

Stavajici konstrukce nastupist bude nahrazena mimourovriovou konstrukci nastupisté
typu L bez konzolovych desek.

Rekonstrukce zelezni¢niho mostu neni navrhovana.

3.2. NAPOJENI NA STAVAJiCi STAV

Rekonstruovany usek trati za¢ind v km 17,000 pfimou pred zastavkou Novy Hrozenkov
zastavka a kon¢i v km 19,950 taktéz prfimou.

Zacatek i konec navrhovaného smérového i vySkového reseni trasy se napojuje na
stavajici stav s nulovymi pfiénymi i vySkovymi posuny.

(7]



3.3. SMEROVE POMERY

Pocatecni staniceni
Koncové staniceni
Délka useku

Maximalni tratova rychlost

km 17,000 000
km 19,946 950
2946,950 m

70 km/h

s

ZU km 17,000 000

pfimd dl. 83,116 m
ZP km 17,187 526

n=10,00V; Lx=25,900 m; A=113;

m=0,056 m; T=65,967 m; klotoida
Z0 km 17,213 426

R=495,500 m /V=70 km/h; D=37 mm;

1=80 mm; a;=12,2132%; do=79,721 m
KO km 17,293 147

n=10,00V; L,=25,900 m; A=113;

m=0,056 m; T=65,967 m; klotoida
KP km 17,319 047

Prima dI. 143,305 m
ZP km 17,462 352

n=6,45V; L,=29,348 m; A=108;

m=0,090 m; T=54,652 m; klotoida
Z0 km 17,491 699

R=400,000 m; V=70 km/h; D=65 mm;

=80 mm; a;=11,1281%; do=36,937 m
KO km 17,528 636

n=11,46V; L,=52,155 m; A=144;

m=0,283 m; T=64,065 m; klotoida
KP/ZP/BO km 17,580 791

n=11,46V; L,=33,700 m; A=126;

m=0,100 m; T=58,371 m; klotoida
Z0 km 17,614 492

R=474,000 m; V=70 km/h; D=42 mm;

=80 mm; a;=10,0171°%; do=49,587 m
KO km 17,664 079

n=11,18V; L,=32,866 m; A=125;

m=0,095 m; T=58,010 m; klotoida
KP/ZP/BO km 17,696 945

n=11,18V; 1,=29,736 m; A=121;

m=0,075 m; T=49,751 m; klotoida
Z0 km 17,726 680

R=493,000 m; V=70 km/h; D=38 mm);
=80 mm; a;=8,1180°; do=41,683 m
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KO km 17,768 364
n=10,00V; L,=26,600 m; A=115;
m=0,060 m; T=48,394 m; klotoida
KP km 17,794 964
pfimd dl. 144,764 m
ZP km 17,939 728
n=6,36V; L,=31,609 m; A=114;
m=0,102 m; T=57,646 m; klotoida
20 km 17,971 337
R=409,900 m; V=70 km/h; D=71 mm;
=70 mm; a,=11,6543%; do=51,767 m
KO km 18,023 104
n=6,36V; L,=31,609 m; A=114;
m=0,102 m; T=57,646 m; klotoida
KP km 18,054 713
pfimd dl. 67,182 m
ZP km 18,121 895
n=6,36V; L=56,986 m; A=126;
m=0,485 m; T=100,869 m; klotoida
Z0 km 18,178 881
R=278,700 m; V=70 km/h; D=128 mm;
1=80 mm; a§=29,07069; do=84,421 m
KO km 18,263 301
n=6,36V; L,=56,986 m; A=126;
m=0,485 m; T=100,869 m; klotoida
KP km 18,320 287
pfimd dl. 396,871
ZP km 18,717 158
n=10,00V; L,=40,800 m; A=108;
m=0,241 m; T=90,248 m; klotoida
20 km 18,757 958
R=287,500 m; V=60 km/h; D=68 mm;
=80 mm; a;=27,2903%; do=96,138 m
KO km 18,854 096
n=10,00V; L,=40,800 m; A=108;
m=0,241 m; T=90,248 m; klotoida
KP km 18,894 896
primd dl. 22,790 m
ZpP km 18,917 686
n=10,00V; L,=28,000 m; A=78;
m=0,149 m; T=51,916 m; klotoida; L,=6 m
Z0 km 18,945 686
R=219,900 m; V=50 km/h; D=56 mm;
=79 mm; a,=19,7761°%; do=61,900; Au=6 mm
KO/zO km 19,007 586

R=190,000 m; V=50 km/h; D=56 mm;
=100 mm; a;=32,2032%; do=84,676 m; Au= 6mm
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KO km 19,092 262

n=15,80V; L,=44,228 m; A=92;

m=0,429 m; T=76,270 m; klotoida; L,=14 m
KP/ZP/BO km 19,136 490

n=15,80V; L=39,489 m; A=95;

m=0,286 m; T=51,046 m; klotoida; L,=7 m
Z0 km 19,175 979

R=227,500 m; V=50 km/h; D=50 mm;

=80 mm; a;=15,9582%; do=31,119 m; Au= 6 mm
KO km 19,207 098

n=10,00V; L=25,000 m; A=75;

m=0,114 m; T=45,025 m; klotoida; L,=5 m
KP km 19,232 098

primd dl. 25,338 m
ZP km 19,257 436

n=8,89V; L«=32,449 m; A=79;

m=0,227 m; T=57,882 m; klotoida; L,= 10 m
Z0 km 19,289 885

R=192,900 m; V=50 km/h; D=73 mm;

1=80 mm; a;=24,3469°; do=49,521 m; Au= 6 mm
KO km 19,339 406

n=8,89V; 1,=32,449 m; A=79;

m=0,227 m; T=57,882 m; klotoida; L,= 10 m
KP km 19,371 854

prfimd dl. 22,775 m; L,=6 m
Z0 km 19,394 629

R=203,590 m; V=35 km/h; D=0 mm;

=72 mm; a;=31,0730% do=110,412 m; Au= 6 mm
KO km 19,505 041

pfimd dl. 310,362 m; L,=6 m
ZP km 19,815 403

n=20,00V; L=20,000 m; A=71;

m=0,066 m; T=49,560 m; klotoida; L,=2 m
Z0 km 19,835 403

R=253,200 m; V=50 km/h; D=20 mm;

1=97 mm; a,=17,7560°; do=58,467 m; Au= 6 mm
KO km 19,893 871

n=20,00V; L,=20,000 m; A=71;

m=0,066 m; T=49,560 m; klotoida; L,=2 m
KO km 19,913 870

primd dl. 33,080 m

KU km 19,946 950
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Pricné posuny osy nové navrieného smérového feSeni jsou zaznamenany v situaci

v jednotlivych fezech a ve vzorovych pfic¢nych fezech.

Navrhované parametry smérovych prvkd jsou u souladu s CSN 73 6360-1:

Pfevyseni

Sklon linearni vzestupnice

Nedostatek prevyseni

Délka kruz. ¢asti oblouku a pfimé mezi vzestupnicemi

Djjm =150 mm
Njim = 6V

lim = 100 mm
Llim =20 m

Soucinitel zmény nedostatku prevyseni pro lin. pfechodnici  nj i, = 4V

Polomér oblouku

Riim =190 m

Min. délka mezipfimé oddélujici mista nahlé zmény kfivosti L jim = 0,25V

3.4. SKLONOVE POMERY

Veskeré vysky jsou vztazeny k vySkovému systému Balt po vyrovnani (B. p. v.). Svislé

posuny nivelety temene kolejnice na zac¢atku a na konci Useku jsou nulové.

Niveleta byla navrzena tak, aby co nejvice kopirovala stdvajici stav a zaroven byly

dodrieny hodnoty dané CSN 73 6360-1. Viy$kové posuny jsou uvedeny v podélném Fezu a ve

vzorovych pfi¢nych fezech.

Staniceni vyska/sklon popis

km 17,000 000 453,639 m. n. m. zacatek useku
+ 6,18 %o délka 397,883 m

km 17,397 883 438,098 m. n. m. Ry=2000 m; t,=1,093 m;y, =0,000 m
+ 5,09 %o délka 248,529 m

km 16,646 412 439,401 m.n. m. Ry =3000 m; t,=15,121 m; y, =0,038 m

km 18,421 380

km 19,069 311

km 19,313 828

km 19,946 950

+ 15,17 %o

451,097 m. n.
+ 11,13 %o

458,332 m. n.
+ 11,91 %o

461,182 m. n.
+ 0,93 %o

439,363 m. n.

m.

délka 774,968 m

Ry =10000 m; t, = 20,179 m; y, = 0,020 m
délka 647,932 m

R, =3000 m;t,=3,862 m;y,=0,001 m
délka 244,517 m

Ry =4000 m; t,=21,943 m;y, =0,060 m
délka 636,108 m

konec useku

Poloméry oskulacénich kruznic zakruzovacich obloukUl jsou voleny tak, aby minimalizovaly

vySkové posuny a zemni prace.

Vzdalenost loma sklonu

Polomér zaobleni lomu sklonu

I-n,Iim =4V
Ry,im = 0,4V>
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3.5. ZELEZNICNi SVRSEK

V celé délce rekonstruovaného uUseku je navriena bezstykova kolej spolu s opatfenimi
pro provedeni bezstykové koleje, kterymi jsou rozSifeni a nadvySeni kolejového loZe a
montaz praZzcovych kotev.

3.5.1. SESTAVA ZELEZNICNIHO SVRSKU
Bylo navrzeno pevné podkladnicové upevnéni na regenerovanych betonovych prazcich.

- Kolejnice 49E1

- SvérkaZS4

- PraZec SB 8P

- Zebrové podkladnice S 4pl

Na ocelovém mosté bude kolejovy rost tvoren dievénymi prazZci s podkladnici S 4Md
a svérkami Skl 12. Zelezni¢ni svréek nakladisté bude tvofen stejnou sestavou, jako vybrany
usek traté.

Navrzeno rozdéleni prazct ,,d“ (611 mm).

3.5.2. KOLEJOVE LOZE

Je navrzeno kolejové loZe lichobéZnikového tvaru se zakladni Sifkou v Urovni plané télesa
Zelezniéniho spodku 1,700 m od osy koleje na obé strany. Svahy kolejového loZe jsou
ve sklonu 1:1,25. Pro kolejové loze bude uZito Stérku frakce 31,5/63 mm v tloustce
minimalné 350 mm pod loZnou plochou prazce.

Ve smérovych obloucich o polomérech mensich nez 500 m dojde k rozsifeni kolejového
loZe na hodnotu 1,750 m od osy koleje. V pfipadé polomérd mensich nez 420 m (plati pro
rozdéleni prazcd ,d“ a hustsi) se ktomuto rozSifeni pridava nadvyseni ve vrcholku
kolejového loze o hodnoté 0,100 m. Rozsifeni a nadvyseni se provadi na vnéjsi strané
oblouku.

Staniceni

tvar kolejového loZe

popis

17,000 000—- 17,213 064
17,213 064 - 17,293 509
17,293 509 - 17,485 679
17,485 679 — 17,488 299
17,488 299 - 17,534 706

17,534 706 — 17,539 336
17,539 336—-17,613 490
17,613 490—- 17,665 081
17,665081—-17,725 611
17,726 112 - 17,768 349
17,768 349 — 17,965 637
17,965 637 —17,970 537

KL tvaru ,,a“
KL tvaru ,b“
KL tvaru ,,a“
KL tvaru , b”
KL tvaru,,c”

KL tvaru ,b“
KL tvaru ,,a“
KL tvaru , b”
KL tvaru ,,a“
KL tvaru , b“
KL tvaru ,,a“
KL tvaru , b

[12]

zakladni tvar
rozsifeni 0 0,05 m
zakladni tvar
rozsifeni 0 0,05 m
rozsifeni 0 0,05 m
+ nadvySenio 0,1 m
rozsifeni 0 0,05 m
zakladni tvar
rozsifeni 0 0,05 m
zakladni tvar
rozsifeni 0 0,05 m
zakladni tvar
rozsifeni 0 0,05 m



17,970 537 — 18,025 904

18,025 904 — 18,028 804
18,028 804 — 18,153 646
18,153 646 — 18,157 174
18,157 174 — 18,285 007

18,282 007 — 18,288 535
18,288 535 - 18,740 486
18,740 486 — 18,743 078
18,743 078 — 18,868 976

18,868 976 — 18,871 568
18,871 568 — 18,929 854
18,929 854 - 18,931 206
18,931 206—19,117 681

19,117 681 - 19,119 562
19,119 562 — 19,154 540
19,154 540 — 19,156 546
19,156 546 - 19,219 598

19,219 598 — 19,220 848
19,220 848 — 19,269 918
19,269 918 - 19,271 305
19,271 305 - 19,357 986

19,357 986 — 19,359 373
19,359 373 -19,394 629
19,394 629 — 19,505 041

19,505 041 — 19,805 485
19,805 485 — 19,826 605
19,826 605 — 19,902 668

19,902 668 — 19,903 788
19,903 788 — 19,946 950

KL tvaru,,c”

KL tvaru ,,b“
KL tvaru ,,a“
KL tvaru , b“
KL tvaru ,,c”

KL tvaru ,,b“
KL tvaru ,,a“
KL tvaru , b“
KL tvaru ,,c”

KL tvaru ,b“
KL tvaru ,,a“
KL tvaru , b“
KL tvaru ,,c”

KL tvaru ,b“
KL tvaru ,,a“
KL tvaru ,b“
KL tvaru ,,c”

KL tvaru , b“
KL tvaru ,,a“
KL tvaru ,b“
KL tvaru ,,c”

KL tvaru ,b“
KL tvaru ,,a“
KL tvaru,,c”

KL tvaru ,,a“
KL tvaru , b”
KL tvaru,,c”

KL tvaru ,b“
KL tvaru ,,a“

rozsifeni 0 0,05 m

+ nadvySenio 0,1 m
rozsifeni 0 0,05 m
zakladni tvar
rozsifeni 0 0,05 m
rozsifeni 0 0,05 m

+ nadvySenio 0,1 m
rozsifeni 0 0,05 m
zakladni tvar
rozsifeni 0 0,05 m
rozsifeni 0 0,05 m

+ nadvysenio 0,1 m
rozsifeni 0 0,05 m
zakladni tvar
rozsifeni 0 0,05 m
rozsifeni 0 0,05 m

+ nadvysenio 0,1 m
rozsifeni 0 0,05 m
zakladni tvar
rozsifeni 0 0,05 m
rozsifeni 0 0,05 m

+ nadvysenio 0,1 m
rozsifeni 0 0,05 m
zakladni tvar
rozsifeni 0 0,05 m
rozsifeni 0 0,05 m

+ nadvysenio 0,1 m
rozsifeni 0 0,05 m
zakladni tvar
rozsifeni 0 0,05 m

+ nadvysenio 0,1 m
zakladni tvar
rozsifeni 0 0,05 m
rozsifeni 0 0,05 m

+ nadvysenio 0,1 m
rozsifeni 0 0,05 m
zakladni tvar
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3.5.3. PRAZCOVE KOTVY

Z dlvodu zvyseni stability proti pficnému posunu u bezstykové koleje budou instalovany
prazcové kotvy na kazdém tretim prazZci pro polomér mensi nez 280 m, na kazdém druhém
prazci pro polomér mensi nez 230 m a na kazdém prazci pro polomér mensi nez 210 m.

Staniceni popis

18,178 594 — 18,263 587 R<280m prazcové kotvy na kazdém 3. praZci
18,945 585 — 19,007 586 R<230m prazcové kotvy na kazdém 2. praZci
19,007 586 — 19,096 185 R<210m prazcové kotvy na kazdém praZci
19,175 729 — 19,207 641 R<230m prazcové kotvy na kazdém 2. praZci
19,287 155 —-19,342 163 R<210m prazcové kotvy na kazdém praZzci
19,393 629 — 19,468 416 R<210m prazcové kotvy na kazdém praZzci
19,833 407 — 19,895 866 R<280m prazcové kotvy na kazdém 3. PraZci

3.5.4. ROZSIRENI ROZCHODU KOLEJE

Rozsifeni rozchodu koleje bude provedeno posunutim vnitfniho kolejnicového pasu ke
stfedu oblouku. Rozsifeni rozchodu se provadi u oblouk(l s polomérem mensim nez 275 m.
Navrzend sestava Zelezni¢niho svrsku umoziuje zménu rozchodu max. + 6 mm (viz pfiloha).

3.5.5. VYHYBKY NA NAKLADISTE

Stavajici vyhybky stupriové soustavy budou nahrazeny vyhybkami soustavy pomérové.
Konkrétné se jednd o vyhybky jednoduché, s tangentou odboceni 1:9. Polomér v odbocné
vétvi je roven 190 m. Vyhybky budou osazeny na betonovych prazZcich.

3.6. ZELEZNICNi SPODEK

Navrh Upravy Zelezni¢niho spodku je proveden dle predpisu SZDC S4 Zelezni¢ni spodek.
Sklony svahl télesa Zelezni¢niho spodku jsou projektovany ve sklonu 1:1,5 tam, kde se
buduje novy svah. V ostatnich pripadech se zachovava sklon pdvodniho svahu zemniho
télesa.

V naspech s nefunkénim odvodnénim bude pfi zfizovani novych pfikopld vytvorena
lavicka Sirky 1 m. Sklon lavicky je 5 %.
3.6.1. KONSTRUKCNI VRSTVA

V celém rekonstruovaném Uuseku bude zfizena konstrukéni vrstva ze Stérkodrti
frakce 0/32 mm v minimalni tloustce 0,150 m z ddvodu zvySeni Unosnosti prazcového
podloZi (viz pfiloha).
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3.6.2. ODHUMUSOVANI A OHUMUSOVANI

Odhumusovani bude provedeno dle potieby u stavajicich nezpevnénych prikopl a
svahu.

Ohumusovani bude provedeno rozprostfenim ornice a osetim travnim semenem tam,
kde vlivem stavebnich praci dojde k naruseni stavajiciho ohumusovani a tam, kde budou
vytvoreny nové svahy zemniho télesa. Navriena tloustka ohumusovani je 0,150 m.
U nezpevnénych prikopu zacind vrstva ohumusovani ve vysce 0,500 m nad dnem ptikopu.
U prikopl zpevnénych zacind vrstva hned nad hranou tvarovky. Pfipadna nové zfizena
lavicka se nebude ohumusovavat.

3.6.3. PLAN TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU A ZEMNI PLAN

Plari télesa Zelezni¢niho spodku (dale také PTZS) je vodorovna. Minimalni vzdélenost
hrany plané télesa Zelezni¢niho spodku od osy koleje je 3,000 m v ptfimé. V oblouku
s prevySenim 30 mm az 79 mm je tato vzdalenost 3,100 m a pfi pfevySenim 80 mm a vétsim
je vzdalenost hrany PTZS od osy 3,200 m. Sitka PTZS se méni skokem.

Staniceni délka popis

17,000 000 - 17,208 526 208,526 m $itka PTZS 3,000 na obé strany

17,208 526 — 17,298 047 89,521 m min. vzdalenost vlevo od osy 3,100 m
17,298 047 — 17,475 896 177,849 m $itka PTZS 3,000 na obé strany

17,475 896 — 17,556 719 80,823 m min. vzdalenost vpravo od osy 3,100 m
17,556 719 - 17,604 863 48,144 m $itka PTZS 3,000 na obé strany

17,604 863 — 17,653 469 48,606 m min. vzdalenost vlevo od osy 3,100 m
17,653 469 - 17,720 420 66,951 m $itka PTZS 3,000 na obé strany
17,720420- 17,773 964 53,544 m min. vzdalenost vpravo od osy 3,100 m
17,733 964 — 17,953 084 219,120 m $itka PTZS 3,000 na obé strany

17,953 084 — 18,036 460 83,376 m min. vzdalenost vpravo od osy 3,100 m
18,036 460 — 18,135 250 98,790 m $itka PTZS 3,000 na obé strany

18,135 250- 18,157 510 22,260 m min. vzdalenost vlevo od osy 3,100 m
18,157 510 - 18,284 671 127,161 m min. vzdalenost vlevo od osy 3,200 m
18,284 671 — 18,306 930 22,260 m min. vzdalenost vlevo od osy 3,100 m
18,306 930 — 18,735 158 428,228 m §itka PTZS 3,000 na obé strany

18,735 158 — 18,876 896 141,736 m min. vzdalenost vlevo od osy 3,100 m
18,876 896 — 18,932 686 55,79 m §itka PTZS 3,000 na obé strany

18,932 686 — 19,112 796 189,110 m min. vzdalenost vpravo od osy 3,100 m
19,112 796 — 19,160 183 47,387 m §itka PTZS 3,000 na obé strany
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19,160 183 — 19,217 098 56,915 m min. vzdalenost vlevo od osy 3,100 m

19,217 098 — 19,270 771 53,673 m $itka PTZS 3,000 na obé strany
19,270 771 — 19,358 520 87,749 m min. vzdalenost vlevo od osy 3,100 m
19,358 520 — 19,946 950 588,430 m $itka PTZS 3,000 na obé strany

Vodorovna PTZS je tvofena konstrukéni vrstvou, kterd zagind pod patou kolejového loze.
Konstrukéni vrstva je uloZzena na jednostranné sklonéné zemni plani (5 %).

Staniceni sklon smér sklonu
17,000000-17,416 771 5% levostranny
17,416 771 - 19,042 833 5% pravostranny
19,042 833 — 19,946 950 5% levostranny

3.7. ODVODNENI

K odvodnéni Zelezni¢niho télesa je uzito nezpevnénych pfikopu, prikopovych zidek
UCB 0, prikopovych tvarnic TZZ 3 a podélnych trativoda.

3.7.1. NEZPEVNENE DRAZNI PRIKOPY

Stavajici trojuhelnikové prikopy budou upraveny na lichobéznikovy tvar se sklonem
svaht 1:1,5. Dno prikopu ma Sifku 0,400 m a je ve vzdalenosti minimalné 0,150 m pod zemni
plani a 0,500 m pod plani télesa Zelezni¢niho spodku.

Staniceni popis

17,000 000- 17,170 267 levostranny; nezpevnény; délka 170,267 m;
sklon 6,18 %eo; stoupd ve sméru staniceni;

zacatek prikopu navazuje na stavajici pfikop;
17,175040- 17,393 667 levostranny; nezpevnény; délka 218,627 m;

sklon 6,18 %eo; stoupd ve sméru staniceni;

zacatek prikopu je vyustén do propustku;
17,427 833 — 17,549 922 levostranny; nezpevnény; délka 122,089 m;

sklon 5,09 %eo; stoupda ve sméru staniceni;

zacatek prikopu je vyustén do snéhového prikopu;
17,626 966 — 18,032 946 levostranny; nezpevnény; délka 405,980 m;

sklon 5,09 %eo; stoupda ve sméru staniceni;

od km 17,646 412 stoupa ve sklonu 15,17 %o ve sméru

staniéeni; zacatek pfikopu je vyustén do propustku;
18,047 491 — 18,195 504 levostranny; nezpevnény; délka 148,014 m;

sklon 15,17 %eo; stoupa ve sméru staniceni;

zacatek prikopu je vyustén do propustku;
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18,047 686 — 18,186914

18,326 607 — 18,318 805

18,355 376 - 18,398 331

18,444 192 — 18,490 415

18,509 155 - 18,632 391

18,642 314— 18,723 278

19,046 496 — 19,127 961

19,099 215-19,127 961

19,144 065—-19,326 573

19,144 065 —-19,329 612

pravostranny; nezpevnény; délka 139,228 m;

sklon 15,17 %eo; stoupd ve sméru staniceni;

zaCatek prikopu je vyustén do volného terénu;

levostranny; nezpevnény; délka 80,198 m;

sklon 15,17 %o; stoupa ve sméru staniceni

zaCatek prikopu je vyustén do propustku;

levostranny; nezpevnény; délka 62,955 m;

sklon 15,17 %o; stoupd ve sméru staniceni;

zaCatek prikopu je vyustén do propustku;

levostranny; nezpevnény; délka 46,223 m;

sklon 4,00 %o; klesa ve sméru staniceni;

konec prikopu je vyustén do propustku;

levostranny; nezpevnény; délka 141,976 m;

sklon 15,47 %o; stoupd ve sméru staniceni;

zaCatek prikopu je vyustén do propustku;

levostranny; nezpevnény; délka 80,964 m;

sklon 18,79 %o; stoupd ve sméru staniceni;

od km 18,000 797 stoupd ve sklonu 11,13 %o ve sméru

staniCeni; zac¢atek prikopu je vyustén do propustku;

levostranny; nezpevnény; délka 81,465 m;

sklon 11,13 %o.; stoupd ve sméru staniceni;

od km 19,070 497 stoupad ve sklonu 6,73 %o ve sméru

staniceni; zacatek ptikopu je vyustén do propustku;

pravostranny, nezpevnény; délka 28,746 m;

sklon 6,73 %eo; stoupd ve sméru staniceni;

zacatek prikopu je vyustén do volného terénu;

levostranny; nezpevnény; délka 182,508 m;

sklon 24,99 %o.; stoupd ve sméru staniceni;

od km 19,166 339 stoupa ve sklonu 11,87 %o ve sméru

stani¢eni; od km 19,313 816 klesa ve sklonu 4,00 %o

ve sméru staniCeni; zacatek prikopu navazuje

na prikopovou zidku UCB 0; konec pfikopu je vyustén

do volného terénu;

pravostranny; nezpevnény; délka 185,547 m;

sklon 24,99 %.; stoupd ve sméru staniceni;

od km 19,166 339 stoupa ve sklonu 11,87 %o ve sméru

stani¢eni; od km 19,313 816 klesa ve sklonu 4,00 %o
ve sméru staniCeni; zacatek pfikopu navazuje
na prikopovou zidku UCB 0; konec pfikopu je vyustén
do volného terénu;
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3.7.2. PRIKOPOVE ZIDKY UCB 0

Ke zfizeni prikopovych zidek je tfeba zfidit vykop o Sifce 1,670 m. Skony svahu vykopu
jsou 5:1. Zlab bude ulozen na podkladni beton C 12/15 o tloustce 0,150 m. Nasledné bude
zasypan nepropustnym materidlem do vysky odvodrovacich otvorl ve sténé Zlabu. Na
nepropustny material bude uloZena geotextilie a zbytek vykopu se zasype Stérkem
frakce 31,5/63. Pricné spary mezi jednotlivymi Zlaby budou oSetfeny mrazuvzdornou
sparovaci hmotou.

Staniceni popis

19,127 961 — 19,144 065 oboustranny; UCB 0; délka 16,104 m;

sklon 11,87 %o; stoupd ve sméru staniceni;

zacatek prikopu navazuje na nezpevnény pfikop;
19,503 631 - 19,722 940 levostranny; UCB 0; délka 219,309 m;

sklon 2,50 %eo; stoupd ve sméru staniceni;

zacatek prikopu navazuje na zpevnény prikop TZZ 3;
19,732 601 — 19,853 514 levostranny; UCB 0; délka 219,309 m;

sklon 2,50 %o; stoupda ve sméru staniceni;

od km 19,748 094 klesa ve sklonu 2,50 %o ve sméru

staniceni; zacatek ptikopu je vyustén do propustku;

konec ptikopu je vyustén do propustku;

3.8. PREJEZDY

Na rekonstruovaném Useku se nachazi celkem 12 prejezdu. V ndvrhu bylo uvazovano
odstranéni 5 prejezdl (P 8095, P 8097, P 8098, P 8099, P 8103). Na zbylych prejezdech bude
osazena nova konstrukce.

Staniceni oznaceni pozndmka

17,416 771 P 8093 celopryzova konstrukce STRAIL
18,043 472 P 8094 zadlazbové panely

18,326 798 P 8095 navrzeno zruseni

18,441 821 P 8096 zadlazbové panely

18,509 782 P 8097 navrzeno zruseni

18,636 529 P 8098 navrzeno zruseni

18,729 990 P 8099 navrzeno zruseni

18,831 788 P 8100 zadlazbové panely

19,042 833 P 8101 celopryzova konstrukce STRAIL
19,431 665 P 8102 celopryzova konstrukce STRAIL
19,728 854 P 8103 navrzeno zruseni

19,855 726 P 8104 zadlazbové panely

[18]



3.9. NASTUPISTE

Na rekonstruovaném Useku se nachdzi 2 nastupisté. Obé vramci stavby projdou
rekonstrukci. Nova konstrukce nastupist bude tvorena nastupistnimi prefabrikaty typu L,
osazenymi do podkladniho betonu C 12/15 tloustky 0,100 m. Vnéjsi hrana nastupistnich
prefabrikatd bude osazena v pfimé ve vzdalenosti 1,650 m od osy koleje. Ve smérovém
oblouku bude tato vzddlenost navySena o hodnotu ,S“ kterd je zavisld na poloméru
smérového oblouk. Pochlizi plocha nastupisté bude vydlazdéna zamkovou dlazbou a osazena
varovnym pasem Sitky 0,400 m.

VBrng, 30.5. 2014 e

Pavel Kulich
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6. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

s

ZU Zacatek useku

KU Konec Useku

Z0 Zacatek oblouku

KO Konec oblouku

ZP Zacatek prechodnice
KP Konec prechodnice
Vv Tratova rychlost

R Polomér oblouku

D Prevyseni koleje

I Nedostatek prevyseni

T Délka te¢ny

n Soucinitel sklonu vzestupnice

A Parametr prechodnice

m Odsazeni kruznicového oblouku
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
Cb Ceské drahy a. s.
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Priloha 5.1.
ROZSIRENi ROZCHODU KOLEJE

Rozsifeni rozchodu koleje se provadi u obloukl mensich nez 275 m. U obloukl bez
pfechodnic bude vybéh rozsifeni rozchodu umistén do pfimé koleje. U slozeného oblouku
bez mezilehlé prechodnice bude rozdil rozchodl koleje jeho casti vyrovnan v oblouku
o vétsim poloméru.

Navrhovany systém upevnéni umoznuje maximalni rozsifeni rozchodu 6 mm pfi
kroku 3 mm.

Vypocet rozsiteni rozchodu koleje byl proveden dle vzorce

Auy =22 - 26, (1)
R
kde Au, je hodnota rozsifeni rozchodu,

R je polomér oblouku.

Vypocet délky vybéhu rozsifeni rozchodu koleje byl proveden dle vzorce

R
L = Li(1- R—i) (2)
kde L,,1 je délka vybéhu rozsifeni rozchodu,

Ly je délka prechodnice,
R je polomér oblouku,

R; = 275 m.
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Tabulka rozsireni rozchodu

_ Polomér Délka Vypc‘vatenle Navvr’zven(f* Vyptzctena Zaf)kr.
Cislo v . rozsifeni rozsireni délka délka
oblouku | prechodnice iy .
oblouku [m] [m] rozchodu rozchodu vybéhu vybéhu
[mm] [mm] [m] [m]
8 219,900 28,000 6,515 6 5,610 6,000
9 190,900 44,228 11,362 6 13,670 14,000
39,489 6,821 7,000
10 227,500 25,000 5,429 6 4318 5,000
11 192,900 32,449 11,066 6 9,688 10
12 203,590 0,000 9,120 6 6,000*
13 253,200 20,000 2,239 3 1,585 2

*délka vybéhu rozsiteni rozchodu koleje je navrzena ve zméné rozchodu 1l mmna 1 m
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Priloha 5.2.
POSOUZENI UNOSNOSTI PRAZCOVEHO PODLOZI

Zemni téleso v zajmové oblasti je dle geologickych map tvoreno piscitou hlinou — F3-MS.

Eo=20,5 MPa
1.=0,9
z=0,8

Eo,r=Eo*z=20,5%0,8=16,4 MPa

V =70 km/h
Regionalni trat — poZadavek: Ep= 15 MPa
E, =30 MPa

Typ 2 prazcového podlozi.

Materidl: Stérkodrt, Eg.r= 70 MPa

NavrZena tloustka konstrukéni vrstvy: 150 mm

Hloubka promrzani:

hpr < hk + hlsp + hz,dov

hpy = 0,045,/Tqy = 0,045V600 = 1,102m

hZ,dOU = O,4m

h, = 0,55m

b =23 01523 0173
Isp — ASD_ ) 210— f m

1,102 < 0,55+ 0,173 + 0,4
1,102 < 1,123
VYHOVi
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