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Abstrakt

Cilem bakalarské prace je navrhnout Upravu geometrickych parametru koleje a
rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku Zelezniéni traté HanuSovice — Jesenik v useku
od km 18,187 (od ZV 1 v zst. Ostruzna) do km 20,700. Dale se feSi take
zeleznicni prejezdy P4286, P4287 a P4288 a zastavka Ramzova. Je navrzena

obnova odvodnéni trati.

Klicova slova

rekonstrukce, Zeleznicni pfejezd, odvodnéni, Ramzova, nastupisté.

Abstract

The objective of the bachelor thesis is to design improvement of the track
geometry parameters and to design reconstruction of the permanent way of the
track Hanusovice — Jesenik in section between km 17,187 and km 21,700. The
thesis also deals with the design of railway crossings P4286, P4287,P4288, and
the station Ramzova. The work includes also the design of the drainage.

Keywords

reconstruction, design, permanent way, drainage, platform
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Uvod

Podkladem pro vypracovani bakalafské prace bylo geodetické zaméreni,
tabulka tratovych poméru, nakresny jizdni fad a pochlzka po trati.

Trat je 2,513km dlouha, zaCatek rekonstruovaného useku je na zacatku
vyhybky v zastavce Ostruzna km 18,187 a konec v km 20,700.

Byl vypracovan navrh na Upravu geometrickych parametrt koleje a
rekonstrukci Zelezni€niho svrsku. Bylo také tfeba fesit Zeleznini prejezdy
P4286, P4287 a P4288 a odvodnéni traté.

Trat je neelektrifikovana, nyni je zde stykovana kolej. Ta se nové zméni na
bezstykovou s pouzitim aluminotermickych zavérnych svara.

Puvodni rychlost na celém useku byla 40km/h (s vyjimkou mista pfilehlého
k uroviiovému prejezdu P4288, kde je rychlost ve sméru stani¢eni 20km/h, proti
smeéru staniCeni 30km/h). Nové se podafilo pro prvni oblouk navrhnout rychlost
45km/h a pro cely zbytek useku rychlost V=50km/h a V13,=55km/h. Vzhledem
ke smérovym pomeérim lze i ve stanici Ostruzna zvysit rychlost na 45km/h.

V1., 2, 3., 4. aposlednim oblouku je tfeba zfidit rozSifeni rozchodu koleje

— viz pfiloha.



1. Smérové pomeéry

Ve stavajicim smérovém motivu se nachazi fada mist, ve kterych jsou
navrhové parametry na minimalni hodnoté. Snahou bylo navrhnout upravu
geometrickych parametr( koleje tak, aby byl splnén alespori mezni stav dle
normy CSN 73 6360-1, zvysila se tratova rychlost a zaroveri dochazelo
K minimalnim pfi¢énym posunum.

Trasa ve stavajicim stavu se sklada z 8 obloukU, nové ze 7 oblouku. Ke
snhizeni poctu doSlo nahrazenim mezipfimé kruznicovou ¢asti mezi pavodnim 5.
a 6. obloukem. Nové jsou vSechny oblouky navrzeny jako slozené.

Co setyce 1., 2., 3., a 4. oblouku, jejich poloméry se pohybuji mezi 184 -
186m, coz jsou mensi hodnoty, nez pfipousti mezni stav. Tyto parametry by
v8ak bylo obtizné néjak zasadné zménit bez vyrazného zasahu do prostorove
polohy koleje, jsou tedy viceméné zachovany.

Podarilo se v8ak zvétsit sklony vzestupnic. Ke zméné doslo prodlouzenim
vzestupnic, tim padem i pfechodnic, ¢imz se navic dokazala zvysit rychlosti.
V prvnim oblouku je ve stavajicim stavu prvni sklon vzestupnice 1:400
(minimalni hodnota), nové je navrzen se standardni hodnotou, coz sebou
pfinasi moznou komplikaci v podobé zasahu €asti vzestupnice do urovhového
prejezdu. PfevySeni ma vSak stejny smysl jako sklon pozemni komunikace,
ktera trat kfizi, proto tato skuteénost neni uvazovana jako zasadni problém. Ve
druhém a tfetim oblouku se opakuje podobna situace. Sklony vzestupnic
nesplnuji limitni hodnoty. V tomto pfipadé se pfi prodlouzeni vzestupnic a
prechodnic dostaneme do situace, kdy mezi 1. a 2. obloukem, stejné tak jako
mezi 3. a 4. obloukem, neni splnéna podminka pro délku pfimych ¢asti mezi
vzestupnicemi L ;y=20m, proto je ve zmifiovanych mistech navrzen inflexni
motiv. Navic se zde natoCily teCny tak, aby smérové odchylky od stavajiciho
stavu byly co nejmensi.

V 5. oblouku lezi mezilehla pfechodnice se vzestupnici, to proto, ze doslo
k propojeni dvou stavajicich obloukl. Oblouk ¢€.6 lemuje nastupistni hranu
v zastavce Ramzova, je proto navrzen bez pfevysSeni. Oblouk €.7 je slozeny ze
3 polomérd.

Detailni pfehled parametru smérového feseni je uveden v nasledujici

tabulce.



Oznadeni

Stani¢eni
[km]

Smeérovy prvek

Parametry smérového prvku

ZU

18,187 000

Pfima

di=8,957m

P

18,195 957

Z0

18,215 957

KO/zZO

18,243 774

KO/ZO

18,306 683

KO

18,463 252

KP

18,493 539

Oblouk ¢.1

n=11,70V; n130=11,70V; L,=20,000m:;
A=60; m=0,093m; T=28,543m; klotoida

R=180,000m

V=45km/h; V139 =45km/h; D=38mm;
1=95mm:; l130=95mm; as=12,0376%;
do=27,817m

R=185,100m
V=45km/h; V130=45km/h; D=38mm;
1=92mm; l130=92mm; as =19,47279;
do=62,908m

R=184,450m

V=45km/h; V139 =45km/h; D=38mm;
1=92mm; l130=92mm; as =53,33929%
do=156,569m

n=17,71V; n130=17,71V; L,=30,288m;
A=75; m=0,207m; T=107,632m:; klotoida

P

18,493 539

Z0

18,544 550

KO/ZO

18,660 153

KO

18,777 454

Oblouk ¢.2

n=15,94V; n130=14,49V; L,=51,011m;
A=97; m=0,587m; T=99,076m; klotoida

R=184,700m

V=50km/h; V130 =55km/h; D=64mm;
I=96mm; l130=130mm; as =43,77339;
do=115,603m

R=186,270m

V=50km/h; V139 =55km/h; D=64mm;
1=95mm:; l130=128mm; as =40,4662 9
do=117,301m

n=8,91V; n130=8,10V; L,=28,512m;
A=73; m=0,182m; T=82,696m; klotoida

KP

18,805 966

Pfima

di=38,343m

P

18,844 309

Z0

18,877 309

KO/zZO

18,988 073

KO/ZO

19,087 903

Oblouk €.3

n=10,00V; n130=9,09V; L=33,000m:;
A=78; m=0,247m; T=82,507m:; klotoida

R=183,600m

V=50km/h; V139 =55km/h; D=66mm;
1=95mm; l130=129mm; as =39,7151 9
do=110,764m

R=185,000m

V=50km/h; V130 =55km/h; D=66mm;
1=94mm:; l130=127mm; a5 =30,9179 %
do=99,830m

R=182,500m




V=50km/h; V139 =55km/h; D=66mm;
1=96mm:; l130=130mm; as =10,4483 9
do=33,280m

R=184,040m
V=50km/h; V130 =55km/h; D=66mm;

KO/ZO 19,121 183
1=95mm; l130=128mm; as =68,7287 %;
do=220,764m
R=185,500m
1=94mm:; l130=127mm; a5 =17,87819;
do=34,472m
KO 19,376 418 n=14,19V; n13,=12,90V; L,=46,820m;
KP 19,423 239 A=93: m=0,492m; T=51,050m; klotoida
n=14,19V; n130=12,90V; Lk=49,658m;
zP 19,423 239 A=96; m=0,554m; T=112,942m; klotoida
R=185,200m
I=90mm:; l130=123mm:; o =51,1204 9:
do=140,410m
R=183,500m
Y V=50km/h; V130 =55km/h; D=70mm;
KO/ZO 19,613 307 . 1 V130 ’ d
Oblouk €4 | _ 91 mm: 1iso =125mm:; . =35,2584°:
do=112,921m
R=184,700m
KO/ZO 19,726 228 V=50km/h; V130 =55km/h; D=70mm;
I=90mm; l;30=124mm:; as =12,58339:
do=21,314m
A=84; m=0,334m; T=38,110m; klotoida
KP 19,786 042 Pfima dl=48,661m
R=460,000m
I=65mm; l;30=78mm; as =7,1210¢;
do=57,171m
R=7000,000m
V=50km/h; V130=55km/h; D=0mm;
KO/ZO 19,891 873 I=5mm:; l130=6mm:; as =0,2659 ¢
do=18,738m
Oblouk &.5 n=10,00V; n13,=9,09V; L,=27,500m;
KO/ZPm | 19,910 612 A=76; m=0,149m; T=16,243m; mezilehla
klotoida
R=204,650m
KPm/ZO 19,938 112 V=50km/h; V130 =55km/h; D=55mm;
1I=90mm; l130=120mm; as =26,6239 9
do=67,595m
KO 20,005 707 n=10,00V; ny130=9,09V; Lk=27,500m;

A=75: m=0,154m; T=62,197m:; klotoida




KP 20,033 207 Prima dl=22,193m
n=0,00V; L¢=26,180m; A=89; m=0,095m;
ZP 20,055 400 T=55,982m; klotoida
R=301,000m
70 20081 580 V=50km/h; V1390 =55km/h; D=0mm;
’ 1=99mm; l130=119mm; as =16,34109;
do=72,757m
R=333,000m
KO/ZO | 20,154337 | Oblouk &.6 |Y=50Km/h; Vizo=55km/h; D=0mm;
’ 1=89mm; 1130=108mm; as =4,5762 9;
do=26,597m
R=314,000m
KO/ZO 20180 933 V=50km/h; V130=55km/h; D=0mm;
’ 1=94mm; l130=114mm; a5 =11,72799;
do=49,373m
n=0,00V; Lx=29,800m; A=97; m=0,118m;
KO 20,230 306 T=46,580m; klotoida
KP 20,260 106 Prima dl=67,544m
n=17,97V; n130=16,34V; L,=37,740m;
ZP 20,327 650 A=95; m=0,250m; T=39,219m; klotoida
R=237,000m
70 20365 390 V=50km/h; V1390 =55km/h; D=42mm;
’ 1=83mm; l130=109mm; as =10,4669 %
do=24,426m
R=252,500m
« V=50km/h; V130 =55km/h; D=42mm;
KO/ZO 20,389 816 Oblouk &.7 I=75mm: 1a0=100mm: 0. =25.6689
do=113,122m
R=250,000m
KO/ZO 20 502 938 V=50km/h; V1390 =55km/h; D=42mm;
’ I=77mm; l130=101mm; as =8,47949;
do=25,418m
KO 20,528 356 n=11,03V; n13,=10,03V; L,=23,160m;
KP 20,551 516 A=76; m=0,089m; T=29,513m; klotoida
KU 20,706 765 Prima dl=155,249m




2. Vyskové pomeéry

Vyskovy systém: Balt po vyrovnani

Rekonstruovana trat se nachazi v kopcovitém terénu, ¢emuz odpovidaji jeji
vySSi podélné sklony. Dochazi k Castym zménam sklonu. Byla snaha nékteré
lomy sklonu vynechat, aby se zmensil ztraceny spad, podafilo se to vSak pouze
v jednom pfipadé, za coz mUlze fakt, Ze se na trati nachazi 3 uroviové prejezdy,
2 zelezni€ni mosty a 7 propustk( a vétsi prioritou bylo na téchto mistech co
nejvice kopirovat stavajici stav. Usek od zad¢atku az do zastavky Ramzova
stoupa, od stanice az do konce klesa.

Trat' je zfejmé navrzena jako trasa konstantniho odporu a nékteré lomy
sklonu jsou umistény v zaobleni vzestupnice. Tyto lomy bylo tfeba posunout
mimo vzestupnice tak, aby feSeni vyhovovalo normé& CSN 73 6360-1. Diky
témto zménam dochazi v nékterych mistech k vétsim vysSkovym posunim.

K nejvyraznéjSimu vySkovému posunu doslo na zastavce Ramzova. Zde je
ve stavajicim stavu sklon proménny, v €asti zastavky i 9,19%.. Tento sklon je
proto sjednoceny na maximalni pfipustnou hodnotu 2,5%o.. V souvislosti
s vyraznym zasahem do nivelety je bohuzel jeden lom sklonu umistén na
Zeleznicnim prejezdu.

Jako zakladni hodnota poloméru zakruzZovaciho oblouku je voleno Ry =
3000m. V pripadé dvou vydutych obloukUl je polomér zvétSen kvali zvySeni
nivelety. Ke zmenSeni poloméru pak doSlo v oblasti jiz zmifiované zastavky
Ramzova kvuli snaze o co nejmensi vySkové posuny.

Maximalni sklon stavajici traté je 32,89%.. Tento sklon byl zachovan.

Ze zamérenych vyskovych bodU je patrno, ze zhruba mezi km 19,150 a
19,200 doslo k zaméfovaci chybé, proto odchylka nivelety od stavajiciho stavu
je az 100 mm.

Podrobny popis sklonového feSeni je uveden v nasledujici tabulce.

Pozn.: VySky jsou vztazeny k temeni kolejnice.



StaniCeni | Vyska LS Parametry vj&kového feSeni Sklon | Vzdalenosti LS
[km] [mn.m] [Sao] [m]
18,187 000 713,041
18,285000( 713416 Rv=3000m; tz=16,228m; yv=0,044m 1358535 ggggg
18,345 000 714295 Rv=3000m; tz=9,827m; yv=0,016m 21:2[} 54:9[}5
18,409 906| 715671 Rv=3000m; tz=9,992m; yv=0,017m ET:BB 146 000
18,549906| 719572 Rv=3000m; tz=4 039m; yv=0,003m 25’1? 2[}8=[}??
18,757 984 | 724 809 Rv=5000m; tz=4 962m; yv=0,002m 2?:15 134:[}[}[}
18,891 984 | 728 447 Rv=3000m; tz=10,605m; yw=0,019m ED:E}B 33 :436
18,975 419 730123 Rv=3000m; tz=12 965m; yv=0,028m 11’44 2[}6 000
19175 419 732 411 Rv=5400m; tz=41,208m; yv=0157Tm 25:?[} 1[}1:391
19,276 811 735118 Rv=3000m; tz=3,020m; yv=0,002m 28:?2 EE}E:EE}E}
19479011 740,925 Rv=3000m; tz=4 666m; yv=0,004m 25’51 1[}8:8[}[}
19587 811 743711 Rv=3000m; tz=6,641m; yv=0,007m 21:18 115:[}[}[}
19,702 811 746,146 Rv=3000m; tz=8,598m; yv=0,012m 26:91 102:?48
19,805 559 748911 Rv=3000m; tz=5,017m; yv=0,004m 3[}’25 = ’49?
19 880 056 | 751,165 Rv=3000m; tz=3 955m; yv=0,003m 32:89 99:5[}[}
10,979 556 | 754 437 Rv=2600m; tz=23 435m; yv=0106m 14:85 {35:?40
20,045 295| 755415 Rv=2000m; tz=8,548m; yv=0,018m 6 ’32 49:820
20,095 115 755720 Rv=3000m; tz=13 223m; yv=0,029m 2 0 18E§ 000
20,283 115| 755,258 Rv=2000m; tz=22 911m; yw=0131m : :
20,706 7T65| 744,494 -25 41 423 650

3. Zelezniéni svriek

Skladba Zelezni¢niho svrsku: Ve stavajicim stavu se nachazeji kolejnice
typu S49. Tento typ zlistane zachovan, avSak kolejnice se vyméni za nové.

Upevnéni je nové navrzeno jako pruzné bezpodkladnicové W14. Pri
pochuzce trati bylo zhruba mezi km 18,5 a km 18,6 zjiSténo rzné upevnéni na
pravé a leve kolejnici.

Dfevéné prazce budou vyménény za betonoveé typu B91S/1.

Kolejové loze bude zfizeno ze Stérku fr. 31,5/63 +tl. 0,350m pod prazcem,
se sklonem svahu 1:1,25. Vzdalenost horni hrany kolejového loZze od osy
pfilehlé koleje je v zakladnim 1,70m. ProtozZe na trati jsou oblouky malych
poloméru, dojde v jejich blizkosti ke skokovému rozsifeni kolejového loze,

konkrétné dle nasledujici tabulky.
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Celkova | Sitka od | Nadvyseni u

Sifka Sitka od | osy koleje | prfevySeného

Stani¢eni OD | Stani€eni DO | kolejového | osy koleje | doprava | kolejnicového
[km] [km] loze [m] | doleva [m] [m] pasu
18, 203 157 | 18,482 366 3,45 1,75 1,70 0,10
18,512 382 18,795 344 3,45 1,70 1,75 0,10
18,856 427 19,405 869 3,45 1,75 1,70 0,10
19,441 432 19,771 820 3,45 1,70 1,75 0,10
19,834 703 19,891 873 3,45 1,70 1,75 0,10
19,925 165 | 20,021 951 3,45 1,70 1,75 0,10
20,071 160 | 20,241 392 3,45 1,70 1,75 0,10
20,345539 | 20,539 936 3,45 1,75 1,70 0,10

Rozdéleni prazcl ,u“ 600mm

Vzhledem k tomu, Ze dojde ke zfizeni bezstykové koleje, je tfeba

v obloucich o poloméru mensim nez 190m osadit praZzcove kotvy na kazdy

prazec. V prechodnicich bude kotev postupné ubyvat.

4. Zelezniéni spodek

Vzhledem k tomu, Ze pro rekonstrukci nebyl k dispozici geologicky

prizkum, byla pro navrh prazcového podlozi pouzita mapa z webovych stranek

Ceské geologické sluzby, dle které se v Useku nachazi F1 MG hlina $térkovita,

nebezpecné namrzava s tuhou konzistenci a nepfiznivym vodnim rezimem.

Modul pretvarnosti je pak orientacné stanoven Ey=15MPa. Dle téchto vstupnich

hodnot je navrzeno prazcové podlozi typu 3 (viz. pfiloha). Sklada se

Z nasledujicich vrstev:
Stérkodrt fr. 0/32
Tloustka: h=0,200m
Relativni zhutnéni: 1,=0,95
Modul pruznosti: Esp=80MPa
Vyztuzna geotextilie
Pevnost v tahu: 27kN/m

Tloustka 10mm, Sifka 2m
Hmotnost: 400g/m?

Propustnost: 4,5*10° m/s
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Odolnost: 2800 N

Velikost otvor(: 80 ym

Plan télesa Zelezni¢niho spodku: V nékterych mistech, je tfeba stavajici

plan télesa Zelezni¢niho spodku rozsifit. Bude se tak dit pomoci krabicovych

dili U3 o Sifce 910mm, vySce 760mm, tloustce 180mm a to v nasledujicich

usecich:

Leva strana

Prava strana

staniCeni OD |[staniCeni DO |délka |stani¢eni OD |staniCeni DO |délka
[km] [km] [m] [km] [km] [m]
18,362 931 18,365 931 3(18,363 180 18,366 180 3
18,375 303 18,378 303 3(18,375 158 18,379 158 4
19,046 016 19,157 016 111(19,062 016 19,157 016 95
19,163 016 19,331 016 168(19,163 016 19,353 016 190
19,618 900 19,969 000 350,1{19,618 900 19,852 900 234
19,979 727 19,997 727 18

20,308 382 |20,342 382 34

20,353 380 |20,441 380 88

Sklon plané télesa Zelezni¢niho spodku je vodorovny.

Zakladni Sifka plané télesa Zelezni¢niho spodku jsou 3m od osy koleje na

kazdou stranu, celkem tedy 6m. V obloucich je pfi rozSifovani a nadvyseni

kolejového loze Sifka zvétSovana a to tak, aby byla zachovana stezka alespon

400mm.

Zemni plan: Od zacatku az po konec useku je pravostranna se sklonem

5%.

Nasep a zarez se stfidaji podle nasledujici tabulky:

Leva strana Prava strana
Stani¢eni OD | Stanic¢eni DO | Stani¢eni OD | Stani¢eni DO
[km] [km] [km] [km]
NASEP | 18,187 000 18,439 106 18,187 000 18,447 272
ZAREZ | 18,439 106 18,581 806 18,447 272 18,557 036
NASEP | 18,581 806 18,757 498 18,557 036 18,771 189
ZAREZ |18,757 498 19,041 703 |18,771189 |19,041 703
NASEP | 19,041 703 19,328 500 19,041 703 19,350 611
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ZAREZ 19,328 500 |19,618900 |19,350611 |19,604 811
NASEP (19,618 900 |19,914836 19,604 811 19,983 625
ZAREZ [19,914 836 |20,286 044 [19,983 625 |20,286 044
NASEP [20,286 044 |20,453 468 |20,286 044 |20,706 765
ZAREZ | 20,453 468 |20,706 765

Nasep

Vyjma rozsSifovani plané télesa zelezni¢niho spodku bylo zemni téleso

V naspu upravovano pouze na levé strané a to mezi km 19,604 811 a

km 19,914 863. Sklony svah( jsou navrzeny s ohledem na podlozi, tedy 1:2,

dochazi k ohnumusovani svaht tl. 150mm.

Nové je zfizena laviCka na levé strané svahu mezi km 19,625 111 a

km 19,893 965, ktera je pferusena v misté propustku v km 19,720 270. Je

1,000m Siroka se sklonem 5% smérem k pfikopu.

Zarez

V zarezu nedochazi k odhumusovani ani ohumusovani. Ve vSech zarezech

je navrzena obnova odvodnéni.

Odvodnéni

Leva strana

Podélny

Stani¢eni | StaniCeni ) sklon |Délka
OD [km] DO [km] Uprava prikopu [%0] | [m]
18,190 447 |18,197,947 | Stérbinovy Zlab -48,00 7,500
18,439 106 | 18,549 906 | Pfikopovy zlab UCH 0 27,86| 110,800
18,549 906 | 18,581 806 | Pfikopovy Zlab UCH 0 25,17| 21,900
18,581 806 | 18,618 543 | Pfikopova tvarnice TZZ3 -2,93| 36,737
18,618 543 | 18,757 498 | Pfikopova tvarnice TZZ3 32,60 | 138,995
18,757 498 | 18,891 984 | Pfikopovy Zlab UCH 0 27,15| 134,486
18,891 984 | 18,975 419 | Pfikopovy Zlab UCH 0 20,08| 83,435
18,975 419 | 19,037 419 | Pfikopovy zlab UCH 0 11,44| 62,000

19,037 419 Vtokovy objekt *)
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19,037 419 | 19,044 919 | St&rbinovy Zlab 5,00| 7,500
19,328 500 | 19,479 011 | Pfikopovy zlab UCH 0 28,72 | 150,500
19,479 011 | 19,587 811 | Pfikopovy zlab UCH 0 25,61 | 108,800
19,587 811 | 19,618 900 | Pfikopovy Zlab UCH 0 21,18| 17,000
19,618 900 | 19,644 654 | Pfikopova tvarnice TZZ3 21,18| 25,754
19,644 654 | 19,702 811 | Pfikopova tvarnice TZZ3 -2,50| 58,157
19,702 811 | 19,805 559 | Pfikopova tvarnice TZZ3 42,89 | 85,289
19,805 559 | 19,914 836 |Pfikopova tvarnice TZZ3 32,89 | 109,277
19,919 836 |19,969 000 | Pfikopova tvarnice TZZ3 32,89 49,164
19,969 000 | 20,023 507 | Nezpevnény pfikop 23,00 54,507
20,023 507 | 20,092 496 | Pfikopovy Zlab UCH 0 14,86| 21,788
20,092 496 | 20,100 316 | Pfikopova tvarnice TZZ3 6,32 7,820
20,100 316 | 20,268 494 | Odvodriovaci prouzek -2,50| 168,178
20, 279 161 | 20,289 794 | Stérbinovy Zlab 5,00 7,500
20,453 468 | 20,706 765 | Pfikopovy Zlab UCH 0 -25,41| 253,297

*) Slouzi k propojeni pfikopoveého Zlabu UCH 0, podélného odvodnéni
vozovky a $térbinového Zlabu

Prava strana

Podélny

Stani¢eni | StaniCeni ] sklon |Délka
OD [km] DO [km] Uprava prikopu [%0] | [m]
18,187 000 | 18,199 197 | Podélny trativod -5,00| 12,197
18,447 272 | 18,534 223 | Pfikopova tvarnice TZZ3 27,86 86,951
18,771 189 |18,801 189 | Prikopova tvarnice TZZ3 27,15| 30,000
18,805 966 |18,891 984 | Pfikopovy Zlab UCH 0 27,15| 86,018
18,891 984 | 18,975 419 | Pfikopovy Zlab UCH 0 20,08| 83,435
18,975 419 |19,034 329 | Pfikopovy Zlab UCH 0 11,44| 58,910
19,350 611 19,479 011 | Pfikopovy Zlab UCH 0 28,72 | 129,000
19,479 011 19,587 811 | Pfikopovy Zlab UCH 0 25,61 | 108,800
19,587 811 19,604 811 | Pfikopovy Zlab UCH 0 21,18| 17,000
19,993 574 | 20,095 115 | Podélny trativod 10,44| 101,541
19,993 575 | 20,045 295 | Pfikopova tvarnice TZZ3 14,86| 51,721
20,045 295 | 20,095 115 | Prikopova tvarnice TZZ3 6,32| 49,820
20,095 115 |20,279 161 |Podélny trativod -5,00| 184,046
20,095 115 | 20,279 161 | Pfikopova tvarnice TZZ3 -2,50| 184,046
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Nastupisté

V zastavce Ramzova probéhne rekonstrukce nastupisté. Je zvolen typ
SUDORP, ktery tvofi nastupistni zidky a konzolové nastupistni desky s dezénem
KS 230 s varovnym a opticky vnimatelnym pasem Sifky 400mm a vzdalenosti
800mm od okraje desky. Desky jsou dlouhé 2,3m a Siroké 1m. Zbyvajici plochu
nastupisté (pas Siroky 0,7m) vypliiuje zamkova dlazba tl. 60mm uloZena do
Stérku fr. 4/8. Nastupisté je odvodnéno odvodnovacim Zlabkem s podélnym
sklonem 2,5%o, uloZeného do betonu C12/15, pfikrytym mfizkou. Nastupistni
prostor lemuje Obrubnik pfimy uloZzeny do betonu C12/15.

Nastupistni zidka se sklada z uloznych blokd U95 osazenych v osovych
vzdalenostech 1m na vyrovnavaci vrstvu z podkladniho betonu C12/15. Na
ulozné bloky jsou uloZeny nastupistni tvarnice Tischer do vrstvy cementove
malty MC10 tloustky 10mm. Rozevfeni spar mezi nastupistnimi konzolovymi
deskami je 10mm.

Tento typ je zvolen pro moznost odklopeni nastupistnich desek, coz
umoznuje bezproblémové projeti strojni Cisticky.

Vyska nastupni hrany nad temenem kolejnice je 550mm, pficny sklon
nastupistni plochy 2%, odvodnéni smérem od koleje.

Zacatek nastupisté je v km 20,110 204 a konec km 20,260 104, jeho délka
je tedy 150m, Sifka 3m. Oproti stavajicimu stavu je posunuto proti staniCeni
kvuli dodrzeni podélného sklonu 2,5%.. K nastupisti vedou z obou stran rampy o
podélném sklonu 8,33% a délkach 8,39m. Prvni rampa vede od pfechodu pro
chodce a zacina na staniceni km 20,101 816. Druha rampa koncCi na staniceni
km 20,268 494 a od ni vede cesta pro chodce Siroka 1,5m ze zpevnéného
kameniva, smérem k uroviiovému prejezdu P4288.

Nastupisté je pfilehlé ke sloZzenému smérovému oblouku o polomérech
R=301m, R=333m a R=314m, proto je tfeba rozsSifit vzdalenost nastupistni
hrany od osy koleje o hodnotu S. Pfi dosazeni do nasledujicich vzorcl a
zaokrouhleni L na celych 10mm nahoru vyjde L=1680mm.

L=1650+S
S = (3750/R) + (e-1435)/2
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Uroviiové prejezdy

Na rekonstruovaneé trati se nachazeji 3 prejezdy. Jejich konstrukce je volena

s ohledem na rychlostni pasmo drahy (zde R0O) a na dopravnim zatiZzeni
pozemni komunikace. Navic je u zastavky Ramzova nové navrzen pfechod pro

chodce.

Prejezd P4286

Plvodni stani¢eni: evid. km 18,193

Nové staniCeni: km 18,194 197

Obsluhuje stanovisté Ostruzna DK

Prejezd vede pfes silnicni komunikaci Il. tfidy 369 a je opratfen svételnym
pfejezdovym zabezpefovacim zafizenim s uplnymi zavislostmi bez zavor.
Pfrejezdové zabezpecCovaci zafizeni je zavislé na navéstidle. Vzhledem
k rychlostnimu pasmu RO a tfidé zatizeni silniéni komunikace je navrzena

pryzova prejezdova konstrukce znacky Holdfast.

Prejezd P4287

Plvodni stani¢eni: evid. km 19,040

Noveé staniCeni: km 19,041 703

Obsluhuje stanovisté Ostruzna DK

Prejezd vede pres silnicni komunikaci lll. tfidy 3693 a je opratfen svételnym
prejezdovym zabezpefovacim zafizenim s uplnymi zavislostmi bez zavor.
S ohledem na vysoky nedostatek prevyseni l130=127mm byla zvolena

celopryzova konstrukce, konkrétné znacky Holdfast.

Prechod pro chodce

Vzhledem k tomu, Ze pfed zastavkou Ramzova, vede pfes koleje turisticka
znacka, byl navrzen legalni pfechod pro chodce ve stani¢eni km 20,106 066 o
Sifce 1,5m. Prfechod usti z plochy pfed nastupistni rampou a na druhé strané
sméfuje k vySlapané cesté. Konstrukce bude zhotovena z pryZové konstrukce

znacky Holdfast.
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Prejezd P4288

Pavodni staniCeni: evid. km 20,285

Nové staniCeni: km 20,286 044

Posledni prejezd je v misté kfizeni trati s mistni komunikaci. Komunikace
pokraCuje smérem k rekreaCnimu strfedisku, nepfedpoklada se tedy vysoké
zatiZeni silnicni dopravou, proto je navrzen prejezd z Zivicné vozovky.

V soucasné chvili je pfejezd zabezpelen pouze vystraznym kfizem, nové je
navrzeno svételné prejezdové zabezpefovaci zafizeni s uplnymi zavislostmi

bez zavor.

Propustky

Na stavajici trati se nachazi 7 propustkud. Propustky ¢.1 a €.5 jsou zaneSené
a neplni svoji funkci, je tedy tfeba je vycistit. Ostatni funguji spravné.

Ve Varianté B dochazi v misté propustku €. 4 a €. 5 ke znaCnym pFicnym
posunum a trat’ se na jejich konstrukci nevejde. Proto se propustek €. 4
protahne + dobetonuje se mu Celo a propustek €. 5 se zruSi uplné.

Propustek €.5 se musi polohové snizit. Ze stavajici koty dna 754,042 m

n.m. na 753,383 m n.m.

Pavodni
stani¢eni | Staniéeni | Kota dna | Podél.
Druh Rozméry km km [mn.m.] | sklon Poznamka

Ramovy| 0,6 x 0,8m 18,617 | 18,618 543 | 718,323 | 5,6% | Vycistit

Ramovy | 0,6 x 0,95m 19,717 | 19,720720 | 743,680 | 8,6%

Ramovy| 0,6 x 0,8m 19,966 | 19,969 523 | 752,332 | 2,5%

Trubni DN 0,6m 19,996 |19,999881 | 752,781 | 2,8% |Zrusit

Trubni DN 0,6m 20,274 | 20,279 161 | 753,383 | 5,1% | Vydcistit, zménit polohu

Trubni | DN 1,25m 20,346 | 20,347670 | 750,883 | 4,8%

Nt D |wW(N|ER |0

Ramovy| 0,6 x 0,8m 20,665 |20,671242 | 743,900 | 3%
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Mosty - stavajici
Zelezobetonovy most: Plivodni staniéeni evid. Km 18,369
Nové staniCeni: km 18,370 639

Konstrukce s kolejovym lozem, sv.k. 4,51m/vol.v.3,00m

Most: PUvodni stani¢eni evid. Km 19,157
Nové stanic¢eni: Km 19,160 016
Sv.k. 6,00m/vol.v. 4,50m

5. KFizeni s inzenyrskymi sitémi
Kfizeni s vedenim vysokého napéti
Staniceni: km 18,794 307

Km 19,820 080
Km 20,422 725

6. Prelozky a demolice
Demolice: Propustek km 19,999 881 — Jeho funkci nahradi trubni propustek
v km 19,969 523
Vzhledem k lokalné konstantnim rychlostem Ize odebrat rychlostniky
v mistech: km 20,176 484
km 20,257 310
km 20,312 925
km 20,312 925
km 20,478 406
Prohloubeni propustku na km 20,279 161 0 659 mm — viz strana zpét.
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Seznam pouzitych zkratek

Os Stfedovy Uhel smérového oblouku [“]

Asp Soucinitel tepelné vodivosti Stérkopisku [W/(m*K)]
Asp Soucinitel tepelné vodivosti Stérkodrti [W/(m*K)]

A Parametr klotoidy [m]

dl Délka pfimé ¢asti [m]

do Délka kruznicové Casti oblouku [m]

D Pfrevyseni [mm]

Eo Modul pretvarnosti [MPa]

Eor Modul pretvarnosti opraveny o soucinitel z [MPa]

I Nedostatek prevyseni [mm]

l130 Nedostatek prevySeni pro vozidla s nedostatkem pfevysSeni I=130mm

[mm]

Ic Stupen konzistence

Io Index ulehlosti

hpov Dovolena hloubka promrzani [m]

hy Tloustka kolejového loze [m]

hsp Tloustka Stérkodrti [m]

hgp Ekvivalentni tloustka vrstvy [m]

hpr Hloubka promrzani [m]

KO Konec oblouku

KP Konec pfechodnice

KPm Konec pfechodnice mezipfimé

KU Konec useku

L Vzdalenost nastupistni hrany od osy pfrilehlé koleje [mm]

Lk Délka pfechodnice [m]

LS Lom sklonu

m Odsunuti kruznicové ¢asti oblouku [m]

n Soucinitel strmosti vzestupnice [-]

N130 Soucinitel strmosti vzestupnice pro vozidla s nedostatkem pfevyseni
[=130mm [-]

PTZS Plan télesa Zelezni¢niho spodku

R Polomér smérového oblouku [m]

Rv Polomér zakruzovaciho oblouku [m]
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iz

V130
[km/h]

Yv

Z0
ZP
ZPm
zU

Velikost rozSifeni vzdalenosti nastupistni hrany od osy koleje [mm]
Délka te¢ny [m]

Délka te€ny zaobleni lomu sklonu [m]

Tratova rychlost [km/h]

Rychlost pro vozidla s dovolenych nedostatkem pfevySeni I=130mm

y-ova soufadnice vrcholu zaobleni lomu sklonu [m]
hodnota opravného soucinitele [ - |

ZacCatek oblouku

ZacCatek prechodnice

Zacatek prechodnice mezipfimé

Zacatek useku
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Pfilohy

Navrh konstrukce prazcového podlozi

o Rychlost na trati: V130=55km/h
Index mrazu |,,,=650°C*den

o Minimalni pozadované hodnoty modulu pfetvarnosti
- zemni plané: Eo=15MPa
- plané télesa Zel. spodku: E,=30MPa

o PODLOZi: F1 MG Hlina §térkovita
- nebezpetné namrzava, nepfiznivy vodni rezim, konzistence tuha
- modul pretvarnosti: E,=15MPa
- hodnota opravného soucinitele: z=0,9
- stupen konzistence: 1.=0,8

o Navrh typu prazcového podloZzi:
Eor= Eo*z= 15*0,9= 13,5MPa
Eor> 0,6*Eg pos= 0,6*15= 9MPa -> Typ prazcového podlozi €. 3
Konstrukéni vrstva: SD 0/32
Ib= 0,95
Esp= 80MPa
hgp= 0,15m (viz. obr. 19 + zdroj??7??)
+Vyztuzna geotextilie: Pevnost v tlaku 27kN/m

o Posouzeni na promrzani: hpr= 0,045* (I, n)*'? = 0,045* (650)*%= 1,147m
hk= 0,550m
hDOV: O,400m
hsp= hsp*(2 sp/A sp)= 0,15* (2,3/2)= 0,173m
her < hk + hpov + hgp
1,147 < 0,55 + 0,4 + 0,173 = 1,123 -> NEVYHOVUJE -> Zvy$eni
konstrukéni vrstvy na hgp= 0,20m -> hgp= 0,20*(2,3/2)= 0,230m

hpr < hx + hpov + hgp
1,147 <0,55+0,4 + 0,23 =1,180 -> VYHOVUJE

o Zavér: Je navrzeno prazcové podlozi typu 3:
Konstrukéni vrstva SD 0/32, Ip= 0,95, Esp=80MPa, hgp=0,2m
Vyztuzna geotextilie s pevnosti v tlaku 27kN/m



Rozsireni rozchodu v obloucich o poloméru <275m

Oblouk ¢. Polomér Rozsifent| Délka vybéhu Staniceni vybéhu [km]
[mm] [m]

180,000 10 7 18,208 957
1 185,100 10 - -
184,450 10 10 18,473 252
) 184,700 10 17 18,527 550
186,270 10 10 18,787 454
183,600 10 11 18,866 309
185,000 10 - -
3 182,500 10 - -
184,040 10 - -
185,500 10 16 19,392 418
185,200 10 17 19,455 897
4 183,500 10 - -
184,700 10 13 19,760 542

5 204,650 10
237,000 5 6 20,359 390
7 252,500 2,5 - -
250,000 5 3 20,531 356
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Cislo | Polozka | MnozZstvi | Jednotka

Zelezniéni svrdek

1| Odtézené kolejové loze 5800 | m3
2 |Noveé kolejové loze (Stérk fr. 31,5/63) 6000 | m3
3| Snesena kolejova pole 2513 |m
4| Nové kolejnice (S49) 5026 | m
5| Pocet prazcl (B91S/1) 4189 | ks
Zelezniéni spodek
6 | Konstrukéni vrsta (Stérkodrt fr. 0/32) 9000 | m3
7 | Vyztuzna geotextilie 17 500 | m2
8 | Pfikopovy zZlab UCH 0 582 | ks
9 | Poklop na prikopovy Zlab UCH 0 4656 | ks
9| Pfikopova tvarnice TZZ3 3050 | ks
10 | Trativodni trubka DN 0,2m 286 | m
11 | Vtokovy objekt 1|ks
12 | Nastupistni deska KS 230 150 | ks
13 | Nastupistni tvarnice Tischer B 150 [ ks
14 | Ulozny blok U 95 170 | ks
15 | Zamkova dlazba 60mm 160 | m2
16 | Zachytné desky 300 | ks
17 |Rampa 2| ks
18 | Prefabrikovany zavérny prah 4 ks
19 | Vnitfni pryZzovy panel HOLDFAST 4| ks
20 | VnéjSi pryzovy panel HOLDFAST 4| ks
21 | Stérbinovy Zlab 3|ks
22 | Krabicové dily U3 (760x910x180mm) 4010 ks
23 | PraZzcové kotvy 1500 | ks
24 | Obrubnik pfimy (149x250x999mm) 150 |ks
25 | Odvodnovaci zlabek 400 | ks




