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Anotace
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Anotation
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Uvod

V dnesni moderni dobé vlastni automobil témét kazdy. Proto neni pfekvapenim, Ze je
také diilezitou soucdsti podniku, respektive podnikéni, a neni zalezitosti jen velkych
firem, ale také téch menSich a samoziejmé 1 drobnych podnikateli — fyzickych osob.
U téch pfedevsim muze automobil ,,zabirat™ podstatnou ¢ast obchodniho majetku. Proto

je dulezity spravny vybér vhodného automobilu pro podnikani.

Zakladnimi pozadavky na automobil je jisté jeho bezpecnost a spolehlivost, a pro
nckteré osoby je také dulezity jeho vzhled nebo napiiklad objem zavazadlového
prostoru. Neni to vSak to jediné, na co by se m¢li poplatnici pfi vybéru zaméfit.
motoru, primérna spotieba pohonnych hmot a vstupni cena vozidla, které pfimo souvisi

s vysi danové zatéze.

Cilem mé prace je analyzovat a vyhodnotit danové zatizeni tykajici se osobnich

automobilll a na zaklad¢ teoretickych poznatkli upozornit na moznosti snizeni nakladu.

Abych tento cil mohla naplnit, vyhleddm nejprve v zakonech Ceské republiky ty, které

se osobnich automobilt tykaji, a ve druhé Casti této prace je podrobné popisu.

Jako prvni se budu vénovat dani silni¢ni, protoze je to jist¢ prvni dan, kterd kazdého
napadne v souvislosti s osobnimi automobily. Dale pak to bude dan z ptidané hodnoty
a dan z pfijmu, u které je nové do uznanych vydaji (nakladii) ptidan pausalni vydaj za
dopravu a také jsou upraveny mimoiadné odpisy nového hmotného majetku u prvni
a druhé odpisové skupiny, do které patifi 1 osobni automobily. V casti zakonu
0 odpadech pak objasnim, za jakych podminek maji fyzické osoby néarok na statni

piispévek a kdy naopak je povinnost zaplatit poplatky za autovraky.

Zavére€na Cast je vénovana konkrétnim ndvrhiim, které povedou ke sniZzeni danové

povinnosti.
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1 Teoreticka vychodiska prace

1.1 Dané

1.1.1 Charakteristika dani

Podle Dvorakové (viz lit. [1] str. 18-19) je dan charakterizovana jako platba:

e Ve prospéch verejného rozpoctu — je tim myslen nejen rozpocet statni, ale také
rozpocet kraji, mést a obci. Je zde dulezité rozpoctové urceni, které dané
prerozdéli do konkrétnich rozpoctd, kde slouzi k thradé spoleénych potieb

obcannu statu.

e Nedobrovolnia, povinna a vynutitelna — podstatou tohoto kritéria je
nevylucitelnost ze spotieby. Kazdy ma uzitek naptiklad z vefejného osvétleni
a nelze ho z jeho spotieby vyloucit. Proto dai musi byt povinna a vynutitelna

a v mnoha ptipadech bude i nedobrovolna.

¢ Financ¢né nenavratna — naproti uvéru, kdy jsme povinni v pfedem stanoveném
terminu splatit cely uvér v€etné trokl, se vefejny rozpocet nezavazuje vratit ve

stanoveném termin odvedenou daii a ani piislusné uroky.

o Neekvivalentni — dan, odvedena do vefejnych rozpoctl, slouzi k thradé
spolecnych potieb obcant. Tyto spolecné potieby vSak nejsou jednoduse
délitelné na kazdého poplatnika. Proto dan nemiize byt ekvivalentni, tedy

odpovidat uzivani vetejnych statkit kazdého z poplatniki zv1ast.

e Neucelova — pii placeni dani nevime presné, na co bude zrovna nami zaplacena
dail pouZzita. Vyjimku by mohla tvofit napfiklad dan silni¢ni, u které se

predpoklada, ze bude pouzita na opravu silnic.

e Opakovana — dan je placend v pfedem stanovenych terminech a pravidelné se
opakuje. To ji odliSuje od jinych pfijmi statniho rozpoctu, které mohou mit

jednorazovy charakter.
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Dané muzeme rozdélit na ty, které se plati pravidelné, napiiklad dané¢ z piijmi, a pak na
ty které se plati jednorazové, kdyz se stane n¢jaka mimoradna udalost, napiiklad dan

dédicka nebo darovaci.

»Charakteristickym znakem dani je to, Ze splnéni danové povinnosti nezaklada
poplatnikovi narok na zZadné konkrétni plnéni ze strany statu. Navratnost dani neni tedy
podminéna obsahem danové pravniho vztahu, ale prostrednictvim naplnéni danovych

’ ro. ’ ’ ’ 1
funkci, které jsou viastni danému statu.*

wZatimco dait je neucelova a neekvivalentni, poplatek je penéznim ekvivalentem za
sluzby poskytované verejnym sektorem. Je ucelovy, dobrovolny a nepravidelny. Je
navratny ve smyslu obdrzeni protihodnoty ve formé verejné sluzby. Piujcka je uverovy

L. L ‘o . . L . . 2
prijem verejnych rozpoctii. Je to ndavratna, nepovinna a nepravidelna platba .

1.1.2 Historie dani

1.1.2.1 Vyvoj dani

Kubatova (viz lit. [4] str. 11-13) sepsala historii dani, ktera je ve stru¢nosti popsana

nize.

Prvni dimysIné danové systémy existovaly jiz ve starovéku a stfedovéku. Naptiklad
Rimané, vybirajici dané na obsazeném tizemi, rozvinuli dokonaly systém pravidelného
s¢itani lidu. Dané vSak v dadvnych dobéch tvotily pouze dopliikovou ¢ast rozpoctu, byly

vybirani nepravidelné a n¢kdy byly i zalozeny na dobrovolnosti.

Nejstar§i piimou daii zavedl v Ceskych zemich kniZe Boleslav 1. V té dobé& bylo
obvyklé, ze cirkev a Slechta byvaly od dani osvobozeny. Predchidci nepfimych dani
byly tzv. akcizy, které mély podobu cla a platily se ptfi vjezdu do meésta nebo pfi

prujezdu uréitym tzemim.

1 SIROKY, J. Dafiové teorie : s praktickou aplikaci. 2008. s. 9.
2 tamtéz, s. 9.
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Pohled na dané se zacind ménit v obdobi liberalismu. Predev§im konci vyjimky pro
cirkev a Slechtu a za¢ind se pouzivat zasada vSeobecnosti. Dan¢ se stavaji pravidelnymi

a povinnymi a také vznikaji nové typy dani.

V roce 1799 vznikla v Anglii prvni dichodova dan a v Némecku v roce 1898 prvni
statni systém prispévkil na socialni zabezpeceni. Na konci 19. stoleti vznikaji také prvni

dané ze zisku pravnickych osob.

Koncem 19. stoleti také probehly ve vyspélych zemich daniové reformy, které polozily
zéklady dnesnich systémul. Ve 20. stoleti se dan¢ dale vyvijely a pfedevSim neustale
rostla jejich vyse. Bylo to zpiisobeno hlavné svétovymi valkami, které si vyzadaly velké

vydaje na zbrojeni a posléze na obnovu zni¢enych zemi.

Po druhé svétové valce se zacaly vice uplatiovat vefejné finance a od pfimych dani byly

oddé€leny piispévky na socialni zabezpeceni.

Nejnoveji zavedenymi danémi jsou dan zptfidané hodnoty a ekologické dang.

V soucasnosti tvofi dan¢ ve vyspélych zemich piiblizn¢ 30-50 % jejich HDP.

1.1.2.2 Danové reformy

»Danovou reformou rozumime podstatnou zménu dafnovych zdkonii, ktera mad
socialné-ekonomické cile. U danové reformy se predpoklada, Ze pozitivné ovlivni
ekonomicky rist a Ze prerozdeli danové bremeno spravedlivéji, nez tomu bylo pred
reformou. Formuluji se i dalsi cile, napr. snizeni statniho dluhu, splnéni podminek
vstupu do Evropské unie atd. Rozdil mezi danovou reformou a pouhou mensi zménou
danovych zakonu je nékdy nezretelny a politici casto vydavaji pouhé novely zakonii za

reformu.

Od druhe svetove valky je jiz hospodarstvi vyspélych zemi tak propojeno, zZe darnové

reformy neprobihaji v jednotlivych zemich izolovaneé, ale vidy vznikne tzv. vina
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danovych reforem. Stat, ktery reformu uskutecni jako prvmi, ovlivni ekonomicky

a intelektualné zbytek svéta, kam se myslenky reformy postupné prelévaji <3

Do roku 1989 byla v Ceskoslovensku centralné planovana ekonomika, pro jeji pfechod
na trzni ekonomiku byla nezbytnd danova reforma. Dané v centralnich ekonomikach
byly nespravedlivé, neefektivni a neprihledné. Jejich typické znaky uvadi Kubatova
(viz lit. [4] str. 15):

e Diferencovanost ve vztahu K riiznym subjektim — cilem dani nebylo neutralni
pusobeni na subjekty, ale naopak potlaceni trznich prvkl a podpora prvki tzv.

socialistickych. Rtazné subjekty byly zdanovany odli$né.

e Prevazujici vyznam dani placenych statnimi podniky — cilem stitu bylo
odcerpat co nejveétsi zisk téchto podnikii. Nékdy tyto dané predstavovaly vice

nez 90 % piijmi statniho rozpoctu.

o Stat zavadél tzv. kriterialni odvody — mély pomahat Setfit zdroj, ktery nebyl

ptidélovan trznim mechanismem.

e Majetkové dané byly velmi nizké — fyzické osoby mély maélo majetku ke

zdanéni a podnikiim se odCerpavaly zdroje prostfednictvim odvodu ze zisku.
,,Cilem reformy po roce 1989 proto bylo:

o wytvorit systém dani odpovidajici trznimu prostredi, na zdsadé spravedlnosti,

efektivnosti a jednoduchosti,
o omezit pierozdélovani mezi subjekty,
e snizit neunosnou darnovou kvotu,
e sniZit dané podniki, posilit dané neprimé a dané od jednotlivcii,

o zavést nové dané: DPH a globalni osobni duchodovou dan, osamostatnit

prispévky na socidlni zabezpeceni a vytvorit pro née zvlastni parafiskalni fondy,

¥ KUBATOVA, K. Daitova teorie — iivod do problematiky. 2009. s. 13-14.
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e witvorit moderni spravu dani na zakonném zakladé a s odbornymi pracovniky,

omezit danové uniky.

Cil reformy byl splnen, dané umozZnuji fungovani trzni ekonomiky a umoznily i nas vstup

do Evropské unie.

Pocatkem 21. stoleti se v mnoha statech, jak v tradicné trznich ekonomikach, tak
V postkomunistickych zemich, objevuje pozadavek dalsich danovych reforem, jejichz
cilem je znovu oZivit snahy z posledni viny reforem po sniZeni dani a také lépe

prizpusobit danovy systém potrebam globalnich trhu.

Vyznamna reforma verejnych financi probiha i u nas od roku 2003 s tim, Ze urcité
zmeny probihaji kazdorocné az dosud. Reforma byla vyvolana potrebou zastavit riist
viddniho dluhu. Hlavnim cilem reformy dani je stabilizovat jejich vysi a omezit danové
uniky. Byly upraveny sazby dani, misto odpoctii od zdakladu dané z prijmii se zavedly
slevy na dani, administrativa u neprimych dani se prizpusobila pravu Evropské unie.

vvvvvv

u dané fyzickych osob ve vysi 15 %.«

1.1.3 Funkce dani

Dané¢ by mély =zastavat predev§im tfi funkce — funkci alokaéni, redistribu¢ni

a stabiliza¢ni.

e Funkce alokacni — je dulezitad v pripadech, kdy trzni mechanismy nejsou
schopny efektivné alokovat zdroje. Dan¢ pak tento nedostatek koriguji, a alokuji

zdroje tam, kde je jich potieba. [4], [9]

¢ Funkce redistribuéni — jedna se o redistribuci diichodi. VétSina lidi nepovazuje
rozdéleni dichodi, vzniklé fungovanim trhu, za spravedlivé, a proto maji dané

za ukol zmirfiovat rozdily mezi bohatymi a chudymi tak, Ze bohatym odcerpaji

* KUBATOVA, K. Daitova teorie — iivod do problematiky. 2009. s. 15-16.
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veétsi Cast bohatstvi formou dani, a chudSim je naopak daji napf. formou

socialnich davek. [4], [9]

e Funkce stabiliza¢ni — ,znamenda zmiriiovani cyklickych vykyvii v ekonomice
V zajmu zajisténi dostatecné zaméstnanosti a cenové stability. Dané maji v dobé
hospodarskeé krize byt mensi a ponechavat vice penéz poplatnikiim, ¢imz se
v kritické dobé povzbuzuje poptivka po zbozi a sluzbdch. V dobé konjunktury
naopak maji byt dané relativne vétsi a odebirat lidem vice z jejich vydélkii. Tim

r r r . v v 7 r o6 5
se omezi celkova poptavka a ekonomika se ,,neprehriva .

Zminuje se 1 funkce fiskalni, ktera méa napomahat ziskéani financi do vefejnych rozpocti,

kterd vSak jiz je obsazena ve vSech vySe zminénych funkcich.

1.1.4 Darové principy

V rizné literatufe se uvadi rizné danové principy. Neékteti autofi zminuji pouze dva
hlavni, které jsou spravedlnost a efektivnost. Jini k témto dvéma piidavaji jesté dalsi,
jako napfiklad danové stimuly, pravni perfektnost a politickou prithlednost a legislativni

jednoznacnost.

1.1.4.1 Princip spravedInosti

»lento princip resi problematiku rozdéleni danové zateze mezi jednotlivé poplatniky,
hleda odpoveéd na otazku, vjaké relaci by se méli poplatnici podilet na ndkladech
verejnych rozpocti. Uz od prvych dob existence dani se rozlisuji dva zdakladni piistupy

ke spravedlnosti zdariovani:

e zdanovani dle uZitku,

v oy . v ;o 6
e zdanovani dle schopnosti danové uhrady.

> IV<UBA'T,OVA, K. Danova teorie — ivod do problematiky. 2009. s. 17.
® SIROKY, J. Daiiové teorie : s praktickou aplikaci. 2008. s. 72
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Zdanovani dle uzitku - tato zasada tikd, Ze by bylo spravedlivé, kdyby kazdy pfispival

na vefejné vydaje takovym dilem, jaky z n¢j ma uzitek. [9]

Zdanovani dle schopnosti daniové uhrady — naopak podle této zdsady by mél kazdy
prispivat podle své platebni schopnosti. Existuji dvé zakladni pojeti spravedlnosti

zdanovani — horizontalni a vertikalni.

e Horizontalni spravedlnost — dva poplatnici se stejnou platebni schopnosti maji

platit stejn¢ vysokou dai.

e Vertikalni spravedlnost — dva poplatnici s riznou platebni schopnosti maji

platit rizné vysokou dan. [9]

1.1.4.2 Princip efektivnosti

Je dilezité, aby vybirani dani bylo efektivni. Nemélo by se stat, aby administrativni
naklady spojené s vybirdnim dani, byly vyssi, nez pfijmy ziskané ze samotné dané.
Dalsi naklady, které by se mély brat v potaz, jsou naklady, které nesou poplatnici ¢i
platci dani. A nemusi to byt pouze nédklady financ¢ni, jako napf. odména danovym
poradciim, ale i nadklady Casové, kam lze zatadit ztrata Casu pii vyplhovani danového

pfiznéni, vedeni danové evidence nebo ucetnictvi, 1 nutnou navstévu financnich Gradi.

[4]

1.1.4.3 Princip danovych stimulu

Dané stimuluji chovani poplatnikli, maji vliv na jejich ochotu spofit nebo pfijimat
podnikatelska rizika. Je proto dilezité, aby je vzdy stimulovali tim spravnym smérem.

[4]

1.1.4.4 Princip pravni perfektnosti a politické prithlednosti

Pokud chceme dané jesté vice zefektivnit, méli bychom myslet hlavn¢ na poplatniky.

Zajistit aby se orientovali v zakonech, a zejména, aby byli v€as informovani
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0 planovanych zménach a mohli se na né ptipravit. To vede ke snizeni jak pfimych, tak

i nepifimych naklada. [9]

1.1.4.5 Princip legislativni jednoznacnosti

Tento princip spoéiva v jasnych, srozumitelnych a piehlednych zakonech. Pro jeho
naplnéni by zejména pomohlo méné aktualizaci danovych ptedpisii a snizeni poctu

doplnujicich vyhlasek a pokyni. [9]

1.1.5 Tridéni dani

Dan¢ muzeme tfidit podle riznych hledisek, uvedu zde pouze nékteré z nich.

1.1.5.1 Ttidéni podle zptisobu uloZeni

Tento zplsob tiidéni je asi nejzndméjsi. RozliSuje dané na primé a neprimé. Dané
pFimé jsou ty, u kterych je pfesné znam poplatnik i majetek nebo dichod ze kterého je
dan vybirdna. Naproti tomu u dani neprimych neni poplatnik zndm, vétSina si ani
neuvédomi, Ze dan plati. Typickym predstavitelem této skupiny je dai z ptidané
hodnoty, kterd se promitd jako zvyseni ceny sluzeb a zbozi. Firmy, které svoje zbozi
asluzby o tuto dai navys$i, jsou pouze platci, ale danové bfemeno piechdzi na

kone¢ného spotiebitele. [9]

Pro piehlednost uvadim soustavu dani Ceské republiky v nasledujicim diagramu,

ve kterém jsou dané ¢lenény praveé podle tohoto kritéria.
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Piimé Nepiimé

1
—

Dan z piijmt Y e, L, . Dan z ptidané
fyzickych osob =  Dan dédicka Spotiebni dané ‘ hodnoty

= Dan darovaci Ekologické dané

Dan z piijmt
pravnickych osob

Dan z pfevodu

nemovitosti
e

== Dan z nemovitosti

== Silni¢ni dan

Obrizek 1: Schéma dani v Ceské republice (Zdroj: Vlastni zpracovani)

1.1.5.2 Ttidéni podle objektu

V tomto tfidéni mizeme dané rozdélit do tfech skupin. Jsou to:

e dané dichodové — vztahuji se k dichodu poplatnika, napt. dan z pfijmi

fyzickych osob,

e dané majetkové — jsou uvaleny na konkrétni majetek a jsou nezavislé na vysi
piijmt poplatnika, nebo na jeho schopnosti platit. Zde patii napiiklad dan

Z nemovitosti,

e dané ze spotieby — postihuji bud’ veskerou spotifebu, nebo jsou jimi zatizeny
pouze vybrané skupiny vyrobkl. Typickym ptedstavitelem této skupiny je dan
z ptidané hodnoty. [9]

19



1.1.5.3 Ttidéni podle vztahu k poplatnikovi

V tomto ¢lenéni rozliSujeme, zda dan¢ zohlediuji skutecnou schopnost poplatnika je

platit. Zde mame pouze dvé skupiny:

dané osobni — vztahuji se k dichodu poplatnika, a jsou pfimo zavislé na jeho
vysi. Jako zastupce této skupiny muzeme uvést napiiklad dané z piijmua

fyzickych osob,

in rem dané — nejsou zavislé na piijmech poplatnika, odvadi se naptiklad
z vlastnictvi nemovitosti (daii z nemovitosti), nebo ze spotieby zbozi a sluzeb

(dan z piidané hodnoty). [4], [9]

1.1.5.4 T¥idéni podle stupné jejich progrese

Toto tfidéni souvisi s feSenim spravedlnosti pii vypoctu dani. Zda by se méla

zohlednovat naptiklad vyse piijmut a bohati by méli byt zatizeni vyssi sazbou dani, nez

chudi. V tomto ohledu muZeme rozlisit dané:

progresivni — mira zdanéni s ristem dichodu roste, ¢im je dichod poplatnika

vEtsi, tim vyssi je sazba dang,

proporciondlni — mira zdanéni se sristem dichodu neméni, pfi vysSim

dichodu poplatnika, ziistadva sazba dané stejna,

regresivni — mira zdanéni se sristem dichodu sniZzuje, pfi ristu dichodu

poplatnika, se sazba dané sniZzuje. [4]
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1.1.6 Darové planovani

1.1.6.1 Daniové planovani — vysvétleni pojmu

»Planovani je uvédomeéla cinnost subjektii, ktera spociva ve volbé a vytycovani cilii
a prostredku, které podminuji dosazeni techto cilu. Kazdy podnik i jednotlivec planuje
strategicky (dlouhodobé) i operativné (krdatkodobé), a to v riiznych oblastech svého
Ve Ve . ("7
zivota a Cinnosti.
Cilem danového planovani je minimalizace danové zatéze. K tomu slouzi predev§im
vhodné zvolena pravni forma podnikdni, optimalni feSeni obchodnich transakci a
dalSich danové rozhodujicich prvkil fizeni podniku. Daiové planovani by vzdy mélo

zustat v mezich zakona. [4]
Podle Kubatové (viz lit. [4], str. 107—108) mizeme danové planovani rozdélit na:

e strategické — zde patii strategickd rozhodnuti podniku, naptiklad pravni forma

podnikani, danovy domicil, systém financovani investic,
e operativni (béZné) — zde patii bézna rozhodnuti v ramci jednoho roku.

V operativnim planovani nékdy mize nastat skutecnost, kdy i bézné rozhodnuti ma
dopady ve vice zdanovacich obdobich. Napiiklad rozhodnuti o zpiisobu odpisovani
majetku, kdy se musime rozhodnout jiz v roce pofizeni, a zvoleny zpisob odpisovani
pak v pribéhu zivotnosti majetku uz nelze ménit. Pokud je pak na takovém majetku
Vv prubéhu uzivani provedeno technické zhodnoceni, mize vyjit najevo, ze vyhodnéjsi

by byl jiny zpiisob odpisovani.

"KUBATOVA, K. Daitové teorie — ivod do problematiky. 2009. s. 107.
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1.1.6.2 Dariové planovani v tuzemsku

»V ramci domaci legislativy Ize vyuzit ruznych metod k optimalizaci dani, nejznaméjsi

jsou:

zvoleni vhodné formy podnikani (rozdil v dani u fyzické nebo pravnické osoby,

riizné zdanéni obchodnich spolecnosti a neziskovych pravnickych osob atd.),

uzavreni vhodné smlouvy (dobre uzaviena smlouva miize minimalizovat dané,

smlouva mezi dvema podnikateli je vyhodnéjsi nez pracovni smlouva),
rozhodnuti o formé prijmii spolecniku (mzda, podily na zisku),

vyuziti odcitatelnych polozek (ztraty, dary na verejné prospésné ucely),
dluhové financovani (zapiijcni kapital je danove vyhodnéjsi nez viastni),
investovani do cennych papirii,

planovité vyuzivani casovych testii (Po uplynuti casového testu je prijem
U fyzické osoby osvobozen. Kdyz vsak potrebujeme snizit zisk z prodeje cennych
papiri, miize byt naopak dobré ztratovy papir prodat pred uplynutim casového

testu, aby se nam ztrata odecetla od zisku.),

U fyzické osoby rozhodnuti o uplatnéni vydaju pausalem nebo pausalni dané
(Mame-li jiz béhem zdanovaciho obdobi jasno, zda uplatnime tzv. pausal
na vydaje, bude nase jednani behem roku jiné, nez kdyz uplatiiujeme skutecné

vydaje.),

dobrovolna registrace jako platce DPH (Platce, ktery se nachazi ,,uprostred

Fetezu platcii, miize mit z dobrovolné registrace vyhodu.),

volba mezi uplatnym a bezuplatnym prevodem nemovitosti, a tedy mezi

predmétem dane darovaci nebo dané o prevodu nemovitosti.
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Vyse uvedeny vycet neni zdaleka konecny, vzdyt snad neexistuje manazerské rozhodnuti

bez danoveho dopadu.“8

1.2 Automobily

1.2.1 Vyvoj automobilismu

V nasledujici kapitole je vyuzito dilo Suttona (viz lit. [8], str. 6-31).

Historickym okamzikem ve vyvoji automobilismu byl rok 1862 a vynalez motoru
,,S vnitinim  spalovanim* od Francouze Etienne Lenoira, i kdyz nebyl prvni, kdo
vynalezl ,.kocar bez koni“, protoze vozy, pohanéné tézkopadnymi parnimi stroji, byly
znamy jiz témét celé stoleti. O nékolik let pozdéji byly postaveny motory, u nichz byl
palivem benzin a v roce 1885 pak vyjel prvni viiz s benzinovym motorem (i kdyZ zatim

jen tiikolovy) ur¢eny k prodeji z dilny Karla Benze (Mannheim, Némecko).

Kolem roku 1900 jiz vozy pomalu ptestavaly pfipominat koCary a zacaly dostavat svou
typickou podobu. Vyrobcei zacali byt velmi vynalézavi. Naptiklad francouzsky vyrobce
Panhard Leassor umistil motor do pfedni ¢asti a v roce 1895 postavil prvni uzavieny
viz.

stavalo, ze zvifata nebo chodci byli automobilem zachyceni, nebo byli donuceni uskocit
z cesty. Také proto bylo brzy zavedeno povinné vybaveni houkackami a jinym

vystraznym zafizenim.

V prvnich letech byly automobily spiSe hratkami pro bohace, to zménil az Henry Ford
a jeho pasova vyroba, ktera snizila vyrobni ndklady na minimum a automobily se tak
staly dostupné témét vSem. Jeho model Ford T vlastnilo v USA vroce 1908 skoro

200 tisic lidi a do roku 1927 se tohoto modelu prodalo vice nez 16 milioni.

8 KUBATOVA, K. Daitova teorie — ivod do problematiky. 2009. s. 108.
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Vyvijely se také pozadavky kladené na automobily. U prvnich vozidel byl kladen diraz
na dokonalé femeslné provedeni, u aut dvacatych let na rychlost a pro auta tficatych let
byla typické elegance. Na zacatku padesatych let se pak objevily drahé sportovni vozy,

které byly obvykle uzaviené, dvousedadlové a dosahovaly vysokych rychlosti.

V padesatych letech také zlevnila maléd auta a to natolik, Ze si je kupovaly miliony lidi.
To zptsobilo, Ze se ulice ve méstech zacaly zahlcovat. V nékterych méstech se muselo
prikrocit k omezeni provozu a jinde se zase stavély mohutné méstské dalnice, aby se
ulevilo dopravnim zacpam. Proto se tehdy brzy staly hitem mala ,,bublinova“ auticka,
jako napriklad italska Isetta, kterd méla prostor pouze pro dvé osoby a jen tfi kola, coz
ale znamenalo, Ze byla dostatecné kratka, aby se dala zaparkovat pfedkem k chodniku.
Pro rodinu vsak byla pfili§ mala. Tento problém vyiesil Morris Mini, vyrabény od roku
1959. Bylo to malé auto, ale pfesto mélo misto pro Ctyfi dospélé osoby. Aby toho S§lo
viibec docilit, byl motor ulozen napfi¢ a pohanél predni kola. Tato myslenka se ujala

tak, Ze nyni téméf vSechna rodinnd auta maji stejné usporadani.

1.2.2 Automobil a zakony

Jak uvadi Roberts (viz lit. [6], str. 16-17, 90-93), prvni zakon upravujici n&jakym
zpusobem automobily, se objevil v roce 1861 v Anglii. Tehdy se vSak o nich hovotilo

jako o parnich strojich a v zdkon€ byly zminény jako lokomotivy.

Tento zékon, vydany v srpnu roku 1861, uvadel vycet poplatkit za uzivani mytnych
silnic. Rychlost vozidel upravil na maximalné¢ 10 mil (16 km) v hodiné pro volnou
krajinu a 5 mil pro jizdu méstem nebo vesnici. Pokuta za nedodrzeni rychlosti byla
5 liber. Dalsi pozadavek uvedeny v zadkoné byl, aby kazda lokomotiva méla dv¢ svétla,
kazdé na jedné strané, v dobé mezi jednou hodinou po zapadu slunce a jednou hodinou

pied jeho vychodem. Pokuta za nedodrzeni tohoto pravidla byla opét 5 liber.

Nejvétsi pohromou pro rozvoj automobilismu byl zakon vydany v roce 1865. Mimo jiné
stanovil, aby lokomotivu fidily alespon tfi osoby, a aby jedna z nich pfed nimi kracela
pesky, ve vzdalenosti minimalné 60 yardi (asi 55 metril), a mavala pfitom nepfetrzité

¢ervenym praporkem a varovala okolni konské potahy, ze se blizi lokomotiva. Dalsi
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podminka fikala, Ze pokud d4 osoba na koni, nebo osoba s povozem tazenym koném
signdl znamenim zvednuti ruky, musi lokomotiva zastavit. Také snizil nejvyssi
povolenou rychlost na Ctyfi mile (6,4 km) v hodin€ pii jizdé volnou krajinou a na dvé

ve meésté a vesniCi.

Jak se dalo ptedpokladat, tento zdkon zpusobil, Ze se tehdejsi mechanickd doprava
témei zastavila. Dodatek k zakonu o silnicich a lokomotivach z roku 1878 jenom véci
zkomplikoval, protoze stanovil malicherné piedpisy, tykajici se Sitky pneumatik, vahy,
doby kdy je povoleno jezdit a podivny ¢lanek, ktery uréoval, ze mechanické vozidlo

musi ,,zkonsumovat sviijj vlastni kout*.

Revolu¢ni zménu v8ak pfinesl zdkon s ndzvem Ustanoveni upravujici zdkon o uZivani
lokomotiv na silnicich, ktery vySel ve ,,Velké charté“ z roku 1896. Napied zrusil n¢ktera
ustanoveni tykajici se ,,lehkych lokomotiv* a dale stanovil, ze ke vSem vozidlim musi
byt pfipevnén zvonec nebo jiné vystrazné zafizeni. Za nejvyraznéjsi zménu muizeme
oznacit zvySeni maximalné povolené rychlosti na silnicich, a to na 14 mil (22,54 km)

V hodin€ na vetejné silnici.

Traduje se, ze tento zakon dovolil automobilistovi jezdit bez mavani Cervenym
praporkem. To vSak neni uplné pravda, protoze jiz zdkon z roku 1878 stanovil, ze
mavani praporkem neni tfeba, ovSem stile nedovoloval pouziti vozidla, bez lokaje,

ktery by Sel pted nim, takZe to nebylo moc platné.

V roce 1903 byl vydan zakon, ktery zni v mnoha ohledech novodobé. Zminuje se
0 ,,bezohledném a nedbalém* fizeni automobilii a stanovuje, jakymi tresty je moZné
automobilisty postihnout. Nafizuje, ze vozidla musi byt registrovana a opatiena Cisly,
urcuje postup pii nehodach a varuje fidice, aby nepadélali své prikazy. A opét zvySuje

maximalni povolenou rychlost na vetejnych silnicich, a to na 20 mil (32 km) v hodiné¢.

V roce 1910 zavadi britska vlada dan podle vykonu v koiiskych sildch a slibuje, ze se
silni¢ni fond bude pouzivat ke zlepSeni stavu silnic. V roce 1915 pak vlada zvySuje dan
z pohonnych hmot na 6 penci za galon, tuto dan vSak v roce 1920 rusi a misto toho
zvySuje poplatek na silni¢ni fond na 1 libru za 1 kofiskou silu. V roce 1928 v Britanii

zavadi novou dan z pohonnych hmot a stanovuji ji na 4 pence za galon. Novy zakon
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zroku 1930 rusi omezeni rychlosti na nejvyse 20 mil (32,2 km) v hodin¢ a zavadi

zakonné povinné rucent.

Podle Starého (viz lit. [7], str. 192) byla u nas zavedena dan z motorovych vozidel od
1. Cervence 1964 v souvislosti s podstatnym sniZzenim ceny benzinu a u automobild se

pohybovala od 700 do 1600 K¢s. Ke zruseni této dan¢ doslo 1. dubna 1974.

Od roku 1968 byly zavedeny odvody z motorovych vozidel, které se tykaly piedevsim
statnich hospodarskych organizaci. Tyto odvody byly zruSeny 1. ledna 1978.

26



2 Analyza problému a souc¢asné situace

V této kapitole se budu podrobné vénovat vySe zminénym danim, které se tykaji

osobnich automobilu.

2.1 Silnicni dan

Prvni dan, kterd vétSinu napadne v souvislosti s osobnimi automobily, je silni¢ni dan,
kterou upravuje zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silnicni. Posledni aktualizaci je zakon

¢. 246/2008 Sb., ktery nabyl u¢innosti dne 4. Cervence 2008.

2.1.1 Predmét dané

Osobni automobil je pfedmétem dané, pokud je:
e registrovan v CR,
e provozovan v CR,
e pouzivan k podnikani. [12]

Prvni dvé podminky spliiuji automobily jak od obcani, tak od podnikatelskych
subjekti. Proto je dilezitd zeyména tieti podminka, kterd nam urci, Ze dan plati pouze ti,

ktefi automobil pouzivaji k podnikatelské innosti.
Pfiklady:9

Pokud pravnick4 osoba mé automobil zatazeny ve svém obchodnim majetku, odepisuje
jej, ale jinak ho nepouziva, protoze neni v provozuschopném stavu, neplati za tento

automobil silni¢ni dan, protoZe nespliiuje vySe uvedenou posledni podminku.

% Zpracovéano podle: JANOUSEK, K. Daii silniéni : s komentatem. 2008. s. 13-14
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Podnikatel si vyptj¢i osobni automobil ze Slovenska, se Slovenskou SPZ a pouziva ho
k podnikani v CR. Ani v tomto piipadé nebude automobil pfedmétem dané, protoze

nesplituje podminku registrace v CR.

2.1.2 Osvobozeni od dané

I kdyZ osobni automobil spliiuje vSechny vyse uvedené podminky, piesto mize byt od
placeni dani osvobozen. To se tyka ptfedevSim aut s n€kterym z alternativnich pohonti
a tzv. hybridd. Je tomu tak proto, Ze tyto auta maji snizenou tvorbu emisi. Konkrétné

jsou to automobily na:
e clektricky pohon,
e hybridni pohon kombinujici spalovaci motor a elektromotor,
e zkapalnény ropny plyn (LPG) nebo stlaceny zemni plyn (CNG),

e kombinaci benzinu a ethanolu 85 (E85). [12]

2.1.3 Poplatnici

Obecné se da fici, Ze poplatnikem dané je provozovatel vozidla, zapsany v technickém
prikazu. Pokud tato osoba zemfela, zanikla nebo byla zrusena, stdva se poplatnikem

dan¢ uzivatel vozidla. [12]

Vyjimkou je, pokud zaméstnavatel vyplaci svému zameéstnanci cestovni nahrady za
pouziti osobniho automobilu, a zaroven zaméstnanci, jako provozovateli vozidla,

nevznikla povinnost platit dafi, pak se poplatnikem dang stava zaméstnavatel. [12]

Poplatnikem je také ,,0soba, kterda pouzZiva vozidlo registrované a urcené jako
.7 v o ’ . 10 rqr e
mobilizacni rezerva nebo pohotovostni zdasoba*™, nebo ,stala provozovna nebo jina

. v o v ’ ’ cvreell
organizacni slozka osoby se sidlem nebo trvalym pobytem v zahranici.*

Pokud je u stejného vozidla vice poplatniki, plati dan spolecné a nerozdilné. [12]

10 7akon &. 16/1993 Sb., o dani silnicni, ve znéni p. p., § 4, odst. 2, pism. b)
M tamtéz, § 4, odst. 2, pism. ¢)
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2.1.4 Zaklad dané a sazba

Zaklad dan¢ je odvozovan od zdvihového objemu motoru a sazby se pohybuji od

1 200 K¢ do 4 200 K¢ za rok, jak ukazuje nasledujici tabulka.

Tabulka 1: Sazba silni¢ni dané (Zdroj: Zpracovano podle [12])

Zdvihovy objem motoru (cm®) Rocni sazba dané 1/12 roéni sazby

(K¢) dané (K¢)
0 800 1200 100
800 1250 1800 150
1250 1500 2400 200
1500 2000 3000 250
2 000 3000 3600 300
3000 - 4 200 350

V piipadé Ze je poplatnikem dané zaméstnavatel, muze, je-li to pro né& vyhodnéjsi,

zvolit sazbu 25 K¢ za kazdy den pouziti zaméstnaneckych vozidel. [12]

Za vozidla, ktera byla pouzivana jen Cast zdafiovaciho obdobi, se plati dan ve vysi

1/12 za kazdy mésic, ve kterém splnila v§echny vySe uvedené podminky. [12]

wSnizeni uplatnime u vozidel, od jejichz prvni registrace k silnicnimu provozu (doma

I V zahranici) neuplynulo devet let. Sazbu dané snizime:
o 048 % po dobu 36 kalendarnich mésicu od data prvni registrace,

e 040 % po dobu nasledujicich dalsich 36 kalenddrnich mesicii a

e 025 % po dobu nasledujicich dalSich 36 kalendarnich mésicii .

wnizeni sazby dané se nevztahuje na vozidla registrovana od 1. ledna 1999, jejichz

provozovatelem byla do té doby Armdada Ceské republiky.“13

12 KONECNA, J. Silni¢ni daii za rok 2009,2010 [online]. Aktualizovano 05-01-2010 [cit. 12-05-2010].
Dostupny z www: <http://www.jakpodnikat.cz/silnicni-dan.php>
13 74kon &. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni, ve znéni p. p., § 6, odst. 6
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U vozidel dovezenych ze zahrani¢i musi poplatnik dané prokdzat narok na sniZeni

potvrzenim nebo jinym dokladem o prvni registraci vozidla. [12]

Sazba dané se naopak zvy$uje 0 25 % u vozidel registrovanych poprvé v CR nebo

Vv zahrani¢i do 31. prosince 1989. [12]

Vypoctend dan a sleva na dani se zaokrouhluje na celé koruny nahoru za kazdé vozidlo

samostatné. [12]

2.1.5 Vznik a zanik danové povinnosti

Danova povinnost vznikd pocinaje kalendafnim mésicem, ve kterém byly splnény

vSechny podminky, podle kterych je vozidlo pifedmétem dané. [12]

U téchto vozidel danovd povinnost zanika v kalendafnim meésici, v némz vozidlo
prestalo spliiovat vySe uvedené podminky. Pokud vSak doSlo ke zmén€ v osobé
poplatnika, zanikd danova povinnost jiz mésicem, ktery predchazi mésici, ve kterém

ptesla danova povinnost na nového poplatnika. [12]

Daniova povinnost novému poplatnikovu vznikd mésicem, kdy nechal zapsat zménu
provozovatele v registru silni¢nich vozidel a v technickém prikazu vozidla. Aby vsak
zamérn¢ nedochazelo k pozdnimu zaregistrovani a tim padem k pozdé&jSimu zacatku
placeni silni¢ni dané, pocita se zde se zakonnou lhutou k registraci 10 dni od prodeje
vozidla. I kdyZz dojde k pozd¢jsi registraci, novy poplatnik mél platit dan uz
Vv kalendainim mésici, kdy uplynula tato lhata. [12]

Z uvedeného vyplyva, Ze daitova povinnost vznika vzdy v kalendainim mésici, kdy byly
splnény vSechny podminky, a zaniknout mize dvéma rlznymi zpusoby. Bud' auto
prodame osob¢, kterd ma povinnost platit dan a pak naSe platebni povinnost zanika jiz
meésicem predchdzejicim mésici, ve kterém doslo k zapisu zmény v registru silni¢nich
vozidel, nebo auto proddme osob¢, kterd nema povinnost platit silni¢ni dan, popf.
automobil vyfadime z obchodniho majetku, bez ptechodu prav na nového vlastnika,

a Vv tomto pfipad¢ jsme povinni platit silni¢ni dan i v mésici vyfazeni nebo prodeje.
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2.1.6 Zalohy na dan

Zalohy na dan se zaokrouhluji za jednotliva vozidla na celé koruny nahoru. Terminy

placeni zaloh a rozhodné obdobi, za které se plati, jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 2: Zalohy na silni¢ni dai (Zdroj: Zpracovano podle [12])

Termin zalohy Rozhodné obdobi

15. duben leden — biezen

15. éervenec duben — ¢erven
15. fijen cervenec — zafi

15. prosinec fijen — listopad

»Zalohy na dan se vypoctou ve vysi 1/12 prislusné rocni sazby dané za kazdy kalendarni
meésic, ve kterém u vozidla trvala, vznikla nebo zanikla danovad povinnost v rozhodném

obdobi <

V ptipadé, kdy je poplatnikem zaméstnavatel, za osobni automobily pouzité
zamgéstnancem, mize zalohu vypodéist i podle § 6 odst. 4, tj. 25 K¢ za den. Pficemz
nesmi zvoleny zplusob po celé zdanovaci obdobi ménit. Zalohy na dan se neplati
u vozidel osvobozenych od dané. Poplatnik musi vést evidenci o zaplacené dani
a zalohach na dan podle jednotlivych vozidel. Zdanovacim obdobim je kalendaini rok.
[12]

2.1.7 Prestavba vozidla

Pokud v prubéhu zdanovaciho obdobi provedeme piestavbu vozidla, ktera ma za
nasledek zménu zdkladu dané¢ a ro¢ni sazby dan€, v tomto zdanovacim obdobi se

danova povinnost neméni. [12]

1% 7akon ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni, ve znéni p. p-, § 10, odst. 2
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2.1.8 Danové priznani

Danové priznani se podava po skonceni zdanovaciho obdobi a to nejpozdéji do
31. ledna. Do tohoto data se danové priznani podava i v ptipadech, kdy za poplatnika
zpracovava priznani danovy poradce, nebo kdy se poplatnikiv upadek nebo hrozici
upadek fesi v insolven¢nim fizeni. V pfiznani se také uvadeji vozidla osvobozend od
dané. [12]

Ve vyse uvedeném terminu musi poplatnik dan sam vypocitat a zaplatit spravci dan€.
Zaméstnavatel, ktery plati dan za svého zaméstnance, si miize vybrat z obou moznosti
placeni dané, nezavisle na tom, kterou pouzil pfi placeni zaloh. Zvolenou sazbu ale

u téhoz automobilu nelze kombinovat. [12]

2.1.9 Souhrnny priklad

Vypocitdme silniéni dan za rok 2009 u fiktivni firmy ABC, s. r. 0., kterd vlastni
4 osobni automobily. Je to Skoda Octavia, ktera byla koupena v tinoru 2009, Skoda
Fabia, ktera byla koupena v bfeznu 2005 a prodana v dubnu 2009 nepodnikateli, dale
Ford Fusion II, ktery byl koupen v lednu 2009 a prodan v listopadu 2009 podnikateli
a Kia Cee’d, kterd byla koupena v srpnu 2008 a jako palivo pouzivda LPG. Dale
zaméstnanec firmy pouzival pro sluzebni cesty automobil Renault Mégane III. Pocet

dnt, po které byl pouzivan v jednotlivych mésicich, obsahuje Tabulka 4.

Informace o vSech automobilech, véetné¢ zdvihového objemu motoru a data prvni

registrace, obsahuje nasledujici tabulka.
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Tabulka 3: Prehled automobili ve firmé (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Nazev SPzZ objem Palivo
koupé | prodeje
(ccm) : upe | p ]
Sk

C

1

1T2 1295 1590 Natural 95 6/2008 - -
Mégane

. Skoda Octavia ~ 2T1 3542 1896 Nafta 5/2003 2/2009

Skoda Fabia 1T4 8945 1422 Nafta 9/2002 3/2005 4/2009
Ford Fusion 3T2 6802 3448 Natural 95 1/2009 1/2009 11/2009
Kia Cee‘d 4T1 3287 1591 LPG 7/2007 8/2008 ---
Renault

Tabulka 4: Poéet dnii vyuZivani pro sluZzebni
cestu (Zdroj: Vlastni zpracovani)

3
5
:
:
7
:
:
:
:
L.
:
:
.



Vypocet:

Automobil ¢. 1 ma zdvihovy objem motoru 1 896 ccm a proto u néj sazba dané ¢ini
3 000 K¢. Protoze k prvni registraci vozidla doslo v kvétnu 2003, ma firma narok na
slevu. V tnoru, bieznu a dubnu tato sleva ¢ini 40 %, takze vysledna snizena ro¢ni sazba
¢ini 1 800 K¢, v dubnu automobil dosdhne 72 mésici od prvni registrace a proto po

zbytek roku ma narok na slevu pouze 25 % coz je 2 250 K¢ za rok.

Automobil ¢. 2 mé zdvihovy objem motoru pouze 1 422 ccm, takze ro¢ni sazba dan¢ je
2 400 K¢. K prvni registraci vozidla doslu jiz v zati 2002 a proto ma firma narok na
slevu pouze 25 %, takze sniZzena sazba dan¢ je 1 800 K¢ za rok. Firma tento automobil
V dubnu prodala osobé, ktera nema povinnost platit silni¢ni dafi, a proto ji firma musi

jeste za duben zaplatit.

Automobil ¢. 3 patii podle objemu motoru do nejvyssi kategorie a ro¢ni sazba dané
proto ¢ini 4 200 K¢&. Protoze je to novy automobil, md ndrok na sniZeni sazby dané
0 48 %, takze vysledna danova povinnost je 2 184 K¢ za rok. V listopadu byl automobil
prodan osobé¢, ktera ma dale povinnost platit silnicni dan, proto za néj firma dan

naposledy zaplati za fijen, v listopadu uz dan bude platit novy vlastnik.
Automobil €. 4 pouziva jako palivo LPG a proto je od dan¢ osvobozen.

Paty automobil neni v obchodnim majetku firmy, ale je vlastnictvim zaméstnance, ktery
ho pouzivé na sluzebni cesty, proto za né&j firma musi platit silnicni dail. Pfi platbé prvni
zalohy se firma rozhodla pro ro¢ni sazbu dané, protoze byla nizsi. Touto metodou dan
za prvni tii mésice Cinila dan 390 K¢, naproti tomu, pii pouziti sazby 25 K¢/den by
firma zaplatila 400 K¢. Pfi rocnim zG¢tovani vSak firma zjistila, Ze by pro ni byla
vyhodnéj$i druhd moznost, a protoze zdkon pfi podani danového pfiznadni umoziuje
zménu vybrané metody, vypocitala vyslednou danovou povinnost jako 61 dni x 25 K¢

nal 525 Ke.
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Tabulka 5: Vypodet zaloh a celkové dafiové povinnosti, v K¢ (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Zilohy na dan Celkova

o darnova
dané sniZena | do 15.4. ‘do 15.7. | do 15.10. | do 15.12. S
525 563 375

1800 (2250) 300 1 950

Ro¢éni sazba

1800 450 150 600
2184 546 546 546 182 1820
Osvobozeno
1560 390 390 390 260 1525
1 686 1611 1499 817 5895

V tabulce je pfehledné zobrazeno kolik firma musi zaplatit k datim vybéru zaloh.
Celkem firma na zalohach zaplati 5 613 K¢&. Vypoctena celkova daniova povinnost vSak
¢ini 5 895 K¢ a proto firma spolu s podanim pfiznanim k dani silni¢ni doplati do konce

ledna 282 K¢.

V pftiloze €. 1 je vyplnéné pfiznani k dani silni¢ni k tomuto piikladu.

2.2 Dan z pridané hodnoty

Zakon o DPH (€. 235/2004 Sb.) je velmi rozséhly a upravuje rozli¢éné skutecnosti. Proto
se zam¢fim pouze na ty paragrafy a jejich Casti, které jsou potiebné pro spravné urceni

danové povinnosti tykajici se osobnich automobild.

2.2.1 Piredmét dané
Pfedmétem dan€ je mimo jiné:

e dodani zbozi za uplatu osobou povinnou kdani Vvramci uskute¢iovani

ekonomické ¢innosti, s mistem plnéni v tuzemsku,
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e poskytnuti sluzby za uplatu osobou povinnou k dani vramci uskute¢iovani

ekonomické ¢innosti, s mistem plnéni v tuzemsku,
e dovoz zbozi s mistem plnéni v tuzemsku,

e poftizeni zbozi z jiného ¢lenského statu EU za uplatu, uskute¢néné v tuzemsku
osobou povinnou kdani vramci uskute¢novani ekonomické c¢innosti nebo

pravnickou osobou, ktera nebyla zalozena nebo zfizena za ucelem podnikani,

e pofizeni nového dopravniho prostiedku z jiného ¢lenského statu EU za tUplatu

0sobou nepovinnou k dani. [14]

Zde je vhodné upozornit na posledni odrazku, ze které vyplyva, Ze v tomto konkrétnim
ptipadé¢ ma povinnosti zaplatit DPH i osoba, kterd jinak tuto povinnost nema — je

0sobou nepovinnou k dani.

Dale je v zdkon¢ staveno, co pfedmétem dané neni. Patii zde ,,porizeni zbozi z jineho
clenského statu, s vyjimkou porizeni nového dopravniho prostiedku nebo zbozi, které je

predmétem spotiebni dané,

o jestlize dodani tohoto zboZi v tuzemsku by bylo osvobozeno od dane podle § 68

odst. 1 az 9,

e pokud je porizeni zbozi uskutecnéno osobou osvobozenou od uplatiiovani dané
podle § 6 nebo pravnickou osobou, ktera nebyla zaloZzena nebo ziizena za
ucelem podnikani a ktera neni platcem nebo osobou identifikovanou k dani,
nejedna se o porizeni zbozZi podle pismene a), a celkova hodnota porizeného
zbozi bez dané neprekrocila v béznéem kalendarnim roce castku 326 000 K¢
atato Castka nebyla ani prekrocena v predchazejicim kalendarnim roce; do
stanovené castky se nezapocitava hodnota nového dopravniho prostiredku
ahodnota zbozi, které je predmétem spotiebni dané, pri porizeni z jiného

clenského statu, nebo

o jestlize se jednd o porizeni pouzitého zboZi, uméleckého dila, sbératelského

predmétu nebo starozitnosti pri dodani obchodnikem z jiného clenského statu,
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pokud je dodani tohoto zbozZi predmétem dané s pouzitim zvldstniho rezimu
V ¢lenském state zahdjeni odeslani nebo prepravy tohoto zbozi, obdobné jako

Vv § 90.“15

2.2.2 Osoba povinna k dani

Osobou povinnou Kk dani je fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera uskute¢iuje
ekonomickou ¢innost. Osvobozené jsou osoby, které maji sidlo nebo misto podnikani
Vv tuzemsku a jejichz obrat neptesahl 1 000 000 K¢ za 12 bezprostiedné piechazejicich

po sob¢ jdoucich mésict. [14]

2.2.3 Platce

Platcem se stdva osoba povinna k dani, pokud ptesahne obrat 1 000 000 K¢ za 12
bezprostiedné predchazejicich po sob€ jdoucich mésici, od prvniho dne tfetiho mésice
nasledujicim po mésici, ve kterém piekrocila stanoveny obrat. Registrovat se musi do

15 dnii po skonceni mésice, ve kterém piekrocila stanoveny obrat. [14]

Platcem se také, mimo jiné, stava osoba povinna k dani, ktera pofizuje zbozi z jiného
¢lenského statu, pokud hodnota pofizené¢ho zbozi bez dané presahne castku 326 000 K¢
za bézny kalendaini rok. Do celkové c¢astky se nezapocitavd hodnota nového

dopravniho prostiedku a hodnota zbozi, které je pfedmétem spotiebni dané. [14]

Osoba povinna k dani, ktera pofizuje z jiného Clenského statu novy dopravni prostfedek
nebo zbozi, které je pfedmétem spotiebni dané, se stdva platcem dnem prvniho potizeni

tohoto zbozi. [14]

15 Zakon ¢&. 235/2004 Sb., o dani z ptidané hodnoty, ve zn&ni p. p., § 2 odst. 2
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2.2.4 Sazby

Do 31. prosince 2009 byla zakladni sazba DPH 19 % a snizena 9 %. Od 1. ledna 2010
se ob¢ sazby zvysily o jedno procento. Nyni je zakladni sazba 20 % a snizena 10 %.
[14]

2.2.5 Dopravni prostiedek a novy dopravni prostiedek

Dopravnim prosttedkem je ,,vozidlo nebo jiny dopravni prostiedek anebo zarizeni,
urcené k preprave osob nebo zbozi zjednoho mista na jiné a obvykle uzivané

C L P T
K uskutecneni prepravni sluzby* .

Pojem novy dopravni prosttedek se pak rozd¢luje do tii skupin — vozidla, lod¢ a letadla.
Pro nase ucely je dulezité zejména rozpoznat nové vozidlo, tim je vozidlo s obsahem

valct vatsim nez 48 cm® nebo vykonem vétsim nez 7,2 kW, pokud
e bylo dodano do 6 mésicti od prvniho uvedeni do provozu nebo
e ma najeto méné nez 6000 km. [14]

~Pokud dopravni prostredek nesplituje ani jednu z obou stanovenych podminek, jedna
se o pouzité zbozZi; u kterého se uplatnuje bud’ bezny rezim uplatneni dané na vystupu
(pokud je pri porizeni mozné uplatnit narok na odpocet dané), nebo se uplatiuje pri
zdanéni zvlastni rezim podle § 90 zakona. Pri porizeni pouzitého zbozi vé. dopravnich
prostiredkii soukromou osobou nebo i platcem dané nebo osobou identifikovanou k dani
od soukromé osoby, se pri porizeni dan neuplatiuje, stejné tak, jako pri porizeni od

osoby nepovinné k dani, kterd je registrovana k dani.«*’

Osobnim automobilem je ,,dopravni prostiedek, ktery ma v technickém osvédceni nebo

technickém priitkazu zapsanou kategorii M1 nebo M1 G8,

16 7akon &. 235/2004 Sb., o dani z pridané hodnoty, ve znéni p. p., § 4 odst. 3
" GALOCIK, S., PAIKERT, O. DPH 2010 : vyklad s piiklady. 2010. s. 19.
18 Zakon ¢&. 235/2004 Sb., o dani z pfidané hodnoty, ve znéni p. p., § 4 odst. 3
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2.2.6 Misto plnéni

2.2.6.1 Misto plnéni pri dodani zboZi

Pfi dodéani zbozi bez odeslani, nebo piepravy (tzv. pultovy prodej), je mistem plnéni

misto, kde se zbozi nachazi v dobé& prodeje. [14]

Pokud je zbozi odeslano nebo piepraveno, je mistem plnéni misto, kde pfeprava zbozi
zac¢ind. Pokud odeslani nebo pieprava zboZi zacind ve tieti zemi je mistem plnéni

Clensky stat, ve kterém vznikla dafiova povinnost pii dovozu zbozi. [14]

2.2.6.2 Misto plnéni pii poskytnuti sluzby

Pti poskytnuti sluzby osobé povinné nebo nepovinné k dani je mistem plnéni misto, kde
ma tato osoba sidlo nebo misto podnikéni. Pokud je sluzba poskytnuta provozovné
osoby povinné k dani nebo prostfednictvim provozovny osoby povinné k dani, je

mistem plnéni misto, kde je tato provozovna umisténa. [14]

2.2.6.3 Misto plnéni pri poskytnuti kratkodobého najmu dopravniho prostiedku

Mistem plnéni v tomto piipadu je misto, kde je dopravni prostiedek skute¢né predan
zakaznikovi do drzeni nebo uzivani. Kratkodobym ndjmem se rozumi neptetrzité drZeni

nebo uzivani neptesahujici 30 dni. [14]

2.2.6.4 Misto pInéni pri poskytnuti ndjmu dopravniho prostiedku

Pokud je pfi stanoveni mista plnéni u sluzby nebo u kratkodobého najmu dopravniho
prostiedku misto plnéni stanoveno v tuzemsku a ke skutecnému uziti nebo spotieb¢
dochazi ve tfeti zemi, mistem plnéni je tieti zemé, pokud je naopak stanoveno ve tieti

zemi a ke skute¢nému uziti dochazi v tuzemsku, je mistem plnéni tuzemsko. [14]
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2.2.7 Dodani a porizeni novych dopravnich prostiedki uvniti izemi
Evropského spolecenstvi
2.2.7.1 Den prvniho uvedeni do provozu

Za den prvniho uvedeni do provozu se povazuje den, kdy

e Dbylo vozidlo registrovano k provozu ve statu vyrobce, nebo den, ktery

o nastane diiv
e nastala povinnost toto vozidlo ve statu vyrobce registrovat.

Pokud neni povinnost registrovat vozidlo ve statu vyrobce, pak je to den, kdy

e Dbylo vozidlo odvezeno kupujicim nebo vlastnikem, nebo

' _ ' den, ktery
e den dodani kupujicimu nebo jeho vlastnikovi, nebo ——' 1 ctane diiv

e kupujici nebo vlastnik s nim mohl nakladat,
e Dbylo pouzito pro predvadéci ucely.

Pokud neni stanoven ani jeden vySe uvedeny den, pak se za den prvniho uvedeni do

provozu povazuje den, kdy byl vystaven doklad o prodeji. [14]

2.2.7.2 Potizovatelem je platce

V pfipad€, ze novy automobil pofizuje platce od osoby registrované k dani v jiném
¢lenském state, jedna se o pofizeni zbozi z jiného ¢lenského statu. Pokud jej potizuje od
osoby, kterd neni registrovana, jedna se taktéz o potizeni zboZi z jiného ¢lenského statu,

s mistem plnéni v tuzemsku. [14]

2.2.7.3 Porizovatelem je neplatce

Osoba, ktera neni platcem DPH a pofizuje novy dopravni prostfedek z jiného ¢lenského

statu, je povinna podat hlaSeni o potfizeni nového automobilu do 10 dnil od pofizeni. Na
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zaklad¢é podaného danového pfiznani pak spravce dané vyméii ¢astku dané, kterou je

neplatce povinen do 25 dnu zaplatit. [14]

2.2.7.4 Dodavatelem je platce

Pokud platce dodava novy dopravni prostfedek osobé&, ktera neni registrovdna v jiném
Clenském staté, uskutecniuje plnéni osvobozené od dané s narokem na odpocet, pokud je
novy dopravni prostfedek pfemistén do jiného clenského statu a platce spolecné
s potizovatelem piedlozi prislusnému spravci dané hlaseni o dodani nového dopravniho
prostiedku ve 1hiité pro podani danového pfiznani, ke kterému piilozi kopii vystavené¢ho

danového dokladu. [14]

2.2.7.5 Dodavatelem je neplatce

Neplatce, ktery prilezitostné dodd novy dopravni prostfedek, mlze uplatnit narok na
odpocet dan¢, kterou zaplatil pii nabyti, dovozu nebo potizeni nového dopravniho
prostiedku zjiného ¢lenského statu, a to maximalné do vysSe dané, kterou by byl
povinen odvést platce dan€, pokud by dodani bylo zdanitelnym pInénim v tuzemsku.
Narok na odpocet mize uplatnit v daiovém ptiznani do 10 dnti ode dne dodani nového

dopravniho prostiedku. [14]

2.2.8 Manazerska vozidla z pohledu DPH

Manazerskym vozidlem je zde mysSleno vozidlo, které je poskytovano zaméstnanci i pro
soukromé ucely. Z hlediska DPH mé zaméstnavatel dvé moznosti jak se k takovému

vozidlu zachovat.

Pokud jiz doptedu vi, ze kupované vozidlo bude vyuzivano zaméstnanci i pro soukromé
ucely, muze uz pii ndkupu uplatnit narok na odpocet DPH pouze v pomérné vysi.
Ovsem je tu problém, ze nikdy nemtze doptedu presné védet, nakolik bude automobil

pouzivan pro soukromé cely, a tudiz jak velky pomér ma uplatnit. [19]

41



Druh4d moznost je brat poskytnuti vozidla zaméstnanci i pro soukromé ucely jako
poskytnuti sluzby pro ucely nesouvisejici s ekonomickou ¢innosti platce (§ 14 odst. 4
pism. a) ZDPH) a odvést z ni DPH. Podle § 36 odst. 6 pism. b) ZDPH je zdkladem dané&
Vv téchto ptipadech vyse celkovych nékladl vynalozenych na poskytnuti sluzby ke dni
uskutec¢néni zdanitelného plnéni. Platce tak miize vycislit celkové ndklady na provoz
vozidla napt. ve vazbé na jeden ujety km. Poté vynasobi tuto ¢astku celkovym poctem

kilometru ujetych pro soukromé ucely a pfizna dan na vystupu. [19]

2.3 Dan z prijmu
Jak uz nazev napovida, tato dan se vybira z ptijmu jak fyzickych tak pravnickych osob

a je upravena zakonem ¢. 586/1992 Sb. ve znéni pozd¢jSich predpis.

V prvni casti, tykajici se fyzickych osob, se zaméfim na poskytovani motorového
vozidla bezplatné zaméstnanci zaméstnavatelem pro sluZzebni i soukromé ucely. Déle

pak se podivam na pfijmy z trvalého a piilezitostného pronajmu movitych véci.
Ve druhé ¢asti se zdkon zabyva dani z piijmua pravnickych osob.

A nakonec nejdulezitéjsi ¢ast, ve které jsou spolecnd ustanoveni. Zde se budu vénovat
uznanym a neuznanym vydajim (ndkladim). Mimo jiné se podivim na odpisy
hmotného majetku, kde nezapomenu zminit nové zatazené mimotadné odpisy u nového
hmotného majetku, a také samoziejmée upozornim na zménu v zdkoné¢, diky niz mizeme

uplatnit pausalni vydaje na dopravu.

2.3.1 Dan z prijmi fyzickych osob

2.3.1.1 Poplatnici

Danovou povinnost ze vSech pfijmli na tzemi Ceské republiky i ze zahrani¢i maji

cey

fyzické osoby, které se zde obvykle zdrzuji, tj. danovi rezidenti. Ostatni osoby, zijici
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v CR pouze &ast roku, tj. dafiovi nerezidenti, maji dafiovou povinnost pouze z piijmi na

tizemi CR. [13]

2.3.1.2 Pfredmét dané, osvobozeni

Pfedmétem dané podle ZDP jsou:
e piijmy ze zavislé ¢innosti a funkéni pozitky — § 6,
e pfijmy z podnikéni a jiné samostatné vydélecné ¢innosti — § 7,
e pfijmy z kapitalového majetku — § 8,
e piijmy z pronajmu—§ 9,
e ostatni pfijmy — § 10. [13]

Kazdy pifijem musime posuzovat samostatné. Pii rozhodovani kam dany piijem zatadit
je vhodné ftidit se nasledujicim obrazkem, ktery srozumitelné¢ vysvétluje metodiku

zatazovani piijmu fyzickych osob.
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Obrazek 2: Rozbor jednotlivych pfijmi z hlediska dané z p¥ijmi fyzickych osob (Zdroj: [5], str. 26)
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Jak ukazuje obrazek, nejdiive vyfadime piijmy, které nejsou pfedmétem dané, nebo
které¢ jsou od dan¢€ osvobozeny. Poté se pii rozhodovani, do kterého paragrafu dany
piijem zafadime, fidime vySe uvedenym algoritmem. Nejprve zjistime, zda zkoumany
piijem patii do § 6. Pokud ano, mame vysledek, pokud ne, pokracujeme posouzenim,
zda patii do § 7, poté do § 8 a § 9. Kdyz nevyhovuje ani jednomu z téchto paragrafii,

zatadime piijem do § 10.

Pokud se budeme v€novat pouze osobnim automobiliim, pak do pfijma ze zavislé
¢innosti a funk¢énich pozitkli zafadime bezplatné pouzivani motorového vozidla
zaméstnancem pro sluzebni i soukromé ucely. Do piijmi z podnikani a samostatné
vydéle€né CcCinnosti patii klasicky ndkup a prodej automobilu, jeho odepisovani
anaklady snim souvisejici. Do pfijma z kapitalového majetku se automobil neda
zatadit, proto bude tato ¢ast vynechana. Do pfijmi z prondjmu a ostatnich pfijmi
muzeme zafadit dlouhodoby a kratkodoby pronajem automobilti, kdy ho kam zatadime,

vysvétlim v dalsi ¢asti této kapitoly.

Osobni automobil mize byt od dané z pfijmi osvobozen, pokud doba mezi jeho
nabytim a prodejem ptesdhne 1 rok. Pokud byl automobil zahrnut do obchodniho
majetku pro vykon podnikatelské nebo jiné samostatné vydéleéné Cinnosti poplatnika,

pak se na n¢j osvobozeni vztahuje az po 5 letech od jeho vyfazeni z obchodniho
majetku. [13]

2.3.1.3 Prijmy ze zavislé ¢innosti a funkéni pozitky

Tyto piijmy jsou upraveny v § 6. Nas tady zajima predevsim odstavec 6, ktery upravuje
bezplatné poskytovani motorovych vozidel zaméstnanci. Pouziji zde citaci piimo ze

zakona:

,»Poskytuje-li zaméstnavatel zaméstnanci bezplatné motorové vozidlo k pouzivani pro
sluzebni i soukromé ucely, povazuje se za prijem zaméstnance cdastka ve vysi 1 %
vstupni ceny vozidla za kazdy i zapocaty kalendarni mésic poskytnuti vozidla. Jde-li
0 najaté vozidlo, vychdzi se ze vstupni ceny vozidla u piivodniho vlastnika, a to
| V pripade, zZe dojde k nasledné koupi vozidla. Pokud ve vstupni cené neni zahrnuta dan

z pridané hodnoty, pro ucely tohoto ustanoveni se o tuto dan zvysi. Je-li castka, ktera se
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posuzuje jako prijem zaméstnance za kazdy i zapocaty kalenddrni meésic poskytnuti
vozidla, nizsi nez 1 000 K¢, povazuje se za prijem zaméstnance castka ve vysi 1 000 K¢.
Poskytne-li zaméstnavatel zaméstnanci bezplatné v pritbéhu kalenddrniho mésice
postupné za sebou vice motorovych vozidel k pouzivani pro sluzebni i soukromé ucely,
povazuje se za prijem zaméstnance castka ve vySi 1 % z nejvySsi vstupni ceny
motorového vozidla. Poskytne-li zaméstnavatel zaméstnanci bezplatne v pribéhu
kalendarniho mésice vice motorovych vozidel soucasné, povazuje se za prijem
zameéstnance castka ve vysi 1 % z uhrnu vstupnich cen vSech motorovych vozidel
pouzivanych pro sluzebni i soukromé ucely. Vstupni cenou vozidla se pro ucely tohoto

ustanoveni rozumi vstupni cena uvedend v § 29 odst. 1 az 9«19

Z uvedeného vyplyva, Ze ze vstupni ceny automobilu (véetn¢ DPH), ktery zaméstnanec
pouziva i pro soukromé ucely, vypocteme 1% (min. 1000 K¢) a tuto vypoctenou
castku pripocteme k piijmu zaméstnance. Z této nove ziskané castky pak vypocteme
socialni a zdravotni pojisténi a také zdklad dané. Jak je vidét, z Castky rovnajici se 1 %
Z vstupni ceny automobilu musime odvést jak socidlni a zdravotni pojisténi, tak nam

také zvySuje zdklad dané pro vypocet zalohy na dan.

V nasledujici tabulce ukazu, jak se zméni Cisty piijem zaméstnance, pokud mu bude
umoznéno zaméstnavatelem pouzivat automobil i pro soukromé ucely. Pro nasledujici
vypocet budu uvazovat, Ze vyse piijmu zaméstnance z pracovniho poméru je 20 000 K¢,
podepsal prohlaseni k dani a vstupni cena automobilu vcetné DPH je 580 000 K¢.
Uvedené sazby jsou pro rok 2010. Varianta A ukazuje vypocet, pokud zaméstnanec
nema k dispozici automobil i pro soukromé ucely, varianta B pak pokud ho k dispozici

ma.

19 74kon &. 586/1992 Sb., o danich z p¥ijmil, ve znéni p. p., § 6, odst. 6
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Tabulka 6: Vypotet dané u zaméstnance ve dvou variantich, v K¢ (Zdroj: Vlastni zpracovéni)

Piijem 20 000 25 800
Zdravotni pojistné (4,5 %) 900 1161
Socialni pojistné (6,5 %) 1300 1677
Zaklad dané 26 800 34572
Ziklad dané zaokrouhleny 26 800 34 600

Vypoctena zaloha na dan 4020 5190
Mési¢ni sleva na dani na poplatnika 2070 2070
Skute¢né srazena zaloha na dan 1950 3120

Cisty pFijem zaméstnance 15 850 14 042

Jak je vidét, ackoli se jedna o bezplatné pouzivani automobilu i pro soukromé ucely,
nedé se fici, Ze by to zaméstnance nic nestdlo. Ve skutecnosti pfijde o ¢ast své Cisté
mzdy, v tomto konkrétnim piipadé o 1 808 K¢ za mésic, takze by mél dobie zvazit, zda

se mu takové vyuzivani sluzebniho automobilu vyplati.

2.3.1.4 Ptijmy z podnikani
Pod timto zkrdcenym pojmem jsou mysleny nejen pifijmy z podnikani, ale i zjiné

samostatné vydélecné ¢innosti, které jsou vyjmenovany v § 7.

Dil¢i zéklad dané za § 7 se vypocitd jako piijmy minus vydaje prokazateln€ vynaloZené
na dosazeni, zajiSténi a udrzeni pfijmu. Pokud poplatnik nechce vyuzit skute¢né
vynalozené vydaje, mize vydaje uplatnit pausalné procentem z pfijmu, pfi¢emz toto

rozhodnuti nelze zpétné zménit. Pro rok 2010 ¢ini tyto vydaje:

e 80 % z piijml ze zemé&d¢€lské vyroby, lesniho a vodniho hospodaistvi a zivnosti

femeslnych,

e 60 % z ptijmi ze zivnosti, mimo Zivnosti femeslnych,
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e 40 % z piijmi z jiného podnikani podle zvlastnich piedpist, pfijmy z uziti nebo
poskytnuti prav z primyslového nebo jiného duSevniho vlastnictvi, autorskych
prav vcetné prav piibuznych pravu autorskému a to véetné piijml z vydavani,
rozmnozovani a rozSifovani literarnich a jinych dél vlastnim nakladem, mimo
piijma, ze kterych je dan vybirdna zvlastni sazbou dané, pfijmy z vykonu
nezéavislého povolani, které neni zivnosti ani podnikdnim podle zvlastnich
ptedpisl, piijmy znalce, tlumocnika, zprostiedkovatele kolektivnich spord,
zprostfedkovatele kolektivnich a hromadnych smluv podle autorského zdkona,
rozhodce za Cinnost podle zvlastnich pravnich predpisti a pfijmy z Cinnosti
insolvenéniho spravce, vcéetné piijmi z Cinnosti predbézného spravce,
oddéleného insolven¢niho spradvce a zvlaStniho insolven¢niho spravce, které

nejsou zivnosti ani podnikanim podle zvlastniho pravniho piedpisu. [13]

Ve vydajich stanovenych procentem z pfijml jsou zahrnuty veSkeré vydaje, napf.

i odpisy majetku. [10]

2.3.1.5 Pfijmy z pronajmu

Do §9 patii pfijmy z prondjmu movitych i nemovitych véci, kromé ptilezitostného
pronajmu, ktery je upraven v § 10. Spravné rozhodnuti, zdali je pronajem trvaly nebo
prilezitostny je dualezité. Pii dlouhotrvajicim, ktery zatadime do § 9, mizeme uplatnit
bud’ vydaje skuteéné¢ vynaloZené, nebo 30 % z dosazenych piijmt. Naproti tomu
u ptilezitostného prondjmu, ktery je v § 10, miZeme uplatnit pouze skutecné
vynaloZené vydaje, ale pokud piijmy z tohoto prondjmu nepfesdhnou 20 000 K¢, jsou

osvobozeny od dané z ptijmu.

2.3.1.6 Zaklad dané a danova ztrata

ZjednoduSen¢ se da fici, ze se zdklad dané vypocitd jako pfijmy minus vydaje, popf.
vynosy minus néklady u poplatniki vedoucich ucetnictvi. Zaklad dané se vypocitava
vzdy pro jedno zdaniovaci obdobi, kterym je u dani z piijmu fyzickych osob kalendaini
rok. Ne vSechny vydaje jsou vSak uznatelné pro vypocet zakladu dané. Mezi uznatelné

naklady souvisejici s automobily patii pfedevSim odpisy, ziistatkova cena hmotného
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majetku, vydaje na pracovni cesty, Skody vzniklé v disledku Zzivelnych pohrom
a pausalni vydaj na dopravu silni¢nim motorovym vozidlem. VSem témto nakladim se

budu vénovat v kapitole o spoleénych ustanovenich.

Danova ztrata vznika, pokud naklady (vydaje) prevysi vynosy (piijmy). Danova ztrata
nam muze vzniknout pouze v § 7 a § 9 ZDP a mlzeme ji odeCist od zdkladu dan¢

nejdéle v 5 zdanovacich obdobich.

2.3.1.7 Nezdanitelna ¢ast zakladu dané

V § 15 ZDP je vypsano, co vSe si mizeme odecist od zakladu dan€. Jsou to pfedevSim
dary, u kterych je dilezité komu jsme je poskytli, kde tato osoba sidli, kolik ¢inila
hodnota daru a jaka je vySe naSeho zakladu dané. Déle pak troky z Gvért ze stavebniho
spofeni, z hypote¢niho uv€ru nebo z avéru poskytnutého na bytové potieby, u vsech
jsou piesn¢ vymezené podminky, za kterych si mizeme urcitou ¢ast odecist od zakladu
dané. V neposledni fadé si miZzeme odecist zaplaceny pfispévek na penzijni pojisténi
a soukromé zivotni pojisténi, u obou jsou uvedené maximalni ¢astky, které si mizeme
odecist. Dale lze odecist zaplacené Clenské piispévky a uhrady za zkousky ovéfujici

vysledky dalsiho vzdélavani.

2.3.1.8 Sazba dané

SDan ze zdkladu dané snizeného o nezdanitelnou <cast zdkladu dané (§ 15)
a 0 odcitatelné polozky od zdkladu dané (§ 34) zaokrouhleného na cela sta K¢ dolit ¢ini
15 %.chO

2.3.1.9 Slevy na dani

Po vypocteni dané¢ muzeme uplatnit slevy na dani podle § 35ba. Pro pichlednost

vSechny slevy uvadim v nasledujici tabulce.

20 Zakon &. 586/1992 Sb., o danich z ptijmi, ve znéni p. p., § 16
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Tabulka 7: Slevy na dani, v K¢ (Zdroj: Zpracovano podle [13])

Na poplatnika 24 840 2070
Na manZelku/manZzela 24 840 2070
Na manzelku/manZela - ZTP/P 49 680 4140
Invalidni diichod prvniho nebo druhého stupné 2 520 210
Invalidni dichod tietiho stupné 5040 420
Drzitel prikazu ZTP/P 16 140 1345
Student 4020 335

Zvlastni slevou na dani je danové zvyhodnéni na vyzivované dité ve vysi 11 604 K¢
ro¢n¢. Zvlastnost spociva v tom, ze pokud je vyssi nez vypoctena dafiova povinnost, ma
poplatnik narok na danovy bonus, tzn., Ze mu stat vyplati takto vznikly rozdil,

maximalné vSak 52 200 K¢ ro¢né.

2.3.2 Dai z prijmi pravnickych osob

2.3.2.1 Poplatnici

Poplatniky jsou osoby, které nejsou fyzickymi osobami a organizacni slozky statu.
Poplatnici, ktefi maji sidlo v Ceské republice, plati dant z p¥ijmti z CR i ze zahraniéi,

ostatni maji dafiovou povinnost, pouze z piijmu z CR. [13]

2.3.2.2 Zdanovaci obdobi, pfedmét dané, osvobozeni od dané

Oproti dani z ptijma fyzickych osob, nemusi byt u pravnickych osob zdanovacim
obdobim pouze kalendéaini rok, ale také hospodaisky rok, ucetni obdobi delSi nez
dvanact po sobé jdoucich mésicii nebo obdobi od rozhodného dne fiize nebo prevodu
jméni na spole¢nika anebo rozdéleni obchodni spole¢nosti nebo druzstva do konce roku

nebo hospodaiského roku, ve kterém byly zapsany do obchodniho rejstiiku. [13]
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Pfedmétem dané jsou veskeré piijmy (vynosy) z Cinnosti a z nakladani s majetkem,

kromé ptijmua uvedenych v § 18 ZDP.

Osobni automobil je pfedmétem dané z piijma pravnickych osob vzdy a naproti dani

z ptijmu fyzickych osob, nemuze byt ani za zadnych okolnosti osvobozen.

2.3.2.3 Zaklad dané a sazba dané

Pro zjisténi zékladu dané se vychazi z vysledku hospodaieni nebo z rozdilu mezi pfijmy
a vydaji u poplatniki, ktefi nevedou ucetnictvi. Tento vysledek se déale sniZzuje nebo
zvysuje o castky uvedené v § 23 ZDP. Vznikly zaklad dan¢ se dale upravuje o polozky
snizujici zaklad dan¢ uvedené v § 20 a polozky odcitatelné¢ od zakladu dané z § 34.

Vysledek se zaokrouhluje na tisicikoruny dolt a aplikuje se na n¢j sazba dan¢ 19 % (do

31. prosince 2009 byla sazba dan¢ 20 %).

2.3.3 Spole¢na ustanoveni

Spolec¢na ustanoveni jsou tieti ¢asti zdkona o danich z pfijmi a jsou v ni uvedeny tidaje
tykajici se obou predchozich ¢asti — jak dani z piijmu fyzickych osob, tak i pravnickych.
V nésledujicich kapitolach jsou zminény pouze pro nés dilezité informace, které se

dotykaji pfimo osobnich automobili.

2.3.3.1 Dariové uznatelné vydaje

Zakon o danich z piijmt vyjmenovava danove uznatelné vydaje (naklady) v § 24. V této
souvislosti nds budou nékteré uznatelné vydaje (naklady) zajimat vice nez jiné, jsou to

predevsim:
e odpisy hmotného majetku,

e Ucetni odpisy hmotného majetku, ktery neni vymezen pro ucely zakona jako

hmotny majetek,

51



e ziistatkova cena hmotného majetku,

¢ Skody (vzniklé Zivelnou pohromou nebo nezndmym pachatelem),

e n3ajemné (financni a operativni pronajem),

e vstupni cena hmotného majetku vylouc¢eného z odpisovani,

e silni¢ni dan,

e vydaje na pracovni cesty,

e nahrady cestovnich vydajt,

e vydaje, k jejichz thrad¢ je poplatnik povinen podle zvlastnich zakont,

e pausalni vydaj na dopravu silni¢énim motorovym vozidlem. [13]

2.3.3.1.1 Odpisy osobnich automobilii

Dftive nez zatneme automobil odepisovat, je nutné zjistit vysi vstupni ceny. Rozhodujici
je hranice 40 000 K¢. Vétsina tuto hranici piesahuje, a pak je odpisujeme podle ZDP,
kde mlzeme zvolit ze tii zptisobli odpisi — rovnomérné, zrychlené a mimotradné. Pokud
tuto hranici nedosahuji, coz se mize stat hlavné u starSich (bazarovych) aut, nelze

pouzit daflové odpisy, avSak zdkon dovoluje dat do vydajl (ndkladd) odpisy ucetni.

Podle ptilohy ¢. 1 kzdkonu o danich zpfijmi (Tfidéni hmotného majetku do
odpisovych skupin) patii osobni automobil do druhé odpisové skupiny do polozky
»Dvoustopad motorova vozidla osobni®, ¢islo SKP 34.10.2. Doba odpisovani ve druhé

skupiné je pét let.
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2.3.3.1.1.1 Rovnomérné odpisovani
Tabulka 8: Sazby rovnomérnych odpisii u osobniho automobilu (Zdroj: Zpracovano podle [13])

Rovnomérny odpis [ v prvnim roce v dalSich letech pro zvySenou

odpisovani odpisovani vstupni cenu

Zakladni sazba 11 22,25 20
ZvySena sazba 21 19,75 20

Zakladni sazbu lze pouzit na vSechny osobni automobily. Druha zde uvedena sazba se
li§i zvySenim odpisu v prvnim roce odpisovani o 10 %, takze se v prvnim roce
odpisovani dostane do vydajii (nakladl) vétsi ¢ast vstupni ceny, nez je tomu u zakladni
sazby. Tuto zvysSenou sazbu vSak nemuize pouzit kazdy. U osobnich automobilt lze
uplatnit, jen pokud jsou pouzivany pro silni¢ni motorovou dopravu, pro taxisluzbu,
v autoskole, nebo pokud je automobil pouzivan jako sanitni nebo pohiebni viiz podle
zvlastniho pravniho piedpisu. V obou piipadech vsSak poplatnik mize odepsat

maximalné 100 % vstupni ceny.
Roc¢ni odpis vypocitame podle néasledujiciho vzorecku:
Odpis = vstupni cena % sazba / 100

Vypoctené odpisy se zaokrouhluji na celé koruny nahoru.

2.3.3.1.1.2 Zrychlené odpisovani
Tabulka 9: Sazby zrychlenych odpist u osobniho automobilu (Zdroj: Zpracovano podle [13])

Zrychleny odpis v prvnim roce v dalSich letech pro zvySenou

odpisovani odpisovani vstupni cenu

Zakladni koeficient
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Obdobn¢ jako u rovnomérného odpisovani miizou vSichni poplatnici pouzit zakladni
koeficient uvedeny v tabulce nad textem, lisi se vSak zplisob vypoctu. V prvnim roce se

odpis vypocita nasledné:
Odpis v 1. roce = vstupni cena / koeficient pro 1. rok

Poplatnici, ktefi vyuzivaji osobni automobil pro silnicni motorovou dopravu, pro
taxisluzbu, v autoskole, nebo jako sanitni nebo pohiebni viiz podle zvlastniho pravniho

piedpisu, mohou takto vypocitany odpis v prvnim roce navysit o 10 %. [13]
Odpis Vv dalsich letech = (2 x ZC) / (koeficient pro dalsi roky — pocet let odpisovani)

Pti technickém zhodnoceni na automobilu se v roce zvyseni zlstatkové ceny vypocita

odpis jako:
Odpisv 1. TZH = (2 x zvySend ZC) / koeficient pro zvysenou NC
V nésledujicich letech pak:

Odpis pro dalsi roky TZH = (2 % zvysSena ZC) / (koeficient pro zvysenou VC — pocet let
odpisovani po navyseni o TZH)

Vsechny vypoctené odpisy se zaokrouhluji na celé koruny nahoru.

2.3.3.1.1.3 Mimoradné odpisy
V ramci protikrizového opatfeni pfibyl dne 20. Cervence 2009 Vv zakoné novy druh

odpist — mimotadné odpisy. Lze je uplatnit pouze u prvni a druhé odpisové skupiny,
a protoze, jak jiz bylo fe¢eno vyse, automobil patii do druhé odpisové skupiny, mizeme

je pro vypocet pouZit.

Hlavni vyhodou mimofadnych odpisti je, Ze ndm umoznuji odepsat pofizeny automobil
vyrazné rychleji, nez u zbylych dvou zptsobii. Pro jejich pouziti ovSem existuje nékolik

podminek:

e automobil musi byt pofizen v obdobi od 1. ledna 2009 do 30. ¢ervna 2010,
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e poplatnik musi byt jeho prvnim vlastnikem. [13]

Pokud poplatnik tyto dvé podminky splni, mize celou vstupni cenu odepsat bez

preruseni za 24 mésict, piicemz odepiSe rovnoméerng:
e 60 % za prvnich 12 mésic,
e 40 % za dalsich bezprostfedné nasledujicich 12 mésict. [13]

Odpisy se stanovuji s presnosti na celé mésice a zacind se odpisovat v meésici
nasledujicim po mésici, v némz byly splnény podminky pro odpisovani. Odpisy se
zaokrouhluji na celé koruny nahoru. Pokud je na automobilu, u kterého jsou pouzivany
mimofadné odpisy, provedeno technické zhodnoceni, vstupni cena se nezvySuje, ale
dokoncené technické zhodnoceni se zatiidi do stejné odpisové skupiny Vv jaké je osobni
automobil (druhd odpisova skupina), a je dale odpisovano jako samostatny majetek.

[13]

Pokud by byl automobil vyfazen piedCasné, pak v souladu s ustanovenim
Koordina¢niho vyboru (viz [24]) 1ze posledni odpis uplatnit v mésici, ve kterém byl

majetek vyrazen.

2.3.3.1.1.4 Priklad na odpisy
Firma si poftidila v bfeznu 2009 novy osobni automobil, ktery ihned zaradila do uzivani.

Jeho vstupni cena byla 400 000 K¢. Automobil nebyl pouzivan pro zadny z ucelt, ktery
by dovoloval navysit odpis v prvnim roce o 10 %. V nésledujici tabulce je provedeno

srovnani vSech tfi metod odpisovani.
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Tabulka 10: Srovnani odpisi, v K¢ (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Rovnomérné odpisy Zrychlené odpisy Mimoradné odpisy
Rok

2009 44 000 356 000 80 000 320 000 180 000 220 000
2010 89 000 267 000 128 000 192 000 180 006 39 994
2011 89 000 178 000 96 000 96 000 39 994 0
2012 89 000 89 000 64 000 32 000 - ---

2013 89 000 0 32 000 0 --- ---

Vypocty:

Rovnomérné odpisy

Rok 2009 = 400000 x 11 /100 = 44000
Rok 2010 a dalsi = 400000 x 22,25 / 100 = 89000

Zrychlené odpisy

Rok 2009 = 400000 / 5 = 80000

Rok 2010 = 2 x 320000 / (6-1) = 128000
Rok 2011 =2 x 192000 / (6-2) = 96000
Rok 2012 = 2 x 96000 / (6-3) = 64000
Rok 2013 = 2 x 32000 / (6-4) = 32000

Mimoradné odpisy

Napted je nutné vypocitat 60 % ze 400 000, tj. 240 000, a dale rozpocitat na jeden
mésic, tj. 240000 / 12 = 20000. ProtoZe jsme automobil koupili v bfeznu, prvni odpis

uplatnime v dubnu, tj. za rok 2009 devét mésict.
Rok 2009 =9 x 20000 = 180000

V nasledujicim roce odepiSeme zbylé tfi mésice, které schéazeji do prvniho

dvanactimési¢niho obdobi a zatneme odepisovat rovnomérné zbylych 40 % vstupni
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ceny, tj. 160000 / 12 = 13334 za mésic (zde musime mésicni odpis zaokrouhlit na

koruny nahoru).
Rok 2010 = 3 x 20000 + 9 x 13334 = 180006

Rok 2011 = 3 x 13334 = 40002 Pozor! Maximalné lze odecist zistatkovou cenu =
39 994. Tento rozdil vznikl v disledku zaokrouhlovéni, ov§em nikdy nemtzeme odecist

vic nez 100 % vstupni ceny.

Pro nazornéjsi srovnani odpisi, je zde dale uveden graf.

200000+
180000+
160000+
140000+
120000+
100000+
80000+
60000+
40000+
20000+
0

Odpis

NN N N

2009 2010 2011 2012 2013
Roky

ORovnomérné odpisy = B Zrychlené odpisy = OMimoradné odpisy

Graf 1: Srovnani vySe odpist (Zdroj: Vlastni zpracovani)

Jak je vidét, pii pouziti mimoradnych odpisii je majetek odepsan nejrychleji. Zbylé dvé
metody pak maji shodnou dobu odpisovani (5 let) a vybér mezi nimi zavisi na

konkrétnich potiebach poplatnika.

2.3.3.1.2 Uéetni odpisy

Ugetni odpisy na rozdil od dafiovych nejsou presné zdkonem vymezeny. Maji pouze co
nejveérnéji zobrazovat miru opotiebeni majetku. Odpisovy plan si stanovuje ucetni
jednotka sama ve svych vnitinich smérnicich. Pro vypocet ucetnich odpist se nejcastéji

pouziva ¢asova nebo vykonova metoda.
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Pii pouziti ¢asové metody se vychazi z planované doby pouzitelnosti majetku. V této

dob¢ se rovnomérné odepise celd vstupni cena majetku.

Pti druhé metod¢ zélezi na celkovém mnozstvi vykoni, které lze s danym majetkem
provést. U automobilu je to pocet kilometrt, které je schopné maximalné ujet za dobu

svoji Zivotnosti.

2.3.3.1.3 Zustatkova cena hmotného majetku
Dals§im uznatelny vydaj (naklad), ktery mtze vzniknout v souvislosti s automobilem je

jeho zlstatkova cena pii prodeji, zlikvidovani, bezplatném povinném pievodu podle
zvlastnich predpist (snizena o pfijaté dotace na jeho potizeni) a pfi vyrazeni z diivodu
Skody, ale pouze do vyse pfijatych nahrad. VySe nahrad nehraje roli, pokud Skoda
vznikla v dusledku zivelné pohromy, nebo podle potvrzeni policie neznamym

pachatelem. [13]

Pokud je automobil vyfazen z obchodniho majetku jinym zplsobem, nelze jeho

zustatkovou hodnotu povazovat za danové ucinny vydaj (naklad).

2.3.3.1.4 Najemné
Do uznatelnych vydaji (nakladil) 1ze zatadit také ndjemné, a to nejen u operativniho

prondjmu, ale také u finan¢niho prondjmu s naslednou koupi najaté véci, uvedené
v § 24 ZDP. U druhého zminéného prondjmu vsSak existuje nckolik podminek, které

musi byt splnény, aby bylo najemné mozno uznat jako danovy vydaj (ndklad).

Pro finan¢ni prondjem osobniho automobilu s jeho naslednou koupi plati, ze doba
najmu musi byt nejméné 54 mésicl, pricemz doba najmu se pocitd ode dne, kdy byl
automobil pienechdn ve stavu zptsobilém pro uzivani. Dale bezprostfedné po ukonceni
prondjmu musi dojit k pfevodu vlastnickych prav na najemce. Také kupni cena nesmi
byt vysS§i nez zlstatkova cena evidovand u vlastnika pii pouziti rovnomeérného
odpisovani. Posledni podminka je, aby po ukoncéeni finan¢niho pronajmu zahrnul

najemce koupeny majetek do svého obchodniho majetku. [13]
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Pokud by ke dni koup¢ byl majetek u vlastnika jiz cely odepsany, neplati podminka, ze

kupni cena nesmi byt vyssi nez zistatkova cena v evidenci vlastnika. [13]

Je-li smlouva o finan¢nim prondjmu ukoncena predcasné, je mozné dat do vydaja
(nékladi) pouze pomérnou ¢ast najemného piipadajici ze sjednané doby najmu na dobu

skute¢nou, nebo skute¢né zaplacené najemné, je-li nizsi. [13]

Pokud vlastnik odepisuje automobil (druhd odpisova skupina) mimotadnymi odpisy
staci, aby smlouva byla uzaviena na dobu 24 mésict. Dalsi podminky jsou, aby odkup
nasledoval bezprostfedné po ukonceni najmu a aby kupujici tento automobil zatadil do
svého obchodniho majetku. Toto ustanoveni plati pouze na smlouvy uzaviené v obdobi

od 20. ¢ervence 2009 do 30. ¢ervna 2010. [13]

Byla-li uzaviena pouze najemni smlouva a po jejim skonceni se piesto prodava majetek
najemci, uznava se do vydaji (nadkladi) najemné pouze neni-li kupni cena nizs§i nez
zustatkova cena u vlastnika, pfi pouziti rovnomérnych odpist. Pii vypoctu zistatkové

ceny u osobnich automobilii se musi vychazet ze vstupni ceny vcetné dané z pfidané

hodnoty. [13]

Je-li majetek podle smlouvy o finanénim prondjmu s ndslednou koupi najaté véci
bezuiplatné pfevedeny na nového majitele a zaroven vydaje (ndklady) na jeho poftizeni
nepievysi 40 000 K¢, jedné se o majetek vylouceny z odpisovani a uznatelnym vydajem

(nakladem) je jeho vstupni cena. [13]

2.3.3.1.5 Silnicni dan

Silni¢ni dan je uznatelny vydaj (ndklad) i pokud nebyla zaplacena, staci mit jeji predpis
zaucCtovany v ucetnictvi. Silni¢ni dan je také uznand, pokud byla zaplacena jednim
zmanzell, ktery je vtechnickém prikazu zapsan jako drzitel, ale pro svoji
podnikatelskou ¢innost jej pouziva druhy z manzeld. Rovnéz je uznana, pokud ji zaplati
vefejnd obchodni spolecnost za své spolecniky, nebo komanditni spolecnost za

komplementare, ktefi pouzivaji pro pracovni cesty vlastni vozidlo. [13]
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2.3.3.1.6 Vydaje na pracovni cesty a ndhrady cestovnich vydaji

Danoveé uznatelnym vydajem (nédkladem) souvisejicim s osobnim automobilem jsou
také, podle ZDP § 24, vyplacené nahrady za spotfebované pohonné hmoty zaméstnanci
pii pouziti soukromého vozidla pro pracovni cestu véetné zakladni nahrady. Pokud je
vozidlo zahrnuto v obchodnim majetku nebo v najmu jsou uznatelnym vydajem
(nédkladem) pouze vydaje spojené s pracovni cestou v prokdzané vysi. U vozidla které
jiz neni v obchodnim majetku poplatnika, ale kdysi tam bylo, nebo bylo pfedmétem
finanéniho pronajmu s ndslednym odkupem najaté véci a ndjemné bylo uplatnéno jako
uznatelny vydaj (néklad), nebo u vozidla vyptjceného je vydajem (nakladem) pouze
nahrada za spotiebované pohonné hmoty. U zahrani¢nich pracovnich cest pii pouziti
vozidla, které je zahrnuto do obchodniho majetku nebo je v ndjmu, jsou uznatelné
vydaje (ndklady) v prok4dzané vysi a ndhrady za spotiebované pohonné hmoty (je mozné

pouzit tuzemské ceny pohonnych hmot).

Zakladni nahrada podle vyhlasky €. 462/2009 Sb. ¢ini pro rok 2010 pro osobni
automobily 3,90 K¢ za 1km. Podle stejné vyhlasky ¢ini praimémé ceny za 1 litr

pohonné hmoty:

28,50 K¢ u benzinu automobilového 91 oktand,

28,70 K¢ u benzinu automobilového 95 oktand,

30,70 K¢ u benzinu automobilového 98 oktant,

27,20 K¢ u motorové nafty.

2.3.3.1.7 Vydaje, k jejichZ uhradé je poplatnik povinen podle zvidstnich zakonu
Do této polozky uznatelnych vydaji lze zatadit povinné pojisténi vozidla, které je
povinen platit kazdy, kdo chce pouzivat vozidlo na tuzemskych komunikacich. Toto
pojisténi stanovuje zakon ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu

zpusobenou provozem vozidla.
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2.3.3.1.8 Pausalni vydaj na dopravu silnicnim motorovym vozidlem
Pausalni vydaj na dopravu je celkem nova véc, kterou vlozila do zdkona novela

¢. 304/2009 Sbh. sucinnosti od 1. ledna 2010, ovSem poprvé se dalo pouzit jiz za

zdanovaci obdobi, které zapocalo v roce 2009.

Pausalni vydaj je stanoven ve vysi 5 000 K¢ za kazdy cely kalendaini mésic a nahrazuje
vydaje (naklady) na spotiebované¢ pohonné hmoty a parkovné. Uplatnéni pausalniho

vydaje na dopravu ma ovsem nékolik podminek:
e ,lze uplatnit maximalné na t¥i vozidla ve zdanovacim obdobi,

e plati pro viastni vozidla, zahrnuta nebo nezahrnuta do obchodniho majetku,

popr. vozidla V najmu,
e musi byt uplatnéno za cely kalendarni mésic,

eV prubéhu zdanovaciho obdobi (roku) nelze stiidat uplatnéni pausalniho vydaje

S vydaji skutecnymi,
e vozidlo musi byt vyuzivano k dosazeni, zajisténi a udrZeni prijmii,
e vozidlo nesmi byt ani po cast mésice prenechano k uzivani jiné osobé,

e Vv pripade zahranicnich sluzebnich cest, u kterych nelze prokdzat vydaje za
pohonné hmoty, nesmi byt uplatnény vydaje za spotirebované PHM s pouzitim

tuzemskych cen PHM (podle ZDP § 24 odst. 2 pism. k) bod 4)*“*,

Pokud bylo vozidlo pouzito i pro soukromé ucely je mozné uplatnit pouze kraceny
pausal ve vysi 4 000 K¢ za cely kalendaini mésic. Pokud u jednoho vozidla pouzijeme
kraceny pausal, ma se za to, ze zbyld dvé vozidla jsou pouzivana vyluéné pro podnikani
a maji tedy nekraceny pausal. Je-li uplatnén kraceny pausal, lze uplatnit maximalné
80 % ostatnich vydaji vcetné danovych odpist. V pifipadé, ze je vozidlo pouZzito

I K soukromym ucelim pouze v nékterych mésicich, krati se pouze vydaje vzniklé

?! KOZDERA, A. Pausélni vydaj na dopravu silni¢nim motorovym vozidlem (1. &ast). Vydano 11-11-
2009 [cit. 13-05-2010]. Dostupny z www: <http://www.money.cz/infoservis/pausalni-vydaj-na-dopravu-
silnicnim-motorovym-vozidlem/>
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Vv téchto mésicich. Ale 1 v tomto piipad¢ 1ze ro¢ni danové odpisy uplatnit pouze ve vysi

80 %. [25]

Pokud vozidlo neni zahrnuto do obchodniho majetku, zdkon dovoluje kombinovat
pausalni vydaje a zaroven uplatnit sazbu zakladni nahrady (pro rok 2010 ¢&ini
3,90 K¢/km). V tomto pripadé je ale nutné vést evidenci ujetych kilometrti pfi

pracovnich cestach. [25]

Ma-li poplatnik vice nez tfi vozidla, pak u ¢tvrtého a dalSich musi pouzivat pro danoveé

ucely skute¢né vydaje. [25]

Koordinaéni vybor také stanovil, ze ve zdafovacim obdobi, ve kterém poplatnik
uplatiiuje vydaje pausalem, lze uplatnit skutecné vydaje v mésici pofizeni nebo vyfazeni

automobilu, avsak toto rozhodnuti plné na individualnim posouzeni spravce dané. [25]

Podminka nepfenechat vozidlo k uzivani jiné osobé je splnéna také, pokud je automobil
vyuzivan zaméstnancem vyhradné ke sluzebni Cinnosti. Naproti tomu, pokud muze
zameéstnanec pouzivat automobil i pro soukromé ucely, nemize zaméstnavatel na toto

vozidlo uplatiiovat pausalni vydaje. [25]

2.3.3.1.9 Dalsi uznatelné vydaje
Pokud je vozidlo zafazené v obchodnim majetku, pak Ize uznat také prokazané vydaje,

napt. vydaje na spotiebované PHM, opravy, udrzbu, zimni pneumatiky, dalni¢ni
znamku, havarijni pojisténi atp., avSak na vSechno je nutné mit doklady. Pokud se
poplatnik rozhodne nepouzivat pausalni vydaje, pak je nutné vést knihu jizd, ze které na
konci roku zjisti pomér pracovnich a soukromych jizd a vSechny vydaje v tomto poméru

pokrati.

2.3.3.2 Dainové neuznatelné vydaje

Nyni se podivime na vydaje (naklady), které nelze uznat za danové ucinné. Jsou to

zejména:

e vydaje na potizeni hmotného majetku,
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e manka a Skody ptfesahujici ndhrady,

e zlstatkovou cenu hmotného majetku vytazené¢ho v disledku darovani nebo

bezuplatného pievodu,
e technické zhodnoceni,
e dané placené za jiného poplatnika,

e vydaje na spotiebované pohonné hmoty a parkovné, pokud byl uplatnén pausalni

vydaj na dopravu. [13]

2.3.3.2.1 Vydaje na porizeni hmotného majetku
Vydaje (ndklady) na pofizeni hmotného majetku nelze uznat, protoze do vydaji

(nakladt) se dostavaji postupné formou odpist, které jiz byly vysvétleny v piredchozi

kapitole.

2.3.3.2.2 Manka a skody presahujici nahrady
Jak jiz bylo feceno v predchozi kapitole, manka a Skody jsou uznatelné pouze do vysSe

nahrad. Vyjimkou jsou Skody zpiisobené Zivelnou pohromou nebo podle potvrzeni

policie nezndmym pachatelem, které jsou uznatelné celé.

2.3.3.2.3 Zistatkovd cena hmotného majetku vyrazeného v disledku darovadni
nebo bezuplatného prevodu

Do danové ucinnych vydaji (nakladid) nelze zatadit zistatkovou cenu majetku
vytazeného v disledku darovani nebo bezuplatného prevodu, ke kterému neni poplatnik

povinen podle zvlastniho pravniho piedpisu. [13]

2.3.3.2.4 Technické zhodnoceni
Pokud hodnota technického zhodnoceni pifesahne castku 40 000 K¢, je nutné jej

odepisovat. Cena technického zhodnoceni se pticte k vstupni cené¢ majetku, na kterém

bylo provedeno a dale se tento majetek odepisuje ze zvysené vstupni ceny. Je-li hodnota
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technického zhodnoceni nizsi nez 40 000 K¢, 1ze ho do ndkladl uplatnit jednordzove.
[13]

2.3.3.2.5 Dané placené za jiného poplatnika
Pokud byla né&jaké dan zaplacend za jiného poplatnika, kromé silni¢ni dané zaplacené

jednim z manzell, ktery je v technickém prikazu zapsan jako drzitel, ale pro svoji
podnikatelskou ¢innost jej pouziva druhy z manzeld, je danové neuznatelnym vydajem

(ndkladem). [13]

2.3.3.2.6 Vydaje na spotrebované pohonné hmoty a parkovné

Pokud byl uplatnén pausalni vydaj na dopravu, nelze pouzit jako datiové u¢inny vydaj
(néklad) na spotfebované¢ pohonné hmoty a parkovné. Pouziva-li poplatnik kraceny
pausalni vydaj na dopravu, nelze uznat také 20 % ostatnich vydaji (nékladd) vcetné
odpist (podle zavéru Koordinacniho vyboru — viz [25]). U vozidel pouzivajici pausalni
vydaj na dopravu nelze také uplatnit ndhradu vydajti za spotfebované pohonné hmoty.

[13]

2.4 Zakon o odpadech
Zakon o odpadech ¢. 185/2001 Sb. upravuje mimo jiné statni piispévek pii vyfazeni
autovraku a poplatky na podporu sbéru, zpracovani, vyuZziti a odstranéni vybranych

autovraku.

2.4.1 Statni prispévek pri vyrazeni autovraku

Tento statni piispévek (§ 37d, zakona o odpadech) je vymezen pouze pro urcity okruh
0sob. Jsou jim osoby fyzické, které nemaji piijmy z podnikani nebo jiné samostatné

vydéle¢né ¢innosti, nejsou platcem DPH a ani osobou povinnou k této dani. [18]
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Tyto fyzické osoby mohou pozadat o statni prispevek ve vysi:
e 30000 K¢, pokud

o pozadala o zaregistrovani nového vozidla kategorie M1 a jeho pofizovaci

cena nepiesahla 500 000 K¢,

o kombinovana produkce CO2 tohoto vozidla na jeden kilometr neptesahuje

hodnotu 160 gramd,
o plni emisni limity EURO 4 a vyssi.
e 60000 K¢, pokud

o pozadala o zaregistrovani nového vozidla kategorie M1 a jeho poftizovaci

cena neptesahla 700 000 K¢,
o vyuziva pouze elektricky pohon, nebo
o ma hybridni pohon kombinujici spalovaci motor a elektromotor, nebo
o ma motor uréeny ke spalovani stlaceného zemniho plynu (CNG). [18]

V obou ptipadech musi fyzickd osoba v dobé od Sesti mésicii pied registraci a do Sesti
meésicli po registraci nového vozidla predat provozovateli zafizeni ke sbéru autovraki

autovrak starsi nez deset let, jehoz vlastnikem byla alespon dva roky. [18]

Zadost o statni pfispévek se uplatiiuje u Statniho fondu Zivotniho prostiedi CR do 3esti

mésict od registrace nového vozidla. [18]

2.4.2 Poplatky na podporu sbéru, zpracovani, vyuziti a odstranéni
vybranych autovraki

Pod timto slozitym nazvem se skryva v § 37e zakona o odpadech povinnost zaplatit
poplatek pfi registraci pouzitého vozidla kategorie M1 a N1, které nespliluji emisni

limity EURO.
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Tento poplatek se plati pouze pii prvni registraci vyse uvedenych vozidel v Ceské
republice do registru silni¢nich vozidel podle zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach
provozu na pozemnich komunikacich, popf. pokud vozidlo v CR jiZ registrovano je, pfi

prvni pteregistraci. [18]
Od placeni poplatku jsou osvobozeni:
e tézce télesné postiZeni, ktefi jsou drziteli prikazu ZTP nebo ZTP-P,
e 7adatelé, u nichz dochazi k pteregistraci z divodu
o nabyti a vyporadani dédictvi, nebo
o zaniku spole¢ného jméni manzeld. [18]
Vyse poplatku Cini:
e 3000 K¢ — pfti splnéni meznich hodnot emisi EURO 2,
e 5000 K¢ — pfi splnéni meznich hodnot emisi EURO 1,
e 10000 K¢ — pii nesplnéni ani jedné z vySe uvedenych hodnot. [18]

Pokud vozidlo spliuje alespoii hodnoty emisi EURO 3, neplati se za n¢j zadny poplatek.
Dale se neplati poplatek za historicka vozidla a vozidla, pro kterd je vydan platny

doklad o uznani testovani silni¢niho vozidla na historickou ptivodnost. [18]

Tento poplatek se plati pfi registraci pouzitého vozidla na ptislusném obecnim ufadu

obce s rozsitenou pusobnosti. [18]
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3 Vlastni navrhy reseni, pfinos navrhu reseni

Jak je vidét z pfechazejicich kapitol, k osobnimu automobilu se vztahuje spoustu
zakoni, a hlavné¢ v zdkoné¢ o danich zpfijmi je mnoho vydaji, které souvisi
s automobily, a které musime spravné zattidit do dafiové uznanych ¢i neuznanych. Od
toho se odviji celkova vyse danové povinnosti. Jisté je snahou kazdého poplatnika tuto
daniovou povinnost co nejvice minimalizovat, a Stim souvisi maximalizace dafové

uznatelnych ndkladi.

Nejprve se zamé&fim na moznost minimalizovat vysi silni¢ni dané. Jedna z eventualit je
pofidit si osobni automobil s mensim zdvihovym objemem motoru, coz znamena, ze ho
zatfidime do skupiny s nizsi sazbou dané. Nékdy to ovSem nemusi byt mozné, protoze
automobil s men$im objemem motoru ma mens$i vykon a néktefi poplatnici mizou

vyzadovat vykon vétsi, a proto to po n€ neni vyhovujici feSeni.

Druh4d mozZnost je nechat pfestavét motor pro vyuzivani alternativniho pohonu LPG.
Takovy automobil je totiz osvobozen od placeni silni¢ni dané. I tato eventualita ma své
zapory. Nelze prestavét vSechny typy motori (seznam automobill, které 1ze prestavét
viz [22]) a tato pfestavba samoziejmé néco stoji (ceny se pohybuji od 10 500 K¢ do
55 000 K¢ v zavislosti na automobilu a druhu motoru). Hlavnim kladem je vSak daleko
nizsi cena LPG, coz znamena snizeni nakladd. Tato moznost je vyhodna pro poplatniky,
kteti najezdi vice kilometrii, aby se jim cena pfestavby ,,vratila®“ ve snizené cené za
pohonné hmoty. Zdali je ptestavba pro poplatnika vyhodna muze zjistit jednoduchym

dosazenim zakladnich udaju do kalkulatoru navratnosti (viz [23]).

Také se da usetfit, pokud zaméstnanci nebudou pouzivat pro pracovni cesty soukromé,
ale firemni vozidla (samoziejmé za predpokladu, ze firma vlastni vozidla ma, nakup
novych by rozhodn& nemél kyzeny vysledek). Za firemni vozidla totiz firma uz stejné
silni¢ni dan plati, proto je vhodné€j$i vyuzivat je, nez platit dan jesté i za vozidlo
zaméstnance. V tomto pifipad¢ také firma nemusi zaméstnanci vyplacet zakladni
nahradu a ndhradu za spotfebované pohonné hmoty, ale do vydaji (nakladi) si da
skute¢né spotfebované pohonné hmoty a ostatni skute¢né vynalozené vydaje (pokud

nepouziva pausalni vydaje na dopravu, viz dale).
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Druhé kapitola se vénovala dani z pfidané hodnoty, proto i zde na druhém misté¢ bude

zminéna tato dan.

Od 1. dubna 2009 byl zruSen zdkaz odpoctu DPH u osobnich automobilii pii jejich
pofizeni, proto jiz nyni podnikatelé nemusi peclivé zjistovat, ktera verze automobilu
tuto moznost ma a kterd nikoliv. Na druhou stranu byl zaveden pojem novy dopravni
prosttedek a pii jeho potizeni z €lenskych stati Evropské unie musi i nepldtce DPH

odvést dan.

Hodné podnikli nechava svym zaméstnancim firemni vozidlo i pro soukromé ucely.
Zde pak vznikd problém, jak velkou ¢ast DPH si miizou odecist. Protoze se vétSinou
neda pii pofizeni odhadnout, nakolik bude automobil vyuZivan i pro soukromé ucely,
firmy voli variantu, kdy si pii ndkupu uplatni celou ¢ast DPH a pak podle poméru
pouzivani pro sluzebni a soukromé ucely ¢ast DPH ,,vraci“. Zde je dulezit¢ vedeni

knihy jizd, ve které je piesn¢ zaznamenano, kolik kilometrt bylo ujeto, a pro jaké ucely.

Naproti tomu zakon o danich z pfijma uz vedeni knihy jizd neptikazuje. Naopak, pro
ulehéeni administrativy, povolil pouZzivat pausalni vydaje na dopravu, které nahrazuji

vydaje (naklady) na spotfebované pohonné hmoty a parkovné.

Pausalni vydaje na dopravu jsou vyhodné, pokud poplatnik nenajezdi s automobilem
moc kilometri, pak také viilbec nemusi vést knihu jizd. Neni-li si vSak jisty, zda je pro
n¢j pausal vyhodny, je vhodné pokracovat ve vedeni knihy jizd a na konci zdanovaciho
obdobi porovnat skute¢né vydaje s vysi pausalu a vybrat tu moznost, ktera je pro n¢j

lepsi.

Je-li poplatnikem pravnicka osoba, pak muze uplatnit pausalni vydaje u osobniho
automobilu, ktery je bud’ v obchodnim majetku firmy, nebo v ndjmu. Neni ale mozné
uplatnit pausalni vydaje u automobilu, ktery, byt jen po Cast mésice, prenecha
zaméstnanci k uzivani i pro soukromé ucely. Protoze nelze v pritbéhu zdanovaciho
obdobi stiidat uplatnéni pausalu se skute¢nymi vydaji, ma toto prenechani k uzivani
I pro soukromé ucely za nasledek, ze u takového automobilu jiz nelze v tomto
zdatiovacim obdobi pouZit pauSalni vydaje. Ale jak uz bylo feceno, vydaje pausalni

¢astkou jsou pro poplatnika vyhodné, pouze najezdi-li s automobilem malo kilometru.
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Pokud mé pravnicka nebo fyzickd osoba podnikatel vice osobnich automobilii, pak
doporucuju vést knihu jizd u vSech a az na konci zdanovaciho obdobi se rozhodnout,
U kterych maximalné tfi pouzit pausalni vydaje na dopravu, nebo zda je radé&ji

nepouzivat vibec.

Vice moznosti pro rozhodovani mé podnikatel — fyzicka osoba. Soucasné znéni zdkona
povoluje u osobniho automobilu, ktery neni v obchodnim majetku poplatnika uplatiovat
nejen pausalni vydaje, ale také zakladni ndhradu za ujeté kilometry (v tomto pfipad¢ je
ale nutné vést knihu jizd). U automobilu, ktery mé poplatnik zatazeny v obchodnim
majetku, zakladni nahradu uplatiiovat nelze. Proto je vhodné, aby si poplatnik zatazeni

automobilu do obchodniho majetku dobte rozmyslel.

V této souvislosti mizou vzniknout celkem pét moznosti, mezi kteryma se poplatnik

musi rozhodnout.

1. Vozidlo zarazené do obchodniho majetku a uplatiiovani skuteénych vydaji
— Vtéto varianté¢ je nutné vést knihu jizd. Poplatnik si uplatiiuje skutecné
spotiebované¢ pohonné hmoty a parkovné, déale odpisy, vydaje vynaloZzené na
opravy a servis, pojisténi, dalni¢ni znamku, atd. Samoziejmé je nutné, pro

uplatnéni vSech téchto vydaju, mit potiebné doklady.

2. Vozidlo zarazené do obchodniho majetku a uplatiiovani pausalnich vydaji
— pauSalni vydaje zde nahrazuji vydaje za spotfebované pohonné hmoty
a parkovné, ostatni skute¢né vynalozené vydaje Si muze poplatnik uplatnit

i V této variants.

3. Vozidlo nezarazené do obchodniho majetku a uplatiioviani pauSalnich
vydaji — kdyZ poplatnik nezatadi vozidlo do obchodniho majetku, nemtze si
uplatnit ani odpisy, ani jiné skutecné vynalozené vydaje. Naopak si uplatni
pausalni vydaje ve vysi 5 000 K¢ nebo 4 000 K¢, pokud vozidlo pouziva i pro
soukromé ucely, a dale si miize uplatnit zdkladni ndhradu za ujeté kilometry,

ktera v roce 2010 ¢ini 3,90 K¢ za jeden km.

4. Vozidlo nezarazené do obchodniho majetku a uplatiiovani nahrad — v tomto

piipad¢ si mize poplatnik uplatnit pouze zakladni ndhradu za ujeté kilometry
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a ndhradu vydaje za spotfebované pohonné hmoty, jiné vydaje si poplatnik

uplatnit nemiize, protoze nema vozidlo zafazeno do obchodniho majetku.

5. Vozidlo nezahrnuté do obchodniho majetku, které diive zahrnuté bylo
a uplatiiovani nahrad — do této kategorie patii nejen vozidla nezahrnutd do
obchodniho majetku, kterd diive zahrnutd byla, ale také vozidla, které byla
U poplatnika pfedmétem finanéniho pronajmu S naslednou koupi najaté véci
anajemné, nebo jeho c¢ast, si poplatnik uplatnil jako danové uznatelny vydaj
a vozidla vyptijcend. U téchto vozidel ma pouze narok na uplatnéni vydaji ve

vysi ndhrady za spotiebované pohonné hmoty.

Drahy automobil je vzdy lepSi zatadit do obchodniho majetku, aby bylo mozZné
uplatinovat odpisy. Rozhodnuti, zda u takového automobilu uplatiiovat pausalni nebo
skutecné vydaje pak zalezi na poctu ujetych kilometri. Pfi méné ujetych kilometrech je

lepsi pausal, pti vice skute¢né vydaje.

U levnéjsiho automobilu je nutné zvazit, zda je to nové vozidlo a je zde predpoklad, Ze
nebude potiebovat drahou udrzbu nebo opravy, nebo je to naopak starsi vozidlo, kde

vydaje na opravu a udrzbu mohou dosahovat vétSich castek.

Levné a nové vozidlo miZze byt vyhodn&j$i nezarazovat do obchodniho majetku
a zéaroven vyuzivat pauSalni vydaje a zékladni nahradu za ujeté kilometry. Pokud je totiz
vstupni cena nizka, jsou nizké i odpisy a je vyhodngjsi se jich vzdat za moznost uplatnit

zakladni nahradu, zejména pokud je s automobilem najeto vice kilometri.

Naopak levné a staré vozidlo, které bude vyzadovat drahou Udrzbu, je lepsi zaradit do
obchodniho majetku, aby bylo mozné tyto vydaje za udrzbu a opravy zatadit do danove
uznatelnych vydaji. Vybér mezi pauSdlem a skuteCnymi vydaji opét zavisi na poctu

ujetych kilometra.

Dalsi slozka, ktera se podili na tvorbé nakladl a da se ovlivnit, jsou odpisy. Samoziejmée
nemiizeme odepsat vice, nez je vstupni cena majetku, ale mizeme zvolit vhodny zpiisob
odpisovani. Diky novelizaci zdkona o danich z pfijmu se v soucasnosti jevi jako nejlepsi
zpiisob odpisovani pouziti mimofddnych odpisi, ale jak jiz bylo napsdno

v predchazejicich kapitolach, jejich pouziti ma uréitd omezeni. Vozidlo musi byt
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potizeno v obdobi od 1. ledna 2009 do 30. Cervna 2010 a poplatnik musi byt jeho
prvnim vlastnikem. Pokud jsou obé podminky splnény, mizeme mimotadné odpisy
pouzit. Je to jednoznacné nejrychlejsi metoda odpisovani, kdy celou vstupni cenu méame
odepsanou jiz po 24 mésicich. Pokud vozidlo jednu, nebo obé, podminky nespliiuje, 1ze
pouzit rovnomérné, nebo zrychlené odpisovani. Zde uz zalezi na poplatnikovi, zda chce
mit radéji konstantni odpisy (rovnomérné odpisovani), nebo chce-li spiSe dostat vétsi

¢ast odpisti do nakladt v prvnich letech a méné v ostatnich (zrychlené odpisovani).

Zameéstnancu se tyka poskytovani sluzebniho vozidla i pro soukromé ucely. Do vyse
jejich mzdy se promitd 1 % ze vstupni ceny poskytnutého automobilu (véetné DPH).
Jak bylo ukazano na ptikladu v kapitole 2.3.1.3, mGzou byt n¢ktefi zaméstnanci nemile
piekvapeni ¢astkou na své vyplatni pasce, kterou vyuzivani automobilu i pro soukromé
ucely snizi. Doporucenim pro né je, aby si zjistili vySsi vstupni ceny automobilu, ktery

takto mohou pouzivat a zvazili, zda pro n¢ nebude vyhodné;jsi tuto nabidku odmitnout.

Pro fyzické osoby nepodnikatele miize byt také dilezitad ¢ast v zdkon€ o odpadech, ve
které se hovoii o statnim ptispévku pii vyfazeni autovraku. Pokud se fyzickd osoba
rozhodne nechat zlikvidovat autovrak, ktery ma vice nez deset let a zaroven si pofidi
novy osobni automobil do pil milionu, ktery spliiuje stanovené limity, ma narok na
prispévek 30 000 K¢. Na dvojnasobny prispévek ma pravo, pokud koupené vozidlo
spliiuje pfisnéjsi podminky — mad motor ke spalovani CNG, nebo hybridni pohon
kombinujici spalovaci a elektromotor, nebo vyuziva pouze elektricky pohon. Cena

tohoto vozidla pak nesmi ptesahnout 700 000 K¢.

Novinkou, ktera nikoho jist¢ nepotési, je stanoveny poplatek pii prvni registraci, ¢i
preregistraci pouzitého vozidla v CR. Jeho vyse zavisi na plnéni emisnich limitd. Pokud
vozidlo spliuje alesponn hodnoty emisi EURO 3, je od jeho placeni osvobozeno.
Vsechny nové vozidla jiz tyto limity spliluji, proto se toto nafizeni tyka spiSe starSich
automobiltl, které vice znecist'uji zivotni prostiedi. Diky poplatku se tak staré vozidlo
nevyplati prodavat a je tedy lepsi ho nechat seSrotovat, coz je jeden z zadanych

vedlejsich U€inkd.
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Zaver

V této bakalatské praci jsem se zabyvala zdafiovanim osobnich automobild.

Prvni ¢ast byla vénovana zdkladnim poznatkiim v oblasti dani a automobild. Byla zde
probrana charakteristika dani, jejich vyvoj, funkce, které zastdvaji v modernim state,
dale zékladni danové principy a tfidéni dani podle riznych hledisek a nakonec bylo
vysvétleno dafové planovani. V €asti vénované automobilim byl nejdiiv rozebran

jejich vyvoj a nasledné byl popsan vznik prvnich dani, které se jich tykaji.

Druhéd cast byla postupné zamétfena na Ctyfi hlavni dané, které postihuji osobni

automobily.

ProtoZe je v dneSni dob¢ automobil dulezitou soucasti podnikani, méli bychom klast

diiraz na jeho spravny vyber.

Pro kazdou z dani je dulezité jiné kritérium. Pro urCeni vyse silnicni dané je dilezity
zdvihovy objem motoru, proto pro co nejmensi danovou povinnost se hodi co nejmensi
objem motoru. Pfi zvoleni motoru s jednim z alternativnich pohonti je dokonce vozidlo

od placeni dan¢ osvobozeno.

U dané z pfidané hodnoty je novinkou moznost uplatnéni naroku na odpocet pfi jeho
pofizeni. Tim se podstatné rozsitil vybér vhodnych osobnich automobild pro podnikéani

s odpo¢tem DPH.

V zékoné o danich z pfijma zaujima osobni automobil dilezité postaveni v polozkach
ovliviiyjicich vysi danové uznatelnych ndkladld. Diky novele zdkona je jednoznaéné
nejpiinosnéjsi pouziti mimotadnych odpist. Ty umoziuji nové vozidlo odepsat jiz
béhem 24 mésicli, a proto vyrazné¢ navysi hodnotu danové uznatelnych odpist.
Administrativni naro¢nosti mély ulevit pausalni vydaje na dopravu, i kdyz jak bylo

Vv praci ukazéano, tyké se to velmi malého poctu poplatnikii.

A nakonec, diky zdkonu o odpadech, mtzou fyzické osoby ziskat statni ptispévek pii
vytazeni autovraku. Zde je dilezité, aby likvidované vozidlo bylo star$i nez deset let

a nové kupované vozidlo splinovalo podminku ceny a emisnich limitt. Také je vhodné
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zminit, Ze pii prvni registraci ¢€i preregistraci pouzivaného vozidla v Ceské republice,
které nespliuje stanovené emisni limity, musi majitelé zaplatit poplatek na podporu

sbéru, zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych autovraki.

Treti Cast podava navrhy na snizeni danové povinnosti. V ni byl nejvétsi prostor
vénovan problematice pausalnich vydaji na dopravu, a byly zde podrobné popsany

moznosti jejich vyuziti.

Pti vybéru osobniho automobilu je vhodné se zaméfit predevSim na zdvihovy objem
motoru, popiipadé zvazit néktery z alternativnich pohont. Déle doporucuji vozidlo
s mensi spotfebou pohonnych hmot, a pokud je poplatnikem fyzickd osoba podnikatel,
rozhodnout se, zdali neni vyhodnéjsi vozidlo nezatazovat do obchodniho majetku

a vyuzit jednu z variant nabizenych ve tieti kapitole.
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Seznam pouzitych zkratek

CNG

v

CR

DPH

DZD

EU

HDP

LPG

PHM

SKP

SPZ

TZH

VC

ZC

ZDP

ZDPH

Stlaceny zemni plyn
Ceska republika

Dan z ptidané hodnoty
Dil¢i zaklad dané
Evropska unie

Hruby domaci produkt
Zkapalnény ropny plyn
Pohonné hmoty
Standardni klasifikace produkce
Statni poznavaci znacka
Technické zhodnocenti
Vstupni cena
Zustatkova cena

Zakon o danich z pfijmt

Zakon o dani z pfidané hodnoty
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Nez zacnete vypliiovat tiskopis, prectéte si, prosim, pokyny.

01 Finanénimu Ufadu v, ve, pro
Brno Il

02 Dariové identifika¢ni Cislo
c z 2345678910
03 Rodné ¢islo (identifikacni Eislo)
2345678910 /

04 Dariové pfiznani*)
fadné opravné dodateéné
otisk podaciho razitka finanéniho Gfadu

05 Poget piloh 1

06 Kéd rozliseni typu pfiznani / datum
A/

PRIZNANI

k dani silni¢ni za kalendarni rok 2009

podle zakona €. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni, ve znéni pozdéjsich predpisti

1. ODDIL
Udaje o poplatnikovi

07 Prijmeni
08 Rodné prijmeni
09 Titul 10 Jméno(-a)

11 Néazev pravnické osoby

ABC
12 Dodatek obchodniho jména
S.R.O.
13 Adresa bydlisté (misto trvalého pobytu) fyzické osoby / sidlo pravnické osoby
a) obec b) PSC
Brno 61200

c) ulice a €. orientacni (€ast obce a €. popisné)
Kolejni 4

d) stat
e) telefon f) fax

541123456 541123456
14 Bankovni Géty: Eislo Gctu / smérovy kéd penézniho Ustavu

12345678/0100

25 5407 MFin 5407 - vzor €. 13 *) nehodici se Skrtnéte
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