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1. UVOD

Cilem diplomové prace je navrhnout rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Lipova Lazné.
Lipova Lazn¢ je obci nachazejici se v Olomouckém kraji v byvalém okrese Jesenik.
Zelezniéni stanice Lipova Lazné je piipojna stanice lezici na trati ¢.311A (Krnov- Hanusovice
— Olomouc hl.n.) a regionalni trati ¢&. 312D (Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku) Ukolem
rekonstrukce je zvySeni rychlosti v hlavni dopravni koleji na 50 km/h a rekonstrukce
nastupist’ spliujici predpisy SZDC a pozadavky pro piistup osob se snizenou schopnosti
pohybu a orientace a s tim souvisejici uprava kolejiste.

1.1. Identifikacni udaje stavby

Nazev stavby: Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Lipova Lazné

Druh stavby: Dopravni, rekonstrukce

Misto stavby: Trat’ ¢. 311A, Zst. Lipova Lazné v km 30,495 000 — 31,485 000
Trat’ ¢. 312D zst. Lipova Lazné v km 0,000 000 — 0,548 000

Zadavatel: Ustav Zelezni¢nich konstrukei a staveb

Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni se sidlem Veveri 331/95, 602 00 Brno
Vlastnik infrastruktury Ceska republika

Spravce infrastruktury Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
Katastralni uzemi: Dolni Lipova [684660]

Kraj: Olomoucky

Studentka: Bc. Denisa Kopecka

Vedouci prace: Ing. Richard Svoboda, Ph.D.

1.2. Zasady pro vypracovani

Ukolem rekonstrukce je zvySeni rychlosti v hlavni dopravni koleji na 50 km/h a
rekonstrukce nastupist’ splitujici predpisy SZDC a pozadavky pro piistup osob se sniZenou
schopnosti pohybu a orientace a s tim souvisejici Gprava kolejisté. Diplomova prace zahrnuje
4 vymyslené varianty, ale pouze jednu rozpracovanou.

1.3. Podklady

e Jednotna Zelezni¢ni mapa

e Stani¢ni fad zst. Lipova Lazné

e Vizualni prohlidka Zelezni¢ni stanice
e Planek stanice

e (SN 736360-1 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje zelezniénich drah
a jeji prostorova poloha

o (SN 73 4959 Nastupisté a nastupistni piistiesky na drahach celostatnich,
regionalnich a vleckach

-5-
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e Predpisy SZDC S3 Zelezniéni svriek a S4 Zelezni¢ni spodek
e Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

e Grafikon vlakové dopravy

1.4. Predepsané prilohy
1. Dopravni schémata zelezni¢ni stanice
2. Situace 1:1000
3. Vytycovaci vykres 1:500
4. Podélny fez hlavni koleji 1:2000/200
5. Charakteristické pticné fezy 1:50
6

. Vykazy vymér
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2. STAVAJICI STAV

2.1. Zakladni informace

Zelezniéni stanice Lipova Lazné je situovana mezi mésty Sumperk a Jesenik. LeZi ve
stani¢eni km 31,082 000 na trati ¢. 311A Krnov — Olomouc hl. n., trat’ je v pfilehlych
mezistani¢nich usecich jednokolejna. Zst. Lipova Lazné je stanici pfipojnou pro trat’ & 312D
Lipova Lazn¢ — Javornik ve Slezsku. Provoz ve stanici je smiSeny. Vypravni budova je
umisténa vpravo ve sméru stani¢eni. Stanice je obsazena vypravéim. Sidlem ptfednosty
provozniho obvodu Olomouc je zelezni¢ni stanice Olomouc hl. n..

Ve stanici se nachazi vlecka 6292 depa kolejovych vozidel Olomouc, provozniho
pracovisté Lipova Lazné a je zatsténa do celostatni drahy 311A Krnov — Olomouc hl. n
koncovym stykem vyhybky €. 7 a koncovym stykem vyhybky €. 2 do koleje ¢. 6. Ukoncena je
zarazedlem kusé koleje, dale v misté paprskii 1-11 vyustujici z tocny.

Obsluha tratového zabezpecCovaciho =zatizeni vlecky 6271 Omya CZ s.r.o. je
provadéna pouze ze Zst. Lipova Lazné. Vlecka se nachdzi na $iré trati mezi stanicemi Lipova
Lazn¢ — Véapenna.

2.2. Smérové poméry

Re§en}'/ obvod stanice zacind ve stani¢eni km 30,495 000. Pro hlavni trat’ obvod
stanice kon¢i v km 31,485 000. Pro pfipojnou trat’ obvod stanice konéi ve stani¢eni v km
0,548 000. Ve stanici se celkem nachazi 6 koleji z toho 4 dopravni koleje a 2 manipula¢ni
koleje. Zelezni¢ni stanice V oblasti nastupist’ se nachazi v piimé. Ve viech tiech zahlavich se
nachazeji smérové oblouky. Osové vzdalenosti koleji se pohybuji kolem 4,5 m. Rychlost
v hlavni koleji i ve vSech ostatnich kolejich je 40 km/h. Ve stanici je 13 vyhybek z toho 1
kiizovatkova vyhybka ve stani¢eni km 31,307 000 vV jesenickém zhlavi. Vyhybky jsou
stupfiove soustavy.
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Tabulka ¢. 1 Stavajici koleje

Cislo koleje | uZite¢na délka koleje | rychlost el powith. bonis
- [m] [krvh] pouzti, pop
1 185 40 hlavm StaI}ICI’ll kglej \{]?Zdova
odjezdova a prijezdna
2 158 40 kO}?J V_]e%dova, odjezdova a
prijezdna
3 193 g0 [Koki viexdovd, odjezdova a
prijezdna
4 346 40 ko}?J VJeZ’dOVa, odjezdova a
prijezdna
5 319 40 kusa, Vseob’ecne naklidkovi a
vykladkova kolej
odstavovani vozidel, pro jizdu
6 276 40
doazPP DKV
6a 47 40 odstavovani vozidel
6b 59 40 odstavovani osobnich vozidel

Mista urc¢ena k pravidelnému odstavovani hnacich vozidel:
e Kolej¢. 2 km 31,070 — 31,090
e Kolej¢. 3 km 31,090 - 31,110
e Kolej¢. 6 km 30,965 — 31,001

Tabulka ¢. 2 Vzdajemna osova vzdalenost koleji ve stanici

« ) osova vzdalenost
cislo koleje
[m]
5
4,55
3
3
4,46
1
1
452
2
2
451
4
4
4,55
6
" 0 13,46
vle¢ka DKV
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Ve stanici je 13 vyhybek z toho 1 kfizovatkova vyhybka ve stani¢eni km 31,307 000
Vv jesenickém zhlavi. Vyhybky jsou ¢islovany proti smeru stani¢eni smérem od Vapenné.

Tabulka ¢. 3 Vyhybky

ozmateni Obsluha zabezpeden stani¢eni

jak odkud/kym [km]
1 ustfedné JOP/vypravci elektricky prestavnik 31,553
2 rucné 0zZZD vyménovy zamek o7 31,412
3 ustiedné JOP/vypravdi elektricky prestavnik 31,362
da ustiedné JOP/vypravdci elektricky prestavnik 31,307
4b ustiedné JOP/vypravci elektricky prestavnik 31,307
5 ustredné JOP/vypravci elektricky prestavnik 31,278
6 ustiedné JOP/vypravéi elektricky prestavnik 31,203
7 ruéné 0zZZD vyménovy zamek A13 31,147
8 ustiedné JOP/vypravdi elektricky prestavnik 31,002
9 ustiedné JOP/vypravci elektricky prestavnik 30,991
10 ustiedné JOP/vypravdci elektricky prestavnik 30,979
11 ustiedné JOP/vypravci elektricky prestavnik 30,951
12 ustredné JOP/vypravci elektricky prestavnik 30,943
13 ustiedné JOP/vypravéi elektricky prestavnik 30,906

Vyhybky €. 2 a €. 7 jsou v zakladni poloze uzamceny. Klic¢e jsou ulozeny
V dopravnim stole u vypravciho.

2.3. Sklonové poméry

Priibéh stavajici nivelety temene kolejnice je ziskan z geodetického zaméieni. Pouzity
je vyskovy systém Balt po vyrovnani. Niveleta koleje ¢. 1 klesa v celém obvodu feSené
stanice. Niveleta koleje €. 2 a €. 4 po km 31,808 klesé ve stejném sklonu jako niveleta koleje
¢. 1. Od km 31,808 niveleta koleje €. 2 a €. 4 stoupa.

Tabulka ¢. 4 Sklonové pomeéry

. s misto lomu sklonu (jiné sklon
kolej cislo ,
poznamky) [%0]
1 pted prvni vyhybkou -21,2
1+2+3+4+5+6 oblast nastupiSt -1,4
1+3 pied jesenickym zhlavim -23,6
2+4+6 pred vapenneckym zhlavim 24,8
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2.4. Zeleznicni svrSek

Konstrukce zelezni¢niho svrsku ve stanici jsou soustavy S 49. Upevnéni je tvotfeno
7ebrovymi podkladnicemi a svérkami ZS 4 na dievénych praZcich a z Gasti na betonovych
prazcich. Hlavni kolej je upevnéna cela na dievénych prazcich. Kolej ¢. 2 a kolej €. 4 jsou
mezi vyhybkami upevnény na betonovych prazcich SB 8 a v misté vyhybek jsou upevnény na
dfevénych prazcich, za vyhybkou €. 1 a je kolej uloZena uz pouze na dievénych prazcich.

Kusa kolej ¢. 6d je ukonc¢ena zemnim zarazedlem.

Mezi kolejemi ¢. 2 a ¢. 4 byla v nedavné dob¢ ztizena stezka. Na n€kterych mistech
Vv koleji €. 6 je vidét dosypavani novym stérkem frakce 31,5/63.

Hlavni kolej je stykovana. Kolej €. 2 je mezi vyhybkami bezstykova.

. VSechny vyhybky jsou starSiho roku vyroby uloZeny na dievénych prazcich.
Vyhybky jsou v celkem dobrém technickém stavu, a proto vyhybky v manipulaéni koleji ¢. 6
budou zachovéany.

2.5. Zelezni¢ni spodek

2.5.1. Téleso trati

Uzemi, ve kterém se nachdzi zelezni¢ni stanice Lipova Lazné¢, je hornaté.

Hornolipovské zéhlavi se nachazi ve svahu, kde z pravé strany se kolej nachdzi
V naspu a z levé strany v zafezu ve sméru staniceni. Kolejisté stanice je z levé strany omezeno
zafezovym svahem a z levé strany je umisténa v naspu. Kolej v jesenickém zahlavi se nachazi
V mirném zarfezu a misty na urovni terénu. Koleje ve vapenském zhlavi se nachazi v odiezu.

2.5.2. Odvodnéni

V celé stanici se nenachazi mnoho odvodnovaciho zafizeni. Od vjezdového navéstidla
ze sméru od Horni Lipové se po levé stran¢ nachazi nezpevnéné piikopy, které jsou vsak
v dalsi ¢asti uz znacné zaneseny. Misty se nachazi nezpevnény piikop i1 na levé strané, ale
taktéz velmi zaneseny. V blizkosti prvni vyhybky uz se nevyskytuji zadné piikopy. Od remisy
ptipojené do koleje 6¢ vede piikopovy Zlab typu J s poklopem, ktery nadale lemuje vleckové
koleje. V jesenickém ani vapenském zhlavi se nenachazeji zadné piikopy, vyjimecné
nezpevneéné, které jsou ale velice zanesené, takze neplni sviij ucel.

2.5.3. Stavby Zelezni¢niho spodku

V feSeném useku se nachdzi nékolik staveb Zelezni€niho spodku, které jsou
uspofadané v nasledujici tabulce.
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Tabulka ¢. 5 Stavby zZeleznicniho spodku

staniCeni druh konstrukee délka premosténi
[km] [m]
30,538 most ocelovy 4,09
30,892 | betonovy propustek -
31,129 propustek -
0,415 propustek -

2.5.4. Uroviiova k¥izeni

Tésné pred obvodem stanice, u vjezdového ndvéstidla, se nachdzi prejezd P4291.
Jedna se o prejezd jednokolejny, kde dochéazi ke ktizeni s ticelovou komunikaci, ktera je
vyuzivana pouze zemédélskymi stroji. Konstrukce piejezdu je tvofena betonovymi panely.
Ptejezd je zabezpecen vystraznymi kiiZzi.

Druhy piejezd je oznacen Cislem P4292, je v zdkladni poloze uzavien a je obsluhovan
mistné. Jedna se o jednokolejny piejezd, kde dochazi ke kiizeni s ucelovou komunikaci, ktera
nejspi§ neni vibec vyuzivana. Konstrukce piejezdu je tvoiena pouze betonovymi panely,
které jsou rozebiratelné a nachdzeji se vedle koleje. Piejezd je zabezpeCen PZM 2.

Tteti piejezd je oznacen Cislem P4293 ktery kiizi kolej €. 1 a ¢tvrty piejezd je oznacen
Cislem P4294 a kiizi koleje ¢. 2, 4, a 6 a vleckovou kolej. Piejezd P4293 je piejezd
jednokolejny a prejezd P4294 je Ctyikolejny. Jedna se o kiizeni s mistni komunikaci, ktera
vede do DKV. Konstrukce obou picjezdi je tvofena Zelezobetonovymi panely. Piejezd je
zabezpecen vystraznymi kiizi.

Dalsi dva prejezdy, P4295 smérem na Jesenik a P4296 smérem na Vapennou, jsou
jednokolejné, kde dochazi ke kiizeni s ucelovou komunikaci, ktera vede z obce na pole, a
proto je vyuzivana nejcastéji zemédélskymi stroji. Konstrukce prejezdu je tvofena
betonovymi panely. Piejezdy jsou zabezpeCeny vystraznymi kiizi.

Tabulka ¢. 6 Uroviova kiizeni

¢islo prejezdu smér staniCeni zabezpeceni kate g_o e
[km] komunikace
P4291 Lipova Lazn¢ | 30,487 | vystrazny kitz | u€elova komunikace
P4292 Lipova Lazné | 30,900 PZM 2 ucelova komunikace
P4293 Jesenik 31,380 | wvystrazny kiiz mistni komunikace
P4294 Vapenna 0,311 | wvystrazny kiiz mistni komunikace
P4295 Jesenik 31,471 | wvystrazny kiiz | uCelova komunikace
P4296 Vapenna 0,418 vystrazny kiiz | ucelova komunikace
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2.5.5. Nastupisté

Ve stanici se nachazeji 3 jednostrannd nastupiste. Jednd se o Groviiova nastupisté typu
Tischer. Néastupisté nejsou bezbariérové pristupnd pro bezpecny pfistup osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Pro pfistup na nastupisté je zfizen centralni uroviiovy prechod ve stani¢eni km 31,080.
Jeho umisténi je skoro uprostied vypravni budovy a umoziuje ptistup ke vSem 3 ndstupistim.
Ptistup na kazdé nastupisté je z ¢ela pomoci ramp, které jsou na prechod napojeny. Piechod
pferuSuje nastupni hranu u nastupisté Cislo II. a Cislo III. na dvé casti. V soucasné dobé je
prechod tvoien systémem pedestrail.

Tabulka ¢. 7 Prehled nastupist

i CISI(TV . | ukoleje cislo delka Poznamka
nastupis té [m]
1 3 99 urovinové nastupiste typu Tischer, vyska nastupisté nad

temenem kolejnice je 200mm

uroviiové nastupisté typu Tischer, vySka nastupisté nad
temenem kolejnice je 200mm

urovinove nastupiste typu Tischer, vyska nastupisté nad
temenem kolejnice je 250mm

2 1 127

3 2 152

2.5.6. Skladisté, Skladovaci prostory, rampy

Ve stanici, na strané vypravni budovy, se nachazi volna skladka se skladem s boc¢ni
rampou u koleje ¢. 5. Rampa ma délku 38 m a hranu ma ve vySce 1,100 nad trovni TK.
Rampu tvofi betonové desky. Skladisté dle prizkumu neni vyuzivano. Rampa je vyuzivana
k nakladani dieva a volna skladka ke skladovani dieva.
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3. RESENI STANICE Z DOPRAVNIHO HLEDISKA

3.1. Stavajici stav

V soucasném stavu osobni vlaky vyuzivaji koleje ¢.1, 2, 3. K odstavovani souprav
osobnich vlaku slouzi kolej ¢. 6a. Ptfipojna trat’ Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku je
nejcasteji obsluhovana motorovymi vozy fady 810, které vyuzivaji prvni nastupisté s nastupni
hranou délky 99,0 m u koleje ¢. 3. Hlavni trat’ vyuzivd maximaln¢ 4vozova souprava, a to
pouze 2x denn¢. 4v0zova soustava vzdy zastavi u nejdel$i nastupni hrany délky 152,0 m u
koleje ¢. 2. Ve stanici zastavuji vSechny osobni vlaky. Ve stanici se maximalné potkaji 3
0sobni vlaky soucasné.

Kolej €. 5 je nejCastéji vyuzivana pro nakladku dieva. Kolej €. 6 nejCastéji slouzi
k odstavovani vozidel pro depo kolejovych vozidel. Kolej ¢. 6¢ slouzi pro odstavovani
vozidel.

3.2. Navrhovany stav

Jak vypovida ze stavajiciho stavu pozadavek je na zachovani tfi nastupnich hran
S minimalné jednou ndstupni hranou délky 125,0 m. Dalsi pozadavek je zvySeni rychlosti
Vv hlavni koleji na 50 km/h.

V ramci rekonstrukce Zelezni¢ni stanice byly postupné navrzeny 4 rtzné varianty
feSeni.

3.2.1. NavrzZena varianta

Zakladnim pfedpokladem této varianty je posunuti hlavni koleje, jiz pted
hornolipovskym zhlavim a zausténi hlavni koleje do stavajici koleje ¢. 3. Pro posun bylo
rozhodnuto na zaklad¢ pozadavku zachovani tfi nastupnich hran, coz vzhledem ke stavajicimu
Sitkovému uspofadani znamenalo zruSeni minimdln€ jedné koleje. Jelikoz byla snaha
zachovat manipulacni koleje ¢. 5 a ¢. 6, bylo potfeba vlozit poloostrovni oboustranné
nastupiSté¢ misto koleje €. 1 a z Casti ¢. 2. Kolej ¢. 2 zde zaCina az v misté jazykové Casti
nastupisté. Kolej u jazykového nastupisté bude vjezdova a odjezdova pouze pro osobni vlaky
ptipojné traté¢ vzhledem k délce nastupni hrany 49,0 m. Pro 4vozovou soupravu bude
zptistupnéna nastupni hrana dl. 125,0 m. u hlavni koleje €. 1. U koleje ¢. 4 bude néstupni
hrana dl. 75,0 m. Vyhodou této varianty je zachovani manipulaénich koleji v plné délce a
prodlouZeni uzite¢né délky koleje ¢. 3 (stavajici kolej ¢. 5)

V této varianté dochazi ke zruSeni kiiZovatkové vyhybky a nahrazuje ji pouze
jednoduché kolejova spojka. Déle neni z ptipojné traté zajiStén vjezd na kolej €. 1. Vzhledem
K tomu, Ze tuto trat’ obsluhuji v dnesni dob& pouze motorové vozy fady 810, je pfednostné pro
tyto vozy zfizena nastupni hrana u koleje €. 2.
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3.2.2. Varianta 1

Varianta ¢. 1 vychazi ze stejnych predpokladi jako navrzena varianta. LiSi se pouze
vlozenim dalsi jednoduché spojky mezi kolej €. 1 a kolej €. 2.

Vyhodou této varianty by bylo zptistupnéni nastupni hrany u koleje ¢. 1.

Pti rozkreslovani této varianty byla zjiSténa nemoznost zfizeni spojek z jednoduchych
vyhybek. Vyhybky v kolejovych spojkach mezi koleje €. 1 a €. 2 by se musely transformovat
vzhledem ke stisnénym pomérum ve stanici. Tato varianta by byla technicky i finanéné
naro¢néjsi.

3.2.3. Varianta 2

Tato varianta také vychazi z predpokladu vytvofeni jazykového nastupisté. V této
varianté by vSak nejdel$i nastupni hrana dl. 125,0 m leZela u koleje €. 4. Krat$i nastupni hrana
dl. 75,0 m by byla u hlavni koleje ¢. 1. Nastupni hrana dl. 50,0 m by byla také u koleje €. 2,
ale prijezd k jazykové Casti nastupisté by byl umoznén dvéma protismérnymi oblouky. V této
situaci, by byly prodlouzeny uzite¢né délky koleji navzdory vzniku nové kiizovatkové
vyhybky, kterd je ndro¢na na Gdrzbu. Stejné jako v navrZené varianté neni umoznén vjezd do
koleje ¢. 1 od ptipojné trati.

3.2.4. Varianta 3

U této varianty je predpoklad zfizeni jedné nastupni hrany dl. 50,0 m pifimo pied
vypravni budovou. Poloostrovni oboustranné nastupisté by bylo vlozeno do kolejisté pouze
misto koleje ¢. 1. V této varianté jsou ziizeny 3 jednoduché kolejové spojky a ktizovatkova
vyhybka. Nevyhodou je také zkraceni manipulacni koleje €. 3 a vyuziti jeji Casti jako kolej
dopravni. Tato varianta by také byla znacné finan¢né naro¢na vzhledem k mnozstvi vyhybek,
které by byly pouzity.

Varianty ¢. 3 a ¢. 1 by byly umoznény pouze s vétSim poctem transformovanych

vyhybek, coz je pomérné finanéné narocné jak na vystavbu tak piipadnou pozdé€jsi udrzbu.

v v s
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4. NAVRHOVY STAV

4.1. Smérové poméry

Na zacatku a na konci rekonstruovaného tuseku byl napojen novy stav na stavajici a to
jak smérove, tak vyskoveé. Rekonstrukce zelezni¢niho spodku a svrsku je navrzena od km
30,599 857 do km 31,420 930. Konec tisekti na piipojné trati na Vapennou je v km 0,406 388,
kde je napojen jak smérové tak vySkové. Od km 30,400 000 do 30,599 857 a od km 31,420
930 do km 31,631 660 dojde pouze ke smérové a vyskové tipraveé koleje.

Nova konstrukce hornolipovského a jesenického zhlavi odpovida pozadavkim na
zvySeni rychlosti. Vapenské zhlavi odpovida stavajicimu stavu. Pfi navrhu byla zruSena jedna
kolej. Stavajici manipulacni kolej €. 5, ktera se nachdzi u rampy, byla ponechana bez Upravy.
Taktéz byla zachovana manipula¢ni kolej €.6a, 6b a 6¢. U koleje ¢. 6¢ doslo pouze k jejimu
zkréaceni, kviili dodrZeni osové vzdalenosti mezi kusou koleji a dopravni koleji.

Nové je navrZzeno poloostrovni nastupisté se tfemi nastupnimi hranami s pristupem
Vv urovni, které je vloZeno misto stavajici koleje €. 1 a z ¢asti koleje €. 2. Hlavni kolej je jiz
pted hornolipovskym zhlavim posunuta a zatsténa do ptivodni koleje €. 3.

Nove navrzené vyhybky jsou pomérové soustavy.

Rychlost pro hlavni kolej je navrzena 50 km/h v hornolipovském zhlavi. Z divodu
zmény polohy hlavni koleje je pted hornolipovskym zhlavim navrzen slozeny oblouk 0
poloméru 275 m s pievySenim, ktery piechazi do poloméru 350 m bez ptevySeni. Prvni
vzestupnice je vlozena do prechodnice po celé jeji délce. Druhd vzestupnice je navrzena do
oblouku o poloméru 350 m.

V jesenickém zhlavi je rychlost pro hlavni kolej taktéz navrzena na 50 km/h, ale pouze
se souhlasem vlastnika infrastruktury. Hlavni kolej je na stavajici tratovou nové napojena
obloukem o poloméru 300 m a do tohoto oblouku je vlozena vyhybka ¢. 9 J49-1:9 — 300.
Vzhledem k navrZzenému nedostatku pievySeni 99 mm, coz odpovida maximalni hodnoté
nedostatku prevyseni dle normy, je nutno souhlasu vlastnika infrastruktury. Pfi zpracovani
byla provéfena i varianta sobloukem 350 m bez pievySeni, do kterého je poticba
transformované vyhybky, kterd by byla vyrazn€ drazsi, a proto byla zvolena varianta, ktera je
tvofena na maximalni hodnoty nedostatku pievysSeni.

Vapenské zhlavi je kvuli stisnénym pomérim a tratové rychlosti v mezistani¢nim
useku pouze 45 km/h navrzeno pouze na 40 km/h. Na rozdil od stavajiciho stavu je zde
zachovana osova vzdalenost mezi kusou koleji ¢. 6¢ a dopravni koleji ¢. 4. Vyhybka je
ziizena nov4, ale takova, aby kopirovala stavajici vyhybku stupiiové soustavy, a proto je zde
zvolena vyhybka J49-1:11 — 300.

Uzite¢na délka koleji je uvaZzovdana mezi ndmezniky, nebot nezndme umisténi
navéstidel, protoZe to neni soucasti prace.
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Tabulka ¢. 8 Cisla koleji, jejich rychlost a uzitecnd délka

¢islo koleje uztecna (;fnl;(a koleje rﬁf::/ﬁt ucel pouziti, popis

1 395 50 hlavm stal?lcm kglej VJ?ZdOVa
odjezdova a prijezdna

2a 62 50 kolej vjezdové, odjezdova

2b 154 40 kolej vjezdova, odjezdova

3 365 40 kusa, Vseobrecne @kladkova a
vykladkova kolej

42 192 50 koolg v_]e%dova, odjezdova a
prijezdna

ab 935 40 koolg \(]e%dova, odjezdova a
prijezdna

6a 76 40 odstavovani osobnich vozidel
odstavovani vozidel, pro jizdu do a

6b 84 40 L PP DKV

6C 182 40 odstavovani vozidel

6d 38 40 odstavovani osobnich vozidel
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4.1.1. Kolej ¢.1
Rychlost v koleji:

Funkce:

Uzite¢na délka koleje:

Ozn.
zU

Z0

KO

ZP1

Z01

KO1/z202

KO2/zV1

KV1

ZV3

KV3

Z07

KO7/KV9

Z\V9/208

Staniceni
km 30,400 000

km 30,455 052

km 30,599 857

km 30,678 553

km 30,692 553

km 30,864 237

km 30,917 683

km 30,950 914

km 30,964 489

km 30,991 628

km 31,334 230

km 31,349 763

km 31,382 960

50 km/h
hlavni kolej

325m

Popis smérovych poméru
ptima dl. 84,466 m

oblouk pravostranny, R=245 m
V=40 km/h, V130=60 km/h,D=0 mm, 1=78 mm, l13,= 122 mm,
as=37,6269g, Li=144,805 m, n=10,00V, Ly=0,000 m, T=74,587 m

pfima dl. 78,696 m

piechodnice, Ly=14,000 m, klotoida
n=10,00V, A=62, m=0,030 m, T=99,585 m

oblouk levostranny, R=275 m
V= 50km/h,V13,=60 km/h D=28 mm, 1=80 mm,l130=127 mm,
as=41,3651g, Li=171,684 m, n=10,00V, Lx=0,000 m, T=92,673 m

oblouk levostranny, R=350 m
V= 50km/h,V130=55 km/h D=0 mm, 1=85 mm,l13,=119 mm,
as=9,7214g, Li=53,446 m, n=10,00V, Lx=0,000 m, T=26,775 m

Vyhybka & 1 J49-1:9-300-L, I, b
ptima dL. 13,575 m

Vyhybka & 3 J49-1:9-190- P, p, b
pfima dl. 342,602 m

oblouk pravostranny, R=300 m
V= 50km/h,V130=55 km/h D=0 mm, 1=99 mm,l13,=122 mm,
as=3,2961g, Li=15,533 m, n=10,00V, L,=0,000 m, T=7,768 m

Vyhybka &. 9 J49-1:9-300-L, p, b

oblouk pravostranny, R=300 m
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V= 50km/h,V130=55 km/h D=0 mm, 1=99 mm,l13,=122 mm,
as=6,9965g, Li=32,970 m, n=10,00V, Lx=0,000 m, T=16,502 m

KO8 km 31,415 930 ptima dl. 215,730 m

KU km 31,631 660

4.1.2. Kolej ¢. 2a, 2b a 2¢

Rychlost v koleji: 50/40 km/h
Funkce koleje: kolej vjezdova a odjezdova
Uzite¢na délka 2a: 62,0 m
Uzite¢na délka 2b: 154,0 m
Ozn. StaniCeni  Popis smérovych poméra

KK2 km 0,000 000 ptima dl. 85,551 m
km 31,153185

KV7 km 0,085 551 Vyhybka ¢. 7 J49-1:11-300-P, p, b
km31,238736

YA km 0,119 160 ptima dl. 10,000 m
km 31,274 145

ZV8 km 0,129 160 Vyhybka ¢. 8 J49-1:9-300-P, I, b
km 31,284 145

KVv8 km 0,162 391 ptfima dl. 119,769 m
km 31,317 376

Z09 km 0,282 160 oblouk levostranny, R=190 m
V=40 km/h,V130=45 km/h ,D=0 mm, 1=100 mm, 1130=126 mm
,as=24,6906¢

Li=73,689 m, u=12,5 mmn=10,00V, Lx=0,000 m, T=37,314 m
KO9 km 0,355 850 piima dL 12,553 m
KV11 km 0,368 403 Vyhybka ¢. 11 J49-1:11-300- P, p, b

ZV11 km 0,402 012 pfima dl. 11,835 m

KU km 0,413 847
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4.1.3. Kolej ¢. 4a a 4b
Rychlost v koleji:

Funkce koleje:

40/50 km/h

kolej vjezdova, odjezdova a prijezdna

Uzite¢na délka koleje 4a: 192,0 m
Uzite¢na délka koleje 4b: 235,0m

Ozn. Stanieni  Popis smérovych poméra

ZV1 km 0,467 293 Vyhybka ¢. 1 J49-1:9-300-L, I, b

KV1 km 30,950 752 piima dl. 10,000 m

Z\?2 km 30,960 752 Vyhybka ¢. 2 J49-1:7,5-190-1, L, I, b

KV2 km 30,988 913 piima d1.46,170 m

Z05 km 31,035 083 oblouk levostranny, R=300m
V=50 km/h, D=0 mm, =99 mm, as=7,0628°, Li=33,282 m
n=10,00V, Lx=0,000 m, T=16,658 m

KO5 km 31,068 298 piima dl. 126,382 m

Z\6 km 31,194 680 Vyhybka ¢. 6 J49-1:11-300- P, I, b

km 0,039 693
KV6 km 31,228 288 piima dl. 211,711 m
km 0,073 301

Z010 km 0,285 012 oblouk levostranny, R=190 m
V=40 km/h, D=0 mm, I=100 mm, 0s=18,9190°, Li=56,464 m,
u=12,5 mm, n=10,00V, Lx=0,000 m, T=28,442 m

KO10 km 0,342 755 piima dl. 25,572m

KV11l km 0,368 327 Vyhybka ¢. 11 J49-1:11-300- P, p, b

ZV11 km 0,402 012
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4.1.4. Napojeni na kolej ¢. 3

Rychlost v koleji:

Funkce koleje:

Ozn. Staniceni
ZV3 km 30,964 489

KV3 km 30,989 326

Z04 km 31,007 303

KO4 km 31,028 285

konec km 31,050 806
rekonstrukce

40 km/h

kolej pro vjezd vozidel do stavajici
manipulacni koleje

Popis smérovych poméri
Vyhybka ¢. 3 J49-1:9-190- P, p, b

Ptima dl. 17,977m

oblouk levostranny, R=190 m
V=40 km/h, D=0 mm, =100 mm, as=7,0447°, Li=21,025 m,
u=12,5 mm, n=10,00V, Lx=0,000 m, T=10,523 m

pfima dl. 22,521 m

4.1.5. Napojeni na vyhybku ¢. 4

Rychlost v koleji:

Funkce koleje:

Ozn. Staniceni
Z\V?2 km 30,960 752

KVv2 km 30,988 606

Z03 km 30,995 980

KO3 km 31,014 772

konec km 31,030 346
rekonstrukce

40 km/h

vjezd do manipulacni koleje

Popis smérovych poméri
Vyhybka ¢. 2 J49-1:7,5-190-1, L, I, b

piima dl. 7,374m

oblouk pravostranny, R=190 m
V=40 km/h, D=0 mm, I=100 mm, 0s=8,6627°, Li=25,854 m,
u=12,5 mm, n=10,00V, Lx=0,000 m, T=12,947 m

pfima dl. 15,574 m
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4.1.6. Spojka 6 -7

Rychlost ve spojce: 50 km/h
Ozn. Stanieni  Popis smérovych poméra
Z\/6 km 31,194 680 Vyhybka ¢.6 J49-1:11-300- P, I, b
km 0,039 693

KV6 km 31,226 271 piima dl. 12,465 m
km 0,073 086

KV7  km31,238736 Vyhybka &. 7 J49-1:11-300-P, p, b
km 12,538 086

N7 km 31,274 115
km 0,119 160

4.1.7. Spojka 8 -9
Rychlost ve spojce: 50 km/h

Ozn. Staniceni  Popis smérovych poméru
ZV8 km 31,284 145 Vyhybka ¢. 8 J49-1:9-300-P, I, b

KV8/z06 km 31,317 274 oblouk pravostranny, R=300 m
V=50 km/h, D=0 mm, 1=99 mm, 0s=3,2780°, Li=15,447 m,
n=10,00V, Lx=0,000 m, T=7,725m

KO6 km 31,332 576 Ptima dl.17,609
KV9 km 31,350 185 Vyhybka ¢. 9 J49-1:9-300-L, p, b

ZV9 km 31,382 960

4.1.8. Osové vzdalenosti koleji

Osova vzdalenost koleji ve stanici je nové navrZena na 4,75 m. V mistech, kde je
vloZeno nastupisté, je osova vzdalenost zvétSena. Manipulacni kolej €. 3 (ve stavajicim stavu
¢. 5) a kolej €. 6 jsou ponechany v piivodnim stavu a je provedeno pouze jejich napojeni jak
vySkoveé tak smérové z nové ziizovanych koleji. Vyhybka €. 4 (ve stavajicim stavu €. 8) je
také ponechdna v piivodnim stavu, a proto byla smérodatnd pro napojeni hornolipovského
zhlavi.
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Tabulka ¢. 9 Vzajemna osova vzdalenost koleji ve stanici

vr . osova vzdalenost
c¢islo koleje
[m]
3
475
l 1
1
8,28
2
2
475
4
4
4,75
6
. 6 13,46
vlecka DKV

4.2. Sklonové poméry

Vyskovy systém je Balt po vyrovnani (Bpv). Nadmoiska vySka nivelety temen
kolejnic byla zjisténa z geodetického zaméteni, a proto jsou vSechny vySky noveé navrzené
nivelety vztazeny k niveleté temen kolejnic. VSechny noveé navrzené stani¢ni koleje maji na
piiénych fezech stejné vysky jako kolej ¢. 1 az do staniceni v km 31,334 230. Od tohoto
stani¢eni maji kolej €. 2 a kolej €. 4 jiné sklonové poméry. V ramci stanice bylo také vyfeSeno
napojeni stavajicich koleji u nakladkové rampy a napojeni manipulacni koleje €. 6.

Snaha celého vySkového feseni a napojovani byla minimalni vyskova zména oproti
puvodnimu stavu. Snahou také bylo, aby lomy sklonti v€etné jejich zaobleni nezasahovaly do
vyhybek ani do vzestupnice.

Vyskové napojeni stavajicich manipulacnich koleji ¢. 3 (v plvodnim stavu €. 5) je
provedeno pomoci dvou zakruzovacich obloukii v hornolipovském zhlavi mezi vyhybkou a
vypravni budovou.

Vyskové napojeni na stavajici vyhybku €. 4 (v pivodnim stavu €. 8) je provedeno také
pomoci dvou lomi sklonu v hornolipovském zhlavi.

Oproti stavajicimu stavu doSlo ke zméné polohy a poctu lom skloni vzhledem ke
smérovym pomerim.

Vsechny lomy sklonli a jejich zaobleni jsou umistény mimo konstrukei vyhybek.
Poloméry zaobleni jsou jednotné 2000 m ve vSech kolejich a jsou zvoleny s ohledem na
poZadavek normy.

Navrhované parametry vyskovych prvki jsou v souladu s CSN 73 6360-1.
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4.2.1. Kolej ¢. 1
Tabulka ¢. 10 Vyskovy priibéh nivelety koleje ¢. 1

. stani¢eni i sklon | délka
popis | * ™ Jvsskatm| Po | o’ | R | Tl |l
ZU 30,400 000 | 529,751
-19,61 | 220,911
LN 30,620 911 | 525,418 2000 0,345 | 0,000
-19,27 | 276,944
LN 30,897 856 | 520,082 2000 | 18,271 | 0,083
-4,12 | 57,926
LN 30,955 782 | 519,843 2000 3,598 | 0,003
-0,52 | 378,458
LN 31,334 240 | 519,646 2000 | 10,907 | 0,030
-11,90 | 65,215
LN 31,399 455 | 518,870 2000 | 10,196 | 0,026
-22,10 | 204,462
LN 31,603917 | 514,351 2000 0,847 | 0,000
-22,95 | 17,213
LN 31,621 130 | 513,956 2000 0,820 | 0,000
- -22,13 | 10,530
KU 31,631 660 | 513,723

Stejné vysky nivelety TK jako kolej ¢. 1 ma v pti¢nych fezech kolej ¢. 2 a €. 4 do
stani¢eni km 31,323 333.

4.2.2. Kolej ¢. 2
Tabulka ¢. 11 Vyskovy priibéh nivelety koleje ¢. 2

. staniCeni . sklon | délka
pOplS [km] Vys ka [m] [%0] [m] Rv[m] TZ [m] yv[m]
ZU 0,000 000 | 519,739
-0,52 {216,874
LN 0,216 874 | 519,626 2000 | 24,260 | 0,000
23,74 |189,513
LN 0,406 388 | 524,125 2000 4,706 | 0,006
28,44 7,460

KU 0,413 847 | 524,337

Stejnou vysku nivelety TK jako kolej €. 2 mé na pficnych fezech kolej ¢. 4. Po
stani¢eni km 31,323 333 (km 0,168 350).

4.2.3. Napojeni manipulacni koleje ¢. 3

Napojeni manipulacni koleje ¢. 3 v hornolipovském zhlavi si vyZadalo dva vlastni
zakruzovaci oblouky, které lezi v rozvétveni do koleje €. 3. StaniCeni zakruzovacich oblouki
je vztazeno ke koleji €. 1
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Tabulka ¢. 12 Napojeni na manipulacni kolej ¢. 3

. staniCeni . délka
popis [k vy$ka [m] [sklon [%o] [ Rym] | T,m] | ym]
7U 30,964 489 | 519,839
-0,52 | 34,926
LN 30,999 415 | 519,820 2000 0,110 | 0,000
-0,41 | 42,603
LN 31,042 018 | 519,803 2000 0,116 | 0,000
- -0,29 8,788
KU | 31,050806 | 519,800

4.2.4. Napojeni na stavajici vyhybku v manipulacni koleji €. 6

Napojeni vyhybky ¢. 4 (ve stavajicim stavu €. 8) si vyzadalo také dva vlastni
zakruZovaci oblouky, které lezi v hornolipovském zhlavi za vyhybkou ¢. 2. Staniceni
zakruzovacich obloukt je vztazeno ke koleji €. 1.

Tabulka ¢. 13 Napojeni na stavajici vyhybku ¢. 4

. staniCeni . sklon | délka
popls [km] VySka [m] [%0] [m] Rv[m] TZ [m] yV[m]
7ZU 30,960 752 | 519,840
-0,52 | 38,650
LN 30,999 402 | 519,820 2000 0,213 | 0,000
-0,72 | 27,781
LN 31,027 183 | 519,800 2000 2,088 | 0,001
- +1,35 | 3,163
KU 31,030 346 | 519,804
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Ve vsech rekonstruovanych dopravnich kolejich je navrzena vyména Zelezni¢niho
svr$ku. Je navrzeno pruzné bezpodkladnicové upevnéni W14 na betonovych predepjatych
prazcich B 03. U manipulac¢nich koleji byl ponechén ptivodni stav, ktery tvoti svrSek soustavy
S 49 na dfevénych prazcich.

Tabulka ¢. 14 Sestava Zeleznicniho svrsku

¢islo tvar ., |material| typ |kolejové |tloust’ka pod
koleje | kolejnice upevnent praZce | praZce loZze praZcem

1 49 E1 W14 | beton | BO3 3ite5r/1; o | 03s0m

2 49 E1 W14 | beton | BO3 3it65r/lf(5 o | o03s0m

4 49E1 | W14 | beton | BO3 3?;1;3 0,350 m

V obloucich, kde je navrzeno rozsiteni rozchodu vétsi nez 10 mm, jsou pouzity
prazce B 03 R. Jedna se o oblouky €. 3, 4,9 a 10.

Tabulka ¢. 15 Pouziti prazce B 03 R

Cislo tvf’ﬂt upevnéni matevriz'tl ty? staniteni ZO | stani¢eni KO staniceni vzfavie no
oblouku| kolejnice praZce | praZce ke koleji ¢.
3 49 E1 W 14 beton | BO3 R [km 30,995 980( km 31,021 419 1
4 49 E1 W 14 beton | BO3 R [km 31,007 303| km 31,028 285 1
9 49 E1 W 14 beton | BO3R | km0,282 160 | km 0,355 850 2
10 49 E1 W 14 beton | BO3R | km0,285012 | km 0,342 755 2

Ve vyhybkéach je navrzeno pruzné nepiimé upevnéni se svérkou Skl 24 na

zebrovych podkladnicich. Vyhybky jsou uloZeny na betonovych prazcich proménné
délky. Mezi vyhybkami na zhlavi je navrZzeno ulozeni kolejnice bez uklonu na
betonovych prazcich VPS s Zebrovou podkladnici a svérkou Skl 24.
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4.3.2. Rozdéleni prazctu

V celé stanici je navrzeno ve vSech kolejich rozdéleni ,,c = 674,5 mm®. Z divodu
pouziti prejezdovych konstrukei ze zadlazbovych paneltt URTR 02 je pied piejezdy rozdéleni
¢ nahrazeno rozdélenim ,,u = 600mm®. Pro ptejezd P4293 je rozdéleni od ZV9 (km 31,382
960) zménéno na rozdéleni ,,u“ a to do stani¢eni km 31,397 360. Pro piejezd P4292 je
rozdéleni ,,u“ ukonéena az u vyhybky ¢. 1 (km 30,917 683). Pro ostatni rekonstruované
prejezdy bude rozdéleni ,,u“ zacinat 2,2 m ptred prejezdem a koncit 2,2 m za piejezdem

Tabulka ¢. 16 Rozdéleni prazcu

kcollsel})e od Staniceni [kn(;]o rozdéleni poznamka
30,400 000 30,599 857 ptvodni
30,599 857 30,892 156 C=674,5mm
pfi zruSeni piejezdu
30,892 156 30,917 683 u =600 mm P4292 bude pouzito
1 rozdéleni ¢
30,917 683 31,382 960 c=674,5mm
31,382 960 31,388 660 u =600 mm
31,388 660 31,420 930 c=674,5mm
31,420 930 31,631 660 puvodni
0,000 000 0,231 853 C=674,5mm
0,231 853 0,243 253 u=600 mm
2 0,243 253 0,344 034 C=674,5mm
0,344 034 0,355 434 u=600 mm
0,355 434 0,413 847 C=674,5mm

4.3.3. Bezstykova kolej

V celém tseku je navrzena bezstykova kolej v souladu s piedpisem SZDC S3/2. Kolej
¢. 1 bude na zacCatku a na konci svafena do bezstykové koleje s prilehlymi tratovymi
kolejemi. Kolej €. 2 bude na konci svatena do bezstykové koleje s ptilehlou tratovou koleji.
Konce rekonstrukce u koleji ¢. 3 a u koleje ¢. 6 (mezi vyhybkou €. 2 a ¢. 4) budou ukonceny
kolejnicovym stykem.

4.3.4. Kolejové loze

Od km 30,599 857 do km 30,897 856 a od km 31,396 121 do km 31,396 291 je
navrzeno oteviené kolejové loZe, které je lichobéZnikového tvaru se zékladni Sitkou 1,700 m
od osy koleje na ob¢ strany. Svahy kolejového loze jsou ve sklonu 1:1,25. Pro kolejové loze
bude uzit Stérk frakce 31,5/63 v minimalni tloust’ce 350mm pod loZnou plochou prazce.

Od km 30, 897 856 do km 31,390 291 pro kolej €. 1 a od stani¢eni km 0,000 000 do
stani¢eni km 0,413 847 pro kolej €. 2 je kolejové loze navrZzeno jako zapusténé a na vnéjSich

- 26 -



Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Lipova Lazné
Prtivodni a technickd zprava
Kopecka Denisa

okrajich, vrovni horni stezky, je rozSifeno na hodnotu 3,000m. Mezi kolejemi bude
zapusténé kolejové loze propojeno. Vyjimku tvoii mista, kde je mezi kolejemi osova
vzdalenost 13,030 a 8,280. V téchto mistech nebude zapusténé kolejové loze jednotlivych
koleji propojeno. Prostor ziistane volny z diivodu snizeni vydaji za material. Kolejové loze
bude mit pro kazdou kolej na této stran¢ klasicky lichobéznikovy tvar se Sitkou 3,000 m od
osy koleje. Krozpojeni loze dochazi v misté, kde se osova vzdalenost koleji dostava nad
hranici 6 m.

Ptechod z otevieného na zapusténé kolejové loze bude proveden na vzdalenosti 6 m
pied piejezdem P4292, ktery je v km 30,897 856

Ptechod zpét do oteviené¢ho kolejového loze bude proveden také na vzdéalenosti 6 m a

to za piejezdem P4293, ktery je v km 31,390 291.

4.3.5. Drazni stezky

4.3.5.1. V otevieném kolejovém loZi

Stezka je umisténa na plani télesa Zelezni¢niho spodku mezi hranou kolejového loZe a
hranou svahu plané télesa zelezni¢niho spodku nebo urcena stavajici gabionovou zidkou.
Minimalni §ifka stezky je 0,400m.

Tabulka ¢. 17 Drazni stezky — otevicené kolejové loze

stani¢eni
od do
30,440 000 [30,571 467 ptvodni

popis poznamka

na levé strané
na obou

30571467 (30774710 pochozi
meliorac¢ni Zlabek
30,774 710 |30,006 683 " °P0U
stranach
31,393 960 31, 415931 " oPou
stranach

31, 415931 31, 631 660 ptivodni
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4.3.5.2. V zapusSténém kolejovém lozi

V zapusténém kolejovém lozi bude navrzena stezka mezi kolejemi €. 1-3, 1-2, 2-4, 4-
6. Dale bude stezka ziizena po krajich koleje ¢. 2 a ¢. 1. Stezka bude zfizena vzdy ve
vzdalenosti 1,700 m od osy koleje. Pti osové vzdalenosti 4,750 m bude Sitka stezky 1,350 m.

V misté nastupist’ (mezi kolejemi ¢. 1 a 2 a mezi kolejemi 1 a 4), prechodovych a
prejezdovych konstrukci budou stezky preruseny.

Pti osové vzdalenosti 13,030 m a 8,244 m bude u kazdé z obou koleji ve vzdalenosti
1,700 m az 3,000 m od osy koleje samostatna stezka z diivodu nepropojené¢ho kolejového
loze.

Stezky budou ziizeny ze dvou vrstev a to Stérku frakce 4/16 tloustky 50 mm a vrstvy

Stérku frakce 8/16 tloustky 100 mm.

Tabulka ¢. 18 Drazni stezky - zapustené kolejové loze

stani¢eni
Mezi kolejemi :
ezi kolejemi g o popis
30,068 153|30,080 108| ! St€7ka - propojené
1-4 kolejové loze
30,089 189|31,068 585| 2 S - nepropojené
kolejové loze
31,204 685(31,320 329| > SI<ZY - nepropojent
1-2 kolejové loze
31,320 320|31,335 624| | SteAk@ - propojene
kolejové loze
1-3 31,067560/ 31,071160 [Persent kvil centralnimu
prechodu
0,000 000 | 0,039 6o3 | Preruseni pred vihybkou
2-4 .6
0,119 160 | 0,331 077 | zacatek za vyhybkou &.7
 rer k
4-6 31,002 530|31,444 465| 0 Prerusen konec v
mist¢ zarazedla koleje 6¢
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4.3.6. Uprava rozsifeni rozchodu koleje

V obloucich, kde polomér nedosahuje hodnoty 275 m, bude navrzeno rozsifeni
rozchodu. Tato uprava se tykd oblouku ¢. 4 do manipulac¢ni koleje ¢. 3 poté oblouku ¢. 3,
ktery dorovnava smérové napojeni na stavajici vyhybku ¢. 4. Tato Uprava se také tyka
obloukd ¢. 9 a ¢. 10 ve vapenském zhlavi. VSechny tyto oblouky jsou o poloméru 190 m.
V téchto obloucich je navrzeno bezpodkladnicové upevnéni W 14 na prazcich B 03 R, které
umoziuje maximalni zménu rozchodu o 20 mm s krokem po 2,5 mm. Vypoétena hodnota
roz8iteni rozchodu je rovna po zaokrouhleni 12,00 mm. Standardni délka vyb&hu je
1 mm/1 m. Z dtvodu napojeni oblouku ¢. 3 na vyhybku bude pouzita délka vyb&éhu 2 mm/1
m, tedy bude realizovana na vzdalenosti 6,25 m pted zacatkem oblouku a 6,25 m za koncem
oblouku. U ostatnich oblouku bude rozsiteni rozchodu realizovano vybéhem 1 mm/1 m, tedy
na vzdalenosti 12,5 m pfed zacatkem a koncem oblouku.

Tabulka ¢. 19 Rozsireni rozchodu koleje

vypoctena | navrhnuta
Cislo lomg hodnota hodnota délka umis té ni
oblouku|P*°™T|  roziteni | rozsiteni | vybéhu | vybéhu
rozchodu rozchodu
3 190 | +11,77mm | +125mm | 6,25m | prima; piima
4 190 | +11,77mm | +125mm | 12,5m prima,
pnma
9 190 | +11,77mm | +125mm | 12,5m prima,
prlma
10 190 | +11,77mm | +125mm | 12,5m prima,
prlma

4.3.7. Vykolejky

Nové¢é bude vyménéna stavajici vykolejka ¢.1, zaroven bude posunuta v manipula¢ni

koleji ¢. 3 ato do km 31,013 555.
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4.3.8. Tabulka vyhybek
Tabulka ¢. 20 Vyhybky

. | staniCeni | Stani¢eni
¢islo| druh | sviSek | ihel | polomér transfo typ|Zlab|smér| pi. Praze | zv kolej | 2V kolej
rmace C | &1 km] | &2 [km]
1 J 49 19 300 - - L |1 b 130,917 683
2 J 49 |175| 190 - Il -] L || b [30,960 752
3 J 49 19 190 - -| P |p b 130,964 489
6 J 49 | 1111 | 300 - - P | b [31,194 680 | 0,039 693
7 J 49 | 111 300 - -| P |p b 31,274 145|0,119 160
8 J 49 19 300 - - | P | b [31,284 145]|0,129 160
9 J 49 19 300 - -| L |p b 31,382 960

Pro potteby zelezni¢ni stanice Lipova Lazné bylo naprojektovano 8 novych vyhybek
pomérové soustavy. Vyhybka €. 4 (v pavodnim stavu vyhybka ¢. 8), vyhybka ¢. 5 (v
ptvodnim stavu vyhybka ¢. 7) a vyhybka ¢. 10 (v ptivodnim stavu vyhybka ¢. 2) budou
ponechany jako vyhybky stupiiové soustavy vzhledem k jejich malému vyuziti a zachovalému
stavu.

4.3.9. Namezniky

Budou pouzity betonové namezniky o délce 1,0 m, které budou opatteny bilo - cernym
natérem. Budou osazeny v piedepsanych vzdéalenostech, které jsou méfeny od vyménového

styku dané vyhybky.
Tabulka ¢. 21 Namezniky
stanifeni | stani¢eni i
¢islo | namezniku | namezniku 0§0va vzdalenost
vihybky| ke kolej &.1 | ke kolej &2 | V24418 o4 2/ [
kg | ke [ ™
1 30,968 153 - 3,750 51,0
2 31,002 530 - 3,830 42,5
3 31,009 705 - 3,830 45,5
4 31,014 772 - 3,845 48,5
6 31,249 623 | 0,094 636 3,750 55,0
7 31,219 202 | 0,064 197 3,750 55,0
8 31,331579 | 0,176 594 3,750 47,5
9 31,335 624 - 3,750 47,5
11 - 0,331 077 3,925 71,0
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4.3.10. Zarazedla

Ve stanici jsou nové navrzena dv€ zardzedla. Prvni zardzedlo je umisténo pied
nastupistém na zacatku koleje €. 2a a je betonové. Druhé zarazedlo se nachazi na konci kusé
koleje ¢. 6d a muselo byt zfizeno z diivodu zkraceni této koleje. Typ tohoto zardzedla je
zemni.
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4.4, Zelezni¢ni spodek

Zemni téleso je na prilehlém tseku pred stanici ve svahu, kde z pravé strany se kolej
nachazi v naspu a z levé strany v zafezu ve sméru stani¢eni. Kolejisté stanice je z levé strany
omezeno zafezovym svahem a z pravé strany je umisténo v naspu. Kolej v jesenickém zahlavi
se nachazi v mirném zafezu a misty na trovni terénu. Koleje ve vapenském zhlavi se nachazi
V odiezu.

4.4.1. Prazcové podlozi

Prazcové podloZi bylo urc¢eno na zéklad€ informaci ohledné geologie v daném Uzemi.
udaje byly zjistény pomoci geologickych map a vrtu, ktery se nachazi v blizkosti stanice,
avSak ne pfimo v kolejisti.

Jelikoz se jednd o dostatecné tinosnou zeminu, sméfovalo to k prazcovému podlozi
typu 1. JelikoZ se zdjmova oblast nachdzi v hornatém tizemi, byl zvolen velmi vysoky index
mrazu. Aby byla splnéna hloubka promrzani bylo nutné navrhnout typ prazcového podlozi 2.

Vse co se tyka geologie zajmového tizemi a vypoctu prazcového podlozi, je v ptiloze
B — Geologie a ptiloze C — Vypocet prazcoveého podlozi

4.4.2. Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku (PTZS) bude v celém tseku vodorovna a bude ziizena
minimalné¢ 350 mm pod loZnou plochou prazce. U stavajicich manipula¢nich koleji nebude
provedena zadna uprava.

Od km 30,400 000 (od zacatku useku) se téleso nachazi ve svahu a tedy je z pravé
strany v naspu a z levé strany v zaiezu ve sméru stani¢eni. Od staniceni km 30,571 467 do km
30,774 710 je ponechana puvodni gabionova zidka po levé strané ve sméru staniceni.
Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku je viak ziizena zfizena od km 30,599 857. PTZS je od
zacCatku rekonstrukce u gabionové zidky vzdalena 2,396 m od osy koleje.

Kromé této vyjimky je PTZS u otevieného kolejového loZze ziizena 3,0 m od osy
koleje od km 30,599 857 do km 30,897 856 a od km 31,396 121 do km 31,420 930.

V mistech, kde je navrzeno zapusténé kolejové loze, konéi PTZS bud na prilehlé
hrané trativodni ryhy, nebo na vnitini hrané piikopové zidky.

K rozsifeni PTZS dojde linearné na tiseku délky 6 m a to 5 m pied za¢atkem piejezdu
na hornolipovském zhlavi a také za ptejezdem P 4293 na useku 6 m na vapenském zahlavi.

4.4.3. Zemni plan

Zemni plan je provedena dle tloustky navrzené konstrukéni vrstvy. Jeji pti¢ny sklon je
jednostranny a nabyva hodnoty 5 %o. Zmény smyslu sklonu zemni plané jsou zaznamenany
V nasledujici tabulce. Zména sklonu je provedena skokove.
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Tabulka ¢. 22 Sklony zemni plané

. staniceni
kolej od o smysl sklonu
30,400 000 | 30,599 857 ptvodni
30,599 857 | 30,894 693 | pravostranny
1 30,894 693 | 31,009 705 levostranny
31,009 705 | 31,343 817 | pravostranny
31,343 817 | 31,420 930 levostranny
31,420 930 | 31,631 660 ptvodni
0,002 174 | 0,063 281 levostranny
5 0,063 281 0,123 702 pravostranny
0,123 702 0,247 335 levostranny
0,247 335 0,413 847 pravostranny
4 31,002 530 | 0,331077 levostranny
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45. Odvodnéni

Odvodnéni ptilehlého tratového tuseku a obvodu stanice bude feSeno ploSnym
povrchovym odvodnénim, soustavou podélnych trativodd a pfiénych svodnych potrubi,
draznimi ptikopy, rigoly a ptikopovou zidkou.

Podle geologického pidniho profilu bylo podlozi urceno jako zemina G2 GP, ktera je
velmi propustna. Tato informace je vSak stanovena na zakladé vrtu, ktery se nenachazi pfimo
Vv kolejisti. Po pfipadném provedeni geologického prizkumu a potvrzeni stanovené vrstvy, je
mozné systém trativodll vynechat.

45.1. PloSné odvodnéni

Plo$né odvodnéni je zajiSténo piinym sklonem zemni plané.

4.5.2. Podélné trativody

K odvedeni srazkové a podpovrchové vody ze zemniho télesa jsou navrzeny podélné
trativody o podélném sklonu minimaln€¢ 3 %o. Tento maly sklon je zdivodnén potiebou
nedostavat se do pfili§ velké hloubky, kviili vyusténi do ptikopového Zlabu UCB 2. V mistech
kde to je mozné vzhledem k napojovani na pticné vyusti, jsou trativody o sklonu 5 %o a vice.
Navrzena Sitka trativodni ryhy je 600 mm z divodu snadnéjSiho provadéni vystavby
trativodu. Vedeni trativodu je navrzeno tak, aby nedochazelo k pfechodu pod vyhybkami.
V piimé koleji byly vzdalenosti Sachet navrhovany az na 50 m. Ve zhlavich je vzdalenost
Sachet podminéna pozadavkem vzdalenosti hran Sachet 2,175 m a stény trativodni ryhy
1,60 m od osy koleje.

Skladba Trativodu:
e Zasyp trativodu Stérkem frakce 11/22
e Trativodni trubka PE-HD priméru 150 mm
e Separalni geotextilie plosna hmotnost 200 g/m?

e Podsyp ze stérkodrté frakce 0/32 tloustky 50 mm/ betonové loze C 12/15 tl. 50
mm viz poznamka a)

Poznamka a): U trativodl s podélnym sklonem mens$im nez 5 %o budou trativodni roury
uloZeny na betonové loZe z betonu C 12/15 tloustky 50 mm a u trativodi se sklonem 5,00 %o
a vice budou uloZeny na Stérkodrt’ frakce 0/32 tloustky 50 mm.

Dno a stény trativodu budou vyloZeny separacni geotextilii.

4.5.3. Pri¢né prechody pod kolejemi

Pricné prechody trativodi budou provedeny kolmo na osu koleji ve sklonu minimalné
5 %o. Pfi€né piechody jsou tvofeny ryhou min. Sitky 550 mm a plastovou neperforovanou
trubkou profilu 250 mm. Ta bude ulozena do vrstvy betonu C16/20 na vyrovnavaci vrstvu
Z pisku min. tl. 100 mm, a poté obetonovana do vysky 150 mm nad jeji povrch a zasypana
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nepropustnou zeminou. Vyusténi je vydlazdéno lomovym kamenem polozenym do
betonového loze.

Skladba p¥i¢né vyusti:
e Zasyp zeminou
e Neperforovana roura DN 250 mm
e Obetonovani roury C 16/20 — tloustka nad i pod min. 150 mm.
e Betonové loZze C 16/20 tl. 150 mm
e Vyrovnavaci vrstva z pisku min. tl. 100 mm

Tabulka ¢. 23 Pricné vyusteni trativodu

staniCeni ke | stani¢eni ke | _, i -
koleji ¢.1 koleji VCISIO delka Sizlon vyusténi trativodu pvnpo‘ledfl,l do
[k &.2[km| Sachty | [m] [%o] Sachty Cislo
31,002 530 - 2 5,398 5 - 4
31,130 146 - 7 |17,745 5 - 18
31,130 146 - 18 6,21 5 piikopovy Zlab vievo -
31,180 934 - 28 | 4,845 5 - 19
31,278 686 | 0,123 702 32 5,25 5 - 33
31,343 817 - 13 | 6,954 5 piikopovy Zlab vievo -
- 0,186 939 23 | 4,382 5 - 35
31,342 103 | 0,186 939 35 5,67 5,3 |ptikopovy Zab vpravo -

4.5.4. Trativodni Sachty

Trativody jsou V nejvysSich bodech opatfeny vrcholovymi Sachtami. Po délce
trativodu po max. 50 m jsou umistény kontrolni Sachty. V bodech piicnych piechodli nebo
vzajemného propojeni jednotlivych trativodl jsou zfizeny piipojné Sachty. VSechny Sachty
jsou plastové.

Skladba Sachty:
e Sachtovy poklop
e Nasazovaci trubka PE-HD, DN 400
e Obsyp Sachty z propustné zeminy
e Zasyp Sachty ze Stérku frakce 11/16
e Zakladni prvek Sachty — plastovy spodni dil

e Vyrovnavaci vrstva ze Stérkodrté frakce 0/32 tloustky 200 mm
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Tabulka ¢. 24 Trativody a sachty

. .. staniCeni | stanifeni | ,_ sklon |vzdalenost k
mezi ¢islo druh .. .. |vySka dna . . .
kolejemi | Sachty | Sachty lfe koleji Ife koleji [ trativodu | dalsi $achté
¢.1 [km] ¢.2 [km] [%0] [m]
3 vrcholova | 31,009 705 - 518,618 -7,05 17,977
4 kontroni | 31,028 249 - 518,484 -7,05 33,998
5 kontroni | 31,062 248 - 518,245 -7,05 33,998
6 kontrolni | 31,096 246 - 518,006 -7,05 33,900
7 piipojna | 31,130 146 - 517,765 +5,00 38,063
1-3 8 kontrolni | 31,168 209 - 517,954 +5,00 38,061
9 kontrolni | 31,206 270 - 518,149 +5,00 30,706
10 kontrolni | 31,236 975 - 518,298 +5,00 29,231
11 | vrcholova| 31,266 206 - 518,482 -5,00 36,520
12 kontrolni | 31,302 726 - 518,444 -5,00 41,172
13 piipojna | 31,343 817 - 518,131 - -
30 |vrcholova| 31,221 266 - 518,504 -3,00 27,000
1-2 31 kontrolni | 31,248 266 - 518,424 -3,00 30,420
32 piipojna | 31,278 686 - 518,333 - -
1-4 1 vrcholova| 30,969 307 - 518,632 -3,00 35,043
2 piipojna | 31,004 350 - 518,531 - -
27 | vrcholova - 0,002 174 | 518,536 -9,34 23,787
28 piipojna - 0,025 848 | 518,316 +5,00 37,315
29 | vrcholova - 0,063 285 | 518,503 - -
94 33 piipojna - 0,123 696 | 518,325 -3,00 30,000
34 kontrolni - 0,153 696 | 518,231 -3,00 33,242
35 piipojna - 0,186 938 | 518,135 +9,73 29,936
36 kontrolni - 0,216 916 | 519,016 +23,74 30,456
37 vrcholova - 0,247 335 | 519,149 - -
14 piipojna | 31,003 274 - 518,524 -6,42 24,052
15 kontrolni | 31,027 105 - 518,364 -6,42 25,107
16 kontrolni | 31,052 071 - 518,213 -6,42 40,079
17 kontroni | 31,092 150 - 517,954 -6,42 38,687
18 ptipojna | 31,130 935 - 517,714 +5,96 50,000
19 piipojna | 31,181 032 | 0,025 848 | 518,018 +5,96 39,512
4-6 20 kontrolni | 31,220 447 | 0,065 460 | 518,247 +5,96 40,000
21  |vrcholova| 31,260 447 | 0,105 460 | 518,484 -3,00 40,000
22 kontrolni | 31,300 447 | 0,145 460 | 518,358 -3,00 41,239
23 piipojna | 31,341 323 | 0,186 699 | 518,236 +13,55 48,761
24 kontrolni - 0,232 970 | 518,895 +23,74 50,000
25 kontrolni - 0,283 052 | 520,082 +23,74 26,917
26 | vrcholova - 0,313538 | 520,721 - -
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4.5.5. Drazni prikopy

Od km 30,584 857 do km 30,688 905 je ziizen na levé strané ve sméru stani¢eni rigol.
Tento rigol bude zfizen z meliora¢niho Zlabku, jelikoz se nachazi pod gabionovou zidkou
v misté drazni stezky a je dostatecné plochy pro pochoz po ném. Meliora¢ni zlabek je veden
do nezpevnéného ptikopu, ktery je vyustén do propustku ve stani¢eni km 30,894 693. Od km
30,894 693 do km 30,995 980 je zfizen na levé stran¢ ve sméru stani¢eni zpevnény piikop
z tvarnice TZZ 3 ulozenou do podkladniho betonu ttidy C12/15 tloustky 100 mm. Zpevnény
piikop je vyuastén do propustku ve stani¢eni km 30,894 693. Sklony svahu piikopt jsou
navrzeny ve sklonu 1:1,5.

Od km 31,399 931 az po km 31,420 930 se nachazeji po obou stranach koleje
nezpevnéné prikopy, které jsou ve shodném sklonu jako niveleta koleje. Tyto prikopy jsou
vyustény do propustku az za koncem useku.

Od km 0,247 336 do km 0, 406 388se nachazi na levé strané nezpevnény piikop, ktery
se méni na prikop zpevnény z tvarnice TZZ 3. Tento piikop je odvodnén do propustku ve
stani¢eni km 0,247 336.

4.5.6. Prikopova zidka

Po levé stran¢ hlavni koleje ¢. 1 je od stani¢eni km 31,340 762 do km 31,386 449
navrzena prefabrikovana ptikopova zidka s podélnym sklonem dna 11,91 %o. Tato ptikopova
zidka je tvofena prefabrikatem typu UCB 2 s hornim povrchem v Urovni drdzni stezky a
vnittni hranou ve vzdalenosti 2,350 m od osy koleje.

Ptikopova zidka je zakryta poklopem UC, ktery je soucasti drazni stezky, pro zajisténi
volného schiidného a manipulacniho prostoru. Prefabrikat se ulozi na podkladni beton tfidy C
12/15 tloustky 150 mm a zobou stran se do urovné¢ odvodnovacich otvori obsype
nepropustnou Stérkodrti frakce 0/4, jejiz horni povrch bude ve sklonu 5 % smérem
k odvodiiovacim otvorim ve sténé zidky. Propustny zasyp ryhy bude tvofit $térk frakce
31,5/63. Odvodiovaci otvory a okraje Stérkového zasypu se opatii filtracni geotextilii, aby se
zabranilo zaneseni jemnymi ¢asticemi.

V misté piejezdu P 4293 v km 31,390 291 bude piikopova zidka nahrazena plastovou
odpadni trubkou DN 400, ktera bude umisténa na tuhy podklad z betonu C 12/15 tloustky
100 mm. Po stranach plastového potrubi budou ziizeny betonové opérky C12/15. Pod
podkladnim betonem bude ziizen podsyp ze Stérkodrti frakce 0/32 a celd ryha bude obalena
separacni geotextilii. Tato odpadni trubka bude vyvedena do propustku v km 31,394 521,

4.5.7. Propustky

Kwviili zna¢nému posunu koleje ¢. 1 budou dva stavajici propustky demontovany a
budou nahrazeny novymi. Jedna se o propustek ve stani¢eni km 30,894 693 a 31,394 521.

Propustky budou zfizeny z Zelezobetonovych patkovych trub DN 1000 S. Zasyp bude
proveden ze S$térkodrté frakce 0/32. Propustek bude ulozen na betonové loze C16/20 o
minimdlni tloustce 200 mm.
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4.6. NastupisSté

Ve stanici je nové navrzené oboustranné poloostrovni nastupisté. Nastupisté je
situovano v piimé a za¢ina v km 31,078 185. Jazykova ¢ast nastupisté za¢ina v km 31,153
185 a kon¢i v km 31,203 185. Nastupisté v plné Sifce je navrzeno misto pivodni koleje ¢. 1 a
¢. 2. V jazykové Casti nahrazuje pouze kolej €. 1. Jako pristup na nastupisté slouzi centralni
piechod v km 31,069 360.

Nastupisté se sklada z 3 nastupnich hran o rizné délce. Nejdelsi nastupni hrana dl.
125,0 m se nachazi u koleje ¢. 1. Dalsi nastupni hrana délky 75,0 m se nachazi u koleje ¢. 4 a
posledni nastupni hrana délky 49,0 m se nachézi u koleje €. 2.

Vsechny nastupni hrany jsou vzdaleny 1670 mm od osy a jsou navrZzeny ve vysce
550 mm nad rovinou spojnice temen kolejnicovych pasu.

Nastupisté v plné Sifce ma Sitku 13,030 m. Tato Sitka byla stanovena na zakladé
nutnosti dodrzeni osovych vzdalenosti od stavajicich koleji, které byly zachovany. Jazykova
¢ast nastupisté ma Sirku 8,280 m.

Nastupisté v plné Sifce ma pticny sklon 2,00 %o, smérem od ndstupnich hran do
odvodinovaciho zlabu uprostied, ktery bude odvodnén napojenim na soustavu trativodu.
Jazykova Cast nastupisté ma také pricny sklon 2,00 %o smérem od nastupnich hran do
odvodinovaciho zlabu. Odvodnovaci zlaby budou odvodnény napojenim na soustavu
trativodl. Sklon nastupisté v podélném sméru je roven sklonu nivelety a to 0,52 %o.

Vsechna ndstupisté jsou navrZzena s vyuzitim nastupiStnich bloki typu L 130. Které
jsou polozeny na podkladni beton C12/15 tloustky 150 mm. Povrch nastupiSté tvoii
konzolové desky typu KS 230 na vnéjSich strandch, které jsou polozeny na zhutnénou
Stérkodrt’ frakce 0/32 minimalni tloustky 100 mm a tato vrstva je zifizena na zhutnéném
nenamrzavém materialu. U nastupisté v pIné Sifce bude vnitini ¢ast nastupisté zadlazdéna
pomoci zamkové dlazby tloustky 60 mm, kterd je ulozena do loze ze Stérku frakce 4/8
tloustky 40 mm, pod kterou je zfizena vrstva ze zhutnéné Stérkodrti frakce 0/32, minimalni
tloustky 100 mm. Desky KS budou podepteny celoplosné a jejich nejvétsi vylozeni je 0,430
m. Maximalni velikost spary mezi deskami v ptfimé je 5 mm.

Konstrukce nastupni hrany:
e NastupiStni prefabrikat typu L 130
e Podkladni beton C 12/15 tl. 150 mm
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Konstrukce zpevnéné plochy nastupisté
e Konzolova deska KS 230
e Zhutnéna $térkodrt’ fr. 0/32 min. tl. 100 mm

e Zhutnény nenamrzavy material

e Zamkova dlazba tl. 60 mm
e [oze ze Stérku fr. 4/8 tl. 40 mm

e Zhutnéna Stérkodrt’ fr. 0/32 min. tl. 100 mm

Konzolové desky typu KS 230 jsou jiz opatfeny varovnym pasem slouc¢enym s vodici
linii $itky 400 mm ve vzdalenosti 800 mm od okraje. Déale bude proveden natér Sitky 150 mm
zlutou barvou a to ve vzdalenosti 800 mm od okraje nastupni hrany, ktery vytvoii optické

znacent.

Orientacné dalezita mista na nastupisti (centralni prechod, pfistfeSek) budou hmatove
vyznaceny signalnim pasem. Konec ndstupisté v plné Sifce a konec jazykové ¢asti nastupiste,
tedy mista, kde bude zakaz vstupu vetejnosti, budou vyzna¢ena hmatové pomoci varovného
pasu a vizudln¢€ pomoci piktogramu.

4.6.1. Ukonéeni nastupisté
Jazykova cast nastupisté je ukoncena prefabrikovanymi sluzebnimi schidky Sitky
1,00 m. Tento konec nastupisté neslouzi k piistupu cestujicich. Sitka schodistového stupng je

0,26 m a vyska je 0,185 m. Posledni schod bude vyznacen zlutym pruhem. Nastupisté¢ bude
vedle schodu ukonceno zabradlim, které bude vzdaleno 2,5 m od osy pftilehlé koleje.

Nastupisté v celé Sifce je ukonceno rampou ve sklonu 8,0 %. Délka této rampy bude
7,000 m a sitka bude 7,030 m. Rampa bude provedena z nastupistnich blokid 1.130/114,

L114/98, L114/98, L98/92. Povrch bude proveden z konzolovych desek na vnéjSich stranach
a zamkové dlazby ve vnitini ¢asti. Rampa bude ukoncena v celé své Siice v urovni TK.
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4.6.2. Centralni prechod

Centrélni pfechod umoziuje pfichod na nastupiSté. Délka ptechodu je 16,865 m a
sitka je 3,600 m. Pfechod povede ptes manipulacni kolej €. 3 a kolej €. 1. Pfechod bude tvofit
systém pedeSTRAIL. Vnitini a vnéjsi celopryzové panely jsou vyrabény v modulu 900 mm,
které jsou nezéavislé na pfesném rozdéleni prazci. Vnéjsi panely se opiraji o zdvérnou zidku
T. Mezi zavérnymi zidkami bude vybudovan chodnik ze zamkové dlazby tvaru I (na pfani
investora muze byt tato dlazba zaménéna na jiny tvar) tloustky 60,0 mm. Koleje v misté
centralnitho prechodu budou opatieny upeviiovadly a svérkami s povrchovou antikorozni
upravou.

Konstrukce chodniku centralniho piechodu:
e Zamkova dlazba tloustky 60mm
o Stérkové loze frakce 4/8 tloustky 100 mm
o Stérkodrt frakce 0/32 tlouitky min. 200 mm

4.6.3. Pristresky

Vzhledem k povaze Zelezni¢ni stanice Lipova Lazné nebylo feSeno zastfeSeni celého
nastupiSté. Na nastupisté budou vlozeny pouze 3 pfistieSky. Konstrukce pfistieski je
navrzena z ocelovych profila HEB, na které budou ukotveny sklenéné tabule. Pristfesky
budou také opatteny ocelovou sedackou.

4.6.4. Pristup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Nastupisté a pfistup na ndstupist¢ ve stanici byly navrzeny tak, aby splnovaly
technické pozadavky pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Bezbariérové feseni bude v souladu s CSN 73 4959, vyhlagkou 398/2009 Sb. a technickymi
specifikacemi pro interoperabilitu (TSI PRM).
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4.7. PREJEZDY

V feseném useku se nachazi 6 piejezdl. Odvodnéni vSech piejezdil je zabezpeceno
pti¢nym sklonem zemni plang.

4.7.1. Prejezd P4291

Jednokolejny ptejezd P4291 se nachdzi ve staniceni km 30,487 607 a tedy pted
obvodem stanice Lipova Laznég. Jedna se o kiizeni s ucelovou komunikaci, ktera je vyuzivana
pouze zemédelskymi stroji. Jelikoz v této ¢asti nedochazi k rekonstrukei koleje, prejezd bude
ponechan beze zmény. JelikoZ budou splnény rozhledové poméry, je mozné tento piejezd
nechat zabezpecen pouze vystraznym kiiZzem.

4.7.2. Prejezd P4292

Tento prejezd je v zékladni poloze trvale uzavien a je obsluhovan mistné. Piejezd se
nachazi ve stani¢eni km 30,897 856. Jedna se o jednokolejny piejezd, kde dochézi ke kiiZeni
s ucelovou komunikaci, ktera neni vyuzivana. Konstrukce piejezdu je v plivodnim stavu
tvofena pouze betonovymi panely, které jsou rozebiratelné a nachazeji se vedle koleje.
Navrhuji tento piejezd po prezkoumani a schvaleni zrusit 1 na zéklad€ toho, ze v blizkosti se
nachazi prejezdy P4291 a P4295, které jsou také vyuzivany ve vétsi mife zemédélskymi stroji.
Pokud zrugeni nebude mozné, bude navrzena konstrukce zadlazbovych paneld URTR 02.
Ptejezd potom bude zabezpecen PZM 2.

4.7.3. Prejezd P4293

Jedna se o jednokolejny piejezd, ktery kiizi mistni komunikaci, kterd zptistupiiuje
obvod DKV v km 31,390 291. Stavajici ptejezd, kvuli smérovému posunuti hlavni koleje,
bude demontovan, pod pifejezdem bude provedena zesilend konstrukce prazcového podlozi.
Konstrukce piejezdu bude navrzena ze zadlazbovych panelit URTR 02, kde vn&jsi panely jsou
kladeny na zavérné zidky BR 12. Pro pouziti systému zadlazbovych paneld, je potieba prejit
Zrozdéleni prazci ,c“ na rozdéleni prazci ,u“ jak jiz bylo zminéno dfive. Kvili
nevyhovujicim rozhledovym pomérim bude nutné piejezd zabezpecit svételnym zafizenim
bez zavor.

4.7.4. Prejezd P4294

Jednd se o ctytkolejny piejezd, ktery kiizi mistni komunikaci, kterd zptistupiiuje
obvod DKV v km 0,237 553. Pavodni piejezd bude kvili smérovému posunu demontovan a
nahrazen zadlazbovymi panely URTR 02. Pro pouziti systému zadlazbovych paneldl, je
potieba piejit z rozdéleni prazch ,,c“ na rozdéleni prazch ,,u“ jak jiz bylo zminéno diive.
Prejezd zlistane zabezpecen vystraznym kiizem, diky splnéni rozhledovych pomért.

4.7.5. Prejezd P4295

Jednokolejny piejezd s uc¢elovou komunikaci ve stani¢eni km 31,475 536 bude pouze
rozebran a znovu smontovan, jelikoz zde nedochazi ke smérovému ani vyskovému posunu.
Ptejezd bude stale zabezpecen vystraznym kiiZzem.
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4.7.6. Prejezd P4296

Dvojkolejny piejezd sucelovou komunikaci ve staniCeni km 0,349 734 bude
demontovan kviili smérovému posunu a nahrazen zadlazbovymi panely URTR 02. pouziti
systému zadlazbovych paneld, je potifeba piejit z rozdéleni prazct ,,c* na rozdéleni prazei ,,u“
jak jiz bylo zminéno diive. Piejezd zlistane zabezpecen vystraznym kiizem.
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5. ZAVER

Cilem diplomové prace bylo navrhnout rekonstrukci ptipojné Zelezni¢ni stanice
Lipova Lazné, tak aby vyhovovala soucasnému provozu, a pfitom byla splnéna platna
legislativa.

Nové bylo navrzeno poloostrovni jazykové nastupisté, které je zpfistupnéno
centralnim pfechodem. Pti rekonstrukei byl pozadavek na zachovani 3 ndstupnich hran
stéZejni. Nastupisté odpovida intenzité¢ vlaka i frekvenci cestujicich. Nastupisté bylo také
navrzeno tak, aby splilovalo podminky pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace.

Nové bylo ziizeno odvodnéni stanice, které ve stdvajicim stavu nebylo dostacujici.
Odvodnéni stanice je nove tvoieno soustavou trativodu, piikopi, rigolt a prikopového Zlabu.

Na hornolipovském zhlavi byla neprojektovana rychlost v hlavni koleji 50 km/h a to 1
do predjizdné koleje ¢. 4. Na jesenickém zhlavi byly napojeny stavajici manipula¢ni koleje.
Jesenické zhlavi bylo naprojektovano na rychlost v hlavni koleji 50 km/h. Vapenské zhlavi
bylo naprojektovano na rychlost 40 km/h. Dale bylo navrhnuto zruSeni ptejezdu P4292 a
rekonstrukce prejezdu P4293, P4294 a P4295.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU

Bpv Balt po vyrovnani...[m. n. m. ]

CR Ceska republika

CSN Ceska technicka norma

CSSR Ceskoslovenska socialisticka republika

D Prevyseni koleje...[mm]

DKV Depo kolejovych vozidel

DN Vnitini pramér...[mm]

Li Délka kruznicového oblouku...[m]

Eo Modul ptetvarnosti na zemni plani (deformac¢ni modul pro oblast

mechaniky zemin)...[MPa]

Eor Redukovany modul pfetvarnosti na zemni plani...[MPa]

Epi Modul ptetvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku...[Mpa]
Esp Deformacéni modul Stérkodrti...[Mpa]

fr. frakce

I Nedostatek prevySeni...[mm]

I Stupen konzistence

lq Relativni ulehlost

Imn Index mrazu navrhovy...[°C-den]
KO Konec oblouku

KP Konec piechodnice

KV Konec vyhybky

KU Konec tseku

KZO Konec zaobleni lomu sklonti

LN Lom sklonu koleje

m Odsazeni kruznicového oblouku od te¢ny ptechodnice...[m]
n Soucinitel sklonu vzestupnice

NAM Némeznik

PTZS Plan telesa Zzeleznicniho spodku

R Polomér oblouku...[m]

Ry Polomér zaobleni lomu sklonu...[m]
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SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
SR Stani¢ni ¥ad

svU Smérova a vyskova uprava

Sk Sachta kontrolni

Sp Sachta piipojna

Sv Sachta vrcholova

T Dé¢lka te€ny smérového oblouku...[m]
TK Temeno kolejnice

TSI PRM Technické specifikace interoperability
t; Délka te¢ny zaobleni lomu sklonu...[m]
\Y/ Rychlost...[km/h]

Vk Vykolejka

Yv y-ova soutfadnice vrcholu zaobleni lomu sklonu...[m]
Z0 Zacatek oblouku

ZP Zacatek prechodnice

ZU Zagatek useku

VAY) Zacatek vyhybky

ZZ0 Zacatek zaobleni lomu sklonu

7ST Zelezniéni stanice

Ols Stiedovy thel...[%]

Au Rozsifeni rozchodu koleje...[mm]
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A) GEOTECHNICKE PODKLADY

1. Pouzité podklady

[1] Geologicka mapa CSSR, mapa ptedétvrtohornich pokryvii, M 1:200 000, list M—33
— XVIII Jesenik

[2] Geologicka mapa CR, M 1:50 000, list 14 — 24, Jesenik
[3] Geologicka mapa CR, M 1:50 000, list 14 — 24 B&la pod Pradédem

[4] Archivni geologick4 dokumentace ulozend v CGS Geofond Praha

2. Prehled geologickych a hydrogeologickych poméri
Predkvartérni podklad v zdjmovém uzemi tvofi horniny proteozoika, zastoupené zde
‘migmatizovanymi biobitickymi rulami.
Kvarterni pokryv tvofti sttedné pleistocenni fluvidlni Stérky a pisky niz§ich teras.

Podzemni voda je vazana na prulinové propustné Stérky a pisky v hloubce 6,0 m a je

9%

v hydrogeologické souvislosti s hladinou v fece Stafic.

Geologicka stavba studovaného uzemi je patrna z obr.

"Obr. 1 Vybér z geologické mapy CR, M 1:50 000, list 14 -22 Jesenik, list 14-24 Béla
pod Pradeédem.

-48 -



- Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Lipova Lazné
Priivodni a technicka zprava

Kopecka Denisa

Obr. 2 Vysvétlivky ke geologické mapé CR, M 1:50 000, 14 — 22 Jesenik

Predpokladany geologicky profil:

7w,V

e 0-80 Piscity stérk ¢ 8 — 25 cm, opracovany, ulehly od hloubky

cca 6,0 m zvodnély
e 8,0-30,0 Rula biobitickd, migmatizovana, zvétrala az zvétrala

3. Geotechnické vlastnosti hornin s prihlédnutim k dnes jiZ neplatné
CSN 731001

a. Stfedni pleistocén zastoupeny fluvidlnim piscitym Stérkem, tf. G2 GP

Poissonovo ¢islo v=20,20

Pfevodni soucCinitel B=0,90

Objemova tiha y= 20 kN/m®

Modul deformace Eder= 200 MPa
Oedometricky modul deformace Eoed = 222 MPa
Efektivni soudrznost Cef =0

Efektivni uhel vnitfniho tfeni @ef = 40°

Tabulkova vypoctova tinosnost Rgt = 450 — 500 kPa
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Té&zitelnost dle CSN 733050 (Zemni prace tfida 3

Jedna se 0 zeminu dostateé¢né uinosnou a malo stlacitelnou .

b. Proteozoicka migmatizovana biobiticka rula zvétrala az navétrala je tiidy R3

Pevnost v prostém tahu o= 30 MPa
Modul deformace Eqer= 1500 MPa
Poissonovo ¢&islo v=0,15

4. InZenyrskogeologické zhodnoceni

Vyse popsané zdkladové poméry jsou jednoduché. Rekonstrukturované objekty jsou
nenaro¢né a je tudiZ mozné uzit pii hodnoceni zaklada tabulkovou vypoctovou tnosnost.

Zakladova ptida je dostatecné inosna a malo stlacitelna.
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B) NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZI

NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZI - hlavni koleje

Zattidéni zeminy G2 Gp
Vodni rezim nepiiznivy
Namrzavost namrzava
Konzistence (ulehlost) ulehla
Modul pretvarnosti Eo= 200 [MPa]

Stupen ulehlosti 1,0

Pozadavky: .
modul pretvarnosti na zemni plani Eo= 30 [MPa]

modul pfetvarnosti na PTZS Ep= 50 [MPa]

Redukovany modul ptetvarnosti

zeminy Eor=Eo.z=  200,0 [MPa]
Urceni typu prazcového podlozi TPP2
Doplikova pozndmka

Navrh konstrukcnich vrstev

Tloustka vrstvy hi= 0,150 [m]
Material KV Stérkodrt
Modul deformace E;= 60 [MPa]
Souéinitel tepelné vodivosti A= 2,0 W.m™.K]

NAVRH OCHRANY ZEMNIi PLANE PRED NEPRIZNIVYMI UCINKY MRAZU

Index mrazu lnn= 600 [°C.den]
Hloubka promrzani hpr20,045.\/Imn: 1,10 [m]
Tloustka kolejového loze od tlozné
lochy betonovych prazci he= 0,55 [m]
Dovolena tloustka promrznuti h,gov= 0,50 [m]
Ekvivalentni tloustka hgp=hy.(A2/Agp)= 0,17 [m]

hpr <

hicthgp+Nzdov
Posouzeni 1,11 < 1,22
Vyhovuje
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NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZI - piedjizdné koleje

Zattidéni zeminy G4 GM
Vodni rezim ptiznivy
Namrzavost namrzava
Konzistence (ulehlost) ulehla
Modul pretvarnosti Eo= 200 [MPa]

Stupen ulehlosti 1,0

Pozadavky: .

modul pretvarnosti na zemni plani Eo= 30 [MPa]

modul pfetvarnosti na PTZS Ep= 50 [MPa]
Redukovany modul pfetvarnosti zeminy Eor=Eo.z= 200,0 [MPa]

Urceni typu prazcového podlozi Typ PP2

Doplitkova poznamka -

Navrh konstrukcnich vrstev Urceno z Obr. 16 (Priloha 6 k SZDC S4)
Tloustka vrstvy hi= 0,150 [m]

Material KV Stérkodrt

Modul deformace Ei;= 60 [MPa]
Souéinitel tepelné vodivosti A= 2,0 [W.m™.K]

NAVRH OCHRANY ZEMNI PLANE PRED NEPRIZNIVYMI UCINKY

MRAZU

Index mrazu Imn= 600 [°C.den]

Hloubka promrzani hpr20,045.\/Imn: 1,10 [m]

Tloustka kolejového loze od tlozné

lochy betonovych prazcti he= 0,55 [m]

Dovolena tloustka promrznuti h,gov= 0,50 [m]

Ekvivalentni tloustka hgp=hy.(A2/Agp)= 0,17 [m]
hpr <

hk"'l']éP"'hzdov
Posouzeni 1,11 < 1,22
Vyhovuje
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D) FOTODOKUMENTACE

- -

‘ SR S AN, ¢
Obr. 1 Pohled na stavajici gabionovou zidku smérem k Zst. Lipova lazné

Obr. 2 — Pohled na prejezd P4292 a hornolipov&ké zhlavi
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Obr.4 — Prejezd P4292
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Obr. 6 nevyuzivané St.2 — navrzeno k demolici
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Obr.8 prejezd P4294
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Obr. 10 Vapenské zhlavi
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