"] BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

T[TT]TTTTT] VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

FAKULTA STAVEBNI
USTAV POZEMNICH KOMUNIKACI

i FACULTY OF CIVIL ENGINEERING
\ INSTITUTE OF ROAD STRUCTURES

TETCICE - STUDIE OBCHVATU

BYPASS - TETCICE

BAKALARSKA PRACE
BACHELOR'S THESIS

AUTOR PRACE ZDENEK POULIK
AUTHOR

VEDOUCI PRACE doc. Ing. PETR HOLCNER, Ph.D.
SUPERVISOR

BRNO 2013



'] VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE
1 FAKULTA STAVEBNI

Studijni program B3607 Stavebni inZenyrstvi

Typ studijniho programu Bakalatsky studijni program s prezen¢ni formou studia
Studijni obor 3647R013 Konstrukce a dopravni stavby

Pracovisté Ustav pozemnich komunikaci

ZADANI BAKALARSKE PRACE

Student Zdenék Poulik

Nazev Tetdice - studie obchvatu
Vedouci bakalaiské prace doc. Ing. Petr Holcner, Ph.D.
Datum zadani 30. 11. 2012

bakalarské prace

Datum odevzdani

bakalarské prace 24.5.2013
V Brné dne 30. 11. 2012

doc. Dr. Ing. Michal Varaus prof. Ing. Rostislav Drochytka, CSc.
Vedouci ustavu Dé&kan Fakulty stavebni VUT



Podklady a literatura

Ceské statni normy, technické podminky, vzorové listy, digitalni mapovy podklad, plan
uzemniho rozvoje dotenych obci.

Zasady pro vypracovani

Nsvrhnéte a zdivodnéte obchvat obce Tetcice na silnici 11/394 z Oslavan do Rosic.
Identifikujte soucasna problémova mista. Navrhnéte vhodné misto a zplisob kiizeni Zelezi¢ni
trati 240 mezi Rosicemi a TetCicemi a pfemosténi ficky Bobravy. Navrhnéte napojeni na
silnici I/23. Koordinujte se souc¢asné¢ provadénou studii obchvatu Rosic.

Piedepsané prilohy

doc. Ing. Petr Holcner, Ph.D.
Vedouci bakalatské prace



Abstrakt

Ukolem této bakalaiské prace je navrh a zdtivodnéni obchvatu obce Tetcice, ktera leZi v
Jihomoravském kraji asi 20 kilometri zdpadné od mésta Brna.

Trasa bude zacCinat na silnici S 1I/394 z Ivancic, pokracuje mezi Rosicemi a TetCicemi a
pfipojuje se na kiizovatku se silnici S 1/23. Trasa bude navrzena jako kategorie S 9,5/80 v
délce 3,2 kilometru.

Cilem préace je navrh obchvatu podle uzemniho planu a provedeni se snahou o minimalizaci
nakladii a naruSeni Zivotniho prostiedi. Hlavnim diivodem obchvatu je velmi Spatna dopravni
situace v obci a jeji vysoké dopravni zatiZeni.

Klicova slova
Obchvat, Rosice, TetCice, uzemni plan

Abstract

The aim of this bachelor’s thesis is the design and explanation of the bypass of municipality
Tetcice, located in South Moravia region, about 20 kilometers far away from Brno.

The route starts on the road S 1I/394 from Ivancice, continues between Rosice and Tet¢ice and
connects to crossing with the road S 1/23. The route is designed as a road of category S 9,5/80,
3,2 kilometres long.

The goal of this thesis is suggestion of the bypass according to ground plan and execution
with endeavor — after minimization of costs and disruption of the enviroment. The main
reason for the bypass is a very bad traffic situation and high traffic load in Tetcice.

Keywords
Bypass, Rosice, Tetcice, ground plan
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1. IDENTIFIKACNIi UDAJE

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Stavba:
- Nazev stavby: TetCice — studie obchvatu
- Misto stavby: Kraj Jihomoravsky, okres Brno — venkov
Zadavatel:
Obec Tetcice
Palackého 177, 664 17 TetCice
Zhotovitel:

- Organizace: VUT v Brné
Vevefi 331/95, 602 00 Brno

- Zhotovitel: Zdenék Poulik
Kastanova 1177, 665 01 Rosice

Seznam pfiloh:
- Pravodni zprava

- Vykresova dokumentace:
01 — Piehledna situace SirSich dopravnich vztaht
02 — Situace
03 — Podélny profil
04 — Vzorové pficné fezy
05 — Charakteristické pficné fezy
06 — PFi¢ny Fez pFesypanym mostem
- Fotodokumentace

2. ZDUVODNENI STUDIE

Hlavnim dudvodem potfeby obchvatu obce Tetcice je silnice S 11/394, ktera
spojuje dalnici D1 a region lvancicka a prochazi napfi¢ obci. Intenzita provozu na této
komunikaci presahuje 7000 voz/24hod, hlavni podil na dopravnim zatiZeni této
komunikace ma tranzitni doprava. Technicky stav silnice je ve velmi Spatném, misty
az kritickém stavu a provoz na ni neni dostatecné oddélen od pésich komunikaci a
okolni zastavby. Na silnici se nachazi nékolik dopravné — problémovych mist, jenz
velmi zpomaluji dopravu a nadmérné zatézuji obec. Bezproblémovy prujezd obci je
pro fidiCe témé&f nemozny.

S dopravni situaci v obci jsou velmi nespokojeni rovnéz obyvatelé, coz
ostatné vypovida z dotaznikového Setieni, provedeného v roce 2012. Z Setfeni které
se zabyvalo nazorem obyvatel na Zivot v obci vyplynulo, Ze nejméné jsou spokojeni
se stavem pozemnich komunikaci, intenzitou pradnosti, hluku a nevyhovujicim
oddélenim pésSich komunikaci od silnice. SniZzend bezpetnost a poruchy staveb
v okoli silnice (popraskané omitky a zdivo) dotdzani rovnéz pfisuzuji intenzité
dopravy. Z Setfeni vyplynulo, Ze obyvatelé obce by nejvice uvitali silnicni obchvat.

Dopravné — problémova mista obce Tetdice:

Nejvice problematickym mistem v obci je misto Zelezni¢niho pfejezdu trati



€. 240 a kfizovatek pozemnich komunikaci v jeho bezprostfedni blizkosti. Ihned za
Zelezniénim prejezdem se nachazi Zelezniéni stanice se &tyfmi kolejemi. Cekaci doba
silniénich vozidel na pfejezdu je prodlouZzena z doby bezpecného prejezdu drazniho
vozidla o dobu kdy vlakova souprava cekd ve stanici na pfijezd protismérné
jedouciho drazniho vozidla (za zelezni€ni stanici je trat pouze jednokolejna, proto
v této stanici dochazi ke kfizeni) a o dobu nastupu a vystupu cestujicich. Asi 40
metrd za Zelezni¢nim pfejezdem (smér lvandice) se nachazi prusecna kfizovatka.
Jednu vétev kfizovatky tvofi silnice S 111/3945, ktera spojuje Rosice a Stielice,
intenzita provozu na této komunikaci je pres 1300 voz/24hod, druha vétev vede
z autobusového nadrazi které lezi hned za budovou Zelezniéni stanice. Pfi ¢ekani
silniénich vozidel na bezpeény prujezd Zelezni¢nim prejezdem, dochazi k tvorbé
kolon na v8ech vétvich kfizovatky. Z druhé strany zelezni¢niho pFejezdu (smér
Rosice) je situace podobna. Asi 10 m za pfejezdem se nachazi prusecna kfizovatka,
vedlejsi vétve tvofi ulice SuSilova. Mala vzdalenost téchto jednotlivych kfizeni se
podili na pfeplfiovani kapacity jednotlivych vétvi. Projektovany obchvat by tento
problém feSil. Tranzitni doprava by nebyla omezovana zadnou kfiZovatkou pfi
prijezdu kolem Tetcic, intenzita dopravy v obci by se vyrazné snizila.

DalSim problematickym mistem je kfizovatka ulic Nadrazni (S 11/394), Rosicka
(S I/3941), Kfiby a Mlynska. Vozidla sméfujici z obce smérem na dalnici D1
vyuzivaji usek silnice S 11/394, ktery vede od této kfizovatky az po napojeni na silnici
S 1/23. Tento Usek slouzi jako pfima spojnice na pfivadé¢ k dalnici D1. Je vystavén
v podélném sklonu 14% (misty az 16%), délky asi 1,4 km a v zimnim obdobi je
uzavien. PFi uzavfeni jsou vozidla nucena pokracovat po ulici Rosicka (S 111/3941) az
do mésta Rosice, jenz je uz tak dopravné velmi zatizeno a v nich se napoijit na silnici
S 1/23, ktera dale vede smérem k pfivadéci dalnice D1. Na této kfizovatce rovnéz
dochazi k pfepInéni kapacity jednotlivych vétvi, vlivem Zelezni¢niho pfejezdu, ktery je
vzdalen pfiblizné 300 m od této kfizovatky. Vlivem vysoké intenzity vozidel dochazi
k podobné situaci pomérné c&asto a silniéni doprava v Tetlicich je vyrazné
ochromena. Casto rovnéz byva uzavfen jeden jizdni pruh na historickém mostu v obci
pres feku Bobravu, z divodu velmi Spatného stavu. Most lezi na spojnici zminéné
kfizovatky a Zelezni¢niho prejezdu. Svedeni dopravniho proudu do jednoho pruhu je
sice doCasné, avdak podobny problém je pfi dané intenzité a sou€asném stavu v obci
velkym dopravnim problémem a prUjezd obci se stava nadmiru komplikovanym.
Projektovany obchvat by se vyhnul nepfiznivému 14% stoupani a pfimé pfipojeni
k pfivadéci dalnice by nebylo limitovano ro¢nim obdobim coz by odlehdilo po
dopravni strance i méstu Rosice.

Obchvat by velmi vyrazné pfispél ke snizeni intenzity vozidel, intenzita vozidel
tranzitni dopravy by se maximalné minimalizovala. Celkové snizeni intenzity by
pfispélo k feSeni problému s pFfeplnénim vétvi kfizovatek a v neposledni mife ke

3. ZAJMOVE UZEMi

Trasa obchvatu je vedena zapadné od obce TetcCice, resp. mezi obci Tetlice a
méstem Rosice. Prochazi stfidavé katastralnim uzemim Rosic i Tet€ic. ZaCatek useku
je na silnici S 11/394 z lvancic a vede do kfiZzovatky se silnici S 1/23.

4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH TRASY

4.1.

Mapoveé podklady:



- Uzemni plan mésta Rosice poskytnuty M&U Rosice v digitalni podobé&

- Mapove podklady ZABAGED® (polohopis, ortofotomapa, vyskopis) poskytnuty
Ceskym ufadem zeméméfiCskym a katastralnim.

- Mapa intenzit séitani dopravy RSD v roce 2010
4.2. Zakladni udaje o navrhované komunikaci:

Navrzena komunikace bude silnice II. tfidy, kategorie S 9,5/80 dle CSN 73 6101
- Nejmensi dovoleny polomér: 325 m pfi dostfedném sklonu 6,0 %
- Nejvétsi dovoleny podélny sklon pro dané uzemi: 6,0 %
- Nejmensi dovoleny polomér vypuklého vyskového oblouku pro zastaveni:
4000m
- Nejmensi dovoleny polomér vydutého vyskového oblouku: 2100 m
- Nejmensi dovoleny sklon vzestupnice: 0,375%

- Nejvétsi dovoleny sklon vzestupnice 0,7%
4.3. Dopravné inZenyrské udaje:
Uvazovany ro¢ni pramér dennich intenzit:

- TéZkych nakladnich vozidel: 696 voz/24hod
- VSech vozidel: 7 086 voz/24hod

(Uvedené intenzity jsou vysledkem celostatniho s¢itani dopravy z roku 2010).

5. CHARAKTERISTIKY UZEMi Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA
NAVRH TRASY:

5.1. Clenitost terénu:

Terén daného uzemi je pahorkaty. Za¢atek trasy je v nadmorské vySce 334,26

trasy ve vysce 354,78 m.n.m. (Vysky Bpv.).
5.2. Geologické poméry:

Z geomorfologického hlediska tato oblast spada do systému Hercynského,
subsystému Hercynské pohoti. Nachazi se v provincii Ceskéa vysogina, v subprovincii
Ceskomoravska subprovincie, oblasti Brnénska vrchovina a celku Boskovické brazdy
a podcelku Oslavanské brazdy. Pfevladaji zde Cervenohnédé, cyklicky uspofadané
psamity a aleuropelity, na spodu misty s viozkami balinskych slepencu. Ve svrchni
Casti se nachazi prevazné Seda klastika.
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5.3.

5.4.

Pfed zpracovanim dalSiho stupné dokumentace je nutné provést geologicky a
pedologicky prizkum v misté stavby.

Hydrogeologické poméry:

Danym uzemim protéka potok Bobrava, ktery pfiblizné v km 1, 535 63 kfizi
trasu obchvatu. Z ddvodud minimalizace délky mostu a omezeni nakladu je navrzeno
nakolmeni koryta toku. Koryto toku bylo v minulosti nékolikrat pfekladano a po
predbézném prizkumu by nakolmeni toku mélo byt mozné.

Hladina podzemni vody se v nejrizikovéjSim misté nachazi pfiblizné 1,0 m pod
povrchem. V tomto misté je tok pfekonavan 6 — 7 metrovym nasypem. Vodni rezim
pro navrh vozovky komunikace byl ur€en jako pendularni.

Pfed zpracovanim dalSiho stupné dokumentace je nutné provést
hydrogeologicky a hydrologicky prizkum v misté stavby.

Ochranna pasma:

V zajmovém Uzemi v blizkém okoli vedené trasy se vyskytuji tato ochranna pasma:

- Komunikace:
Silnice I. tfidy - 50 m od osy pfilehlého jizdniho pasu
Silnice Il. a lll. Tfidy - 15 m od osy vozovky
Zeleznice- 60 m od osy krajni koleje

- InZenyrské sité:
Vzdu$né vedeni VVN - 15m od krajniho vodice
Vzduéné vedeni VN - 7 m od krajniho vodice
Plynovod - 150 m od vedeni potrubi
Produktovod - 300 m od vedeni potrubi

- Les:

50m od okraje lesa

Pfed dalSim stupném dokumentace je nutné projednani navrhu s vlastniky a
spravci dotéené dopravni a technické infrastruktury. Trasa obchvatu kfizi celkem 12x
nadzemni vedeni VN a 2x nadzemni vedeni VVN. V Useku cca mezi km 1,500 00 —
km 2,100 00 je trasa vedena misty az v 8,5 metrl vysokém nasypu a je tedy
pravdépodobna kolize s hadzemnim vedeni VN. V km 1,969 73 dochazi k pfimému
stfetu trasy s pfihradovym sloupem VVN. Zvlasté v téchto Usecich je nutné podrobné
projednani feSeni s vlastniky nebo spravci daného nadzemniho vedeni.

6. ZAKLADNiIi CHARAKTERISTIKY

6.1.

Geometrie:



6.1.1. Smérové reseni:

Zacatek useku je na stavajici silnici S 11/394 z Ivancic a pokraduje
v pfimém Useku délky 10,62 m. Po tomto useku nasleduje levoto€ivy smérovy
oblouk o poloméru 2090 m délky 687,57 m. V km 0,698 19 pfechazi tento
oblouk pfes inflexni feSeni v pravotocivy oblouk o poloméru 1020 m délky
1389,65 m. V km 2,087 84 prechazi pfes inflexni motiv do levotoCivého
oblouku o poloméru 1270 m délky 827,86m. Tento oblouk konc€i v km 2,915 70
kde pfechazi v pfimy usek délky 284,30 m. Po tomto useku usti obchvat do
kfizovatky realizované jako okruzni.

Smérové feSeni bylo navrzeno v maximalni mozné mife podle
Uzemniho planu. Pfipadné odchylky a zmény byly konzultovany s pracovniky
Méstského Ufadu v Rosicich na odboru Stavebni Gfad a ufadu Uzemniho
planovani.

Prehled smérového vedeni trasy:

o:‘:‘aliﬁm Staniceni S':f‘::: v Délka

zU 0,000 00 PRIMA 10,62 m
TP 0,010 62 A=797 303,55 m
PK 0,314 17 | R=2090,00m | 80,47 m
KP 0,394 64 A=797 303,55 m
PP 0,698 19 A= 407 162,68 m
PK 0,860 87 | R=1020,00 m | 1064,29 m
KP 1,925 16 A= 407 162,68 m
PP 2,087 84 A= 494 192,26 m
PK 2,28010 | R=1270m 443,34 m
KP 2,723 44 A= 494 192,26 m
PT 2,915 70 PRIMA 284,30 m
KU 3,200 00

6.1.2. Vyskove reseni:

Niveleta za&ina v Urovni terénu ve vySce 334,26 m.n.m. Napojeni na stavajici
stav je pfiblizné, nebot v mapovém podkladu neni jeho vySkové vedeni zaznaceno.
Pfipojeni bude probihat upravou vySkového vedeni stavajici komunikace, jenz neni
vystavéna v normovych parametrech a je v tomto misté velmi nepfehledna a nebe-
zpecna. Niveleta od zaCatku useku klesa pod sklonem -2,033% az po km 1,360 61,
kde prechazi v udolnicovy oblouk o poloméru 15 000 m, jenz pfevadi sklon nivelety
na hodnotu +5,90% a vede az po km 2,550 75. Do vySkového oblouku zasahuje v
km 2,087 84 inflexni motiv. V tomto misté byly ovéfeny pozadavky na minimalni
sklony, které jsou dostate¢né. Od km 2,550 75 stoupa niveleta po pfimkovém sklonu
az po km 2,711 34 kde pfechazi ve vrcholovy oblouk o poloméru 9000 m. Tento
oblouk upravuje sklon nivelety na hodnotu +0,99%, pod kterym nasleduje od km
3,153 72 az po konec trasy v km 3,200 00, kde se napojuje na okruzni kfizovatku.

Niveleta je vedena pfiblizné mezi km 1,100 00 — km 2,100 00 v nasypu,
dosahujicim misty vySky cca 11 m. Tento nasyp byl zfizen z ddvodu pfemosténi
Zeleznicni trati, ktera vede po celé délce z Tetcic do Rosic v pfiblizné 2,5 m vysokém
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nasypu. Pfiblizné od km 2,300 00 — 2,800 00 je trasa vedena v zafezu. Jednim
z hlavnich duvodu zfizeni zafezu byla minimalizace naruSeni Zivota obytné zoény
Rosic, ktera se bude nachazet vjeho bezprostfedni blizkosti a také pfispéni k
vyrovnanéjsi bilanci kubatur.

Pfehled sméroveho vedeni trasy:

Bod Staniceni Vyska Sklon Délka Polomér Devlka
tecny

zU 0,000 00 334,26 m.n.m -2,03% | 1955,68 m

Vo1 1,955 68 294,50 m.n.m 5,90% | 976,85 m | 15000 m | 595,07 m

VO2 |2,93253 352,15 m.n.m 0,99% | 267,47 m | 9000m | 221,19 m
KU 3,200 00 354,78 m.n.m

6.1.3. Sitkové usporadani:

Zakladni sitkoveé usporadani odpovida smeérove nerozdélené komunikaci
S9,5/80 dle CSN 73 6101, volna Sifka v koruné komunikace je proto 9,5 m.

Jizdni pruhy 2 x 3,50m = 7,00 m
Vodici prouzek 2 x 0,25 m = 0,50 m
Zpevnéna krajnice 2 x 0,5m = 1,00 m
Nezpevnéna krajnice 2 x 0,5m = 1,00 m
CELKEM: 9,50 m

Zakladni pficny sklon je navrZzen jako stfechovity o pficném sklonu 2,5%. Ve
smérovych obloucich je navrzeno dostfedné klopeni o sklonu 2,5% v souladu s CSN
73 6101. Zemni plan je navrzena ve stfechovitém sklonu 3,0%. V pfipadé
dostfedného sklonu krytu nabyvajiciho hodnoty 2,5% je sklon plané rovnéz dostfedny
o0 sklonu 3,0%.

Posledni pfiény fez v km 3,200 00 je zaznamenan ve stfechovitém pfi¢ném
sklonu 2,5%. Sklon a podoba tohoto fezu vSak bude ve skute€nosti jina, bude se Fidit
podle potieby dané kfizovatky. ProtoZe vtomto stadiu dokumentace jesté neni
definitivné rozhodnuto o druhu a podobé kfizovatky a rovnéz feSeni kfizovatky neni
ukolem této studie, byl posledni fez zakreslen v zakladnim pficném sklonu.

Konstrukce vozovky:

Silnice Il. tfidy, kategorie 9,5/80

Navrhova urover poruseni: D1
Tfida dopravniho zatizeni: Ii.
Vodni rezim: pendularni

Typ podlozi: P



6.3.

6.4.

Konstrukce vozovky je navrZzena ve slozZeni:

Asfaltovy beton obrusny ACO 11+ tl. 40 mm
Spojovaci postfik 0,4 kg/m?

Asfaltovy beton lozni ACL 16+ tl. 60 mm
Spojovaci postfik 0,4 kg/m?

Asfaltovy beton podkladni ACP 22+ tl. 90 mm
Stérkodrt SD tl. 200 mm
Stérkodrt SD tl. 150 mm
CELKEM tl. 540 mm

Kfizovatky:

Kfizovatka v km 0,236 15 bude realizovana jako stykova a bude pfipojovat
stavajici komunikaci S 11/394 ve sméru od obce TetCice. Jelikoz se misto této kfizovatky
bude nachazet v zafezu, bude nutné upravit svahy zafezlU tak, aby byl dosazen
bezpelny rozhled.

Na konci trasa Usti do okruzni kfizovatky o polomé&ru 25 metr(. Re$eni
kfizovatky jako okruzni bylo zvoleno pfedevS§im z divodu styku 5 vétvi. Vétve jsou:
S 1/23 ve sméru od Brna, navrhovany obchvat mésta Rosice, S 1/23 ve sméru od Rosic,
obchvat Tetic, S [1/394 ve sméru od Tetlic. DalSim pfinosem okruzni kfizovatky bude
snizeni rychlosti na 4 — pruhové silnici S 1/23 od Brna pfed blizkym vjezdem do Rosic, a
tim zvySeni bezpecCnosti na zacatku mésta. V neposledni fadé pfinese toto feSeni
silnici S 1/23 ve sméru od Brna na vétev navrhovaného obchvatu Rosic. Z divodu
vysokého dopravniho zatizeni mezi témito vétvemi a snaze, co nejméné zpomalit fidice
nejedouci do mésta a s vyuzitim toho, Ze S 1/23 ve sméru od Brna je vystavéna jako 4 —
pruhova komunikace je mezi vétvemi navrhnut bypass. Samotna silnice S 1/23 ve sméru
od Brna do okruzni kfizovatky usti pouze ve 2 pruzich. Pro plynulost provozu bude
vnéjSi pruh ve smeéru od Brna zfizen jako odboCovaci a bude pfechazet v bypass
navazujici na obchvat Rosic. Vyjezd z okruzni kfiZzovatky smérem na Brno bude po
urcité vzdalenosti rozSifen do 2 stavajicich jizdnich pruhd. Pro napojeni na kruhovy
objezd budou muset byt nékteré stavajici vétve tomuto pfizplsobeny. Detailni feSeni
okruzni kfizovatky bude zpracovano v dalSich stupnich dokumentace.

Mosty:

Prvni mostni konstrukce se nachazi v km 1,261 81 a pfevadi komunikaci pfes
uCelovou komunikaci. Tato konstrukce je zfizena jako pfesypany most Hamco Multi —
plate. UZity profil WA 21 o rozpéti 6,77 m. Konstrukce bude feSena jako plech tl. 2,75 -7
mm, ktery bude na misté smontovan do cilového tvaru a postupné obsypavan a hutnén
dle montaznich pfedpisu danych vyrobcem. Pfedbézny navrh viz. pfiloha vykresova
dokumentace Cisl. vykresu 06 — PFiCny fez pfesypanym mostem.

Druhou mostni konstrukci je Zelezobetonovy most sestaveny z prefabrikatu
mezi km 1,408 33 — km 1,424 33, pfevadéjici komunikaci pfes Zelezni¢ni trat' a uSelovou



komunikaci. Most bude zfizen o délce 16 m a pfedpokladané stavebni vysce 1,3 m.

Treti mostni konstrukce je v km 1,535 63 pomoci nizZ trasa pfekonava potok
Bobrava. Konstrukce je navrZzena jako pfesypany most Hamco Multi — plate. UzZity profil
MB 24 o rozpéti 7,94 m.

Ctvrtou mostni konstrukci nalezneme mezi km 1,847 67 — km 1,861 17. Tato
konstrukce prekonava silnici S 111/3941, je navrZzena délky 13,5 m o stavebni vySce
1,2 m.

6.5. Bezpecnosti zafizeni:

V mistech nasypu pfesahujiciho vy8ku 2,0 m bude komunikace osazena
svodidlem JSNH4, mostni konstrukce budou osazeny svodidly JSMNH4/H2 s pfesahem.
Pro oba druhy svodidel plati vzdalenost sloupkd 2,0 m. Ostatni Useky trasy budou
opatfeny smérovymi sloupky po 50 m, v obloucich budou nahustény. Montaz vSech
téchto zafizeni bude provedena dle pfislusnych montaznich a provadécich predpisu.

Cela délka trasy bude opatfena o vodici prouzky Sifky 0,25 m.
6.6. Odvodnéni:

Voda z vozovky bude odvadéna pficnym a podélnym sklonem krytu, zakladni
stfechovity sklon je navrzen 2,5%, ve smérovych obloucich je navrZzen dostfedny sklon
2,5%. Zemni plan je odvodnéna zakladnim stfechovitym pfiénym sklonem 3,0%, v
obloucich s dostfednym sklonem 2,5% bude sklon zemni plané pod dostfednym
sklonem 3,0%.

Vysledny sklon v Zzadném misté komunikace klesne pod 0,5%. Odvedeni vody
je dale zajisténo soubé&znymi pfikopy. Minimalni sklon nezpevnéného pfikopu je 0,5%. V
mistech, kde sklon pfikopu neni vrozmezi 0,5% - 3%, je dno pfikopu opatfeno
pfikopovou tvarnici TBM 1/65, minimalni sklon takto zpevnéného pfikopu je 0,3%.

6.7. Zemni téleso:

Zemni téleso je navrzeno dle CSN 73 6101 a dle VL2 — Silniéni t&leso. Svah
zarezu pfilehly ke komunikaci bude proveden ve sklonu 1 : 2,5, protilehly ve sklonu 1 :
2,0. Svah nasypu pfilehly ke komunikaci bude pfi vySce nasypu do 2,0 m proveden ve
sklonu 1 : 1,25, pfi vySce nasypu nad 2 m ve sklonu 1 :2,0, protilehly svah pfikopu bude
vzdy ve sklonu 1 : 2,0.

Pro pfesné feSeni zemniho télesa je tfeba provést inZenyrsko — geologicky
prazkum.

6.8. Demolice, pfiprava uzemi:

Na zacatku trasy bude nutna CasteCna prestavba stavajici silnice S 11/394.
Pfipojeni bude probihat upravou vySkového vedeni stavajici komunikace, jenz neni
vystavéna v normovych parametrech a je vtomto misté velmi nepfehledna a
nebezpecéna.

Priblizné vkm 1, 535 63 kfizi trasa obchvatu potok Bobrava. Z dlavod
minimalizace délky mostu a omezeni nakladu je navrzeno nakolmeni koryta toku. Koryto
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toku bylo v minulosti nékolikrat prekladano a po predbézném prizkumu by nakolmeni
toku mélo byt mozné a proveditelné.

Trasa obchvatu kfizi celkem 12x nadzemni vedeni VN a 2x nadzemni vedeni
VVN. Vkm 1,969 73 dochazi k pfimému stfetu trasy s pfihradovym sloupem VVN.
Uzemni plan s touto demolici pogita. Z divodu pomérné rozlehlého zemniho télesa
dochazi ke kolizi s dalSimi sloupy VN nebo draty VN. V téchto usecich je nutné
podrobné projednani feseni s vlastniky nebo spravci daného nadzemniho vedeni.

Na konci trasy je navrZzena okruzni kfizovatka. Z divodu provedeni tohoto
feSeni bude pravdépodobné nutné pfizpasobit tomu nékteré vétve stavajicich
pfipojovanych komunikaci.

6.9. Realizace stavby:

Stavba bude provadéna za maximalniho mozného zachovani stavajiciho
provozu. Nutné omezeni provozu na stavajicich komunikacich bude feSeno v ramci
dalSich fizeni.

6.10. Zavér a doporuceni:

Trasa byla navrzena dle uzemniho planu. Pfipadné odchylky a zmény byly
konzultovany s pracovniky Méstského ufadu v Rosicich na odboru Stavebni ufad a
ufadu Uzemniho planovani. Ufad uzemniho planovani si je nékterych nedostatk(l v
souCasném uzemnim planu védom a vyjadfil zajem na vyreSeni téchto problematickych
mist pfed planovanym zpracovanim nového uzemniho planu.

Pro dalSi stupné projektové dokumentace je nutné zanést trasu obchvatu do v
souCasné dobé zpracovavanych zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje a
zmény zahrnout do stavajiciho, pfipadné do nového uzemniho planu mésta Rosic a
prilehlého okoli.

Dale je nutno pro dalSi stupné dokumentace zajistit:
-inzenyrsko — geologicky prizkum
-hydrogelogicky prazkum
-hydrlogicky prizkum
-pedologicky prizkum
-archeologicky priuzkum
-hlukovou a exhalaéni studii
-stanoviska vlastniku dotéené technické a dopravni infrastruktury
-projednani zaméru z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi

-projednani a zpracovani pfipadnych pielozek technické a dopravni
infrastruktury

-projednani zaboru parcel viastnikt dot€enych nemovitosti.
V Brné dne:

Zdenék Poulik
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Zacatek useku (napojeni na S 11/394)

Zacéatek useku (napojeni na S 11/394)



Zde trasa povede zafezu, z pravé strany napojeni S 11/394

Postupny ptechod zafezu do nasypu, severni pohled



Nasyp pod nimz bude ztizen propustek km 0,517 74, severni pohled

Pohled na izemi ptes které bude piechazet nejvyssi nasyp, severni pohled



Pohled na Gisek Vv nejvyssim nasypu, ztizeného z divodu pfemosténi Zeleznice, severni pohled

Pifemost'ovana ucelova komunikace km 1,261 81



Pohled na zZelezni¢ni nasyp smérem na sever

Pohled na Zelezni¢ni ndsyp ve sméru vedeni trasy na sever



Severozapadni pohled z Zelezni¢niho nasypu

Ucelova komunikace lezici za zelezni¢nim nasypem



Severni pohled z u¢elové komunikace za zelezni¢nim ndsypem

Pfemostovany potok Bobrava
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Severni pohled od koryta potoku Bobravy
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Severni pohled na ptemostovanou S 111/3941



Severni pohled z S 111/394, na ptiblizné misto piechodu ndsypu v zafez a na demolovany sloup
VVN

Severni pohled k mistu vedoucimu k planované okruzni kiizovatce



Jihozapadni pohled na souéasnou kiizovatku silnic S 1/23 a S11/394

Pohled z kiizovatky na 4 — pruhovou S 1/23 vedouci k Brnu



