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UPRAVA ZADANIA:

Behom konzultacii bakalfskej prace bolo zadanie zmenené po konzultacii s vedicim
prace. A opustené tak od variant $S6,5/50; S9,5/60 a zdroven bolo zmenené S7,5/60
na S7,5/50 a S11,5/80 na S11,5/90. Od viacerich variant bolo opustené dovodu
podobnosti navrhovanych komunikacii. Oproti pévodnému zneniu su stavajuce 3
varianty spracovadné podrobnejsSie nad mieru zadania.

ABSTRAKT

Cielom bakalarskej prace je vypracovanie parametrickej studie cesty Ostrovacice — Veverska Bityska.
Ostrovacice sa nachadzaju v Juhomoravskom kraji. Lezia 21,3 km zdpadne od krajského mesta Brna.
Dovodom Studie je spracovanie a vyhodnotenie navrhov pre vlastnikov infrastruktdry a
potencionalnych investorov. SU navrhnuté 3 varianty S7,5/50; $9,5/70; S11,5/90. V3etky varianty
vedl cez nezastavané Uzemie, kde su vyrieSené opatrenia pre krizenie a prelozky stavajucich
komunikacii a vodnych tokov.

KLUCOVE SLOVA

Parametricka $tudia, Ostrovacice, Veverska Bityska, extravilan, 3 varianty

ABSTRACT

The goal of the bachelor’s thesis is a study of the road Ostrovacice - Veverska Bityska. Ostrovacice is
situated in South-Moravian region. It is situated 21,3 km west from city Brno. The reason for a study
is processing and evaluating proposals for the owners of the infrastructure and potencial investors.
There were designed three variants 57,5/50; S9,5/70; S11,5/90. All variants are heading through the
undeveloped terriotry, where the crossings and relocations of the actual roads and water flows have
been solved.

KEYWORDS

Parametric study, village Ostrovacice, village Veverka Bityska, extra region, 3 variants
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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1.Stavba
Nazov: Parametricka studia pozemnej komunikacie
Miesto: Jihomoravsky kraj, okres Brno

1.2.Zadavatel' /objednavatel’

Vysoké uceni technické v Brné
Veveri 331/95, 602 00 Brno
Tel.: 541 141 111

Fax: 549 245 147

www.fce.vutbr.cz

1.3.Zhotovitel stadie

Organizacia:  Vysoké uceni technické v Brné
Veveri 331/95, 602 00 Brno
Tel.: 541 141 111
Fax: 549 245 147

www.fce.vutbr.cz

Zhotovitel’: Maros Babik
Vinné 417

072 31 Vinné
Slovenska Republika

Tel.: 0948 083 348
e-mail: 176003@vutbr.cz
1.4.Zoznam priloh

A. Sprievodna sprava

B. Vykresova dokumentacia
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2. Zdovodnenie studie

Studia sa zaobera navrhom pozemnej komunikacie spojujicu obec
Ostrovacice a prilahlé obce s Veverskou BitySkou, ¢o by malo viest
k rychlejSiemu a bezpecnejSiemu prejazdu trasou. Vysoka nehodovost a
nekomfortna jazda na sucasnej nejvyuzivanejsej trase (cesta Il/386) veidla
k navrhu troch variant S7,5/50; S9,5/70 a S11,5/90. Varianty su riesSené
ako novy stav, pricom su podrobne rozobrané. Od novej trasy sa oCakava
zvySenie bezpecnosti a plynulosti jazdy a zlepSenie dostupnosti
OstrovacCic smerom k Veverskej BitySke. Od zaciatku sa najlepSie javi
varianta S9,5/70, ktora posobi vyrovnane vo vsetkych ohl'adoch, vzIladom
k clenitosti okolitého terénu. Taktiez jednym zo zamerov bolo ziskat
zrucénosti a osvojit si pracu v projekénom software a porovnat rozné

navrhové kategoérie ciest v rovnakom mapovom podklade.
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3. ZAUJMOVE UZEMIA

Prehl'ad jednotlivych tras:

II/386= stavajuca komunikacia Il/386

S7,5/50= novo navrhnuta komunikacia kategérie S7,5/50
S9,5/70= novo navrhnuta komunikacia kategérie S9,5/70
S11,5/90= novo navrhnuta komunikacia kategorie S11,5/90

Obrdzok 1: Prehlad jednotlivych tras
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3.1.Varianta S7,5/50

Varianta S7,5/50 vychadza od napojenia stavajucej komunikacie 11/386
vychodne za obcou Ostrovacice a pokracuje smerom na Veversku BitySku
cez Novy Dvur. V tejto novej trase dochadza ku krizeniu s potokem Hlinka
a Melkranskym potokm, kde su zriadené trubné priepustky. Dalej je ve
tejto variante rieSené krizenie s komunikaciou pred obcou Veverské
Knince, ktoré je rieSené ako priesecna krizovatka. Dochadza tu aj ku
krizeniu s pol'nymi cestami, ktoré boli upravené a prelozené. Pol'né cesty
nie st v tejto $tudii rieSené. V miestach, kde pozdizny sklon nivelety
prekracuje 2,50 %, je nutné zriadit spevnené priekopy pomocou
priekopovych tvarnic. Trasa S7,5/50 sa napojuje na stykovu kfizovatku

v obci Novy Dvur na cestu 11/384 , kde jej staniCenie konci. Stavajuca
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ziadné Upravy. V miestach, kde pozdizny sklon nivelety prekracuje 2,50 %,
je nutné zriadit spevnené priekopy pomocou priekopovych tvarnic.
Varianta S7,5/50 je vedena cez lesy, polnohospodarski podu a luky.

Celkova dizka novej trasy je 5 828, 19 metrov.

3.2.Varianta S9,5/70

Varianta S9,5/70, uvazovana ako cesta druhej triedy, je rieSena podobne
ako varianta S7,5/90, s rozdielom vyskového a smerového riesenia. Trasa
opdat zacina cestou 11/386 vychodne od obce Ostrovacice. Dochadza tu ku
krizeniu vodnych tokov ako Veverka, potok Hlinka a Melkransky potok,
cez ktoré sa uvazuje zhotovenie priepustkov. Krizenie, juzne od obce
Veverké knince, s komunikaciou je rieSené ako Urovnové. Trasa S9,5/70
sa napojuje stykovym krizenim na stavajucu komunikaciu I1/384 pred
obcou Veverska Bityska . Stavajuca komunikacia 1l/384 je v dobrom stave
cez lesy, pol'nohospodarski pddu a luky. Celkova dizka novej trasy je 7
119, 94 metrov.

3.3.Varianta S11,5/90

Varianta S11,5/90 z dovodu potencionalniho vyssSieho dopravného
vyznamu, uvazovana ako cesta prvej triedy, zacina zjazdom ¢. 178
z dialnice D1, vychodne od obce Ostrovacice. Dalej je v tejto variante
rieSené stykové krizenie s komunikaciou I1/386 pred obcou Novy Dvur a
cestou 3. triedy zapadne od obce Hvozdec. Krizenia s pol'nymi cestami, ak
to bolo mozné, boli zredukované. Dochadza tu ku krizeniu vodnych tokov,
podobne ako u predchadzajucich variant, s vinimkou Melkranského
potoka, kde je navrhnuté premostenie. Trasa sa napojuje na cestu 1l/384
Upravy. Navrh varianty S11,5/90 prechadza cez lesy, pol'nohospodarsku

podu a luky. Celkova dizka novej trasy je 7 616,49 metrov.
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4. PREDVOLENE UDAJE PRE NAVRH

4.1.Mapové podklady

Mapové podklady pre navrh parametrickej studie boli zapozicané z

Ceského uradu zemémeérického a katastralniho.

Cesky Gfad zeméméFicky a
katastralni

Pod sidlistém 1800/9

182 11 Praha 8

email: cuzk@cuzk.cz

- Polohopis M 1:10 000
- Vyskopis M 1:10 000
- Ortofotomapa M 1:5 000

4.2.Kategorie komunikace

Varianta S7,5/50

Kategéria pozemnej komunikacie je navrhnuta S7,5. Navrhova rychlost
bola stanovena na 50 km/h. Smerodatna rychlost cesty Il. triedy je urcena
na 70 km/h. Podla CSN 73 6101 boli navrhové prvky smerového a

vyskového rieSenia, navrhovné a posiidzované na tato rychlost.

Varianta S9,5/70

Kategéria pozemnej komunikacie je navrhnuta S9,5. Navrhova rychlost
bola stanovena na 70 km/h. Smerodatna rychlost cesty Il. triedy je urcena
na 80 km/h. Podla CSN 73 6101 boli navrhové prvky smerového a

vyskového rieSenia, navrhovné a posiidzované na tato rychlost.

Varianta S11,5/90

Kategéria pozemnej komunikacie je navrhnuta S11,5. Navrhova rychlost
17



bola stanovena na 90 km/h. Smerodatna rychlost cesty Il. triedy je urcena
na 80 km/h. Podla CSN 73 6101 boli navrhové prvky smerového a

vyskového rieSenia, navrhovné a posiidzované na tato rychlost.

5. CHARAKTERISTIKA UZEMIA

5.1.Clenitost terénu a vyuzitie Gzemi

Terén v danom uUzemi je velmi rozmanitého charakteru s patrnymi
vySkovymi rozdielmi. Zaciatok novo navrhnutych tras je vedeny od
nadmorskej vysky okolo 335 m n. m. a v prubéhu trasy vyska klesa az na
pfiblizne 258 m n. m. Pro urceni navrhovych parametru u tras bol zvoley
pahorkaty druh Uzemia. Nachadzaju sa tu lesy, polnohospodarske

pozemky a luky.

5.2.Vyznamné ochranné pasma

Komunikacie:
Cesty I. triedy 50 m od osi vozovky.
Cesty Il. triedy 15 m od osi vozovky.

Vodné zdroje:

Ochranné pasmo vodnych tokov je 15 m od krajov brehu.

Nadzemné vedeni:

Ochranné pasmo nizkého napdtia je 7 m od krajného vodica.

5.3.Geologické pomery

Z geologického hladiska spada znacna vacsSina zaujmového Uzemia do
obdobia kenozoikum. Jedna se o geologicki sustavu Ceského masivu.
Geologické podlozie je tvorené piescito-hlinitym az hlinito-piescitym
sedimentom.
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5.4.Hydrogeologické pomery

V zaujmovom uzemi tecie Veverka, Melkransky potok a Hlinka. Tieto
potoky sa vlievaju do rieky Svratka, ktora sa nachadza mimo zaujmového

Uzemia.
6. ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY VARIANT

6.1.Geometria trasy

6.1.1. Smerové riesenie

Trasa S7,5/50

Trasa S7,5/50 vychadza zo smerovo priamej dizky 320,73 m. Na smerovo
priamu nadvazuje l'avotocivy smerovy obluk s polomerom R=300,00 m.
Nasleduje priama dizky 484,68m. Dalej navrh trasy pokracuje
pravotocCivym smerovym obloikom o polomere R=300,00 metrov, na
ktory nadvizuje smerovo priama dizky 168,39m. Priama prechadza v
lavotocivy smerovy obluk s polomerom R=300,00 m. Obluk prechadza v
priamu dizky 2,53m, na ktord nadvidzuje pravotoéivy smerovy obluk s
polomerom R=250,00 m. Ten pokra¢uje smerovo priamou dizky
294,34m, na ktoru sa napojuje smerovy obluk lavotolivy o polomere
R=300,00m. Dalej trasa pokracuje priamou dizky 22,73m a smérovym
obltkom pravoto¢ivym o polomere R=250,00m. Nasledna priama dizky
806,93m sa napojuje na lavotocivy oblik s polomerom R=300,00 m.
Trasa pokracuje d'alSiou priamou dl. 32,65 m a smerovym pravotocivym
oblukom o polomere R=300,00m. Potom nasleduje priama dl. 95,48m, na
ktori nadvdzuje smerovy obluk lavotocivy s polomerem R=300,00 m.
Dalsia priama ma dizku 82,48m. Navazujici pravotocivy oblik ma polomer
R=250,00 m. Trasa pokraCuje priamou dl. 344,68m a oblikom
pravotoc¢ivym o polomere R=50,00m. Usek konéi smerovo priamou dizky
31,93m. Prehl'ad vid'. priloha B.11 Situace - Varianta N1.
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Trasa S9,5/70

Trasa S9,5/70 vychadza zo smerovo priamej dizky 266,93 m. Na smerovo
priamu nadvazuje l'avotocivy smerovy obluk s polomerom R=400,00 m.
Nasleduje priama dizky 642,88 m. Dalej navrh trasy pokracuje
pravotocCivym smerovym obloikom o polomere R=375,00 metrov, na
ktory nadvdzuje smerovo priama dizky 659,29 m. Priama prechadza v
lavotocivy smerovy obluk s polomerom R=375,00 m. Obluk prechadza v
priamu dizky 245,65 m, na ktort nadvéizuje pravoto¢ivy smerovy oblik s
polomerom R=375,00 m. Ten pokra¢uje smerovo priamou dizky
365,26m, na ktord sa napojuje smerovy oblik l'avotocCivy o polomere
R=700,00m. Dalej trasa pokracuje priamou dizky 346,85m a smérovym
oblukom pravotoéivym o polomere R=375,00m. Usek kon¢i priamou dl.
257,62 m. Prehlad vid'. priloha B.21 Situacia - §9,5/70.

Vypis smerového riesenia:

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka
[m] [m]

y4( 0, 000 00 Priama 266,93
TP 0, 266 93 A=209,762 120,00
PK 0, 376 93 R=400,00 98,97

KP 0,475 90 A=209,762 120,00
PT 0, 585 90 Priama 642,88
TP 1,228 79 A=203,101 110,00
PK 1,338 79 R=375,00 392,77
KP 1,731 56 A=203,101 110,00
PT 1, 841 56 Priama 659,29
TP 2,500 85 A=203,101 110,00
PK 2,610 85 R=375,00 215,53
KP 2, 826 38 A=203,101 110,00
PT 2,936 38 Priama 245,65
TP 3,182 03 A=203,101 110,00
PK 3,292 03 R=375,00 262,98
KP 3, 555 01 A=203,101 110,00
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PT 3, 665 01 Priama 365,26

TP 4,030 27 A=301,662 120,00
PK 4,160 27 R=700,00 1449,09
KP 5, 609 36 A=301,662 120,00
PT 5,739 36 Priama 346,85
TP 6, 086 21 A=203,101 110,00
PK 6, 196 21 R=375,00 556,11
KP 6, 752 33 A=203,101 110,00
PT 6, 862 33 Priama 257,62
KU 7,119 94

Trasa S11,5/90

Trasa S11,5/90 vychadza zo smerovo priame;j dl'iky 219,23 m. Na smerovo
priamu nadvdzuje pravotoCivy smerovy oblouk o polomere R=600,00 m.
Nasleduje priama dizky 52,16 m. Na smerovo priamu nadvizuje 'avotocivy
smerovy oblik s polomerom R=850,00 m. Nasleduje priama dizky
149,56m. Dalej navrh trasy pokracuje pravoto¢ivym smerovym oblotkom
o polomere R=600,00 metrov, na ktory nadvdzuje smerovo priama dizky
570,56m. Priama prechadza v lavotoCivy smerovy oblik s polomerom
R=600,00 m. Obluk prechadza v priamu dizky 1002,37 m, na ktoru
nadvdzuje pravotoCivy smerovy obluk s polomerom R=550,00 m. Ten
pokracuje smerovo priamou dizky 72,48 m, na ktor sa napojuje smerovy
obluk lavotodivy o polomere R=550,00m. Usek kon¢i smerovo priamou o
d‘0zke 439,66 metrov. Prehl'ad vid'. priloha B.31 Situacia - S11,5/90.

6.1.2. VysSkové rieSenie

Trasa S7,5/50

Niveleta je napojena teCne na terén pod sklonom 1,68 % a nasledne
zaoblena vrcholovym vyskovym oblikom o polomere R=5000 m. Niveleta

d’alej pokracuje v sklone -0,56 % do udolnicového oblika o polomere
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R=5000 m. Niveleta d’alej pokracuje v sklone 1,68 % do vrcholového
obluka o polomere R=6000 m. Tento oblik meni sklon nivelety na -1,20%,
v kterom pokracuje az do d'alSieho udolnicového obluka s polomerom
R=3500 m. Od tohoto obluka zacina sklon 2,39 % a stupa az do
vrcholového obluka s polomerom R=5000 m. Nasleduje sklon -2,01 %,
ktory vedie az do vrcholového obluka s polomerom R=6000 m. Niveleta je
d’alej vedena pod sklonem -5,34 %, ktora je zaoblena vydutym oblikom
s polomerom R=10 000 m. Trasa d'alej pokracuje v sklone 0,51 %, na ktory
nadvazuje vypukly obluk s polomerom R=1500 m. Niveleta potom klesa v
sklone -4,48 % az do udolnicového obluka s polomerom R=2000 m.
Nasledné niveleta stupa v sklone 3,64 % az do vrcholového oblika
s polomerom R=2000 m. Trasa je vedena pod sklonom -3,69% az
k udolnicovému obluku o polomere R=1500 m. Usek kon¢i sklonom
+6,42%. Prehl'ad vid'. priloha B.12 Pozdizny profil - S7,5/50.

Trasa S9,5/70
Prehl'ad vyskového riedenia vid'. priloha B.22 Pozdizny profil - $9,5/70.

Vypis vysSkového riesenia:

Stani¢enie [km]  Sklon Dizka Polomer Dizka
teCny
0, 000 000 +1,44 % 430,18 m
0,430 18 -3,87 % 262,59 m 6000 m 159,288 m
0, 692 77 +2,28 % 193,13 m 2500 m 76,887 m
0, 885 89 -0,57 % 1021,03 m 5000 m 71,431 m
1, 906 93 -3,88 % 309,26 m 5000 m 82,696 m
2,216 18 +1,58 % 685,28 m 3500 m 95,556 m
2,901 464 -5,93 % 510,84 m 3500 m 131,453 m
3,412 35 -0,50 % 718,33 m 2000 m 54,303 m
4,130 68 -5,00 % 600,73 m 4000 m 90,017 m
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4,731 41 -0,70 % 296,88 m 2000 m 43,030 m

5, 028 29 +5,40 % 207,59 m 3000 m 91,465 m
5, 235 89 -1,00 % 348,39 m 3500 m 111,925 m
5, 584 27 +5,00 % 869,93 m 3000 m 89,968 m
6, 454 20 -5,41 % 365,80 m 4500 m 234,09 m
6, 82000 +3,48 % 315,92 m 2000 m 88,914 m
Trasa N3

Niveleta je napojena teCne na terén pod sklonom 1,63 % a nasledne
zaoblena vrcholovym vyskovym oblikom o polomere R=5000 m. Niveleta
d’alej pokracuje v sklone -4,38 % do udolnicového oblika o polomere
R=4000 m. Niveleta d'alej pokracuje v sklone -2,12 % do vdutého oblika
o polomere R=4000 m. Tento obluk meni sklon nivelety na +1,18%, v
ktorom pokracuje az do dalSieho vrcholového obliuka s polomerom
R=5000 m. Od tohoto obluka zacina sklon -4,50 % a klesa az do
udolnicového obluka s polomerom R=3500 m. Nasleduje sklon +3,28 %,
ktory vedie az do vrcholového obluka s polomerom R=5000 m. Niveleta je
d’alej vedena pod sklonem -3,68 %, ktora je zaoblena vydutym oblikom
s polomerom R=3500 m. Trasa d’alej pokracuje v sklone +4,50 %, na ktory
nadvazuje vypukly obluk s polomerom R=5000 m. Niveleta potom klesa v
sklone -4,50 % az do udolnicového obluka s polomerom R=3500 m.
Nasledné niveleta stupa v sklone +4,08 % az do vrcholového oblika
s polomerom R=5000 m. Trasa je vedena pod sklonom -4,50% az
k Udolnicovému obluku o polomere R=4500 m. Trasa d’alej pokracCuje v
sklone +4,50 %, na ktory nadvazuje vypukly oblik s polomerom R=5000
m. Usek kon¢i sklonom -4,50%. Prehl'ad vid. priloha B.32 Pozdizny profil
-S11,5/90.

6.1.3. Sirkové usporiadanie

Trasa S7,5/50
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Zakladné Sirkové usporiadanie odpoveda kategérii S7,5/50 podla
CSN 73 6101.

Jazdny pruh 2x3,00m =6,00 m
Vodiaci pruzok 2x0,25m =0,50m
Nespevnena krajnica 2 x 0,50 m =1,00m
Celkom =7,50m

Trasa S9,5/70
Zakladné Sirkové usporiadanie odpoveda kategérii S9,5/70 podla
CSN 73 6101.

Jazdny pruh 2x3,50m =7,00 m
Vodiaci pruzok 2x0,25m =0,50m
Spevnena krajnica 2x0,50m =1,00 m
Nespevnena krajnica 2 x 0,50 m =1,00m
Celkem =9,50m

Trasa S11,5/90

Zakladné Sirkové usporiadanie odpoveda kategérii S11,5/90 podla
CSN 73 6101.

Jazdny pruh 2x3,50m =7,00 m
Vodiaci pruzok 2x0,25m =0,50m
Spevnena krajnica 2x1,50m = 3,00 m
Nespevnena krajnica 2 x 0,50 m =1,00m
Celkem =11,50m

Zakladny priecny sklon vozovky je navrhnuty ako strechovity 2,50 %, v
smerovych oblikoch ako dostredné klopenie v sulade s CSN 73 6101 na
smerodatnu rychlost. V oblikoch sa prevedie klopenie okolo osi
komunikacie. Vysledny sklon 0,50 % bol vo vSetkych miestach overeny a

dodrzany. Sklon zemnej plane je zakladny strechovity sklon 3,00 %. Sklon
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krajnice je 8,00 %.

6.1.4. Konstrukcia vozovky S7,5/50 a S9,5/70

Konstrukcia vozovky je navrhovana podla dodatku TP 170. Intenzita bola
zvolena na 3500 vozidiel za 24 hodin, podla uz zmienenych udajov
ziskanych pri scitani dopravy z roku 2016 a predpokladanych intenzit.
S ohl'adem na fakt, Ostrovacice nie su priemyslova zéona a TNV zo scitania
dopravy 2016 bolo okolo 550 vozidel. Jedna sa o triedu dopravného
zat azenia Ill. Navrhova Uroven porusenia je pre cestu Il. triedy stanovena
na D1. Na zaklade zistenych hodnot bola navrhnuta konstrukcia vozovky
DT1-N-1-I1-PII.

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 40 mm
Spojovaci postrik asfaltovou emulzi 0,2 kg/m2 PS
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL16+ 60 mm

Spojovaci postrik asfaltovou emulzi 0,2 kg/m2 PS

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm
Infiltracni postrik asfaltovou emulzi 0,8 kg/m2 Pl

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
Stérkodrt 0/32 SDA 150 mm
Celkom 470 mm

6.1.5. Konstrukcia vozovky 11,5/90

Konstrukcia vozovky je navrhovana podla dodatku TP 170. Intenzita bola
zvolena na 3500 vozidiel za 24 hodin, podla uz zmienenych udajov
ziskanych pri scitani dopravy z roku 2016 a predpokladanych intenzit.
S ohl'adem na fakt, Ostrovacice nie su priemyslova zéna a TNV zo scitania
dopravy 2016 bolo okolo 550 vozidel. Jedna sa o triedu dopravného

zat azenia lll. Navrhova uroven porusenia je pre cestu l. triedy stanovena
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na DO. Na zaklade zistenych hodnot bola navrhnuta konstrukcia vozovky
DO-N-1-Il1-PIlI.

Asfaltovy koberec mastixovy ACO11+ 40 mm
Spojovaci postrik asfaltovou emulzi 0,2 kg/m2 PS
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL16+ 60 mm

Spojovaci postrik asfaltovou emulzi 0,2 kg/m2 PS

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 60 mm
Infiltracni postrik asfaltovou emulzi 0,8 kg/m2 Pl

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm
Stérkodrt 0/32 SDA 150 mm
Celkom 510 mm

6.2.Krizenie

Trasa S7,5/50

Krizenie so stavajucimi komunikaciami:

km 0, 081 85 zjazd z dialnice D1

km 0, 683 67 krizenie s pol'nou cestou

km 1, 551 71 krizenie s miestnou komunikaciou
km 2, 985 51 krizenie s miestnou komunikaciou
km 4, 552 02 krizenie s pol'nou cestou

km 5, 782 13 krizenie s pol'nou cestou

km 5, 828 19 KU napojeny na stykovu krizovatku

Krizenie s riekami a potokmi:

km 0, 699 69 trubny priepustok DN 2000
km 1,292 16 trubny priepustok DN 2000
km 2, 075 66 trubny priepustok DN 2000
km 3, 882 82 trubny priepustok DN 2000
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km 5,675 10 trubny priepustok DN 2000

Trasa S9,5/70

Krizenie so stavajucimi komunikaciami:

km 0, 098 24 zjazd z dialnice D1

km 0, 690 74 krizenie s pol'nou cestou

km 1,518 88 krizenie s miestnou komunikaciou
km 2, 801 39 krizenie s miestnou komunikaciou
km 4, 040 19 krizenie s pol'nou cestou

km 4, 501 90 krizenie s pol'nou cestou

km 5, 253 69 krizenie s pol'nou cestou

km 5, 881 25 krizenie s pol'nou cestou

km 7,119 94 KU napojeny na stykovu krizovatku

KriZzeniie s riekami a potokmi:

km 1, 245 90 trubny priepustok DN 2000
km 2, 196 50 trubny priepustok DN 2000
km 3, 443 96 trubny priepustok DN 2000
km 4, 675 55 trubny priepustok DN 2000
km 5, 658 24 trubny priepustok DN 2000
Trasa N3

Krizenie so stavajucimi komunikaciami:

km 0, 069 54 zjazd z dialnice D1

km 0, 664 36 krizenie s pol'nou cestou
km 1, 534 93 krizenie s pol'nou cestou
km2,111 94 krizenie s pol'nou cestou
km 3, 227 13 krizenie s pol'nou cestou
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km 4, 360 31 krizenie s pol'nou cestou

km 5, 995 49 krizenie s pol'nou cestou
km 6, 768 19 krizenie s pol'nou cestou
km 7, 461 41 krizenie s pol'nou cestou

KriZzeniie s riekami a potokmi:

km 0, 718 85 trubny priepustok DN 2000
km 1, 307 37 trubny priepustok DN 2000
km 2,119 40 trubny priepustok DN 2000
km 3, 350 19-3, 560 29 mostna konstrukcia

km 4, 305 89 trubny priepustok DN 2000

Vsetky krizenia a vyustenia pol'nych ciest boli preverené dI’zky rozhl'adov
a vyhovuju podla CSN73 6109.

6.3.0dvodnenie

Odvodnenie povrchu vozovky je zaistené zakladnym priecnym sklonom
2,5 % a dostrednym sklonem prislusnych smerovych obliukov (klopenych
okolo osi komunikacie). Vo vSetkych miestach je splnena podminka na
minimalny vysledny sklon 0,5 %. Odvodnenie zemnej plane je ve smerovo
priamej zaistené strechovitym sklonom 3,0 % a v smerovych oblukoch
dostrednym sklonem. Povrchové vody su odvodneny pozdiznymi
priekopami do pozdizného sklonu nivelety 3 %. Kde sklon prekro¢il 3 %,
su priekopy spevnené priekopovymi tvarnicami TBM 51-30. Pre rychlejSie
odvadzanie vody z priekop su navrhnuté priepustky. Z mostnych

konstrukcii je voda odvedend skizmi do tdolia a do vodnych tokov.

Trasa N1
Spevnené priekopy:
km 0, 560 50- km 0, 582 85 dizka 268,00 m

km 1, 990 00- km 2,426 00 dizka 436,00 m
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km 3, 200 00- km 3, 877 00  dizka 877,00 m
km 5,390 00- km 5, 829 00  dizka 439,00 m

Priepustky:
km 5, 223 40 DN 800

Trasa $9,5/90

Spevnené priekopy:

km 0, 495 00- km 1, 149 00  diZka 654,00 m
km 1, 900 00- km 2,417 00  dizka 517,00 m
km 2, 950 00- km 3, 605 00  dizka 655,00 m
km 4, 170 00- km 4, 638 00  dizka 468,00 m
km 5, 090 00- km 6, 970 00  dizka 1880,00 m

Priepustky:

km 4, 980 00 DN 800
km 5, 574 99 DN 800
km 6, 844 05 DN 800

Trasa S11,5/90

Spevnené priekopy:

km 1, 760 00- km 2, 091 00  dizka 331,00 m
km 2, 710 00- km 3,312 00  dizka 602,00 m
km 9, 000 00- km 9, 385 41  dizka 2071,00 m
km 10, 042 36- km 10, 403 39 dizka 761,00 m

Propustky:
km 1,610 73 DN 800
km 5, 708 61 DN 800

km 6,513 75 DN 800
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6.4. Mosty

Trasa S11,5/90
V tejto variante sa nachadza jeden mostny objekt.

km 3, 350 19- km3, 560 19 dizka 210,01 m preklenutie potoka

6.5.Bezpecnostné opatrenia
6.5.1. Smerové stipky

Smerové stipky (Z11a a Z11b) st osadené v priamych Gsekoch po 50
metroch a v smerovych oblikoch zhustené po 20 metroch. Vybrany cestny

smerovy stipik SPS-120 ma rozmery 130x1200x80 mm.

6.5.2. Zvodidla
Z dovodu bezpecnosti su v miestach vysokého nasypu vyssieho nez 3 metre

osadené obojstranné ocel'ové svodidla JSNH4 /N2 (stipik po 4 metroch). Na
moste bude osadené obojstranné zvodidlo JSMNH4/H2 (stipik po 2

metroch).

6.6. Demolacie
V navrhu sa pocita s rekultivaciou stavajucej komunikacie 11/386. Pocita sa

tiez s prelozkami stavajucich komunikacii.

6.7. Finance
Podla cenovych normativ RSD pre ocenenie stavieb pozemnych

komunikacii pre rok 2016 (bez DPH a provizorné polozky):

Cesta |I|. triedy (S11,5), extravilan, novostavba, pahorkovité Uzemie
36 582 000 K¢/km
Cesta Il. triedy (59,5), extravildn, novostavba, pahorkovité Uzemie

27 591 200 K¢/km
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Cesta Il. triedy (S7,5), extravilan,
14 534 000 K¢/km

Cestny most most S11,5, novostavba

novostavba,

pahorkovité Uzemie

338 000 000 K¢/km

Trasa S7,5
84 706 913 K¢

Trasa S9,5
196 447 684 K¢

Trasa S11,5 + most
356 338 575 K¢

7. ZHODNOTENIE VARIANT

Z navrhnutych variant najvyhodnejSia sa zda byt varianta S9,5/70.

Dosahuje najlepSie smerové a vyskove pomery. Vyhodou je tiez fakt, ze

varianta S9,5/70 neprechadza ziadnou dedinou a je cenovo Umerna

navrhnutého komfortu trasy. Trasa S9,5/70 sa od zaciatku javila ako

najlepsia moznost a jej boli pridelené aj vizualizacie. Pre komfort jazdy je

najvhodnejsia varianta S11,5/90, ktera je vyrazne drahSia ako ostatné,

vzladom k vy$Sim nasypom a zarezom. Trasa S7,5/50 zaroven najviac

kopiruje terén a vysledné kubatiry sU najpriaznivejsie. C osa vsak

ozrkadlilo na celkovom komforte. VSetky varianty spifiajd minimalné

polomery vy$kovych a smerovych oblukov podla CSN 73 6101.
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8. ZAVER A DOPORUCENIE

Zaniest do Uzemného planu variantu S9,5/70 vratane krizeni so

stavajucimi komunikaciami.

Zhromzdit podklady pre d’alSi stupen projektovej dokumentacie:

Geologicko-inziniersky prieskum

VyrieSenie majetkovych pomerov s majitel'mi dotknutych
pozemkov

Hydrogeologicky prieskum

Pedologicky prieskum

Archeologicky prieskum

Hlukova a exhalacna Studia

Vyhodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie EIA

Spracovanie pripadnych preloziek Inzinierskych sieti

V Brne dna 24.5.2018

Maros Babik
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ZOZNAM POUZITYCH ZDROJOV

NORMY:

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, 2004
CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na silni¢nich komunikacich, 2007

TECHNICKE PODMINKY:

TP 113 Znacky a symboly pro vykresy pozemnich komunikaci, 1999
TP 114 Svodidla na pozemnich komunikacich, 2015
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, 2010

VZOROVE LISTY:
VL1 Vozovky a krajnice, 2006
INTERNETOVE ZDROJE:

Cesky Urad zeméméFi¢sky a katastralni, www.cuzk.cz
Internetovy portal, www.mapy.cz

Internetovy portal, www.google.cz/maps

Ceska geologicka sluzba, www.geology.cz

Politika jakosti pozemnich komunikaci, www.pjpk.cz
Reditelstvi silnic a dalnic CR, www.rsd.cz

SOFTWARE:
AutoCAD Civil 3D 2017

AutoCAD 2016
Open Office 2016
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ZOZNAM POUZITYCH SKRATIEK

VSKP vysokoskolska kvalifikaéni prace
m n.m. metrd nad morem
mm milimetr

m metr

km kilometr

h hodina

tl. tloust ka

dl. délka

ZU zacatek Useku

TP teCna - prechodnice

PK prechodnice - kruznice
KP kruznice - prechodnice
PT prechodnice - teCnha

KU konec useku

polomér oblouku

T tecna oblouku

y vzepéti oblouku

TP technické podminky
CSN Ceska statni norma
VL vzorové listy

MK Moravsky Krumlov

K¢ koruna ceska

TNV tézka nakladni vozidla
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S-JTSK souradnicovy systém Jednotné trigonometrické sité
katastralni

B.p.v. balt po vyrovnani
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ZOZNAM PRILOH

B.01
B.11
B.12
B.13
B.14
B.21
B.22
B.23
B.24
B.25

B.31
B.32

B.33
B.34

Sprievodna Sprava

Vykresova dokumentacia

Prehl'adna situacia
Situacia $7,5/50
Pozdizny profil S7,5/50
Pracovné prieCné rezy
Vzorové prieCné rezy
Situacia S9,5/

Pozdizny profil $9,5/70
Pracovné prieCné rezy
Vzorové prieCné rezy
Vizualizacie

Situacia S11,5/90

Pozdizny profil S11,5/90

Pracovné prieCné rezy

Vzorové prieCné rezy
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