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1. UVOD

Vefejnd hromadna doprava je vefejnou sluzbou, kterd je velice dulezitd pro fungovani
spolec¢nosti. Témét kazdy nekdy v zivoté vyuzil sluzeb vetejné hromadné dopravy, at’ uz jako
nahodny, obcasny ¢i staly cestujici. Prostfedky hromadné dopravy - vlak, autobus, trolejbus,
tramvaj, metro, lod’ nebo dokonce i lanovka, umoznuji ¢lovéku prepravu z pocatku cesty do
jejiho cile. Integrované dopravni systémy pfinaseji v tomto sméru myslenku spoluprace na
piepravé cestujicich, coZz umoziuje cestovat na jediny jizdni doklad pii vyuziti nékolika

dopravnich prostfedkd, které na sebe navazuyji.

Bakalaiska prace je rozdélena do dvou casti - teoretické a praktické . Hlavni vyznam
prvni Casti spoc¢iva v ziskani vS§eobecného piehledu a predstaveni zakladnich principt
fungovani a zavadéni IDS. Teoreticka uvodni Cast popisuje zavadeéni opatieni, kterymi je
integrovany dopravni systém charakterizovan. Uvadi zplsob koordinace integrovanych
dopravnich systému a roli koordindtora pii zajiStovani dopravni obsluznosti kraje. Popisuje
zpusoby tarifni integrace, vyhody a nevyhody, které jednotlivé zplisoby tarifni integrace
pfindseji a naroky kladené na tarifni systém. Zabyva se i popisem zpusobl odbavovani
cestujicich, potfebného vybaveni k odbaveni, zpisobem prodeje a druhil jizdenek. Neopomiji
zékonem stanovené standardy, roli integrovaného jizdniho tadu, zptisob financovani IDS, a
také zminuje roli jednotného informac¢niho systému, propagace a marketingu v ramci IDS.

Po predstaveni vSeobecnych vlastnosti integrovaného dopravniho systému prace navazuje
popisem aplikace, historického vyvoje a soucasné podoby integrovanych dopravnich systému
v jednotlivych krajich Ceské republiky. Zabyvd se zpusoby financovani, vybaveni
odbavovacimi systémy a zminuje druhy a pocet dopravci. Zavér teoretické Casti tvori

tabelarni porovnani vybranych ukazatell jednotlivych integrovanych dopravnich systémd.

Druha ¢ast, tedy prakticka ¢ast je zamétena na optimalizaci vybranych linek
V Integrovaném dopravnim systému Jihomoravského kraje, kterd spociva v provedeni
pfepravniho prizkumu, popisu stavajiciho stavu a vypracovani variantnich feSeni
optimalizace linek s ohledem na faktory, které by mohly trasy zkoumanych linek ovlivnit.
Soucasti posouzeni nejvhodnéjsiho feSeni optimalizace linek, je také vyhodnoceni prazkumu

vefejného minéni cestujicich tykajiciho se moznych zmén na zkoumanych linkéch.



2. INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM

2. 1. Definice pojmu

Integrovany dopravni systém je systém dopravni obsluhy ur¢itého tzemi, ktery kombinuje
vice druhti dopravy. Zakladni myslenkou IDS je nabidnout kvalitni, rychlou a cenové¢
zajimavou moznost dopravy za jednotnych piepravnich a tarifnich podminek pro

potencionalni zakazniky schopnou konkurovat individualni doprave. [1]

Z pravniho hlediska je IDS definovan zakonem ¢. 111/1994 Sb takto:

,, Integrovanou dopravou se rozumi zaji Stovani dopravni obsluznosti uzemi verejnou osobni
dopravou jednotlivymi dopravci v silnicni doprave spolecné nebo dopravci v silnicni doprave
spolecné s dopravci v jiném druhu dopravy nebo jednim dopravcem provozujicim vice druhii

dopravy, pokud se dopravci podileji na plnéni prepravni smlouvy podle smluvnich

prepravnich a tarifnich podminek* [2]
2. 2. Predpoklady pro fungovani IDS

Mezi zékladni predpoklady pro fungovani IDS patfi:

e Dopravni integrace

e Koordinace

e Jednotné tarifni podminky

e Jednotné ptepravni a odbavovaci podminky
¢ Financovani IDS

e Jednotny informacni systém

e Marketing

Mezi vedlejsi predpoklady pro fungovani IDS patii:

e Preference IDS
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2.2. 1. Dopravni integrace

Zakladnim principem IDS je snaha o vyssi zatizeni kolejové dopravy, ¢imz by logicky doslo
k odlehéeni dopravy silni¢ni a snizeni nebo uplné odstranéni soubéznych linek. Z toho
diivodu je kladen diiraz na vytvoteni sit€ vzajemné propojenych navazujicich linek, kdy patef
systému tvofii kapacitni kolejova doprava. Tvoiena je vlakovymi spoji (rychliky ¢i linkovymi
vlaky) na vétsi vzdalenosti, a tramvajemi a metrem ve méstech. Husta sit’ regionalnich a

méstskych autobust navazi cestujici k prestupnim terminalim u pateini kolejové dopravy.[3]
2. 2. 2. Koordinace

Se vznikem IDS objednatelé zapojuji vice dopravcil, tim roste pocet ucastnikli zapojenych
v IDS a pocet uzaviranych smluv. Vznika potieba organizace, ktera by zajiStovala smluvni
vztahy mezi objednateli dopravy a dopravci tak, aby nedochazelo ke stietu zajmi pfi

vybérovych fizenich. Dle zakona ¢. 194/2010 Sb.Zdakon o verejnych sluzbdach v prepravé

cestujicich a o zméné dalSich zakontinemuize byt organizator zaroven dopravcem.[4]

POLITICKA UROVEN (OBJEDNATELE DOPRAVY)

Kraje / Zemé Obce / Okresy

zakladaji a vlastni:

'Koordinator / Organizator, s. r. 0. |

koordinuje (objednava) sluzby od:

DOPRAVCI

Dopravni podniky @ Ostatni dopravci

Obrazek 1 Organizacni schéma (Zdroj: www.ids.zastavka.net)

O koordinaci vefejné dopravy v CR se staraji kraje, bud’ formou vy¢&lenéného oddéleni

na krajském ufadu, nebo zaloZenim samostatné spolecnosti ¢i ptispévkové organizace, jejimiz
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vlastniky jsou samotné kraje.Piipadné s vlastnickou tcasti nekterého z velkych krajskych

mést. Ukoly koordinatora se mohou ligit. [4]

Mezi hlavni kompetence koordinatora patii:

e Navrh, realizace a rozvoj tarifniho systému a jednotnych piepravnich podminek.

e Rozdéleni trzeb z jizdného mezi jednotlivé dopravce plynouci z integrovaného tarifu

e Navrh odbavovaciho systému

e Koordinace dopravni obsluhy, véetné tvorby jizdnich fadu

e Starost o marketing, komunikaci s vefejnosti a zajistovani informaci o jizdnich fadech

413

pro cestujici v ,,zaintegrované® oblasti [4]

Mezi rozsifené kompetence koordinatora patii:

e Objednavaniregionalni Zelezni¢ni dopravy v ,,zaintegrované‘ oblasti

e Navrh dopravnich opatieni, intervald spojii a jizdnich fadt

e Vytvareni strategie pro budouci rozvoj systému (dopravni plan)

e ZlepSeni pfestupni vazby a provadéni ptepravnich prizkumu a prizkumy spokojenosti
cestujicich

e Provadéni vybérovych fizeni

e Organiza¢ni zajisténi dopravni obsluznosti na integrovaném uzemi

e Spoluprace na rozvoji a modernizaci vozového parku dopravci [4]

12



REDITEL Ropid

Zastupce feditele Zastupce feditele pro Zastupce feditele
pro dopravu a marketing kvalitu a technicky rozvoj pro ekonomiku

Planovani Kvalita Technicky Ekonomika Provozni
dopravy sluzby rozvoj dopravy odbor
Koncepce PID Tiskovy mluvéi Standardy Odbavovaci Vyvoj tarifu Personalni
Objednavka Informaéni a kvality sluzby system Rozdéleni trzeb Pravnik
Zeleznice na propagaéni Kontrola Sledovani Ekonomika Ugetnictvi

tizemi Prahy materialy dopravc polohy vozidel provozu Vnitfni kontrola
Preference Internet Kontrola Smluvni Udrzba
Dopravni Informace pro cestujicich zajisténi PID
opatfeni metro, cestujici Pfepravni Vybérova fizeni|
tramvaje, Vyfizovani prazkumy
autobusy, stiznosti Statistika
privozy Zastavkova Vyhodnoceni
Jizdni fady sluzba dat
Vyluky

Obrazek 2 Priklad organizacni struktury koordindtora - cely systém se déli na 3 subsystémy, které se dale déli na

dalsi dva podobory (Zdroj: Ropid p.o.)
2. 2. 3. Jednotné tarifni podminky

Jednotny pfestupni tarif umoziiuje cestovani s pfestupy mezi rliznymi druhy dopravnich
prostfedkll ,,zaintegrovanych v systému na jeden jizdni doklad, a rovnéz nabizi moZnost

zavedeni predplatnych jizdenek. A tim ziska systém stalé zakazniky. [5]
Naroky na tarifni systém IDS:

e Moznost ptestupu mezi dopravnimi prostiedky

e Konkurenceschopnost viici individualni automobilové dopraveé
e Jednoduchost a piehlednost pro cestujici i dopravce

e Spravedlivost pro cestujici

e Snaha o co nejvétsi pokryti nakladd na dopravni obsluhu

e Nizké naklady na provozovani tarifu, marketing a propagaci [5]

Na tzemi CR jsou zavedeny t¥i typy tarifnich systémi:

a) Pasmovy tarif
b) Zoénovy tarif

¢) Zo6nove relacni tarif
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Ad a) Pasmovy tarif

Tarifni pasma jsou tvotena kruhy, které se stejnomérné vzdaluji od centra oblasti. Stfed mésta
pak tvofi prvni centrdlni pasmo, které vychdzi z piivodnich trati MHD. Cena jizdenky se
odviji od poctu projetych pasem. Cena za jednotliva pasma se mutize liSit.

Pasmovy tarif je vyhodny piedev§im v izemi kde pfevazuje doprava smérem do centra
oblasti (naptiklad hlavni mésto Praha). Jeho nevyhodou je, Ze je efektivni pouze pfi napojeni
vzdalenéjsich uzemi, kde nedominuje vazba na centrum systému. Problematické jsou pak
zejménatangencidlni vazby ve vnéjSim pasmu, kdy se mezikruzi d€li na dalsi casti, z cehoz
pak vznikd problém v ptehlednosti tarifu pro cestujici. Déle je nevyhodnd nemozZnost
roz§ifeni a zajisténi navaznosti mezi obcemia mésty s vysokym podilem radialnich cest. A

také nemoznost souvislého pokryti vétsiho izemi s vice lokalnimi centry. [6]

TARIFNI PASMA A PREHLED PRIMESTSKTCH LEMEK
PRAZSKE INTEGROVANE DOPRAVY
" ——_

T

s

Obrazek 3 Mapa tarinich pasem PID (Zdroj: www.kds.vsh.cz)

Ad b) Zoénovy tarif

Zavedeni zonového tarifu je vhodné v oblasti, kde se nachazi vice vyznamnych cilt cest. Jeho
piednosti se projevuji na vétSich uzemich s plochou celého okresu nebo kraje. Princip
zonového tarifu je zalozen na rozclenéni Uzemi do menSich pfirozenych
oblasti(mikroregionil), jejichZ centry jsou piedevs§im lokalni cile cest. Tyto mikroregiony pak
tvoti zéklad jednotlivych tarifnich zon, ze kterych se systém skladd. Zony by mély byt ve
vSech smérech ptiblizné stejné velké, a nemély by se mezi sebou vyrazné lisit. Doporucena
plocha zény je v rozmezi od 40 do 70km?.
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Cena jizdenky zavisi na poctu projetych zon.Zakladni cena vychdzi z ceny cesty
V jedné zoné. Cena cesty ve dvou zénach je priblizné 1,5ndsobkem ceny cesty V jedné zong¢.
Dalsi riist ceny muiize byt variantni.

Mezi vyhody zénového tarifu patii otevienost vici sousednim regiontim, srozumitelné
vyvedeni hranic jednotlivych zon, didle moznost respektovani hranic obci a mést, respektovani
dopravni identity jednotlivych tizemi a moznost aplikace na velkém tizemi.Problematické jsou
v zénovém tarifu kratké cesty na hranici mezi zénami, a také omezené moznosti sbéru

statistickych dat. [6]

Obrdzek 4 Mapa zénového usporadani IDS-JMK (Zdroj: IDS-JMK)

Ad c) Z6énové relaéni tarif

Jednd se o nejkomplexnéji feSeny tarif. Lze jej aplikovat jak pro velké sidelni utvary, tak 1
pro nejmensi obce a cesty mezi nimi. Uzemi je rozdéleno do spadovych oblasti, kde zpravidla
plati, Ze zOéna = obec (mésto), nebo jeji ¢ast. Pro cestu mezi zénami je uvazovana konstantni
vzdalenost, tedy Ze cena jizdenky z vychoziho bodu do cile je stejné drah4, i kdyz spoj jede
oklikou, v ptipadé¢, ze neprojizdi zonu s vyssi cenou nez je cena cilové zony.

Vyhodou zoénové relacniho tarifu je, ze odpada nutnost odecitani zon nebo pasem,
takze cestujici odeCte pevné stanovenou cenu pro cilovou zénu. Déle je vyhodna moZznost

pfesného sledovani vytiZenosti jednotlivych spojli, respektovani hranic obci a mést,
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respektovani dopravni identity jednotlivych tzemi a moZznost aplikace na velkém uzemi.

Nevyhodou tarifu je, Ze pro kazdy vychozi bod je jina cenova mapa. [7]

Obrdzek 5 Tarifni mapa zonové relacniho tarifu IREDO (Zdroj: OREDO)

2. 2. 4. Jednotné prepravni a odbavovaci podminky

V integrovaném dopravnim systému jsou dva riizné zptsoby odbaveni:

e Kontrola privod¢imi (vlaky) a kontrola pii vstupu do vozidla (fidi¢ dopravniho
prostiedku)
e Namatkova kontrola revizory (MHD) [8]

Pro odbaveni cestujicich je zapotrebi, aby byla vozidla vybavena:

e Palubnim pocitatem pro pfepindni signalizace zastavek

e OznacovaCem pro oznaceni platnosti jizdniho dokladu, Vv ptipadé elektronickych
jizdenek validatorem

e Zafizenim pro vydej jizdenek (automat na jizdenky ¢i pokladna fidice)

e Zobrazovacem Casu a pasma, popiipad¢ zony

e Oznacovacem ¢i znehodnocovacem nebo validatorem [8]
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Za'kladnl'jednotka Terminal Automat

cestujiciho na vydej jizdenek
Terminal ridice mobilni
Kompaktni reseni Oznaéovace g

validétory

Obrazek 6 Potiebné vybaveni pro odbaveni cestujicich (Zdroj: www.ids.zastavka.net)

Co se tyka prodeje jizdenek, tak v kazdém misté, kde je mozno vyuzit IDS musi mit
cestujici moznost zakoupit jizdni doklad. A to bud’ na zastavce, piimo ve vozidle, pomoci
SMS nebo aplikace v chytrém telefonu. V piipadé predplatnych jizdenek na pokladnach
smluvnich dopraveti nebo v infocentrech.

Pro aplikaci jednotného jizdného dokladu v integrovanych dopravnich systémech neni
nutné zavadét systém fungujici na principu ¢ipovych karet. Systém jednotného jizdného na
zéakladé papirovych kupont vyuziva naptiklad Integrovany dopravni systém Jihomoravského
kraje.

Mezi druhy jizdenek patii naptiklad papirové jizdenky, coZ jsou klasické oznacovaci
jizdenky, jizdenky se specifickym QR nebo ¢arkovym koédem, piedplatni papirové kupony.
Dale to jsou elektronické, kam spadajijizdenky s magnetickym prouzkem, bezkontaktni
Cipové karty, kombinace bankovni platebni a cipové karty, elektronické SMS jizdenky,
platby pomoci karet nebo mobilnich telefonti osazenych technologii NFC nebo pomoci

aplikaci v mobilnich telefonech. [8]

Nova pravidla pfi zavadéni odbavovanich systémil stavuje Narodni dopravni
standard elektronickych systému plateb a odbaveni cestujicich. Na pocatku byly
samostatné neintegrované lokalni systétmy MHD a linkové vetejné dopravy. Zavadénim IDS

Vv jednotlivych krajich dochazi k postupnému integrovani samostatnych dopravct v jeden
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propojeny dopravni celek sjednotnymi podminkami piepravy, jednotnym informacnim
systémem a tarifnimi podminkami na uzemi vzniklych IDS. Od roku 2009 probihaji jednani o
vytvofeni spolecnych (narodnich) dopravnich standardt, které by zajistily vzijemnou
kompatibilitu odbavovani napfi¢ zavedenymi integrovanymi dopravnimi systémy avytvofeni
piedpokladii na snizovani vydajii, na vyvoj elektronickych odbavovacich a informacnich

systému. [8]

Od roku 2010 natizuje§ 7 zdkona & 194/2010 Sb., o veiejnych sluibdch v piepravé
cestujicich a o zméné dalSich zakonii

(1) Pokud stat, kraj nebo obec pri zajistovani dopravni obsluznosti provozuje elektronické
systéemy plateb a odbaveni cestujicich sam nebo prostiednictvim tietich osob, musi tyto systémy, jejich
zarizeni a technologie urcené provadeécim pravnim predpisem (dale jen '"urcena zarizeni a
technologie") zajistovat propojitelnost mezi elektronickymi systémy plateb a odbaveni cestujicich.

(2) Provadeéci pravni predpis stanovi pozadavky a postupy pro zajisténi technické a provozni
propojitelnosti elektronickych systému plateb a odbaveni cestujicich a urcenych zarizeni a

technologii. [9]

Narodni standard umoznuje cestujicim na jeden technicky nosi¢ dat (napiiklad
bezkontaktni ¢ipovou kartu) odbaveni ve vSech IDS. Zavedeni napfi¢ vSemi IDS u vSech
dopravci jednotny elektronicky odbavovaci systém (EOC) umozni dodavatelim EOC a
technickych nosi¢li dat (TND) znat pfedem poZadované technické parametry, a tim zajistit
moznost spravedlivého vybérového fizeni na dodavatele téchto systémi pro vSechny
ucastniky. Spravedlivé nastaveni vybérového fizeni pro uchazece ma za néasledek konkurencni
prostiedi, které vede ke sniZzeni vysledné ceny za tyto technologie. Provozovatelim IDS
umozni zbavit se zavislosti na dodavatelich EOC a TND, ziskat vétSinu statistickych dat pro
optimalizaci dopravni obsluznosti a objektivni podklady pro poskytovani nahrad prokazatelné

ztraty jednotlivym dopravcum. [8]

Na zakladé nafizeni vlady ¢. 295/2010 Sb., ze dne 20. fijna 2010 o stanoveni
poZadavkii a postupii pro zajiSténi propojitelnosti elektronickych systémi plateb a
odbaveni cestujicich byla ustanovena koordina¢ni skupina, ktera ma za tkol vypracovat

podklady pro zavedeni narodnich standardti v dopravé. [10]

18



Pro zavedeni jednotného piestupniho tarifu je nutné stanovit jednotny jizdni ¥ad spole¢ny
pro vSechny ,,zaintegrované* druhy dopravy, kdy jednotlivé spoje na sebe navazuji, jezdi
v pravidelnych intervalech a Ize se v ném snadno orientovat. Zajisténi navaznosti linek v

uzlovych bodech se fesi pomoci integralniho uzlového grafikonu. [11]

2. 2.5. Financovani IDS

Integrované dopravni systémy jsou financovany objednateli dopravni obsluznosti na zakladé
pozadavku na zajisténi dopravni obsluznosti.

Zajisténim dopravni obsluznosti se rozumi vefejna doprava po vSechny dny v tydnu do
vzdélavacich instituci, do zdravotnickych zatfizeni, k soudiim a orgadnim statni spravy, do
zamestnani. Ale také uspokojeni spoleCenskych, kulturnich a rekreacnich potieb. Je popsana
zakonem ¢. 194/2010 Sb. O vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich. Pro zajisténi
dopravni obsluznosti pofizuje Ministerstvo dopravy a kraj Plan dopravni obsluznosti s
vyhledem minimalné na 5 let. Plan dopravni obsluznosti stanovuje rozsah a ndklady na

zajisténi zakladni dopravni obsluznosti, na jejichz zakladé je stanovena jeji objednavka. [12]

Mezi objednavatele dopravni obsluznosti patii stat, ktery objedndva drazni osobni
dopravu, ktera ma nadregionalni charakter. Dale to jsou Kraje, které objednavaji drazni
osobni dopravu regionalniho charakteru a autobusovou linkovou dopravu mezi jednotlivymi
obcemi. Mésta objednavaji méstskou hromadnou dopravu. A obce, které objednavaji drazni i
linkovou dopravu na svém uzemi nad ramec dopravni obsluznosti.

V ,nezaintegrované” dopravé si dopravu zajiStuje kazdy objednatel sam. V
integrovaném dopravnim systému zaji§tuje hromadnou objednavku na zakladé poptavky
objednavateld organizator, coz vede k zamezeni duplicitnimu financovani.

Organizator na zaklad¢é poptavky po zajiSténi dopravni obsluznosti od objednavatelti

uzavira smlouvy o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich s dopravci. [12]

Smlouvy s jednotlivymi dopravci jsou uzavirany pomoci:

e Piimého zadani na zaklad¢ vzajemné domluvy s dopravcem

e Spravédlivé nastaveného vybérového fizeni
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Od 3.12.2019 vstoupi v platnost, Ze objednatel v souladu s narizenim EPaR ¢ . 1370 / 2007
muze uzaviit smlouvu o vetejnych sluzbach v preprave cestujicich pouze s dopravcem

vybranym na zakladé nabidkového fizeni (zakon ¢. 137/2006 Sb., o verejnych zakazkach ).
Piitom vsak smlouvy uzaviené v letech 2000 — 2009 na zaklad¢ spravedlivého nabidkového
fizeni jsou platné do uplynuti doby jejich platnosti, avSak ne déle nezli po dobu 30 let a
smlouvy uzaviené jinym zplsobem jsou platné taktéz do uplynuti doby jejich platnosti,
ovSem pouze v piipadé, ze maji dobu trvani omezenou na 10 — 15 let u autobusii a 15 — 22,5

let u vlakda. [13]

Piimého zadani tedy miiZe vyuzit jen, pokud se jedna odopravce, ktery ma zajist'ovat:

e Veftejnou drazni osobni dopravu celostatniho nebo regionalniho vyznamu

e Vefejné sluzby v mimoiadné situaci (dle paragrafu 22 zakona ¢.194/2010)

e Vefejné¢ sluzby malého rozsahu, kdy primérna rocni hodnota nebo pocet km
nepiesahne tyto hodnoty obsazené v nafizeni 1370/2007 (1 mil. EUR, 300 tis. km)

e Veiejné sluzby jako vnitini provozovatel, je-li objednatelem kraj nebo obec [12]

FINANCOVANI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

SUBJEKTY:

a) OBJEDNAVATELE
stat (zastoupen MD)

kraje —— VEREJNE ZDROJE
organizatori IDS

obce

cestujici —  » SOUKROME ZDROJE

b) VVKONAVATELE dopravni a pfepravni vykony

dopravci
c) REGULATOR Zakon o cenéch, Cenovy véstnik MF
stat (MF  MD)

Obrazek 7 Schéma financovani dopravni obsluznosti (Zdroj: www.k613.fd.cvut.cz)
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Druhy smluv uzaviranych s dopravci:
a) Brutto
b) Netto

ad a) Brutto

Principem smlouvy brutto je, Ze objednatel nenese riziko za zvySeni naklada po dobu
platnosti smlouvy nad vysi uplatnénou v podané nabidce (netyka se smluvné upravenych
pohyblivych slozek, jako jsou naptiklad ceny pohonnych hmot nebo inflace). Kdyby riziko
zvyseni nakladii nebylo rozdéleno mezi ob¢ strany , dopravce by si nemohl dovolit nabidnout
nizkou cenu , nebot’ by musel pocitats  moznymi riziky vykyvi cen u téchto polozek
Objednatel nese riziko vykyvu trzeb , nebot’ dopravce objednateli odvadi celét rzby, coz
prinasi vétsi rozhodovaci pravomoc pii zméndach dopravni obsluznosti praveé objednateli
Objednatel si urcCuje, jakym zpusobem si vybere dopravce . To znamena, ze se rozhoduje bud’
na zaklad¢ nejnizsi nabidnuté ceny, nebo ekonomicky nejvyhodnéjsi nabidky s diirazem na
jednotliva kritéria. S takto nastavenymi smluvnimi zévazky uplatnéni pohyblivych slozek
umoznuje objednateli sledovat pribézn¢ financovani dopravni obsluznosti a provadét
kalkulace dlouhodobého financovani z hlediska dopadu na rozpocet kraje (v piipadé, ze

nedojde k rapidnimu snizeni trzeb). [14]

ad b) Netto

U netto smluv je zasadni , Ze veskera rizika nese dopravce . Jedinym kritériem pro
vybér dopravee v nabidkovém fizeni je ekonomickd vyhodnost, ktera v§ak neni promitnuta
poskytovanych sluzeb, kvalita vozového parku nebo tieba odbavovaci zatizeni. Tato kritéria
maji riznou miru dileZitosti. Objednatel je opravnén stanovit si maximalné piijatelnou cenu
nabidky, a rovnéz si mize vyhradit prdvo nabidkové fizeni zrusit. Objednatel se podepsanim
smlouvy zavazuje dopravci k uhrazeni kompenzace. Kompenzace nesmi prevysit ztratu ze
zéavazku vefejné sluzby vcetné pfimétené¢ho zisku. Pfiméfenym ziskem se rozumi rocni
maximalni mira vynosu na kapital (pfiblizn€¢ 7, 5%). Soutéz tedy spociva ve vyberu nabidky
dopravcem Vv nabidce. Na zakladé této smlouvy je dopravce motivovan k poskytovani

kvalitng&jsich sluzeb, protoze pfijem kompenzace je navysen o vynosy z trzeb. [14]
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Smlouvy u autobusové dopravy se uzaviraji nejvys$e na dobu 10 let, u drdzni dopravy

na maximalni doba 15 let. V piipadé vvyznamnych investic do majetku nebo zvlaStnich

nakladu u nejvzdalen€jSich regioni muze byt doba trvani prodlouZzena az o polovinu.

Dopravce ma smluvné zajistény kontrakt se stfednédobym vyhledem, coZ mu umoziuje
bezpecné investovat do obnovy vozového parku a tim piispivat ke zvySovani kvality a
komfortu dan¢ho IDS. Pro objednatele je soutézeni smluv na delsi ¢asové obdobi vyhodné

Vv moznosti dopravci nabidnout niz$i cenu na zakladé¢ zajisténi dlouhodobého kontraktu. [15]

Obnova vozového parku tvori podstatnou ¢ast nakladu dopravcu:
Natizenim vlady ¢. 63/2011 ze dne 9. 2. 2011 jsou zavedeny jednotné standardy pro
poskytovani vetejnych sluzeb v ptepravé cestujicich, které musi dodrzet kazdy ucastnik

vetejného nabidkového fizeni pro zajisténi dopravni obsluZnosti.
Toto natizeni stanovuje:

e Minimalni pocet bezbariérovych dopravnich prostiedkd.
e Maximalni primérné staii vozového parku.

e Zpulsob prokazovani standardl kvality a bezpec¢nosti. [16]

V roce 1995 spustil stat program statnich dotaci na obnovu vozového parku pro
dopravni podniky mést. V roce 1997 byl spustén také Program podpory obnovy vozidel
méstské hromadné dopravy a verejné linkové dopravy. V roce 2001 doslo k jejich slouceni.
Tato dotacni podpora mohla byt dopravci Cerpana pouze na nakup novych autobusi
spliiujicich podminky pfepravniho fadu pro zajiSténi dopravni obsluznosti a uzivanych v
ramci zavazku vetejné sluzby k zajisténi zédkladni nebo ostatni dopravni obsluznosti. Dotaci
bylo také mozno uplatnit pouze za predpokladu splnéni zavazku o ujeti minimaln¢ 80%
kilometra v systému, pro ktery byla dotace urcena.

Od roku 2008 dle navrhu na podporu nebylo mozno vyuzivat vozidla pofizena se
statnim dota¢nim piispévkem na vykony poskytované v rdmci smlouvy o vefejném zavazku
Vv pfipadé€, Ze smlouva byla uzaviena na zakladé poptavkového fizeni, kterého se ti¢astnili 1
dalsi dopravci. Tato podminka nebyla uplatnéna pouze v piipad€, Zze v zadavacich a

hodnoticich podminkach bylo poskytnuti dotaci dopravci zohlednéno tak, aby bylo zajiSténo
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rovné a nediskriminacni postaveni pro dopravce, ktefi k nadkupu autobusi statnich dotaci
nevyuzili. Tento program bézel do roku 2011. [17]

Od roku 2006 probiha statni dota¢ni program na obnovu zelezni¢nich a kolejovych
vozidel v regionalni osobni dopravé. Tuto dotaci mohli ¢erpat pouze dopravci, ktefi méli
uzavienou smlouvu o vefejné sluzbé, a platily pro né obdobné podminky jako pro autobusy
(jezdily po dobu 6 let nebo 80% ujetych kilometra z celkového vykonu v ramei smlouvy). Od
roku 2007 do 2013 mohly kraje, obce, svazky obci nebo jimi zalozené organizace a dopravci
na zaklad¢é zpracovanych projekt Zadat o dotaéni piispévek z Evropskych dotac¢nich fondi a
piispeévky na dopravni dostupnost a obsluznost (rekonstrukce a budovani termindli, zastavek,
zelezni¢nich stanic, obnovu vozovych parkd, vystavbu a rekonstrukci komunikaci...). V
soucasné dobé¢ je ptipravovano dalsi kolo dota¢nich programti na obdobi 2014 - 2020. [19]
Ceny dopravnich prostfedkli se pohybuji v fadech miliond korun. V ptipad¢ lokomotiv a
souprav metra dokonce v fadech desitek ¢i stovek miliont. Pofizeni dopravnich prostiedki
tvofi podstatnou ¢ast vydaji dopraveil. Pro orientaci v cenach dopravnich prostfedkd uvadim

nékolik druhi dopravnich prostiedki a jejich piiblizné orienta¢ni ceny. (Viz. Pfiloha ¢.1)

V piipad¢, Ze jsou prokazatelné ztraty dopravce nizsi nez poskytnuté zalohy. Muze
organizator rozhodnout o navysSeni pfiméfen¢ho zisku dopravci, ze kterého jsou nasledné

financovany investice do obnovy vozového parku. [20]

2. 2. 6. Jednotny informa¢ni systém

Informaéni systémy miiZeme rozdélit do dvou hlavnich skupin:

v

a) Vnéjsi informacni systém

b) Vnitini informacni systém

4

Ad a) Vnéjsi informaéni systémy

Poskytuji cestujicim informace o jizdnich fadech, dobach pfijezdu a odjezdu, vylukach a
piipadnych docasnych i trvalych zménach. Mély by byt jednotné a piehledné, tak aby se
v nich snadno orientovali nejen pied planovanou cestou, ale i v prubéhu cesty pravidelni,

obcasni ale i ndhodni cestujici. [8]
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Pro uceleni piedstavy o moznosti informovani cestujicich je v ptiloze uvedeno nékolik

praktickych aplikaci informacnich systémi na obrazcich. (Viz. Priloha ¢. 1)

Informace pro cestujici jsou poskytovany riznymi médii. V ti§téné formé jsou vydavany
jizdni fady, schémata a mapy linek a zoén (pasem), letdky, knizni a kapesni jizdni fady. V
elektronické podob¢ Ize na internetu vyhledat volné ptistupné informace, a to naptiklad na
webovych strankach organizatora, stranky zaméfené Cisté na jizdni fady (napt. IDOS.cz),
aplikace pro mobilni telefony s online 1 offline informacemi o jizdnich tadech. Zastavkové
informacni systémy poskytujici informace v realném cCase. Osobné Ize zjistit informace na

pokladnach, v infocentrech, infolinkach a u personalu v dopravnich prostiedcich. [8]

Ad b) Vnitfni informaéni systémy

Tyto systémy slouzi organizatorovi IDS p¥Fi pripravé provozu, kdy se jedna se o
sofistikované programy pro ptipravu, tvorbu a schvalovani jizdnich fada a grafikond. Slouzi
mu rovnéZ pii Fizeni dopravy, protoze v kazdém IDS by mél existovat centralni dispeéink,
ktery zajisti koordinaci mezi dispecinky dopravci a poskytovani informaci o aktudlnim
provozu a odjezdd spoji vreadlném case cestujicim. Hlavnim tkolem dispeCinku je
zabezpecovani ndvaznosti spoju pifi feSeni mimotadnych situaci (napf. nasazovanim
posilovych nebo nahradnich spoji. Dilezité jsou pro né&j i pro vyhodnocovani a kontrolu
provozu, vykonavani spoji a kontrolu ptesnost, kdy se vyuziva systémi sledujici pozici

dopravniho prostiedku. [8]
2. 2. 7. Marketing

Mezi hlavni ukoly marketingu v IDS jsou:

e Zviditelnéni integrované dopravy na vetejnosti prezentovanim dobrého obrazu IDS a
posileni povédomi o ¢innosti systému.

e Provadéni prizkumu mezi cestujicimi (zjiStovani ndzort a oekéavani)

e Prilakat co nejvice novych zdkaznikli zfad uZivatell individudlni automobilové

dopravy [21]
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Existuji pritom 3 pilife marketingu:

1) Sledovani a zlepSovani kvality poskytovanych sluzeb
2) Jednotna propagace IDS

3) Jednotné informovani cestujicich

Ad 1) Sledovani a zlepSovani kvality poskytovanych sluZeb

Uziva se EVROPSKA NORMA KVALITY SLUZBY VE VEREINE DOPRAVE EN (CSN)
13816, jejimz hlavnim ucelem je podpofit ptistup jakosti do ¢innosti vetfejné dopravy a
soustiedit se na potfeby a ocekdvani cestujicich. Norma podporuje pfevedeni vnimani kvality

zéakaznikl na méftitelnd kritéria kvality. Tato norma zavadi princip cyklu kvality sluzby.

Oc¢ekavana Cilova
kvalita kvalita

Mereni Méreni
spokojenosti
zakaznika

vykonnosti
podniku

Vnimana Poskytovana
kvalita kvalita

Obrazek 8 Cyklus kvality sluzby (Zdroj: www.kds.vsb.cz)

Velice dulezité pro rozvoj a zkvalitiovani sluzeb IDS je stanoveni cild, které budou
meétitkem kvality. Takzvané zavedeni jednotnych standardi kvality. Hlavnimi ulohami
propagace IDS je sdé€lovani zékaznikiim vysledky aplikace cyklu kvality sluzby, napravovani

nezadoucich negativnich jevi a snaha o vyrovnani poskytované a vnimané kvality. [22]
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Ad 2) Jednotna a propagace

Vsechny dopravni prostfedky dopraveti provozované v ramci IDS by mély mit sjednoceny
design, nebo by mély byt alespont oznaceny charakteristickym logem dané IDS tak, aby
cestujici bezpecné poznal, ze dany prostiedek funguje v ramci tohoto systému. Také zastavky
a terminaly by mély byt vybaveny oznacniky, jizdnimi fady, propaga¢nimi a informacnimi
materialy s jednotnym designem tak, aby se v nich cestujici jednoduse orientovali. Neméné
dilezita je také propagace zakladnich principi IDS (jednotna jizdenka, jizdni fad, sit’ a tarif).
Zdaraziovani vyhod oproti IAD a provazani propagace obsluhovaného Uzemi systému
formou riiznych akci, slev a vyhodnych balickli kombinujicich propojeni cestovani IDS
s volno¢asovymi aktivitami. Zakladnim piedpokladem uspéSné propagacni kampané je
podchyceni cilovych skupin potencialnich cestujicich. Efektivné fungujici informacéni kampan
zvySuje vnimani kvality a pocet novych cestujicich za pfijatelnych nakladd. [23]

Grafické ukazky sjednoceni designu a jednotné propagace 1DS.

2. 2. 8. Preference IDS

Preferenci se snazime zvysit atraktivitu IDS na Ukor IAD. Napiiklad pfimou preferenci
zfizovanim jizdnich pruhti pro prostfedky hromadné dopravy, umoznénim vjezdu vozidel IDS
do pesich zon v centrech mést, pfednosti na kiizovatkach pro vefejnou hromadnou dopravu
nebo také Gpravami zastdvek tak, aby lépe respektovaly dnes$ni osidleni. Dale také pomoci
neptimych preferenci jako zavadéni emisnich zén omezujicich moZnost automobilové
dopravy v centrech mést se zavadénim doplikovych sluzeb Bike and ride, nebo Park and
ride, kde cestujici odstavi sviij automobil na parkovisti v okrajové ¢asti mésta a do centra
pokracuje dopravnimi prostiedky MHD (parkovaci listek by mohl slouzit zaroven jako

jizdenka na MHD). [24]
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3. CHARAKTERISTIKA IDS V KRAJICH CR

Tato kapitola se zabyva charakteristikou integrovanych dopravnich systému zavedenych v
jednotlivych krajich Ceské republiky. Kraje jsou fazeny podle zdkona o krajich 129/2000 Sh.
Kazda podkapitola se sestavd z popisu kraje, koordindtora jenz organizuje integrovany
dopravni systém (pokud se v kraji nachdzi), popisu vyvoje IDS, dopravce plsobiciho v
systému, tarifnich a odbavovacich systémi a vydaji na vetejnou hromadnou dopravu. Zavér

kapitoly tvoti grafické porovnani ukazateld jednotlivych IDS.

PREHLED TARIFU IDS V KRAJICH

H ZONOVE RELACNI

‘PiD> m@%skxgmm a idol . PéSM OYY
o . ZONOVY

, IDS USTECKY KRAJ
ID’ OK Detecky
ame

Stiedoteska
integrovand
doprava

. @7
? -

g

Obrizek 9 Graficky prehled tarifii IDS v krajich CR (Zdroj: Autor prace)
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Prehled koordinatoru IDS

Ropid \\
xR R D

_KORID LK

OREDO)

organizator regiondini dopravy

INTEGROVANEHO

KIDS KK p.o.

D
POVED s

PLZENSKY ORGANIZATOR
VEREJNE DOPRAVY

>< Koordinator vefejné dopravy
< Zlinského kraje, s.r.0.

Jikord ko
T ot

Obrizek 10 Graficky pichled koordinatort IDS v krajich CR (Zrdoj: Autor prace)

3. 1. Praha a StredocCesky kraj

3.1. 1. Popis kraju

Hlavni mésto Praha tvoii v ramci Ceské republiky samostatny kraj. Nachazi se ve stiedu
Stiedodeského kraje. Rozlohou 496 km? je nejmensim krajem Ceské republiky. Podtem 1 160
118 obyvatel je krajem s druhym nejvy$sim poctem obyvatel. Praha je slozena z 22
méstskych obvodl,, z 57 méstskych a 146 mistnich ¢asti rizné velikosti, charakteru i

vyznamu. [25]

Stiedocesky kraj je rozlohou 11 015 km? nejvétsim krajem Ceské republiky. Kraj lezi
uprostfed Cech a obklopuje Prahu. Ze zapadu sdili hranice s Usteckym, Karlovarskym a

Plzenskym krajem, na severu s Libereckym, na jihu s Jiho¢eskym a z vychodu s kraji
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Kralovéhradeckym, Pardubickym a VysocCina. K 31. 12. 2012 mél Stiedocesky kraj 1 291 816
obyvatel a byl nejlidnat&jsim regionem Ceské republiky. Praimémé hustota osidleni je 116
obyvatel/km?. Tvofen je celkem 12 okresy: BeneSov, Beroun, Kladno, Kolin, Kutna Hora,
M¢lnik, Mlada Boleslav, Nymburk, Praha-vychod, Praha-zapad, Ptibram, Rakovnik. Celkem
1 145 obci je rozdéleno do 26 spravnich obvodu s rozsifenou pusobnosti. Na rozdil od
ostatnich krajii nema své sidlo umisténo na vlastnim tzemi, ale je jim hlavni mésto Praha,

které ma status samostatného kraje, jak jiz je uvedeno vyse. [26]

3. 1. 2. Charakteristika dopravy v Praze a Stiredo¢eském kraji
3. 1. 2. 1.0rganizace dopravy

Koordinatorem vetejné dopravy V hlavnim mésté Praha je pfispévkova organizace ROPID
p.o. Organizace byla zaloZena 1.12.1993 jako pfispévkova organizace hlavniho mésta Prahy.
Spole¢nost ROPID p.o. byla zalozena z diivodu zavedeni modelu vefejné dopravy, kde by se
na zajiStovani dopravy v Praze podileli 1 dal$i dopravei po boku doposud monopolniho

dopravce Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy. [27]

Koordinatorem stiedoceské integrované dopravy je krajsky utad. [28]

3. 1. 2. 2. Prazska integrovana doprava

PID vznikl v roce 1992. Jeho zakladem je systém méstské hromadné dopravy v Praze tvoteny
metrem, tramvajemi, trolejbusy, méstskymi autobusy, metrem a lanovou dréhu na Petfin. K
systému V témze roce piibyly prvni pfiméstské autobusové linky a vybrané useky zelezni¢ni
trati. V roce 1996 doslo k zavedeni pasmového a ¢asového tarifu v ramci PID (do té doby
platily jen nepfestupni a ptedplatni jizdenky). V roce 1998 jako prvni PID zapojila do
systému parkovisté P+R. V roce 1999 bylo na prvnich tsecich Zelezni¢nich trati umoznéno
pouzit 1 jednotlivé (nejen predplatni) jizdenky. V roce 2000 piibylo do systému paté tarifni
pasmo. Do roku 2005 se pak systém postupné rozsifoval do dalSich piiméstskych oblasti.
V letech 2005 a 2006 byly do systému zaclenény piivozy Sedlec - Zamky na severu Prahy a
Podraba — Podhoii. V roce 2007 piibyl do systému tieti ptivoz Lihovar - Veslaisky ostrov a
také druhy Zelezni¢ni dopravce KZC doprava s.r.o. V roce 2008 doslo k zavedeni nového loga
IDS a tim sjednoceni designu jiznich fadd, ozna¢nikl vozidel 1 zastavek. V témze roce ptibyly

do systému dva piivozy a byl rozsifen provoz nékterych noc¢nich autobusovych linek. V roce
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2009 byl spustén telematicky systém sledovani polohy v§ech vozidel v PID. V roce 2012 byla
aktivovana pracovni skupina pro slouceni dopravnich systéma Prahy a Stiedoceského kraje

V roce 2013 doslo ke slouc¢eni informacni grafiky PID a dopravniho podniku hlavniho mésta

Prahy. [27]

3. 1. 2. 3. Stredoceska integrovana doprava

StfedoCeskd integrovana doprava byla zalozena v roce 2005. V pribcéhu let dochéazelo
Kk postupné integraci lokalnich integrovanych systému IDS fungujicich na uzemi n¢kolika
vétsSich mést kraje IDS KLID, IDS Benesovska, IDS Kutnohorska a rozsirovani systému o
dalsi doposud nezaintegrované krajské autobusové linky. V roce 2006 doslo k rozsiteni SID
na Velvarsku a Kolinsku. [35] V roce 2007 zacal platit novy zoénovy tarif zavedeny po vzoru
IDS-JMK a doslo k zaintegrovani Nymburska a BeneSovska. Dle harmonogramu SID je
planovano dokonceni integrace vSech oblasti do roku 2015. V soucasné dobé¢ plisobi linky
SID ve vsech okresech kromé okresu Mlada Boleslav, M¢élnik a ¢asti okresu Kladno v oblasti
Slanska. V systému nejsou doposud zaintegrovany vlakové linky a tak zahrnuje pouze

autobusové linky v oblastech Stiedoc¢eského kraje, z nichz nékteré zajizdéji do Prahy. [29]

Na zéklad€ zpracované analyzy z roku 2013 bude zpracovan postup pro dalsi rozvoj,
ktery uvazuje pro zefektivnéni hromadné dopravy na tUzemi obou kraji slouceni

Integrovanych systémti v jeden celek s tim, ze za celou organizaci bude organizator. [27]

3.1.2. 4. Dopravci

SID: Dopravu v ramci SID zajistuje 11 autobusovych dopravcu. [28]
PID: V ramci PID je doprava zajisténa 13 autobusovymi dopravci, 2 lodnimi dopravei a

Dopravnim podnikem Praha zajistujicicm MHD. [27]

3. 1. 2. 5. Tarifni a odbavovaci systém

Tarifni systém PID je pdsmovy a Casovy. Praha je rozdélena do 3 pasem. "P" je samostatné
meésto, "O" pfiméstské linky v PID a "B" posledni stanice na uzemi Prahy. Mimo mésto se

nachazi dalsich 5 pasem ktera vyznamné zasahuji do Stiedoceského kraje. [27]

Tarifni systém SID je zénovy a Casovy. Na tzemi kraje je dnes systém roz¢lenén na priblizné
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200 zén. [30]

Kazdy dopravce v SID ma svoji Cipovou kartu. Tato karta je uznavana ostatnimi
dopravci v kraji, ale neni zajisténa kompatibilita s odbavovacim systémem Opencard, nebo
podobnymi kartami mimo kraj. Vydavéani karet je v kompetenci dopravci a neni tedy
centralné fizeno. Jednotné jsou pouze typy karet: obCanska a rodinnd, zakovskad, studentska,
diachodcovska a seniorska. Na prvni dvé zminéné Ize nahrat 7denni, 30denni nebo 90denni
piedplatni kupon, nebo ji lze vyuzit jako elektronickou penézenku. Dobijeni piedplatnich
kuponti 1ze provadét pouze u dopravce, ktery kartu vystavil. Elektronickou penézenku je pak
mozné dobijet i ve vozidlech. Zakladni jizdné stoji 10 K¢, za kazdou dal$i zoénu se navySuje.

Pfi nédkupu jednotlivé jizdenky pomoci elektronické penézenky je Gctovana sleva 5%. [31]

V piipad¢ PID jsou predplatni kupony evidovany na elektronické kart¢ Opencard.
Cestujici si mohou zakoupit pienosné i nepienosné piedplatni kupony. Déti do 15 let se
ptepravuji zdrama, pokud se prokazi prikazem s ndrokem na slevu nahranym na Opencard.
Tuto kartu je rovnéZ mozné vyuzivat jako elektronickou penézenku, napiiklad i pro platbu
parkovného. Také funguje jako prikazka do knihovny, a je zde i slevovy program na kulturni
a vzdélavaci akce nebo sportovni, gastronomické kulturni a volno€asové zazitky. Kratkodobé
Jjizdné je mozné zakoupit také v automatech nebo u smluvnich partnert. Nejlevnéjsi
kratkodoba jizdenka stoji 24 K¢ a plati 30 minut. Zakladni 90 minutova stoji 32 K¢, denni 110
K¢, tiidenni 310 K¢. Tyto jizdenky lze také zakoupit pomoci telefonu a SMS. Je také moZnost

zakoupit hromadné jizdenky pro poradatele kongrest. [31]

3.1. 3. Vydaje kraje na verejnou hromadnou dopravu

Stredocesky kraj vynalozil na vefejnou hromadnou dopravu v roce 2011 i 2012 1340 K¢ na
jednoho obyvatele kraje. [31] Prispévek obci Stredoceského kraje na dopravni obsluznost byl
v roce 2012 80 000 000 K¢. [32]

Hlavni mésto Praha vynalozilo na vetfejnou dopravu v roce 2011 10 440 K¢, a v roce 2012
9330 K¢ na jednoho obyvatele. [31]
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3. 2. Jihocesky kraj

3. 2. 1. Popis kraje

Jihoesky kraj se nachazi na jihovychodé Ceské republiky. Ze zapadu k nému ptiléha
Plzensky kraj, ze severu Stfedocesky kraj a z vychodu kraj Vysocina. Na jihu tvoii hranici
s Rakouskem. Rozloha kraje je 10 056 km” a zilo v ném k 1.1. 2012 636 138 obyvatel, coZ
&ini hustotu zalidnéni 63 obyvatel/km?. Kraj se sklada ze 7 okresi: Ceské Bud&jovice, Tébor,
Pisek, Strakonice, Jindfichtiv Hradec, Cesky Krumlov a Prachatice. V kraji je 17 spravnich

obvodti obci s rozsifenou plisobnosti. Sidelnim méstem kraje jsou Ceské Budé&jovice. [33]

3. 2. 2. Charakteristika IDS v Jihoceském kraji
3. 2. 2. 1. Organizace dopravy

V roce 2010 byla JihoCeskym krajem zaloZena spole¢nost JIKORD s.r.0., kterd v soucasnosti

pracuje na zavedeni integrovaného dopravniho systému na tizemi celého kraje. [34]

3. 2. 2. 2. Integrovany dopravni systém Jihoceského kraje

V JihoCeském kraji je celokrajsky integrovany systém zatim pouze ve fazi planovani.
Ptipravovana koncepce uvazuje vyuziti stavajici Zelezni¢ni sit€¢ jako patefni sit’™ pro
pfipravovanou IDS s navaznymi autobusovymi spoji a MHD. Koordinator JIKORD pfipravil
plan postupného zavadéni IDS, ktery pocita jako vychozi bod IDS Jindfichohradecka, ze
kterého by se mél v roce 2014 postupné rozsifit na cely region Ceskobudg&jovicko. V roce
2016 je planovano zaintegrovani oblasti Krumlovsko, Kaplicko, Novohradsko, Tteborisko,
Sobéslavsko, Vltavotynsko, Pisecko, Strakonicko, Vodnany a PoSumavi. V roce 2017 je pak
uvazovano piipojeni Taborska a Mile vska a Jindrichohradecka a postupné do roku 2018

zapojeni zbyvajicich oblasti Lipensko, Vimpersko a Strakonicko a Dacicko. [35]

V Jihoceském kraji v soucasnosti funguje také lokalni IDS Téborska. Propojuje tii
mésta v okresu Tabor: Tébor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici a zahrnuje i n&kolik
piilehlych obci. V roce 2003 byla spusténa prvni etapa tohoto systému vzdjemnym uznavanim
predplatnich kupéntt MHD i na Zelezni¢ni trati na trase Tabor — Sezimovo Usti — Plana nad

LuZnici. V podstaté se jedna o rozsifeni MHD regionalnimi linkami obsluhujici ptilehlé obce
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v okoli. Ve druh¢ etapé, v roce 2004 byl IDS rozsifen o zelezni¢ni tsek z Tabora do Slap a

nékterych regionalnich autobusovych linek. V roce 2012 piibyla do systému obec Nasavrky.
[36]

3. 2. 2. 3.Tarifni a odbavovaci systém IDS TA a IDS JH

a) IDS JindFichohradecka

V ramci IDS JH je odbaveni cestujicich zajisténo prostiednictvim 7 druhii platebnich
elektronickych karet: zakovské, Studenstké, seniorské, senior+, rodicovské a obcanské a
elektronicka penézenka. Elektronickd penézénka slouzi k ukladani pénéz k hrazeni riznych
druht jizdného. Zbyvajici druhy karet slouzi jako elektronické penézenky, a jako nosice

predplatnich ¢asovych kuponu. [37]

b) IDS Taborska

Na uzemi IDS Taborska je zaveden tariv pasmovy a ¢asovy. Uzemi je rozdéleno do
tiech tarifnich pasem do nichZ spadaji stanice a zastavky. Nékteré zastavky lezi v hrani¢ni
oblasti padsem a jsou tak zafazeny do obou pdsem. Pfedplatni jizdenky jsou totozné
s jizdenkami MHD Tabor. Jizdenky se vydavaji bud’ pro jedno pasmo, pro kombinaci dvou,
nebo vSech tfi pdsem. VSechna pasma maji jednotnou cenu. Piedplatni ¢asové kupony jsou
vydavany na dobu 15, 30, 90 nebo 365 dni. Pro zakoupeni pfedplatniho kuponu je nutné mit
vystaveny kmenovy list. Existuji 3 varianty jizdenek, a to ob¢anské, zdkovské/studentské a
seniorské. Jednotlivé jizdné je piestupni a je omezeno dobou platnosti 4, 8, 18, 60 minut, 24

hodin a 7 dni. [38]

3. 2. 3. Vydaje kraje na vefejnou hromadnou dopravu

JihoCesky kraj vynalozil na vefejnou hromadnou dopravu v roce 2011 1230 K& a v roce

2012 1240 K¢ na jednoho obyvatele kraje. [31]

Krajské mésto Ceské Budgjovice vynaloZilo na vefejnou dopravu v mésté Ceské
Budg&jovice v roce 2011 i 2012 1180 K¢ na jednoho obyvatele mésta. [31]
Celkovy piispévek od obci Jihoceského kraje na dopravni obsluznost se nepodatilo autorovi

prace z dostupnych zdroji dohledat.
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3. 3. Plzenisky kraj

3. 3. 1. Popis kraje

Plzensky kraj se rozklada na jihozapad¢ republiky. Na zapadé tvoii hranici s Némeckem. Na
severu hrani¢i s Karlovarskym a Usteckym krajem, na severovychodé se Stiedoeskym a na
jihovychodé s Jihoceskym krajem. [39]

Kraj je rozlohou 7561 km? tetim nejv&tsim v zemi, podtem obyvatel 571 709 je ale az
minimum stfedné velkych mést. Nejvétsim méstem je mésto Plzen, na které navazuji mensi
vesnice. V kraji se nachéazi 15 obci s rozsifenou pusobnosti véetné statutarniho mésta Plzné.
Na tzemi kraje se nachéazi 7 okrest s 5 okresnimi mésty, 3 okresy sidli v krajském meésté

Plzni. Centrem kraje je statutarni mésto Plzen. [39]

3. 3. 2. Charakteristika IDS v Pzenském Kkraji

3. 3. 2. 1.0rganizace dopravy

Koordinatorem vetejné dopravy v Plzeniském kraji je organizace POVED s.r.o0. Organizace
zahajila svou ¢innost v kvétnu roku 2010. Vlastnikem je z 2/3 Plzensky kraj a zbyvajici 1/3

vlastni mésto Plzen. [40]

Spole¢nost POVED s.r.0. navazuje na ¢innost Plzeniského holdingu, a.s., ktery v letech
2002-2007 vykonaval €innosti organizatora IDP, dopravniho systému zajist'ujiciho dopravni

obsluhu Plzné¢ a okoli. [41]

3. 3. 2. 2.Integrovana doprava Plzeriska

V roce 2002 byl systém spustén v okruhu 15 km od stiedu Plzné. V roce 2012 byl rozsifen na
okruh pfiblizn¢ 35 km okolo Plzné. Z obsluhy stavajicich 44 obci véetné Plzné se tedy
rozrostl na 194 obci Plzenského kraje rozdélenych do 25 zon.. DalSim cilem je rozSiteni

integrované dopravy dale na vychod. Nové vzniklé vnéjsi zony 046 Hlohovice, 047 Zbiroh
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a 048 Mlecice budou navazovat na dnes jiz existujici zony 004 Myto a 045 Radnice. [42]
Organizator POVED s.r.o. pracuje na rozsifeni IPD na uzemi celého kraje. V roce 2013
rozeslal navrhy dopravniho feSeni obcim dotCenych uzemnich celki Tachovsko a
Bezdruzicko. Na zakladé jednani s dotCenymi obcemi bylo rozhodnuto, ze se dotéend tizemi
stanou soucasti dopravniho feSeni IDP od prosince 2015. Nové dopravniho feSeni pro izemni
celky Bezdruzicko a Tachovsko je podkladem pro nabidkové fizeni, na zakladé kterého podle
zékona ¢. 194/2010 Sb. vybere Plzensky kraj nového dopravce, ktery bude zajistovat

dopravni obsluznost pro zminéné tizemni celky po dobu 8 let. [43]

3. 3. 2.3. Dopravci

Dopravu po Zeleznici zajistuji Ceské drahy a.s. Na zajisténi regionalni a méstské hromadné

dopravy se podili 5 dopravci. [44]
3. 3. 2. 4. Tarifni a odbavovaci systém

Integrace tarifu v IDP je pouze Caste¢na. Spociva v platnosti piedplatného jizdného pro dany
pocet zon. Toto predplatné casové jizdné je uznavano vSemi dopravcei zaclenénymi do IDP.

Uzemi je rozélenéno do 25 tarifnich zén. [45]

V IDP je v soucasné dobé¢ mozné cestovat na jednotny jizdni doklad — na predplatné
nabité na Plzenské karté. Jednotné jizdné zatim neni integrovano, je véci jednotlivych
dopravci a neni tedy mozné na néj prestupovat mezi riznymi dopravci. Plzenskou kartu je
mozné vyuZzivat jako elektronickou penéZenku pro platbu jizdného, ale pouze u dopravci
PMDP, PROBO BUS a AD-Miroslav Hrouda. Pro nepravidelné cestujici a navstévniky kraje
se nabizi moznost vyuziti Plzenské jizdenky. Jedné se o obdobu Plzenske karty. Je pfenosna a
nabizi pouze moznost vyuziti jako elektronické pénézenky, nikoli vSak predplatného. Je vSak
mozné ji vyuzit jen u n€kterych dopravci. Rozsifeni elektronického jizdného pro vSechny

dopravce v IDP je v pfiprave. [46]
3. 3. 3. Vydaje kraje na verejnou hromadnou dopravu

Plzensky kraj vynalozil na vefejnou hromadnou dopravu v roce 2011 1330 K¢, a v roce 2012
1500 K¢ na jednoho obyvatele kraje. [31] Krajské mésto Plzen vynalozilo na vefejnou

dopravu v mésté Plzni v roce 2011 4180 K¢, a v roce 2012 4280 K¢ na jednoho obyvatele
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mésta. [31] Piispévek od obci dopravni obsluznost ¢inil v roce 2012 6 miliona K¢. [47]

3. 4. Karlovarsky kraj

3. 4. 1. Popis kraje

Karlovarsky kraj je nejzapadngj§im krajem Ceské republiky. Na jihu sdili hranice
s Plzefiskym krajem, na severovychodé s Usteckym krajem. Na vychodé pak tvoii hranici CR
s Némeckem. Karlovarsky kraj je rozlohou 3 314 km?. Tietim nejmensim krajem po Praze a
obyvatel/km?. Kraj se sklada ze 3 okresti: Cheb, Karlovy Vary a Sokolov. V kraji se nachazi

7 obci s rozsifenou psobnosti. Sidelnim méstem kraje jsou Karlovy Vary. [48]
3. 4. 2. Charakteristika IDS v Karlovarském kraji
3.4.2.1. Organizace dopravy

Koordinatorem integrovaného dopravniho systému Karlovarského kraje je piispévkova

organizace kraje KIDS KK p.o. ziizena v roce 2002. [49]

3. 4. 2. 2Integrovana doprava Karlovarského kraje

Prvni etapa IDOK byla spusténa 1. ¢ervence 2004 na Sokolovsku. Integrované tizemi bylo
roz¢lenéno do 7 zén. Do systému byla zafazena MHD v Sokolové, regiondlni autobusové
linky dopravcti Autobusy Karlovy Vary, a. s., LIGNETA autobusy s. r. 0., CI-DU, spol. s 1. 0.
a Jindfich Cvinger. Z Zelezni¢ni dopravy byly zaintegrovany osobni a spésné vlaky dopravci
Ceské drahy a.s. a Viamont a.s. V lednu 2006 se systém rozsifil na Chebsko vznikem 6
novych zon. Do systému piibyly vSechny linky HMD v Chebu, a linky autobusovych
dopravci VV autobusy s.r.o., Véra Havlovicova. V lednu 2009 piibylo s 9 novymi zoénami
Karlovarsko. V soucasnosti se systém sklada z 29 zon, které pokryvaji témét celou rozholu
kraje. Do systému jsou zahrnuty MHD v ASi, Chebu a Sokolové. V Karlovych Varech a

Marianskych Laznich existuje vlastni méstska doprava. [50]
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3. 4. 2. 3. Dopravci

Dopravu po Zeleznici zajistuji 2 dopravci: Ceské drahy a.s. a Viamont a.s. Regionalni

autobusovou dopravu a MHD zajistuje 10 dopravci. [51]
3. 4. 2. 4 Tarifni a odbavovaci systém

Tarif IDOK je zénovy a Casovy. Umozniuje cestovani dopravnimi prostiedky méstské
hromadné dopravy, autobusy piiméestské dopravy, osobnimi a spéSnymi vlaky po uzemi

Karlovarského kraje na jeden jizdni doklad. [52]

Jizdnim dokladem v IDOK je nepfenosny 7denni nebo 30denni ptedplatni kupon
s klouzavou platnosti na bezkontaktni Cipové karté. Jizdenky pro jednotlivé jizdy nejsou
zaintegrovany a jsou plné v rezii jednotlivych dopravci. Cena je urcena podle poctu projetych
zon, kdy kazdd zoéna ma svou stanovenou cenu v rozmezi od 480 do 560 K¢ za 30denni
klouzavou jizdenku. Elektronicka karta také umoznuje nahrani elektronického jizdného. Pii

platbé elektronickou jizdenkou je sleva 6% ze zakladniho jizdného. [53]

3. 4. 3. Vydaje kraje na verejnou hromadnou dopravu

Karlovarsky kraj vynalozil na vefejnou hromadnou dopravu v roce 2011 1120 K¢ a v roce
2012 1150 K¢ na jednoho obyvatele kraje. [31]

Krajské mésto Karlovy Vary vynaloZzilo na vefejnou dopravu v mésté Karlovy Vary v roce
2011 1030 K¢ a v roce 2012 830 K¢ na jednoho obyvatele mésta. [31]

Celkovy ptispévek od obci Karlovarského kraje na dopravni obsluznost se nepodafilo

autorovi prace z dostupnych zdroji dohledat.
3. 5. Ustecky kraj

3.5. 1. Popis kraje

Ustecky kraj lezi na severozapadé Ceské republiky. Na severu tvoii hranici s Némeckem. Na
jihozapadé sousedi s Karlovarskym krajem, na jihovychodé¢ se StfedoCeskym a na
severovychodé s Libereckym krajem. Ustecky kraje je rozlohou 5 335 km? &tvrtym nejvétsim

krajem v Ceské republice, a Zije v ném piiblizné 828 826 obyvatel. Hustota zalidnéni je
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1550byvatel/km?. Uzemi kraje je tvofeno 7 okresy: D&in, Usti nad Labem, Litoméfice,
Teplice, Louny, Most a Chomutov. V kraji se nachazi 16 obci s rozsifenou pisobnosti.

Sidelnim méstem kraje je Usti nad Labem. [54]

3. 5. 2. Charakteristika IDS v Usteckém kraji

3.5.2.1. Organizace dopravy

Od roku 2002 existoval v Usteckém Kraji organizator IDS Usteckého kraje a.s. v roce 2004
byla ¢innost tohoto organizatora pozastavena. Nyni je koordindtorem vetejné dopravy

v Usteckém kraji krajsky tfad. [55]

3.5. 2. 2.Doprava Usteckého kraje

V Usteckém kraji existoval od roku 2002 IDS Usteckého kraje, ktery integroval vice riiznych
dopravcd, jeho ¢innost vSak byla vroce 2004 spolu se zanikem organizatora ukonéena. Za
prvni fizi vyvoje nyn&jsi IDS na Ustecku miZeme povaZzovat zavedeni uznavani
bezkontaktnich ¢ipovych karet jako penézenek mezi dopravci v roce 2008. V prosinci roku
2011 byl zaveden na 10 autobusovych linkach dopravce BUSLine a.s. v oblasti Lounsko
zapad pilotni provoz IDS, ktery zahrnoval zavedeni zonové rela¢niho tarifu, nové znaceni
vozidel, nové standardy vozidel, informacnich systémt ve vozidlech i na oznaénicich.
Pocatkem roku 2015 dojde ke kompletni reogranizaci autobusovych linek. Zméni se dopravci,
dopravni oblasti, vedeni linek a rozsah jizdnich fadi. Zaroven se zavede integrovany zonoveé
relacni tarif, jednotny pro vSechny smluvni autobusové a zelezni¢ni dopravce.V soucasnosti
probihaji nabidkova fizeni na zaji§téni dopravni obsluznosti v ramci IDS doprava Usteckého

kraje na dobu 10 let. [56]

3.5. 2. 3.Dopravci

Seznam vSech dopravcl bude znam az po zvetenéni vysledki nabidkového fizeni na

jednotlivé linky. [57]
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3.5. 2.4, Tarifni a odbavovaci systém

Spusténi zonové-relaéniho tarifu v oblasti Lounsko zapad nastalo v roce 2012. Na tzemi
celého kraje je spusténi IDS Usteckého kraje piedpokladdno v terminu zahajeni platnosti
jizdnich tadt od ledna 2015, kdy provoz vefejné linkové autobusové dopravy v kraji

pfevezmou nové vysoutézeni autobusovi dopravci. [57]

Predpokladané predplatni ¢asové kupony budou vazané na ¢ipovou kartu, kterou bude
mozné zakoupit nejen na pokladnach smluvnich dopravct, ale i u fidiCe za cenu 95 K¢.
Casové jizdné bude 30denni, 60denni a 90denni. Vyjimkou budou 7denni jizdenky, které
budou Vv papirové podob&. Cipové karty budou jak personifikované, tak anonymni. Na
anonymni c¢ipovou kartu bude mozné nahrat i casovy kupon. V pfipadé zlevnéného
ptedplatného jizdného se pii ptfipadné kontrole bude muset cestujici prokédzat piisluSnym

priukazem. [31]

3.5. 3. Vydaje kraje na verejnou hromadnou dopravu

Ustecky kraj vynalozil na vefejnou hromadnou dopravu v roce 2011 1180 K&, a v roce 2012
1210 K¢ na jednoho obyvatele kraje. [31]

Krajské mésto Usti nad Labem vynaloZilo na vefejnou dopravu v mésté Usti nad Labem v
roce 2011 880 K¢ a v roce 2012 780 K¢ na jednoho obyvatele mésta. [31]
Celkovy piispévek od obci Usteckého kraje na dopravni obsluznost se autorovi prace

nepodafilo z dostupnych zdroju dohledat.

3. 6. Liberecky kraj

3. 6. 1. Popis kraje

Liberecky kraj lezi na severu Cech, kde ze severu tvoii hranici s Polskem. Na vychodé
sousedi s Usteckym krajem, na jihu se Stfedoeskym krajem, a na vychod& s krajem
Kralovéhradeckym. S rozlohou 3 163 km? je druhym nejmensim krajem Ceské republiky.
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K1.1. 2012 v kraji zilo 438 600 obyvatel. Hustota zalidnéni kraje odpovidd hodnoté 139
obyvatel/km? Sidlem a zarovei nejvétsim méstem kraje je Liberec. Administrativng se kraj
déli na 4 okresy: Ceska Lipa, Jablonec nad Nisou, Liberec a Semily. V kraji je 10 spravnich
obvodii obci s rozsifenou pusobnosti. Liberecky kraj se fadi mezi regiony s nejhustsi

zelezni¢ni siti v Evropé[58]

3. 6. 2. Charakteristoka IDS v Libereckém kraji
3. 6. 2. 1. Organizace dopravy

Spole¢nost KORID LK spol.s.r.o. je organizatorem integrovaného dopravniho systému v
Libereckém kraji. Jejim vlastnikem je Liberecky kraj. Spole¢nost byla zalozena v roce 2005.

[59]

3. 6. 2.2 Integrovany dopravni systém Libereckého kraje

Pilotni provoz IDOL byl na ¢asti kraje zaveden 2009. Zahrnoval vybrané linky v oblasti mezi
Libercem, Turnovem a Ceskym Dubem, nejzapadnéji zasahoval do Straze pod Ralskem Jesté téhoz
roku byl rozsifen na celé uzemi kraje. [60] V roce 2012 byly zavedeny na linkach tfi nejvétsich
dopravci prvky poptavkové dopravy, a to v podsystémech RadioStop, RadioBus a Zastavka pro
vystup. Spoje ¢i zastaveni je mozno objednavat pouze v provozni dobé dispeéinku. Tyto zmény mély
za nasledek usporu v provoznich nakladech. KORID LK planuje systém v budoucnu postavit na bazi
Centralniho dispecinku Libereckého kraje , aby byla vedena presna statistika a kontrola objednanych
spoju. [61]

3. 6. 2. 3.Dopravci

Dopravu v ramci systému zajiStuji 3 dopravci na zeleznici, Ctyfi dopravci zajistuji regionalni
autobusovou dopravu. Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou pak zajistuji
méstskou hromadnou dopravu v téchto méstech, kterd jsou propojend tramvajovou linkou.

[62]

3. 6. 2. 4. Tarifni a odbavovaci systém IDOL

Tarif IDOL je zonové relacni. Jednotlivé zony jsou oznaceny Ctyfcifernymi Cisly, pficemz
prvni dvojCisli oznacuje nadzonu, do niz zdéna patii. Tarifni vzdalenost mezi sousednimi
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zonami je definovana stanovenym poctem tzv. tarifnich jednic. Rela¢ni integrovana jizdenka s
vychodistém nebo cilem v nékterém méste s MHD plati zaroven jako sitova jizdenka MHD
pro piisluiné mésto. Casové prestupni jizdenky lze pouZivat pouze prostiednictvim karty

Opuscard nebo Liberecké méstské karty upravené pro IDOL. [63]

V systému existuji 4 druhy jizdenek - jizdenka pro jednotlivou jizdu, sedmidenni,
tficetidenni a roc¢ni. V ramci tarifu je mozné na vsech linkach vyuzivat bézné nepiestupni
papirové jizdenky nebo platit v hotovosti p¥imo u fidie. Casové predplatni kupony jsou
nahravany na bezkontaktni ¢ipovou kartu Opuscard. V piipad€ zakoupeni rocniho jizdného za
cenu 10 000 K¢ mize cestujici libovolné vyuzivat vSech linek zaintegrovanych do IDOL.
Opuscard umoznuje kromé nahrani Casové jizdenky také moznost zakoupit vyhodnéji
jednotlivé jizdné, které je narozdil od papirové jizdenky prestupni a plati stanoveny pocet 45
az 240 minut v zavislosti na vzdalenosti. Opuscard slouzi nejen jako elektronickd penézenka a
nosi¢ ¢asovych predplatnich kupénd, ale je ji mozné vyuzit v ramci slevovych programt k

poskytnuti slevy v nékterych kulturnich zafizenich ¢i obchodech. [64]

3. 6. 3. Vydaje kraje na vefejnou hromadnou dopravu

Liberecky kraj vynalozil na vefejnou hromadnou dopravu v roce 2011 1100 K¢, a v roce
2012 1150 K¢ na jednoho obyvatele kraje. [31]

Krajské mésto Liberec vynalozilo na vefejnou dopravu v mésté Liberec v roce 2011 1580 K¢,
a Vv roce 2012 1470 K¢ na jednoho obyvatele mésta. [31]
Celkovy ptispevek od obci Libereckého kraje na dopravni obsluznost €inil v roce 2011 41

24987270 K¢ a v roce 2012 25106870 K¢. [65]

3. 7. Kralovéhradecky a Pardubicky kraj

3. 7. 1. Popis kraji

Kralovéhradecky kraj se nachazi v severovychodni ¢asti Ceské republiky. Svou rozlohou 4
759 km? se fadi na devaté misto v poradi kraji. Jeho hranice je tvofena z vice nez jedné
tietiny statni hranici s Polskem (asi 208 km). Se sousednim Libereckym a Pardubickym
krajem tvofi region Severovychod. Kraj sousedi i se Stfedoceskym krajem. Metropoli kraje je
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Hradec Kralové. V Kralovéhradeckém kraji Zilo k roku 2011 pfiblizné 553 856 obyvatel.
Uzemi kraje tvofeno 5 okresy: Hradec Kralové, Ji¢in, Nachod, Rychnov nad KnéZnou a
Trutnov. K 1. 1. 2003 bylo zfizeno 15 spravnich obvodii obci s rozsifenou puisobnosti a 35

spravnich obvodu s povéienym ufadem. Hlavnim centrem kraje je statutarni mésto Hradec

Kralové. [66]

Pardubicky kraj ma rozlohu 4519 km® a zaujima desaté misto v pofadi krajii, co se rozlohy
Pardubicky kraj je tvofen 4 okresy: Pardubice, Chrudim, Usti nad Orlici a Svitavy. V Kkraji je
dohromady 451 obci, z toho 15 obci s rozsifenou plsobnosti a 26 obci s povéfenym obecnim
uradem. Z celkového poctu obci je 38 mést. Region protina evropsky zelezni¢ni koridor.

Sidelnim méstem kraje je statutarni mésto Pardubice. [67]

3. 7. 2. Charakteristika IDS v Kralovéhradeckém a pardubickém kraji

3.7.2.1. Organizace dopravy

Spolec¢nost OREDO s.r.o. je organizatorem veiejné dopravy, ktera pfipravuje dopravcim
jizdni tady v kraji. Vznikla vroce 2003, monitoruje a realizuje vefejnou dopravu
v Kralovéhradeckém 1 Pardubickém kraji. Ve spolupraci s draZni dopravou sjedndva zajisténi
obsluznosti s Ceskym drédhami a GW Train Regio. Spole¢nost OREDO s.r.o. pfipravuje i
ceniky jizdného, které nasledovné predkladd ke schvaleni povéfenym organtim
Kralovéhradeckého kraje. Prvotnim vlastnikem 100% podilu spole¢nosti byl Kralovéhradecky
kraj. Od roku se stal spoluvlastnikem Pardubicky kraj (kazdy z nich nyni vlastni 50%). [68]

3.7.2. 2. Integrovany dopravni systém Kralovéhradeckého a Pardubického kraje

V roce 2003 organizator vypracoval tzv. ,,analyzu zatézovych proudt jako podklad pro svou
naslednou praci. V pribéhu roku OREDO s.r.o. uskutec¢nilo prilomovou dopravni
optimalizaci na Broumovsku. Na trase Nachod - Hronov - Police nad Metuji - Broumov.

Doslo i k omezeni na neefektivnich tratich ¢islo 043 a 028. [69]

V roce 2004 spolecnost OREDO s.r.o. piedstavila projekt IREDO (Integrovana
regionalni doprava). [70] V roce 2005 doslo podle vyro¢ni zpravy k dokonceni optimalizace

na Nachodsku, které spoc¢ivalo v propojeni IDS Nachodsko s MHD Néchod. Byla zavedena
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pieshrani¢ni doprava Nachod — Kudowa Zdroj. A zaveden byl i takt v Zelezni¢ni dopravé na
tratich ¢islo 020, 021, 022, 023, 026 a 031. RovnéZ doslo i k navySeni dopravy — u autobusa
ptiblizné o 50%, u vlaki asi o 8%. [71]

Organizator dopravy vroce 2006 dokoncil optimalizaci na Nachodsku. Doslo ke
zpravidelnéni Zelezni¢ni dopravy a dokonceni jejiho taktu. Byla provedena optimalizace na
tizemi Cervenokostelecka a Ceskoskalicka. A navrzena optimalizace dopravni obsluZnosti
Vv okoli trat¢ KopidIno - Dolni Bousov. Od 1. 9. 2006 bylo IREDO Rychnovsko rozsifeno do
Chocné. Od 10.12. 2006 IREDO Nachodsko se rozsifilo o uzemi Ceskoskalicko,
Cervenokostelecko a Upicko. [72]

V roce 2007 byly zahajeny prace na tfech optimalizac¢nich projektech. Doslo k
nahrazeni vlakovych spoji autobusy v pracovnich dnech na trase opidlno - Dolni Bousov.
V srpnu 2007 byly na zéklad¢ rozhodnuti Dozor¢i rady zruseny vlaky vyuzivané v praméru 5
— 10 cestujicimi. V souvislosti s integraci OREDO s.r.0. pfipravilo tarifni integraci na Gizemi
Novomeéstska a Jaroméiska. Zapocaly také pfipravy rozsifeni integrace do Polska,
Libereckého a Pardubického kraje. [73]

V pribéhu roku 2008 probihaly dokoncovaci prace na optimalizaci vefejné dopravy na
zbyvajicim Uzemi Kralovéhradeckého kraje. Od 1.2. 2008 doslo k rozsiteni IREDO o oblast
Dobrusska, Jaroméiska, Novoméstska a Trebechovicka. Rovnéz doslo k propojeni
integrovanych systémii Nachodska a Rychnovska do IDS IREDO. Na zédklad¢ rozhodnuti
Rady Kréalovéhradeckého kraje byla provedena racionaliza¢ni opatieni spocivajici ve vyfazeni
nékterych spoju. [74]

V roce 2009 se nezdafilo zajistit realizaci projektti optimalizace a integrace na
zbyvajicim Uzemi kraje. OREDO s.r.o. pfipravilo dil¢i vylepSeni jako optimalizaci jedné
dopravniho vykonu dopravce OSNADO spol. s.r.o0. jinym dopravcim (P—Transport a TAD na
Trutnovsku, CSAD Usti nad Orlici na Kralovédvorsku a CSAD Semily na Novopacku). Od
13. 12. 2009 byly nové zavedeny tii pary spéSnych vlaka na linkdch Nachod - Chocen jako
ptipoje na vlaky dalkové dopravy. Od prosince 2009 doslo na trati 020 ve sméru Hradec
Kralové - Chlumec nad Cidlinou ke zméné kiizovéani vlakii. V prosinci se také na zaklade
dohody mezi MD a CD a krajem zrusilo 8, 5% drazni dopravy.

V pribéhu srpna a zafi 2011 byl spustén pilotni projekt RADIOBUS fungujici na
principu telefonické objednéavky ze strany cestujicich. K 12. prosinci 2010 doslo k zastaveni

pravidelné osobni dopravy na trase Chrudim — Hefmaniiv Méstec. V roce 2010 byly zahdjeny
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prace na provedeni optimalizace na celém tzemi Pardubického kraje. Zapocal projekt
,Modernizace odbavovaciho systému integrované dopravy Kralovéhradeckého a
Pardubického kraje®, vramci kterého mezi lety 2011 — 2013 meélo dojit k vyméné a

modernizaci odbavovacich zafizeni. [75]

3.7.2. 3. Dopravci
Do systému IREDO je zapojeno 35 dopravcl na regionélnich autobusovych linkach a

dva dopravci na zeleznici. [76]

3. 7. 2. 4. Tarifni systém a odbavovaci systétm IREDO

Tarif IREDO je zénové relaéni. VSichni dopravci provozujici vefejnou autobusovou a
regionalni zelezni¢ni dopravu pracuji v tarifnim systému IREDO. Jeho smyslem je sjednoceni
vSech dopravcl pod jeden tarif, coz umozni cestujicim vyuzivani vyhod pii prestupech
s moznosti predplaceni kazdodenni cesty do prace, skoly a zaroven zapojeni se do systému

slev, které krajsky tarif nabizi. [77]

Zékladni jizdenka plati 5 hodin pro jizdu jednim smérem. Casové piedplatni jizdenky
jsou 7, 30, nebo 90denni a jsou zakoupeny pro urc¢ité zony. Neni omezena na pocet jizd a je
prenosna. Cena sedmidenni jizdenky je 8nasobek jednoduchého jizdného, 30denni je
30nasobek a 90denni je 8lnasobek jednoduchého jizdného a nahrdvaji se na Cipové
elektronické karty. Dale je v nabidce jizdenka jednodenni sitova, ktera plati na vSech spojich
IDS IREDO kromé& MHD v Pardubicich, Hradci Kralové, Trutnové, Ji¢ing, Hoficich, Nové
Pace, Litomysli, Poli¢ée a Usti nad Orlici. Pfestupni jizdenky lze od roku 2013 zakoupit
pouze pres Cipovou kartu. Od 1. 2. 2014 je cena za poftizeni karty 150 K¢ (80 K¢ pro zaky a

studenty). [31]
3. 7. 3. Vydaje kraje na verejnou hromadnou dopravu

Kralovéhradecky kraj vynaloZzil na vefejnou hromadnou dopravu v roce 2011 110 K¢, a v

roce 2012 1150 K¢ na jednoho obyvatele kraje. [31]

Krajské mésto Hradec Kralové vynalozilo na vefejnou dopravu v mést¢ Hradci
Kralové v roce 2011 1060 K¢, a v roce 2012 1110 K¢ na jednoho obyvatele mésta. [31]

Celkovy ptispévek od obci Kralovéhradeckého kraje na dopravni obsluznost v roce 2012 se
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autorovi prace nepodatilo z dostupnych zdroj vyhledat.

Obce si mohou pfiplacet za nadstandartni spoje nebo zachovani spojii navrzenych na
zruseni s ohledem na typ autobusu od 14,18 K¢ do 16,8 K¢ na kazdy ujety kilometr v katastru
obce. [78]

Pardubicky kraj vynalozil na vefejnou hromadnou dopravu v roce 2011 1080 K¢, a v
roce 2012 1110 K¢ na jednoho obyvatele kraje. [31]

Krajské mésto Pardubice vynalozilo na vefejnou dopravu v mésté Pardubice v roce 2011 i
2012 1070 K¢ na jednoho obyvatele mésta. [31]
Celkovy prispevek od obci Pardubického kraje v roce 2012 se nepodaiilo autorovi prace z

dostupnych zdroja vyhledat.

3. 8. Kraj Vysocina

3. 8. 1. Popis kraje

Kraj Vysocina lezi na pomezi Cech a Moravy. Na severu sousedi s Pardubickym krajem, na
jihovychodé s Jihomoravskym krajem, na jithozépadé s JihoCeskym krajem a na severozapadé
se Stiedo¢eskym krajem. Je slozen z 8 okresti: Zdar nad Sazavou, Jihlava ,Tiebi¢, Havlickav
Brod, Pelhfimov, Velké Meziti¢i, Humpolec a Nové Mé&sto na Moravé. Rozloha kraje €ini
6795 km? a k 1.1. 2012 mé&l 511 937 obyvatel, coz predstavuje hustotu zalidnéni 75

obyvatel/km?. V kraji je 15 spravnich obvodi obci s rozsifenou piisobnosti. [79]
3. 8. 2. Charakteristika dopravy v kraji Vyso¢ina

V kraji Vysocina nebyl doposud zfizen koordinator za Gi¢elem zavedeni integrované dopravy.
Do casti kraje vSak zasahuje IDS-JMK, a to na tzemi, kde je spadovost obyvatel
k Jihomoravskému kraji. V roce 2004 byla do IDS-JMK zahrnuta z kraje Vysocina obec
Velka Bites, a to jiz od samotného vzniku systému. V roce 2005 ptibyla oblast Tisnovska a
prilehlé obce. V roce 2006 ptibylo Ivancicko (Mohelno, Kralice nad Oslavou...), v roce 2007
Namest n/Osl., Kunstatsko (Nyklovice, Rovecné), v roce 2010 Moravské Budégjovice,
Hrotovice, Dukovany. Do kraje ¢astecné také zasahuje IDS IREDO z Kralovéhradeckého
kraje ktery v roce 2011 - zapojil do systému obce Chlumétin a Svratka a linku 755 Hlinsko -
Svratka - Krouna. Kraji Vysocina se nabizi nékolik moznosti feseni dopravni obsluznosti na

svém Uzemi, a to bud’ zaintegrovanim ¢asti kraje k pfilehlym jiz rozvinutym IDS sousednich
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kraju, vytvoteni vlastni IDS, zastieSujici IDS nebo zachovani stavajicicho stavu. [80]

3. 8. 3. Vydaje kraje na vefejnou hromadnou dopravu

Kraj Vysocina vynalozil na vefejnou hromadnou dopravu v roce 2011 1070 K¢, a v roce
2012 1050 K¢ na jednoho obyvatele kraje.

Krajské mésto Jihlava vynalozilo na vefejnou dopravu v mésté Jihlava v roce 2011 610 K¢, a
v roce 2012 600 K¢ na jednoho obyvatele mésta. [31]

Celkovy ptispévek od obci kraje Vysocina na dopravni obsluznost se nepodatilo autorovi

prace z dostupnych zdroji dohledat.

3. 9. Jihomoravsky kraj

3.9. 1. Popis kraje

Jihomoravsky kraj je rozlohou 7 195 km? &vrtym nejvétsim krajem v Ceské republice.
Rozklada se v jeji jihovychodni ¢asti. Od zapadu po severovychod je ohranicen krajem
JihoCeskym, Vyso€inou, Pardubickym, Olomouckym a Zlinskym. Na jihu sousedi s
Rakouskem, na vychodé¢ se Slovenskem. Zaujima strategickou polohu na kiiZovatce
transevropskych silni¢nich a Zelezni¢nich dalkovych tras, které jsou duleZitymi tepnami
000 obyatel. Praimé&rna hustota osidleni je 162 obyvatel/km?. Tvoien je celkem sedmi okresy -
Blansko, Brno-mésto, Brno-venkov, Bieclav, Hodonin, VySkov a Znojmo. Dohromady 673
obci je rozdéleno do 21 spravnich obvodu obci s rozsitenou pusobnosti. Centrem kraje je

mésto Brno. [81]
3.9. 2. Charakteristika IDS v Jihomoravském Kkraji

3.9. 2. 1. Organizace dopravy

Koordinatorem vefejné dopravy v Jihomoravském kraji je organizace KORDIS JMK spol.
s.r.o0. Organizace zahdjila svou ¢innost 1. fijna 2002. Vlastnikem je z 51% Jihomoravsky kraj
a zbyvajicich 49% vlastni statutarni mésto Brno. Spole¢nost KORDIS JMK byla zaloZena
z diivodu zabezpeceni kvalitni a ekonomicky efektivni obsluhy celého Gzemi kraje vefejnou
hromadnou dopravou. Kvili sniZeni intenzity individualni dopravy v mésté¢ Brné, a to
predevsim od dojizd’ky mimobrnénskych obyvatel do mésta..[82]
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3. 9. 3. 2. Integrovany dopravni systém

V roce 2002 zapocaly piipravné prace na zavedeni IDS v Jihomoravském kraji, jejichz
soucasti bylo rozdéleni mésta Brna do zon 100 a 101. ze kterého postupné rozsiroval zony

vetapachdo cel¢ho kraje.zmingné etapy popisuji nize.[83]

1. etapa: IDS JMK =zahgjila provoz 1. etapy 1. ledna 2004, se zapojenim 112 obci
(v€etné¢ MHD v Brn¢ a Blansku), obce Rozstani z Olomouckého kraje a Velké Bitese

z kraje VysocCina. [83]

2. etapa: Od 1. ledna 2005 ptibylo 49 obci zaintegrovanych ve 2A etapé v oblasti
TiSnovska a od 1. zafi 2005 24 obci zaintegrovanych ve 2B etap¢ v oblasti Sokolnicka
a Zbraslavska.

3.etapa: K 11. prosinci 2005 byla spusténa 3A etapa IDS JMK na Slavkovsku,
Bucovicku a Vyskovsku s celkem 22 novymi obcemi a méstskou dopravou ve
Vyskoveé.Od 1. cervence 2006 byla spusténa prvni ¢ast 3B etapy v oblasti Ivancicka s
21 novymi obcemi. Od 1. zaii 2006 byla spusténa 2. ast 3B etapy na Zidlochovicku s
29 obcemi. Soubézné se zavadénim téchto zmén ve vedeni regiondlnich linek doslo ke
sjednoceni cen jizdné€ho, ptfepravnich podminek a zavedeni jednotného jizdniho fadu.
Do systému ptibyly obce Mohelno a Kralice nad Oslavou z kraje Vysocina).

4. etapa: Od 4. 3. 2007 byla spusténa etapa E4A, ktera zahrnuje Boskovicko. Od
poloviny roku 2008 byla spusténa E4B etapa na Vyskovsku. Z kraje Vysocina byly
zahrnuty do systému Namést nad Oslavou a KunStatsko.

5. etapa: Dalsi rozsifeni IDS JMK probéhlo od 14. 12. 2008. Zaintegrovano bylo
celkem 124 obci na Hodoninsku a Breclavsku.

6. etapa: Od 1. ¢ervence 2010 byla zaintegrovana posledni ¢ast Jihomoravského kraje
na Znojemsku zahrnujici 163 obci. Cimz byla dokon&ena integrace vefejné dopravy na

celém tizemi Jihomoravského kraje. [83]

V roce 2012 byla do systému zaintegrovana obec Sejiek z kraje Vysoc¢ina. Od roku 2013
spfispénim Fondu malych projektd jizni Morava - Dolni Rakousko probih4 ,,Pilotni projekt
rozvoje preshrani¢nich vazeb v oblasti vefejné dopravy mezi jizni Moravou a Dolnim
Rakouskem®. Jehoz cilem je propojit Znojmo, Vranov a Vratétis s Rakouskym
Drosendorfem. [83]
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Jiz od roku 2013 je schvélen jizdni fad s prodlouzenim linky 816, ale z divodu
uzavirky komunikace nemohla byt linka provozovana. Spusténi provozu na této lince je
predpokladéno v roce 2014. Druhym projektem mélo byt rozsifeni uznévani jizdnich doklada
IDS JMK v useku Satov - Retz. Od 1.3. 2014 piibyly do IDS JMK dvé doné zény na tuzemi
slovenské republiky, kterymi vede vlakova linka S91 z Javorniku do Myjavy. [84]

3.9. 2. 3 Dopravci

Dopravu po Zeleznici zajistuji dva dopravci Ceské drahy a.s. a Zelezni¢na doprava Slovensko
a.s. . Dopravu na uzemi meésta Brna zajiStuje ptredevS§im Dopravni podnik mésta Brna.

Regionalni autobusovou dopravu zajistuje 19 autobusovych dopravct.

3.9. 2. 4. Tarifni a odbavovaci systém IDS-JMK

Tarif IDS-JMK je zénovy a ¢asovy. Uzemi celého Jihomoravského kraje je rozdéleno do
tarifnich zon. Zakladni zony jsou 100 a 101na tzemi mésta Brna. Na né navazuji dalsi tarifni
zony. VSechny zOny jsou oznaeny trojmistnym ¢islem. Prvni ¢islice oznaCuje smér od Brna.
Cislo 1 oznatuje Brno , 2 sever az severovychod, 3 sever az severozapad, 4 zapad az
jihozéapad, 5 jih, 6 jihovychod, 7 vychod, 8 okoli Znojma, a konecné ¢islo 9 okoli Hodonina.
Druh4 cislice znaci vzdalenost od méstskych zon (tedy Brno, Znojmo, Hodonin). Samostané
¢islovani je pouZito v okoli Hodonina a Veselé nad Velickou z diivodu velké vzdalenosti od

krajského mésta.Posledni ¢islice pak udava diléi rozdéleni zon. [23]

Cena jizdenky se odviji od poctu projetych zén a zaroven od doby platnosti.V ramci
IDS-JMK je mozno zakoupit nepiestupni usekové jizdenky, univerzalni jizdenky a piedplatni
kupony. Neexistuje Zadna ¢ipova elektronickd karta, jako v jinych IDS. Neéktefi dopravci ale
nabizeji dobijeci plastové karty. napt BORS Bieclav, ktery je vydava pro MHD v Bieclavi a v
Mikulové, nebo BDS Servis ve Znojmé¢, kdy je pii platbé elektronickou penéZenkou sleva 5%
z ceny jizdného. [85]

Predplatni kupony lze zakoupit s mésicni, Ctvrtletni nebo ro¢ni platnosti. Papirova
prikazka, ke které se piiklada predplatny kupon stoji 30 K¢&. Jednordzové zakladni

nepiestupni jizdenky zacinaji na 10 K¢ za jeden tUsek. Nejlevngjsi pfestupni jizdenka na jednu
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zonu stoji 16 K¢ a nejdrazi je za 86 K¢ na libovolny pocet zon s platnosti 180 minut.
Od 1.2. 2014 je také mozné zakoupit jizdenku pomoci aplikace pro chytré telefony
SEJF, POSEIDON, nebo platbou ptes SMS. [86]

3. 9. 3. Vydaje kraje na verejnou hromadnou dopravu

Jihomoravsky kraj vynalozil na vefejnou hromadnou dopravu v roce 2011 930 K¢, a v roce
2012 990 K¢ na jednoho obyvatele kraje. [31]

Krajské mésto Brno vynalozilo na vetfejnou dopravu v mésté Brné€ v roce 2011 10 440 K¢, a
v roce 2012 9330 K¢ na jednoho obyvatele mésta. [31]

Piispévek od obci na zabezpeceni fungovani IDS JMK ¢inil v roce 2012 40 miliont K¢. [87]

3. 10. Olomoucky kraj

3. 10. 1. Popis kraje

Olomoucky kraj se rozkladd ve stiedni ¢asti Moravy a tdhne se na sever k hranicim s
Polskem. Pfi jeho zépadni hranici sousedi s Pardubickym krajem. Z jihozépadu je ohranic¢en
Jihomoravskym krajem a z jithovychodu Zlinskym krajem. Vychodni hranici tvofi s krajem
Moravskoslezskym. Olomoucky kraj je tvofen tUzemim 5 okresi - Jesenik, Olomouc,
Prost&jov, Perov a Sumperk. Z hlediska izemné&-spravniho tvofi spolu se Zlinskym krajem
Region soudrznosti NUTS II - Stiedni Morava. [40] Olomoucky kraj rozlohou 5 267 km?
zaujima sedmé misto mezi kraji. Je tvofen péti okresy - Jesenik, Olomouc, Prostéjov, Prerov a
Sumperk. V kraji je celkem 399 obci, z toho 30 z nich jsou mésta a 12 ma status méstyse. Na
uzemi Olomouckého kraje bylo stanoveno 13 spravnich obvodi obci s rozsifenou piisobnosti
a 20 spravnich obvodi obci s povéfenym obecnim ufadem. Primérna hustota osidleni je 162
obyvatel/km?. Centrem kraje je statutarni mésto Olomouc. Dal§imi vyznamnymi mésty v kraji

jsou statutarni mesta Prerov a Prostéjov. [88]

3.10. 2. Charakteristika IDS v Olomouckém kraji

3.10. 2. 1. Organizace dopravy

Koordinatorem vefejné dopravy v Olomouckém kraji je organizace KIDSOK p.o. Tato
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organizace byla zalozena 1.1. 2012 jako ptispévkova organizace Olomouckého kraj z diivodu

centralizace veifejné dopravy a jeji systémové fizeni z jednoho mista. [89]

3.10. 2. 2. Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje

Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje vznikl sloucenim mensich lokéalnich IDS
I.ledna 1997 vznika na uzemi Olomouckého kraje prvni integrovany dopravni systém IDOS
Olomoucka sloucenim vSech linek méstské hromadné dopravy v Olomouci s tfemi
pfiméstskymi linkami dopravce CSAD Ostrava a.s. V roce 1998 doslo k rozsifeni systému,
kdy linky méstskych &asti Tynedek, Chomutov a Novy Dviir pebira obsluhu CSAD Ostrava
a.s. od DMPO. [90] Novy tzemni plan potvrdil kapacitngjsi tramvajovou dopravu jako
pateini a doslo k jejimu rozsiteni. Autobusové dopravé zlstala role dopravy dopliikové. [91]
V roce 2001 vznikaji lokalni integrované dopravni systémy IDS Hranice, IDS Sumperk a IDS
Zabteh. K 1.1.2003 nové piebira kompetence ve véci dopravni obsluznosti kraj. Pod vedenim
kraje dochéazi k zaloZeni IDS Prostéjov v lednu 2003. K 1.3. 2003 dochazi ke spusténi
pilotniho provozu IDSOK v severozapadni ¢asti Sumperska a k 1.7.2003 se systém rozsitil na
celé izemi Sumperska a okresu Jesenik. TéhoZ roku dochazi k zavedeni IDSOK v Pferové a
zaClenéni zeleznice Desnd do systému. V roce 2004 se zaclenénim lokalnich systémi
rozSifuje IDSOK na Olomoucko a Prostéjovsko. Pasmovy tarif IDS Olomoucko byl nahrazen
zonovym tarifem IDSOK. Od roku 2004 jsou do systému jsou také postupné zapojovany
zelezni¢ni linky Ceskych drah a.s. na tratich ¢.294, 295, 296, 292, 291. Do roku 2010 dochazi
k zacClenéni dalSich regiondlnich autobusovych dopravcli na Prostéjovsku a dopravci
zajiStujicich MHD v Prerové a Hranicich. V roce 2013 dochazi k za¢lenéni trati 271 Prostéjov
- Kostelec, 273 - Cervenka-Prost&jov a trati 297- Mikulovice- Ondfejovice- Zlaté hory. [92] K
1.7.2013 byly do systému zaintegrovany posledni autobusové linky, a tim dokoncena
integrace vefejné dopravy v Olomouckém kraji. V soucasnosti probihda piiprava hlubsi
integrace Zelezni¢nich trati. Od 1.4. do systému pfibude Zelezni¢ni trat’ 310 Olomouc - Hruba

Voda. [93]

3. 10. 2. 3.Dopravci

Dopravu v ramci IDSOK zajistuji na Zeleznici Ceské drahy a.s., méstSkou hromadnou
dopravu na Uzemi mésta Olomouce Dopravni podnik mésta Olomouce a.s. a regiondlni

linkovou autobusovou dopravu zajistuje 11 autobusovych dopravci. [94]
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3. 10. 2. 4. Tarifni a odbavovaci systém IDSOK

Tarif je zonovy a Casovy. Cena jizdenek se tedy odviji od poctu projetych zon a zaroven je
casoveé omezena. Doba platnosti jizdenky je rtizna pro pracovni a vikendy. Na tizemi IDSOK
plati ¢tyfi druhy cenikt, protoze cena nékterych zon se 1isi. Olomouckého kraje je rozdéleno
do pfiblizné stejné velkych 116 zon, dalSich 16 zon se nachdazi mimo kraj. Ve méstech
Olomouc,Prost&jov,Prerov,Sumperk Zabieh a Hranice je ¢asteéné nezavisla MHD. [31]

Zakladni jizdné na jednu zonu s platnosti 40minut (60minut o vikendu) stoji 9 K¢, za kazdou
dalsi zonu se priplaci 6 -13 K¢. V piipadé zony 71 (Olomouc) + jedna dalSi zoéna stoji
zakladni jizdenka 21 K¢ s platnosti 60 (80) minut za kazdou dalsi zonu se pfiplaci v rozmezi
od 6 -13 K¢. Jednorazové jizdenky lze zakoupit v elektronické podobé pomoci SMS platby.
Predplatni jizdenky jsou nepfenosné. Pro zoény bez MHD lze zakoupit tydenni a mési¢ni
predplatni kupén. V zdénach s provozem MHD lze =zakoupit predplatni jizdenky
jednodenni,tydenni, mésicni, Ctvrtletni a ro¢ni. Pro vystaveni ptedplatné jizdenky je nutné
vlastnit prikaz IDSOK, ktery lze zakoupit na pokladnach dopravct ve vétsich méstech. Cena
prikazky je stanovena na 40 K¢, ale neplati pro MHD v Olomouci. Studenti mohou pro nakup

ptedplatni jizdenky namisto prukazky vyuzit studentskou kartu ISIC. [95]

3.10. 3. Vydaje kraje na verejnou hromadnou dopravu

Olomoucky kraj vynaloZil na vefejnou hromadnou dopravu v roce 2011 1170 K¢, a v roce

2012 1220 K¢ na jednoho obyvatele kraje. [31]

Krajské mésto Olomouc vynalozilo na vefejnou dopravu v mésté Olomouci v roce 2011 1130
K¢ avroce 2012 1300 K¢ na jednoho obyvatele mésta. [31]

Prispévek od obci na dopravni obsluznost ¢inil v roce 2012 50 miliont K¢. [96]
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3. 11. Moravskoslezsky kraj

3.11. 1. Popis kraje

Moravskoslezsky kraj se nachazi v severovychodni ¢asti Ceské republiky. Na jihu sousedi se
Zlinskym krajem, na zapadé s Olomouckym krajem. Na severu trvoii hranici Ceské republiky
s Polskem, na vychodg se Slovenskem. Rozloha kraje je 5427 km®. Kraj je po&tem 1 230 613
tietim nejlidnat&j$im krajem CR, s druhou n&jvétsi hustotou zalidn&ni 227 obyvatel/km?. Kraj
se dale déli na 6 okresti Bruntél, Opava, Novy Ji¢in, Frydek-Mistek, Karvina a Ostrava-mésto.
V kraji se nachazi 22 spravnich obvodu obci s rozsitenou ptusobnosti. Sidelnim méstem kraje

je mésto Ostrava. [97]

3. 11. 2. Charakteristika IDS v Moravskoslezském Kkraji
3. 11. 2.1. Organizace dopravy

Koordinator ODIS s.r.o. (KODIS) byl zalozen v listopadu 1995. Jeho vlastniky Statutarni

mésto Ostrava a Moravskoslezsky kraj. [98]

3. 11. 2. 2. Ostravsky dopravni integrovany systém

ODIS vznikl k 23. listopadu 1997. V prvni fazi byly v rdmci ODIS integrovany vSechny
tramvajové, autobusové a trolejbusové linky provozované Dopravnim podnikem Ostrava,
nékteré autobusové spoje dopraveit CSAD BUS Ostrava (nynéjsi Veolia Transport Morava) a
CSAD Karvina, a také n&které vlaky Ceskych drah. Systém se postupné rozristal o dalsi
oblasti a pfibyvali i novi dopravci. V roce 2006 bylo v systému zaintegrovano jiz 105 obci s
rozlohou 1779 km? a s 735 341 obyvateli. K MHD v Ostrave, ¢asti ptiméstské a regiondlni
dopravy piibyla také MHD v Opavé. K vyznamnému rozsiteni doslo v roce 2007, kdy byla do
ODIS zahrnuta vyznamna ¢ast Opavska a Vitkovska. Celkem se jednalo o 39 obci. Téhoz
roku byl ODIS rozsifen o 31 obci v oblasti Novoji¢insko - zapad. V roce 2008 probéhlo
rozsifeni systému o 10 obci na Osoblazsku, o mésto Orlova. Téhoz roku byly zahrnuty do
systému také téméf viechny linky dopravce CSAD Karvind a téméf vsechny dosud

nezaintegrované zelezni¢ni trati (s vyjimkou trat€¢ 313 provozované dopravcem OKD
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Doprava). Také doslo ke zméné jizdnich fadi a zptusobu znaceni vlakovych linek. V roce
2009 doslo k zaintegrovani MHD Havifov na Uzemi mésta Havifov, a také vlakové linky
313, ¢imz byla dokoncena integrace vSech Zelezni¢nich trati na izemi kraje. V roce 2012 byla
dokoncena integrace Bruntalska, Krovka a Rymatrovska a uveden do provozu centralni
dispecink. [99] V soucasné dob¢ je v ODIS piimo ¢i nepiimo zapojeno celkem 269 mést a
obci Moravskoslezského kraje s rozlohou piesahujici 4 895 km2 a s vice nez 1 292 212

obyvatel.[100]

3.11. 2. 3. Dopravci

Dopravu po Zeleznici zajistuji Ceské drahy a.s. a GW Train Regio a.s. . Mé&stskou hromadnou

a regionalni dopravu zajiStuje 8 dopravcu. [101]

3.11. 2.4. Tarifni a odbavovaci systém ODIS

Tarif ODIS je zénovy a Casovy. Je tvofen tfemi riznymi systémy. Jednotlivé jizdné se 1isi
podle toho, zda se jedna o platbu v MHD v Tfinci, Bruntile, Krnové a Ceském T&Sing,
V Ostraveé nebo zda se jednéd o regiondlni jizdné. V systému existuje nékolik elektronickych
¢ipovych karet ODISka a dosluhujici bezkontaktni ¢ipova karta (platnd do ukonceni platnosti
u nékterych dopravci). ODISka je soucasti zavedeni odbavovaciho systému garantujiciho
propojitelnost u vSech dopravct pii placeni jednotlivého jizdného nebo pro nahrani kuponu
Casové jizdenky, a to bez ohledu na dodavatele odbavovacich zafizeni. Jako prvni zavedl
ODISKku v roce 2011 dopravni podnik Ostrava. V roce 2012 jej nasledovali dopravci Veolia,
TQM a Maxner. V roce 2012 byla také moznost uplatnéni téchto karet vyznamné roz§ifena, a
to na vSechny vlaky zatfazené¢ do ODIS, coz také umozZnilo nahravat na kartu kupon Casové
jizdenky na kterékoli pfepazce v zelezni¢nich stanicicich na tizemi ODIS. [102] Od roku
2014 je ODISka je jedinym vzajemné uznavanym elektronickym platebnim prostiedkem u
dopravcti zajistujicich vefejnou osobni dopravu v ramci Integrovaného dopravniho systému
Moravskoslezského kraje ODIS a je na ni moZno ji vyuzivat jako nosi¢ ¢asovych pfedplatnich
kupontl, nebo jako elektronickou penéZenku. Na kart¢ ODISka je také moZnost si aktivovat

produkt Karta CD, jenZ je slevovou kartou na jizdné kterou vydavaji Ceské drahy a.s. [103]

Ceny zékladniho jizdného se 1i8i také v zavisloti na tom, zda je jizdenka zakoupena v
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papirové podobé, nebo pres ODISku na které je poskytovana sleva. Cena piedplatnich
casovych kupont se odviji od poctu zon. Nezlelevnénou jizdenku lze zakoupit 30denni,
60denni, 180denni a nebo roéni. Zakovské a studenstké predplatni jizdenky jsou v nabidce
30denni, 60denni a Smésic¢ni. Dale jsou v nabidce zlevnéné predplatni kupony pro seniory.
Vsechny tyto jizdenky jsou nepfenosné. V nabidce jsou ale i 7denni a 30denni pienosna

nezlevnéna jizdenka. Ceny jednotlivych zon se 1isi. [31]

3.11. 3. Vydaje kraje na verejnou hromadnou dopravu

Moravskoslezsky kraj vynalozil na vefejnou hromadnou dopravu v roce 2011 1070 K¢, av
roce 2012 1130 K¢ na jednoho obyvatele kraje. [31]

Krajské mésto Ostrava vynalozilo na vefejnou dopravu v mésté Ostrava v roce 2011 3100 K¢,
a v roce 2012 3320 K¢ na jednoho obyvatele mésta. [31]

Celkovy prispévek od obci Moravskoslezského kraje na dopravni obsluznost €inil v roce

2012 se nepodatilo autorovi prace z dostupnych zdrojii vyhledat.

3. 12. Zlinsky kraj

3.12. 1. Popis kraje

Zlinsky kraj je rozlohou 3 963 km? &tvrtym nejmensim krajem v republice. Rozklada se v jeji
jihovychodni c¢asti. Na severu hrani¢i s Moravskoslezskym krajem, na severozapadé
s Olomouckym krajem. Jihozapadni hranici sdili s jihomoravskym krajem. Pfi jeho zépadni
hranici lezi Slovenska republika. Ve Zlinském kraji kraji Zilo ke konci roku 2012 pfiblizné
587 693 obyatel. Primérna hustota osidleni je 148 obyvatel/kmz. Kraj se dale déli na 4
okresy: Zlin, Kromé&fiz, Uherské Hradisté a Vsetin. Pod které spada celkem 305 obci (z toho
30 mést). Na tizemi Zlinského kraje bylo stanoveno 13 spravnich obvodl obci s rozsifenou
pusobnosti a 25 spravnich obvodl obci S povétenym obecnim tfadem. Spolu s Olomouckym

krajem tvofi region soudrznosti Stfedni Morava. [104]
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3. 12. 2. Charakteristika dopravy ve Zlinském kraji

3.12. 2. 1. Organizace dopravy

Koordinatorem vetejné dopravy ve zlinském kraji je organizace KOVED ZK spol. s.r.0. Byla
zalozena na zakladé rozhodnuti Zastupitelstva Zlinského kraje ze dne 21. 12. 2005, ktery je
jejim jedinym vlastnikem. [105] Jednim z jeho hlavnich cili bylo implementovat projekt
KORIS - Komplexni odbavovaci, fidici a informacni systém veiejné hromadné dopravy ve
Zlinském kraji, jehoz soucasti je 1 rozvoj integrovaného dopravniho systému v kraji ktery
sestava ze zfizeni centralniho dispecinku a zavedeni informacnich systémul ve vozidlech a

zastavkach. [106]
3.12. 2. 2. Integrovany dopravni systém Zlinského kraje

Zlinskou integrovanou dopravu (ZID) lze povazovat za nejstarsi integrovany dopravni systém
na izemi CR. Jiz v roce 1983 byly zavedeny kupény k predplatnim ¢asovym jizdenkam MHD
Dopravniho podniku mésta Gottwaldova, které platily i na zeleznici v useku Gottwaldov -
Otrokovice - Priluky a na ptiméstskou autobusovou dopravu. Dal$i rozvoj nastal v roce 1992
uzavienim smlouvy mezi Ceskymi drahami a.s. a (CD) a Dopravni spole¢nosti Zlin -
Otrokovice, s. r. 0. (DSZ0O), a v této formé& doposud tvoti zaklad ZID. V ramci IDS byly
prvotné uznavany pouze predplatni jizdenky na tseku Zlin Ptiluky-Otrokovice. V roce 1996
byla platnost piedplatnich jizdenek rozsifena na celou trasu zel. Trati Otrokovice - Vizovice.
V roce 1998 bylo umoznéno vyuzivani jednotnych piestupnich jizdenek MHD 1 ve vlacich
CD. Na zékladé této skuteénosti byla a piislusna vozidla CD vybavena oznaGovaéi jizdenek
shodnymi se syst¢émem DSZO. V roce 2000 doslo k zaintegrovani vybranych autobusovych
spoji. Na uzemi MHD Zlin - Otrokovice. V roce 2010 doSlo k zruSeni stavajicich
standartnich a pfestupnich kuponti, které byly nahrazeny nové jednotnymijizdenkami a
predplatnimi kupony specialné pro IDS. V soucasnosti Ize s témito IDS jizdenkami cestovat
ve vSech osobnich vlacich na trati Otrokovice - Vizovice. Jizdenky pro jednotlivou jizdu maji
platnost ¢asovou bez ohledu na projetd pasma, predplatni kupony maji platnost ¢asovou a
pasmovou. Tarifn€ je pro tyto ucely systém rozdélen do péti pasem. Do systému IDS jsou
okrajové zapojeny rovnéz vybrané spoje piiméstskych linek, zajistované dopravcem CSAD
Vsetin a. s., vétSinou se jedna o prvni ¢i posledni spojeni okrajovych mistnich ¢asti nebo o
posilové spoje zajiStujici navoz déti do skolskych zafizeni, kterym piiméstské linky

vypomahaji syst¢ému MHD. Cely systém ZID neni tedy komplexnim integrovanym
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dopravnim systémem, nebot’ nebyla provedena dopravni optimalizace a rozdéleni vykonti ve

smyslu patefni drazni dopravy. Jedna se pouze v omezeném rozsahu o integraci tarifni. [107]

3. 12. 2. 3.Dopravci

Dopravu zajistuje devét autobusovych a dva drazni dopravci. Se vSemi dopravci je uzaviena
smlouva o zavazku veiejné sluzby pro zajisténi zakladni dopravni obsluznosti, a to na dobu
urcitou, do 31. 12. 2019. Dopravcim byly vykony pfid€éleny pfimym zadanim. Vybér
dopravct pro jednotlivé vykony na zaklad¢ vybérovych fizeni se ptredpoklada po vyprseni

platnosti stavajicich smluv. [108]

3.12. 2. 4. Tarifni a odbavovaci systém ZID

Tarif ZID je pasmovy a ¢asovy. Uzemi na kterém ZID funguje je rozdéleno do 5 pasem A, B,
C, D, E. Pasmo A je centralni pasmo Zlin, B a C jsou tzv. vyb¢hova pasma (pasmo C
zahrnuje Otrokovic). D a E jsou pasma pouze pro Zelezni¢ni trat’ pro opa¢ny smér od Zlina, a
to pro usek za zlinskou stanici Pfiluky smérem na Vizovice (autobusové linky do oblasti
Luzkovic a Zelechovic spadaji do pasma A. [108]

Jednordzova jizdenka ma samostatné pole pro oznaceni jizdy ve vlaku a v MHD,
samostatnou ¢asovou platnost - pro vlak 30 minut a pro MHD 20 minut. Pro MHD je tato
Jizdenka neptestupnd. Celkova casova platnost jizdniho dokladu je stanovena v pracovni den
na 70 minut, v sobotu, nedéli a statem uznavané svatky je celkova platnost 85 minut, a to
vzdy od prvniho oznaceni. Pfedplatni jizdenky jsou védzany na papirovou jizdenku
s vyznaéenymi osobnimi tudaji a fotografii a jsou nabizeny 2 typy jizdného. Zakovské a
studentské a obycejné jizdné. U nékterych dopravet funguje od roku 2007 vzajemné uznavani
elektronickych cestovnich dokladd. Jedna se o elektronické Cipové karty které slouzi jako
elektronickd pénéZenka. Na jizdné zakoupené prostfednictvim elektronické penézenky je
poskytovana sleva ktera se 1i$i podle tiseku a dopravce. DSZO ma jesté vlastni tarif pouze pro
vlastni spoje MHD. Ten zahrnuje pouze 3 pasma, ale u piedplatnich jizdenek akceptuje
vSechna pasma ZID. [107]

3.12. 3. Vydaje kraje na verejnou hromadnou dopravu

Zlinsky kraj vynalozil na vefejnou hromadnou dopravu v roce 2011 930 K¢, a v roce 2012
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960k¢ na jednoho obyvatele kraje. [31]

Krajské mésto Zlin vynalozilo na vefejnou dopravu v mésté Zlin v roce 2011 860 K&, a v roce
2012 1050 K¢ na jednoho obyvatele mésta.[31]

Celkovy prispévek od obci Moravskoslezského kraje na dopravni obsluznost Cinil v roce 2012
41 325 270 K¢ . Tato castka vychazi z ptispévkt vSech 305 obci Zlinského kraje ptispévkem
70 K¢ na obcana. [109]

3. 13. Tabelarni porovnani vybranych ukazateli IDS

3. 13. 1. Tabelarni prehled IDS v CR

Tabulkovy prehled koordinatorl verejné dopravy a organizovani IDS
Kraj Koordinator IDS
BUS - VLAK - MHD - Praha, ¢asecné
P D -PID “ 'y
TG ROPI ano ! LOD stf.Cechy
Y Krajsky urad, ano - PID, celokrajska integrace
Stfedocesky ROPID SID BUS - VLAK - MHD vr 2015
Jihotesky | JIKORDs.ro. | Piprava | Bus-Viak-MHD pilotni provoz,
Castecna
Plzensky POVED s.r.o. ano - IDP BUS - VLAK - MHD Plzensko
Karlovarsky KIDS KK p.o. ano - IDOK | BUS - VLAK - MHD | celokrajska integrace
Ustecky Krajsky urad pfiprava | BUS-VLAK-MHD | celokrajskd integrace
Liberecky KORID LK s.r.o. | ano-IDOL | BUS-VLAK-MHD | celokrajska integrace
Kralovehrade ano - ot w
cky OREDO s.r.o. IREDO BUS - VLAK - MHD castecna integrace
Pardubicky OREDO s.r.o. I::oD-O BUS - VLAK - MHD | celokrajska integrace
Vysocina --- ne ne ne
. p ano - IDS AT
Jihomoravsky | KORDIS JMK a.s. IMK BUS - VLAK - MHD | celokrajska integrace
Olomoucky | KIDSOK p.o. |?)2%;< BUS - VLAK - MHD | celokrajska integrace
Morag’lfgos'ez KODISs.r.o. | ano-0DIS | BUS-VLAK-MHD | celokrajska integrace
Zlinsky KOVED ZK s.r.0. | ano-ZID BUS - VLAK - MHD Zlinsko - Otrokovice

Obrazek 10Tabulka 1 Tabulka IDS v Krajich (Zdroj: Autor prdce)
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3. 13. Financni ukazatele
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Graf 1 Graf vydaji na VHD 2011, 2012 (Graf: Auto pracer, Zdroj dat: Studie Mastercard)

Z Grafu 1 vyplyva, ze nejnizsi vydaje na dopravu vykazuje Jihomoravsky kraj

se svym propracovanym IDS-JMK. Nizké vydaje také vykazuje Zlinsky kraj. Naopak

nejvyssi vydaje vykazuje Plzensky kraj nasledovany stiedoCeskym a Jihoceskym

krajem ( hl.m. Praha zde neni uvazovano protoze zastupuje jak funkci kraje, tak i

krajského mésta). V Plzeniském a StfedoCeském kraji neni zcela rozvinuty integrovany

dopravni systém. V Jihoceském kraji se od roku 2014 zavadi pilotni provoz IDS.

Vydaje krajskych mést na verejnou dopravu v r.
2011 a 2012
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Graf 2 Graf vydaji na VHD 2011,2012 (Graf: Autor prace, Zdroj dat: Studie Mastercard)

Graf 2 ukazuje vydaje na vefejnou dopravu jsou vyrazné ovliviiovany velikosti

sidla. Nejvice vydavaji na vetfejnou dopravu mésta Praha, Brno, Plzen a Ostrava. V

podstaté se jedna o mésta s jen vétsi aglomeraci, v pfipadé¢ Prahy a Brna se jedna o

mésta se sidly vyznamnych statnich instituci.

3. 13. 3. Kvantitativni ukazatele
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Graf 3 Graf dopravnich vykonti (Graf: Auto prace, Zdroj dat: Statisticka ro¢enka za rok 2012 CAOVD)

V Grafu 3 jsou uvedeny dopravni vykony jednotlivych IDS v krajich.

Dopravnim vykonem rozumime pocet spojovych kilometrt, které byly v roce 2012

vykondny dopravnimi prostfedky vetejné dopravy zahrnuté do systému IDS.
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Rozloha systému a kraje
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Graf 4 Graf rozlohy systéma a krajii (Graf: Autor prace, Zdroj dat: Statisticka roenka za rok 2012 CAOVD)

Graf 4 prezentujici rozlohu systému a kraje ndm udava velikost integrovanych
dopravnich systémli v matefskych krajich. Zdali jsou mensi nez samotnd rozloha
kraje, nebo naopak ptesahuji do sousednich krajii. Nejvétsi rozlohu obsluhuje IDS-
JMK, ktery kromé svého matetského Jihomoravského kraje zasahuje vyznamné i do
kraje Vysocina a ¢aste¢né do Olomouckého kraje. Od roku 2014 ptekracuje hranice
Ceské republiky, a to na Slovensko a do Rakouska. Hranice mateiského kraje vzledem
k malé rozloze hl. m. Prahy vyznamné piekracuje Prazska integrovana doprava, a to
do kraje Stfedoceského. Piedevsim do oblasti Praha - Vychod a Praha - Zapad.
Naopak, co do rozlohy matei'ského kraje a systému je nejmensi Zlinska integrovana

doprava, ktera obsluhuje izemi v oblasti Zlinsko - Otrokovice.
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3. 13. 4. Kvalitativni ukazatele

Procentuadlni zastoupeni bezbariérovych
spoju na celkovém poctu spoju
70
'c 60
2
3 50
g 40
s
‘© 30
2
S 20
g
3 10
0 | ) l_l
IREDO | IREDO | IDS
ZID IDP IDOK | IDSOK | IDOL (KHK) | (PK) IMK ODIS PID
u celkem 59 47 8 31 25 9 0 23 24 51
M jadrové mésto| 57 46 2 30 14 1 0 13 20 46
I region 2 2 6 1 11 8 0 10 4 4

Graf 5 Graf zastoupeni bezbariérovych spoji (Graf: Autor prace, Zdroj dat: Statisticka rodenka za rok 2012 CAOVD)

Tento Graf 5 vyjadiuje procentualni zastoupeni bezbariérovych spoju na
celkovém poctu spoji. Tento pomér ukazuje pristup jednotlivych dopravct, a v
komplexnim pojeti pak i koordinatort vefejné dopravy ke kvalité poskytovanych
sluzeb. Predevs§im pro osoby se sniZenou schopnosti orientace a pohybu, ale i matky s
kocarky.V jadrovych méstech kraji dosahuje zastoupeni bezbariérovymi spoji hodnot
mezi 5% az 60%. V regiondlni dopravé jsou tyto hodnoty stidle pomérné nizké.
Nejvyssich hodnot zde dosahuji systémy IDOL (11%), IDS-JMK (10%) a IREDO
Kralovéhradeckého kraje (8%)
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procentualni vyjadreni nasazenych spojli o
vikendech oproti pracovnim dniim
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Graf 6 Graf procentudlniho vyjadieni poctu nasazenych spoju vikend/pracovni den(Graf: Autor prace, Zdroj dat:
Statistickd rocenka za rok 2012 CAOVD)

Zajisténi ptiméfené dopravni obsluznosti ve dnech pracovniho klidu vychdzi z potfeb obyvatel na cestovani za
navstévami, zabavou, atd.. Kvalitni dopravni obsluha ve vSechny dny v tydnu zlepSuje nédzor cestujiciho na

vefejnou dopravu.

4. Navrh optimalizace linek 405, 406, S4+R4 na zakladé
dat ziskanych z piepravniho prizkumu

Praktickd ¢ast této prace se zabyvd ndvrhem moZnych variant Gprav vybranych linek na
zakladé zpracovanych dat. Sledované linky jsou provozovany v ramci IDS-JMK v okrese
Brno - venkov. IDS-JMK je zaloZen na principu zénového systému. Uzemi, na kterém je
integrovany systém provozovan, je roz¢lenén do piiblizné stejné velkych uzemi ve vSech
smérech. Cestujici si kupuje jizdenku na pocet zon, které se nachazeji na jeho trase. Jizdenky
je mozné uplatnit pro kterékoliv zoény v rdmci IDS-JMK. Tato moznostje velice vyhodna pro
cestujiciho, protoze je pro néj systém piehledny, komplikuje vSak sbér dat o poctech
piepravenych cestujicich na jednotlivych trasach. Pro ucely zajisténi téchto dat je nutné
provadét prepravni prizkum narozdil od tarifu zonové relacniho, kde si cestujici kupuji jizdni
doklad pro vychozi a cilovou zénu.

Cilem piepravniho prizkumu bylo zjistit pocet nastupujicich a vystupujicich
cestujicich v jednotlivych zastavkach. A podle ziskanych hodnot nasledné posoudit jednotlivé

varianty. Jako autor prizkumu jsem vychézel z predpokladu, Ze zvolené linky mohou stat ve
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vzajemné konkurenci. To by znamenalo, Ze si navzdjem prebiraji cestujici. Tahle skutecnost
by byla v rozporu se zakladni myslenkou IDS, jejiz principem je pifeprava cestujicich po

patetrnich linkach bez soub¢hii.

4. 1. Stavajici stav linek
Grafické zobrazeni stavajiciho stavu linek(Viz: Ptiloha ¢. 10)

4.1.1. Linka 405

Linka 405 se podili na zajisténi dopravni obsluznostiv zonach 100, 101 a 425 na trase
Zastavka - Rosice - Brno. Trasa této linky zacind v obci Zastavka u Brna v pfestupnim
termindlu Zastavka, zeleznicni stanice, ze kterého navazuji autobusové linky 420, 153, 421,
422 a drazni linka S4+R4. Druhou a zaroven posledni zastavkou linky 405 v obci Zastavka u
Brna je Dim zdravi. V obci Rosice tato linka vykona 5 zastaveni postupné v zastavkach
ADOSA, Kaminky, Travniky, Brnénskd a STK. V tésné blizkosti zastavky Brnénska se
nachazi zastavka linky 406 a 423 - zastavka Husova. Zastavky ADOSA a STK jsou na
znameni. Vechny doposud zminéné zastavky se nachazeji v zon& 425. Cast trasy mezi
Rosicemi a Brnem linka projizdi bez zastaveni zonou 410. V Brné¢ stavi autobus celkem na 4
zastavkach. Jsou to Nemocnice Bohunice v zoné 101, odkud je mozno piestoupit na linky 25,
29, 37, 50, 60, 61 a 69, dale zastavka Riviera, kde je mozné prestoupit na linku 84, zastavka
Pofic¢i a kone¢na trasy v terminalu na Mendlové namésti, odkud lze ptestoupit na linky MHD
1,5,6,7, 25, 26,44 a 51. Na zpatecni cesté autobus neobsluhuje zastavku Pofici.

Trasa linky 405 se pfekryva s trasou linky 153 na Gseku Zastavka Zelezni¢ni stanice aZ Rosice
zastavka Travniky. V pracovni dny jezdi 42 para spojli. V rannich a odpolednich $pic¢kach po
15 minutach, nejvytizengjsi ranni spoje jsou posileny dalsim spojem s odjezdem po 5 nebo 10
minutach. Ostatni pozdné ranni spoje vyjizdi v intervalu 30 minut, poledni spoje v intervalu

V intervalu 15 minut. Pozdn¢ odpoledni spoje v intervalu 30 minut a vecerni spoje v intervalu

60 minut. O vikendech je vypraveno 9 part spoju v intervalu po 2 hodinach. (Viz. Ptiloha ¢. 2

)
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Obrdzek 11 Stdvajici trasa linky 405 (Zdroj: Jizdni fdd linky 405)

4.1.2. Linka 406

Linka 406 se podili na zajisténi dopravni obsluznosti v zoénach 447, 436, 425, 101 a 100 na
trase IvanCice - Oslavany - Rosice - Brno. Pocatek trasy linky se nachazi na zastavce
Ivancice, namésti, kde na ni navazuji linky 431 a 432.

V Ivancicich dale obslouzi zastavky Oslavanskd, a Silo, kterd je na znameni. Dal§imi
zastdvkami na trase jsou Oslavany, autobusova stanice, kde je mozno piestoupit na linky 423
a 430, a Oslavany, rozcesti k zavore, ktera je na znameni. Posledni zastavkou spadajici pod
zonu 447 je Oslavany, Padochov, rozcesti. Trasa dale vede zénou 436, ve které se nachazi
zastavka Neslovice, kde je mozné piestoupit na linku 422. Nésledujici zastavkyv zoné 425
jsou Tetlice, Neslovicka, prestupni terminal Tetlice, Zelezni¢ni stanice, kde je mozné
piestoupit na linku S4+R4, a v Rosicich zastavky Husova a STK. Nésledujici zénou je 410,
trasa v ni prochézi bez zastaveni a stavi az v zoné 101 na zastavce Brno, nemocnice Bohunice
kde je mozné ptestoupit na linky 25, 29, 37, 50, 60, 61 a 69. Prvni zastavkou v z6né 100 je
zastavka Brno, Riviera, ktera je na znameni, a je zde mozné ptestoupit na linku 84. Néasleduje
zastavka Brno, Pofici, kde je mozné prestoupit na linky 2,5,6, 44 a 51. Trasa je zakonCena na
prestupnim termindlu Brno,Mendlovo namésti, kde je mozné prestoupit na linky MHD 1, 5, 6,
7, 25, 26, 44, 51. Trasa linky 406 se ¢astecné prekryva s trasou linky 423 Mohelno - Oslavany
- Ivancice - Rosice. Na tseku Ivancice ndmésti - Oslavany autobusové stanice a Neslovice -
Rosice Husova. S linkou 405 sdili trasu od zastavky Rosice STK az na terminal Brno,
Mendlovo namésti. V pracovni dny je vypraveno 32 pard spoju v intervalech 30, 15, 10 a 5
minut vypravovanych predevsim ve Spickovych casech. O vikendech nejsou vypravovany

zadné spoje linky 406. ( Viz: Ptiloha €.3)
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V dobé provadéni piepravniho prizkumu (15.4.2014 — 15.5.2014) probihala na trase
linky 406 vyluka z divodu rekonstrukce mostu Vv obci TetCice. Trasa linky byla v iseku mezi
Neslovicemi a Rosicemi zménéna, a to pres Kratochvilku, Babice, Zastavku - tyto obce
autobus pouze projizdél. Obslouzil ale navic zastavky Rosice, Kaminky, Rosice, Travniky, a
zastavku TetCice, kterd byla ptfesunuta z pfestupniho termindlu v Tetéicich, ktery byl
z diivodu rekonstrukce nedostupny az za ficku Bobravu. Tato zména ¢astecné narusila zptsob
vyuzivani linky 405 v zastavkadch Kaminky a Travniky kde ¢ast cestujicich zacala vyuzivat

vylukové trasy linky 406.

4. 1. 3. Linky S4+R4

Linky S4+R4 jsou regionalnimi vlakovymi a rychlikovymi linkami na trase Namé&st' nad
Oslavou Kralice nad Oslavou - Rapotice - Zastavka - Rosice Stielice - Brno. Rychlik R4 je
pfimy spoj mezi Namésti nad Oslavou a Brnem. Rychlik po cesté nikde nestavi. V této praci
se zajimadme pouze o Cast této trasy, a to o usek Zastdvka u Brna - Brno, Hlavni nadrazi.
V z6n¢ 425 se nachazi stanice Zastavka u Brna, Rosice a TetCice. Ve vSech téchto stanicich
vlaky pravideln¢ zastavuji kazdych 30 minut. V nasledujici zon€¢ 410 se nachazi stanice
Omice, Stielice, Strelice, dolni a Troubsko.V téchto stanicich stavi vlaky pravidelné ptiblizné
kazdou hodinu s vyjimkou stanice Stielice, dolni a Troubsko, kde stavi nepravideln€. V zéné
101 vlak stavi ve stanici Brno - Horni Her$pice pravidelné. Trasa je zakoncena v zéné¢ 100 na
hlavnim vlakovém nadrazi v Brné. Konec¢nd kolej linek S4+R4 se nachazi v blizkosti
zastavky MHD Nové sady, kde je mozné nastoupit na linky MHD 1, 2, 4, 8, 9, 10 a 12.

V pracovni dny je vypraveno 7 parti spoji R4 v intervalu po 2 hodinach a 25 pari spoju linky
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S4 vypravovanych v intervalech po 30 minutach ve Spickovych ¢asech, v ostatnich ¢asech po

60 minutach. (Viz: Priloha ¢. 4)

4. 2. Faktory ovliviiujici trasy linek

Pfi navrhu optimalizace linek jsou uvaZzovany mozné faktory, které by mohly trasy linek
ovlivnit. Jsou jimi poloha kone¢né stanice autobusovych linek, poloha hlavniho nadrazi v

Brné a modernizace Zelezniéni trati v useku Brno - Zastavka

4.2.1. Budouci podoba Mendlova namésti

Mendlovo namésti je vyznamnym dopravnim a pfestupnim uzlem, v jehoz okoli se nachazeji
vyznamné cile cest jako Brnénské vystavisté, nebo Nemocnice u svaté Anny. O nové podobé
Mendlova namésti se jiz n€ékolik let diskutuje. Jiz bylo vypracovano né€kolik projektii na jeho
rekonstrukci, zddny vSak nikdy nebyl realizovan. V soucasné dob¢ se jednani o rekonstrukci
nachazeji na mrtvém bod¢ [110]. Jelikoz je Mendlovo namésti cilovou stanici zkoumanych
linek 405 a 406, tak jeho budouci podoba mé zésadni dopad na jejich trasu. V soucasné dobé
se stale nevi, zda bude terminal hromadné dopravy v prostorach Mendlova namésti zachovan

prestupni termindl MHD, nebo varianta, kdy by regionalni linky 405,406 ukoncily svtrasy

napiiklad v uvazovaném prestupnim terminalu v Brn¢ - Bohunicich.
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4. 2. 2. Poloha Hlavniho nadrazi v Brné

V soucasné dobé se z diivodu stale vysSich néarokii na Zeleznicni dopravu v Brné mluvi o
piesunu nadrazi na okraj centra mésta. Stavajici umisténi nadrazi v historickém jadru brani
jeho dal$imu rozSifovani. V dubnu 2014 byly dokonceny srovnavaci studie dvou variant
polohy hlavniho nadrazi v Brn€. Po vyjadfeni ptislusnych organi je jejich prezentace

o¢ekavana v ¢ervnu 2014.

Jedna se o nasledujici varianty:

Varianta 1: Nadrazi u Feky
Tato varianta ptredpoklada odsunuti nadrazi do polohy dnesniho Dolniho nadrazi (nakladové

nadrazi). Ptedlohou byl projekt vypracovany SUDOP Brno. [111]

Varianta 2: Nadrazi pod Petrovem
Ttao varianta navrhuje nddrazi v centru. Jako pifedloha byl pouzit projekt vypracovany

Obcanskou Koalici pro Nadrazi v Centru. [112]

V pribehu feseni byly oba projekty zménény a upraveny, aby plnily zadané provozné
technologické pozadavky na srovnatelné trovni.Nyni bude nasledovat studie proveditelnosti,
jejiz dokonceni se ocekava v pribéhu roku 2015.

Divodem modernizace Zelezni¢niho Uzlu Brno by mélo byt zvyseni
konkurenceschopnosti Zeleznice viic¢i individualni osobni dopravé.. Vysledkem modernizace
je predpoklad maximalniho propojeni s IDS - JMK, déle dosazeni zkraceni, nebo alespoil
neprodlouzeni, cestovnich ¢asti ze vSech sméri piijezdu do cilovych destinaci. Z tohoto
diivodll je nutné dolozit studii ¢asové dostupnosti jednotlivych cilii dopravy v méstském a
krajském dosahu. Rovnéz by mély byt zhodnoceny 1 investicni ndklady porovnané

s budoucimi provoznimi naklady. [113]

4. 2. 3. Modernizace Zelezni¢ni trati Zastavka-Brno

Se zacatkem modernizace Zeleznicni trati Zastdvka - Brno, a zahajenim stavby se pocitd v

roce 2016. Pfedpokladané naklady na tuto prestavbu podle odhadu ¢ini 4,1 miliardy korun. V
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ramci elektrifikace by podle plant mélo dojit ke zdvojkolejnéni tseku Sttelice - Zastavka u
Brna, které umozni jizdu vlakti mezi Brnem a Zastavkou v 15minutovém taktu. V ramci
prestavby ma byt zfizena nova zastavka Brno - Stary Liskovec v prostoru vychodné od ulice
Soustalovy. K zastavce méla by byt prodlouZzena ulice Osova, po které maji byt protazeny

nékteré linky brnénské MHD. [114] Je uvaZovano také ziizeni uvazované zastavky (Brno -

Videnska). [115]

4. 3. Prepravni prizkum

Jak jiz uvadim vySe, soucasti praktické Casti této prace je provedeni piepravniho priizkumu na
danych linkach a jeho vyhodnoceni.

Prizkum byl proveden pro potieby zjisténi ndstupi a vystupi na jednotlivych
zastavkach, abychom zjistili, jakym zptsobem jsou linky vyuZzivany, a zda si nekonkuruji.
Tedy, zda si navzdjem neodCerpavaji cestujici, a nedochazi k poruSeni jedné ze zakladnich
myslenek IDS o soubéznych trasach.

Na zaklad¢ ziskanych dat jsou vypracovany mozné varianty optimalizace téchto linek
a ovéteni predpokladu, ze linky 405 a 406 jsou vyuzivany ptfedevSim k piepravé cestujicich
do aredlu Kampusu a Fakultni nemocnice. Prizkum na lince 406 byl proveden pouze na casti
useku, a to od zastavky vylukové trasy Rosice, Kaminky az na Mendlovo ndmésti.

Data pro piepravni prizkum byla ziskana ve vytipovanych spojich v ¢asech, kdy se
predpokladd nejvyssi pocet cestujicich mificich do zaméstnani a ze zaméstnani. Tedy v
takovém cCase, aby byl sledovany autobus v Brn¢ na Mendlové namésti pied 6 hodinou ranni,
a autobus vyjizd&jici zpét kolem 14 hodiny odpoledni. Casové rozmezi mezi piijezdem a
odjezdem odpovidd osmihodinové pracovni smené€, tyto spoje jsou oznafovany jako
,»délnicky spoj“. Dale byl v obou smérech sledovan ,studentsky spoj“ s piedpokladem
dojizdéni cestujicich do zamé&stnani a do §kol. Sledovan byl spoj na Mendlovo ndmésti pted 8
hodinou ranni a zpate¢ni spoj s odjezdem z Mendlova namésti piiblizné kolem 16. hodiny
odpoledni. Dale bylo provedeno jesté jedno méieni s piijezdem na Mendlovo namésti rano
mezi 7 - 8 hodinou ranni a odjezdem kolem 18. hodiny odpoledni. O tomto spoji uvazuji jako
0 spoji, se smiSenou obsazenosti studentll a cestujicich dojizdéjicich do zaméstnéni.
Odpoledni spoj v 18 hodin by mél teoreticky byt vyuzZivan cestujicimi za praci

S dvanactihodinovymi sménami.
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Pro variantu A byl dodatecné proveden pruzkum vefejného minéni cestujicich o
moznych zménéch na lince 406. Tento pruzkum sestaval z osloveni cestujicich pifimo
Vv autobuse linky 406 prostfednictvim dotazniku. Tento dotaznik mél za ukol zjistit, zda je
dany cestujici stalym uzivatelem IDS-JMK, pocatek a cil jeho cesty, dotaz na vyuZzivani
dalsich dopravnich prostiedkli v rdmci IDS-JMK, nazor na mozné upravy trasy, a také zda by

tyto zmény mély za nasledek zménu zptisobu piepravy.

4. 3. 1. Vyhodnoceni dat pifepravniho pruzkumu

A) Vyhodnoceni ziskanych dat pro linku 405 smér Zastavka - Rosice - Brno
Délnicky spoj Zastavka u Brna 5:15 — 5:48 Mendlovo namésti.

Z grafu nastupl cestujicich pro tento spoj vyplyva, ze 40% cestujicich nastoupilo v obci
Zastavka. Z toho 38% v pfestupnim terminalu Zastavka, Zelezni¢ni stanice, z ¢ehoZz mizeme
usuzovat, ze vétSina cestujicich pochéazi z okolnich obci, a pro pfepravu do této stanice jiz
vyuzila né€kterého dal§iho dopravniho prostfedku — at’ uz navazujicich regiondlnich linek ¢i
individudlni dopravy. Terminal Zastavka,zelezni¢ni stanice umoziiuje odstaveni automobilu
na odstavném parkovisti, ktery je jeho soucasti. Celkem 60% nastupti cestujicich se odehralo
v zastavkach na Uzemi obce Rosice. Celkem 33% v zastdvce Kaminky, 18% na zastavce
Travniky a pouze 9% na zastavce Brnénskd. Tato Cisla reflektuji skutecnost, Ze nejvice
cestujicich na izemi Rosic vyuzivajicich linky 405 pochazi ze sidlist¢ Kaminky, pro které je
linka 405 v podstaté jedind, kterou mohou vyuzit pro pfepravu do Brna z diivodu Spatné pesi
dostupnosti vlakového néadrazi. Na zastavce Rosice, Travniky pfistoupilo celkem 18 %
cestujicich, coZ reflektuje skuteCnost, Ze c¢ast cestujicich, ktefi bydli smérem, kde maji
moznost volby mezi autobusovou linkou 405 a vlakovou linkou S4, protoze ob¢ zastavky
jsou dobte dostupné. Na zastdvce Rosice, Brnénska ptistoupilo pouze 9% cestujicich. V tésné
blizkosti zastdvky Brnénska se nachdzi zastavka linky 406. Z toho miZzeme usuzovat, Ze ¢ast
cestujicich od¢erpava prave linka 406,kterd od zastavky Husova projizdi identickou trasu jako
linka 405.Prvni vystupy cestujicich byly zaznamenéany na zastdvce Rosice, STK a to celkem
18% vsech cestujicich. V blizkosti této zastavky se nachazi primyslova zona a supermarkety
Penny market a Lidl. Ztoho usuzuji, Ze se jedna ptredevS§im o cestujici dojizd&jici do
zameéstnani v této lokalité¢ na 6 hodinu ranni. Celkem 27% cestujicich vystoupilo v Brné—
Bohunicich a 2% na zastavce Brno, Riviera, tato zastdvka je pouze na znameni. Pfevazna

vétSina cestujicich (53%) pokracovalo dale do centra mésta, z toho 22% cestujicich konci na
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zastavce Brno, Pofici, kterd neni nijak vyznamnym cilem. SpiSe je vyuzivana cestujicimi kteti
pfestupuji na linky sméfujici do primyslové oblasti situované kolem ulic Vidénskd a
HerSpicka, nebo cestujicimi které pokracuji smérem do centra, ale snazi se vyhnout tlacenici
pfi nastupovani a vystupovani na Mendlové ndmésti.Zbyvajicich 31% cestujicich pokracuje
az do cile trasy na Mendlovo namésti.

(Viz: Piiloha €. 5)

SmiSeny spoj: Zastavka u Brna 6:50 — 7:23 Mendlovo namésti

U tohoto spoje nastoupilo nejvice cestujicich hned na pocatku této trasy v zastdvce Zastavka,
zelezniéni stanice (64%,), na zastavce Dim zdravi nastopily 4%. V Rosicich nastoupilo 27%
vSech cestujicich, a v Brn¢ — Bohunicich vyuzilo linky 405 k cesté na Mendlovo namésti 5%
cestujicich.

Dle dat udavajicich vystupy cestujicich v Rosicich vystoupilo 6% cestujicich, v Brné
Bohunicich 20%, na zastdvce Riviera(na znameni) 4% cestujicich. Pfevazna vétSina
cestujicich opét mifi dale do centra. Na zastdvce Pofi¢i vystoupilo 25% a na Mendlovo
namésti pokracovalo 45% cestujicich, tedy témét polovina.

(Viz: Priloha €. 5)

Studentsky spoj: Zastavka u Brna 7:15 — 7:48 Mendlovo namésti

U studentského spoje nastoupilo v Zastavce, Zelezni¢ni stanice rovnych 50% vSech
cestujicich, u Domu zdravi 15%. Na zastavkach na uzemi obce Rosice pfistoupilo celkem
35% vsech cestujicich, ztoho 7% na Kaminkach, 15% na Travnikach a 13% na zastavce
Brnénska. V Rosicich také 15% z celkového objemu cestujicich vystoupilo, a to na zastavce
Rosice, Travniky. Na zastavce v Brné Nemocnice Bohunice vystoupilo 27% cestujicich, tedy
procentudlné stejné zastoupeni jako u dé¢lnického spoje.Zatimco u délnického spoje
uvazujeme, ze se jednd predevSim o zameéstnance nemocnice a persondl univerzitniho
kampusu, u tohoto spoje se jedna spise o studenty mitici do kampusu Masarykovy univerzity
a cestujici mifici do nemocnice. Nejvetsi procentualni zastoupeni vystupti ma zastavka Brno,
Pofici, a to rovnych 30%, coZ je o 2% vice nez v ptipadé Mendlova namésti s 28%.

(Viz: Ptiloha €. 5)

B) Vyhodnoceni ziskanych dat pro linku 405 ve sméru Brno - Rosice - Zastavka.

Délnicky spoj: Mendlovo namésti 14:39 - 15:08 Zastavka, Zelezni¢ni stanice
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Do tohoto spoje nastoupilo 63% cestujicich na Mendlové ndmésti, 27% pfistoupilo v Brné,
Nemocnice Bohunice a zbyvajicich 10% pfiistoupilo na nékteré ze zastavek v Rosicich. Jeden
clovek (2% cestujicich) vyuzil tuto linku k pfepravé z Mendlova namésti do zastavky Brno,
Bohunice. V Rosicich vystoupilo nejvice cestujicich na zastdvce Rosice, Brnénska (18%),
déle Rosice, Travniky (14%) a na Kaminkach vystoupila pouze 3% cestujicich. Do Zastavky
tedy pokracovalo 63% cestujicich, ztoho 10% vystoupilo na zastavce DUm zdravi,
zbyvajicich 53% cestujicich pokracovalo do konecné zastavky v ptfestupnim terminédlu

Zastavka, zelezni¢ni stanice (Viz: Pfiloha €. 5)

Studentsky spoj: Mendlovo namésti 16:09 - 16:38 Zastavka, Zelezni¢ni stanice

U spoje v 16:09 nastoupilo na Mendlové namésti 67% cestujicich, dalSich 21% pfistoupilo
v Brn¢, Bohunicich. V Rosicich nastoupila 2% na zastdvce Brnénska a 10% na zastavce
Travniky. Celkem 6% cestujicich vyuzilo linky 405 pro pfepravu na zastavku Brno,
nemocnice Bohunice (3 cestujici). V Rosicich pak vystoupila vice nez polovina cestujicich, a
to 8% na zastavce na znameni Rosice STK, 13% na zastavce Brnénska, 29% na Travnikach a
4 procenta na zastdvce Kaminky. Zbylych 40% cestujicich pak pokracovalo do Zastavky u
Brna, kde 15% vystoupilo u Domu zdravi, a 25% cestujicich pokracovalo na piestupni

termindl Zastavka Zelezni¢ni stanice. (Viz: Ptiloha €. 5)

SmiSeny spoj: Mendlovo namésti 18:39 — 19:08 Zastavka Zelezni¢ni stanice

U tohoto spoje nastoupilo nejvice lidi na Mendlové namésti, a to 71% celkového objemu
cestujicich. DalSich 26% pfistoupilo na zastdvce Brno, nemocnice Bohunice a 2 cestujici (3%
vSech cestujicich) na zastavce Rosice, Travniky. Prvni cestujici vystoupil na zastdvce Bno,
Riviera(2%) a 3 cestujici vystoupili na zastavce Brno, nemocnice Bohunice (5%). V Rosicich
postupné vystoupilo na zastavkach STK 2%, Brnénska 19%, Travniky 13% a Kaminky 12%
cestujicich. Zbyvajicich 47% cestujicich pokracovalo do Zastavky u Brna, kde vystoupily 3%
Vv zastdvce Dim zdravi a 44% v pfestupnim termindlu Zastavka zelezni¢ni stanice.

(Viz: Ptiloha €. 5)

Z prizkumu linky 405 vyplyva ptfevaha poptavky po cestovani do centra mésta na Mendlovo

namésti a zastdvku Pofi¢i. Pomér se meéni v zavislosti na cestujicich. Vychazim z
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piredpokladu, ze cestujici za praci preferuji vystup na zastavce Pofici, kdezto studenti
pokracuji dale na Mendlovo namésti. Pfi zpatecni cesté¢ ve sméru Brno—Rosice-Zastavka je
jasnd prevaha cestujicich z Mendlova namésti. V ptipad¢ zastdvky nemocnice Bohunice
vystupuje V rannich hodinach pfiblizné ¢tvrtina vSech cestujicich, pfi sméru do zastavky

piiblizné€ ¢tvrtina z celkového poctu cestujicich nastupuje.

C) Vyhodnoceni ziskanych dat pro linku 406 smér Ivancice, Oslavany, Rosice, Brno
Délnicky spoj: Rosice, Kaminky 5:13 - 5:45 Brno, Mendlovo namésti

Prevazna vétSina cestujicich nastoupila mimo sledovany tusek trasy, a to 80% vSech
cestujicich. V Rosicich pristoupilo 16% cestujicich v zastdvce Husova a 4% na odsunuté
provizorni zastavce v TetCicich. Vylukové trasy linky vyuzil 1 cestujici (2%), ktery vystoupil
na zastavce alternativni vylukové trasy Rosice, Travniky. Na fadné zastdvce Rosice, Husova
vystoupilo 5% cestujicich. V Brn€, Bohunicich vstoupilo 37% z celkového objemu
cestujicich, 4% na zastdvce Riviera, 27% Pofi¢i a 35% na konecné zastavce linky na
Mendlové namésti.

(Viz: Priloha €. 5)

SmiSeny spoj: Rosice, Kaminky 6:43 - 7:15 Brno, Mendlovo namésti

U tohoto spoje nastoupilo mimo sledovany usek 66% cestujicich. Vylukové trasy v tomto
pfipadé vyuzilo nejvice cestujicich, a to 2 cestujici (3%) na zastavce Kaminky a 1 cestujici
(2%) na zastavce Travniky, kde i 2% vystoupila. Na fadnych zastavkach Husova nastoupilo
9%, vystoupily 2% cestujicich. V Tetcicich nastoupily 3% cestujicich. Na zastavce Brno,
Nemocnice Bohunice nastoupilo pro cestu do centra 17% a vystoupilo 9% z celkového
objemu cestujicich. Do centra pak pokracovalo 87% cestujicich, z toho 52% vystoupilo na
zastavce Pofici, a 35% pokracovalo na kone¢nou na Mendlové namésti.

(Viz: Priloha €. 5)

Studentsky spoj: Rosice, Kaminky 7:13 - 7:45 Brno, Mendlovo namésti

VétSina nastupt cestujicich prob&hla na zastavkach trasy Ivancice—Neslovice, kde nebyl
prazkum provadeén — tvotily 76% vsech nastupti. 2% cestujicich vyuzilo alternativni vylukové
trasy a nastoupili na zastdvce Rosice, Travniky. Na zastdvce Husova pfistoupilo 19% a na

odsunuté zastavce v TetcCicich pfistoupily pouze 3% z celkového poctu cestujicich. VSechny
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vystupy se odehraly na Uzemi mésta Brna, v zastdvce Brno, Nemocnice Bohunice 13%,
Riviera 7% a v centru Brna 80% z celkového poctu cestujicich, a to 39% na zastavce Pofici, a
41% na zastavce Mendlovo namésti.

(Viz: Priloha €. 5)

D) Vyhodnoceni ziskanych dat pro linku 406 smér Ivancice, Oslavany, Rosice, Brno
(méieno pouze pro usek Rosice-Brno.)

Délnicky spoj: Brno, Mendlovo namésti 14:18 — 14:47 Rosice, Kaminky

Na Mendlové namésti nastoupilo 70% z celkového objemu cestujicich, zastdvku Riviera(na
znameni) vyuzil jeden cestujici(2%), 15% cestujicich pfistoupilo na zastavce Brno,
Nemocnice Bohunice a zaroven 5 % vystoupilo.Na provizorni zastavce v Tetéicich pristoupil
jeden cestujicich (2%), na zastdvce Rosice, Husova 8% nastoupilo a 10% vystoupilo. Na
zastavce Rosice, Travniky 7% cestujicich vystoupilo a na Kaminkéch pfistoupili 2 cestujici
(3%). Zbyvajicich 78% cestujicich vystoupilo mimo sledovany tsek.

(Viz: Ptiloha €. 5)

SmiSeny spoj: Brno, Mendlovo namésti 16:18 — 16:47 Rosice, Kaminky

U tohoto spoje naprosto dominuje poptavka po ndstupu na Mendlové namésti. Tvoii 88%
vSech néstupt, pouze 8% cestujicich pfistoupilo na zastdvce Brno, nemocnice Bohunice a
zaroven 8% cestujicich vyuzilo tuto linku jako méstsky spoj do této zastavky z Mendlova
namesti. V TetCicich nastoupil 1 cestujici (4%). V Rosicich vystoupilo 24% cestujicich,
ztoho 12%na Husove, 4% na Travnikach a 8% na zastdvce Kaminky. Vice nez 2/3
cestujicich (68%) pak pokracovalo dale a vystoupilo mimo sledovany tsek linky.

(Viz: Priloha €. 5)

Studentsky spoj: Brno, mendlovo namésti 18:47 - Rosice Kaminky

Do spoje jedouciho v 18:18 nastoupilo na Mendlové namésti 65% z celkového objemu
cestujicich. Na zastadvce Brno, Riviera pfistoupil 1 cestujici (3%), na zastdvce Brno,
Nemocnice Bohunice pfistoupilo nejvice cestujicich ze vSech tii méfeni na lince 406, a to
24%, zaroven tu 5 % z celkového objemu cestujicich vystoupilo. Na zastavce Rosice, Husova

piistoupilo 5% a vystoupilo 11% cestujicich, na Travnikach 1 cestujici pfistoupil (3%) a 2
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cestujici vystoupili (5%). Na zastdvce Rosice, Kaminky vystoupil 1 cestujici (3%),
zbyvajicich 73% cestujicich vystoupilo mimo sledovany usek trasy.

(Viz: Ptiloha €. 5)

Z prazkumu linky 406 vyplyva pievaha poptavky po ptepravé z Ivanci¢, Oslavan a zastavek
v prilehlém okoli, kde prizkum nebyl provadén do centra Brna. Pfiblizn€ polovina cestujicich
pokracujicich do centra vystoupila na zastavce Pofi¢i a polovina pokracovala az na Mendlovo
nameésti. Podil pfepravenych osob ze zastavek v Rosicich se pohybuje mezi 14-21%.
Provizorni zastavku v Teticich cestujici téméef nevyuzivali, pouze 3-4% celkového objemu

cestujicich.

E) Vyhodnoceni ziskanych dat pro linku S4 smér Namést’ nad Oslavou - Kralice nad
Oslavou - Rapotice - Zastavka - Rosice - Stielice - Brno ( pouze pro usek Zastavka —
Rosice — Stielice — Brno)

Ptepravni prizkum pro linku S4 byl proveden na spéSném spoji S4, ktery na sledovaném
useku zastavuje vouze ve stanicicich Zastdvka u Brna, Rosice, Tet¢ice a Brno hlavni nadrazi.
Byl uvazovan pouze pocet cestujicich ktetfi vystoupili a nastoupili pouze v useku Zastavka-
Brno hl.n. V zastavce pristoupilo 57% z celkového objemu cestujicich na méfeném useku.
V ve stanici v Rosicich pak pfistoupilo 29% cestujicich a 3% cestujicich vystoupily.
V Tetcicich pak ptistoupilo nejméné cestujicich a to 14% z celkového objemu. Zastavky

Omice, Stielice, Stielice Dolni, Troubsko a Brno Horni HerSpice vlak projel bez zastaveni.

4. 4. Varianty optimalizace linek

V ramci navrhové ¢asti této prace bylo vytvoreno a stru¢né popsano nékolik moZznych variant
Vv zavislosti na budouci podobé Mendlova namésti a poloze Hlavniho vlakového nadrazi

Vv Brn€. Podrobn¢ byla rozpracovéana nejvyhodnéjsi varianta A.

4. 4. 1. Navrh optimalni varianty dle vyhodnoceni piepravniho prizkumu

(Varianta A)

Uvazované faktory ovliviiujici trasu linek:

e Hlavni vlakové nadrazi Pod Petrovem [112]
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e Zachovani termindlu na Mendlové namésti

e Modernizace zel. trati na useku Zastavka u Brna- Brno a vybudovani stanic Stary

Liskovec a Videnska [114] [115]

4.4.1.1. NavrZené Gpravy

Grafické znazornéni linek(Viz: Ptiloha €. 6)

ZKkraceni linky 406

Z vyhodnoceni pfepravniho prizkumu vyplyva, ze vétSina cestujicich vyuzivajicich této linky
pochazi z Ivancic, Oslavan a okoli. Pouze malou ¢ast cestujicich tvoii ti, ktefi pfistupuji na
zastavkach v Rosicich. Tyto cestujici by piebrala linka 405, jejiz zastavka se nachazi 30 m od
zastavky Husova. Pouze marginalni ¢ast tvori cestujici z Tetic (3-4%). Vzhledem ke snaze
pfevést co nejvetsi podil piepravy cestujicich ze silnice na zeleznici uvazuji ukonceni trasy
linky 406 v Tetcicich, kde by pro cestu do Brna piestoupili na linku S4. Pro cestujici, ktefi se
ptepravovali linkou 406 k ptepravé do Bohunic, by vyuzivali nové vybudované stanice ve
Starém Liskovci, odkud by navazovaly Brnénské linky MHD, pfedevsim pak spojeni terminal
Stary Liskovec - Nemocnice Bohunice. Vyhodné by pak pro cestujici do primyslové oblasti
V jizni ¢asti Brna situované kolem ulic HerSpicka, Videiiska, ale i1 pro cestujici pokracujici do
méstské casti Brno - Modfice bylo zfizeni Zelezni¢ni stanice Videniska, kdy by nemuseli

zajizdét az do centra na ulici Pofici a pfesedat na tramvajové linky 2, 5, 6.

Rekonstrukce Zelezni¢ni trati, modernizace linky S4 a vybudovani Zel. stanic Stary
Liskovec a Videnska.

V useku Zastavka - Brno, Hlavni nadrazi by doSlo ke zdvoukolejnéni a elektrifikaci
zelezni¢ni trati, coz by umoznilo nasazeni modernich piiméstskych elektrickych vlaki a jizdy
V 15 minutovém taktu, coZ by vedlo k nariistu komfortu pro cestujici a zatraktivnéni tohoto
zelezni¢niho spoje. Spolu s modernizaci je spojeno vybudovéni Zelezni¢nich stanic Stary
Liskovec a Videniskd. Takto modernizovand linka S4 by pak byla schopna se vypotadat
s nardstem cestujicich, ktery by vznikl pteklopenim cestujicich z linky 406 na linku S4
V pfestupnim termindlu Tetcice pro jizdu dale smérem do Brna. Také pifedpokladam narist
z fad cestujicich, ktefi vyuzivali linky 405 pro ptepravu do centra na ulici Pofici, odkud
pokracovali dale linkami 5, 6 a 2 smérem na jih do primyslovycha skladovacich objektl a
kancelafskych komplexi v jizni ¢asti Brna na ulicich Videnskd a HerSpickd. Mozné
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komplikace by mohly nastat v piipadé¢, Ze by doslo soucasné k provadéni praci na
modernizaci useku dané Zelezni¢ni trati a iiseku dalnice D1 mezi Rosicemi a Brnem. Velice
vyhodné by bylo kdyby doslo k modernizaci zel. trati jesté pred zahdjenim praci na
modernizaci useku D1 mezi Rosicemi a Brnem a to z divodu mozného nariistu poctu
uzivateli IDS-JMK z fadcestujicich vyuzivajicich individudlni automobilové dopravy

vyuzivajici na své trase do brna dalnici D1.

Zachovani linky 405

Linka 405 by ztstala po celé své trase zachovana, ale pfedpokladan ubytek cestujicich ktefi
nastupuji v Zastavce a vystupuji na zastdvce Pofici, a dale pokracuji linkami 2.5, 6, pro které
by bylo komfortnéjsi vyuZzit modernizované linky S4 a vystoupit ve stanici Videniska. Pocet
ptistupt by se ale zvysil v Rosicich na zastavce Brnénskd, kde by linka piebrala cestujici, co
puvodné vyuzivali linku 406 a nastupovali na ulici Husova.

MozZné nevyhody v tomto ndvrhu spatfuji pfedev§im ve zkomplikovani cesty
cestujicim plivodné vyuzivajici linku 406 k piepravé na Mendlovo ndmésti bez pfestupu na
nékterou z dalSich linek MHD.

Pro ovéfeni ndvrhu tohoto feSeni byl proveden prizkum minéni cestujicich o
uvazovanych zménach na lince 406.Bylo vyplnéno celkem 60 dotaznikt, z toho 9 bylo
vylouc¢eno z diivodu zneplatnéni nekorektnim vyplnénim. Jednid se pouze o maly vzorek,
informacniho charakteru. Pro presné zjisténi dat od cestujicich by bylo nutné provést
dlouhodoby celoplo$ny priizkum na celém useku trasy po delsi ¢asové obdobi, naptiklad ti
mésict. Pro ziskani 60 vyplnénych dotazniki bylo nutné absolvovat 10 jizd, z ¢ehoZ vyplyva,
ze za 1 jizdu z pfiblizné¢ 80% zaplnénym dopravnim prosttedkem bylo ziskano pouze 6
vyplnénych dotaznikd. Velka ¢ast cestujicich neméla zajem dat zpétnou vazbu, coz Cini sbér

dat od cestujicich velice problematickym.
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4.4.1. 2. Vyhodnoceni dotaznikii (51 platnych)

Vzorovy dotaznik (Viz: Ptiloha €. 7)

1)Vyuzivate IDS- JMK pravidelng?

ANO

50

NE

1

Celkem 98% vsech dotazanych
Vyuziva linku 406 pravidelné,
Pouze 2% tvofi ndhodni cestujici.

2) Zaskrtnéte pocatek a cil vasi cesty

pocatek cil

Ivancice Brno Mendlovo namésti 10
Ivancéice Brno Porici 2
Oslavany Brno Mendlovo namésti | 11
Oslavany Brno Porici 6
Neslovice Brno Mendlovo namésti 2
Neslovice Brno Pofici 3
neslovice Brno Riviera 1
Rosice Kaminky | Brno Mendlovo namésti | 1
Rosice Kaminky | Brno Pofici 1
Rosice Travniky | Brno Mendlovo namésti | 3
Rosice Travniky | Brno Pofici 1
Rosice Husova Brno Mendlovo namésti 3
Rosice Husova Brno Pofici 2
Rosice Husova Brno Nemocnice Boh. 2
Tetcice Brno Mendlovo namésti 2
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Tato tabulka vyjadiuje pocatky a cile
jednotlivych cestujicich. Z vysledk
vyplyva Ze nejvétsi poptavka po
ptfepravé z Ivancic na Mendlovo

namesti,
z Oslavan na Mendlovo

nameésti a z Oslavan na Pofi¢i.



Obrdzek 13 Graf poctu cestujicich podle pocdtku a cile cesty (Zdroj: Autor prdce- dotaznik)

3) Pokud smétujete do Brna, vyuZijete nékterého dalsiho dopravniho prostiedku k dosazeni
cile vasi cesty?

ANO vyuziji 39

NE nevyuziji 12

Z dotazu zda cestujici vyuzije néktery dalsi
hromadny prostfedek vyplyva Ze 76%
cestujicich pokracuje dale z Mendlova
namésti. Tedy vyuziva Mendlovo ndmésti
jako ptestupni terminal, pouze pro 24%
cestujicich je Mendlovo namésti Konecnym
cilem cesty.
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4) Jaky je vas nazor na piipadné ukonceni trasy linky 406 v piestupnim terminalu Tetéice Zel.
st. kde by pro cestu smérem do Brna bylo nutné pfestoupit na vlak. (V ptipadé, ze by doslo

k modernizaci zel. trati Brno - Zastavka a vybudovani novych Zel. stanic Stary Liskovec a
Videniska s napojenim na MHD)

Jsem proti této zmeéné 28
Nevadila by mi tato zména 16
Ptivital bych tuto zménu 7

Proti zmén¢ se vyjadtila vice nez
polovina dotazanych a to 55%, 31%
cestujicich by zména nevadila a 14%
cestujicich by zavedeni zmén
privitalo.

5) V ptipadé ze by k této zmén¢ doslo?

Vyuzival bych této trasy 44

Jezdil bych osobnim automobilem 7

| presto, ze 55% dotazanych vyjadtilo
nesouhlas se zavedenymi zménami. Témét
86% z celkového objemu dotazanych se
vyjadtilo pro uzivani této trasy, pouze 14%
by uvazovalo o pfechodu na individualni
automobilovou dopravu. Pokud by

k zavedeni zmén doslo, pfedchazela by
témto zménam informaéni kampan, kde by
byli cestujici obeznameni s vyhodami
pramenicimi z jejich zavedeni. Je tedy
mozné, ze by konecny pocet cestujicich
ktefi by upustili od vyuzivani IDS-JMK
bylo mnohem méné.
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4.4.2. Varianta B

Grafické znazornéni tras linek (Viz: Priloha €. 8)

Uvazované faktory ovliviiujici trasu linek:

e Hlavni vlakové nadrazi u feky [111]
e ZruSeni prestupniho terminalu na Mendlové namésti
e Vybudovani piestupniho terminalu Brno, Nemocnice Bohunice [116]

4.4.2.1. NavrZzené upravy

e Ukonceni linky 405 v pfestupnim terminalu Brno nemocnice Bohunice

e Ukonceni linky 406 v ptestupnim terminalu Tet¢ice, Zelezni¢ni stanice

e Modernizace useku trati Zastavka-Brno s vybudovanim pouze Zelezni¢ni stanice Stary
Liskovec na této trati.

V ptipadé, Ze by doslo k piesunuti prestupniho terminalu z Mendlova ndmésti do okrajové
¢asti Brno, Bohunice a zaroven odsunu hlavniho vlakového nadrazi v Brn¢ dle varianty
Nadrazi za fekou, nastala by pro cestujici vyuzivajicich IDS-JMK na linkach 405,406,54 a
R4 nejneptiznivéj$i mozny stav. Odsunem cilovych stanic z centra mésta by cestujici museli
komplikované pfestupovat na linky MHD piedevsim v ptfipad€ napojeni hlavniho nadrazi.
Zkomplikovanim cestovani do centra mésta by se ziejmé snizila atraktivita sledovanych linek
IDS-JMK, coz by m¢lo za nasledek pokles pravidelnych cestujicich vyuzivajicich IDS-JMK a

podstatny nariist individudlni automobilové dopravy. Z piepravniho priizkumu mizeme

usuzovatze vétSina cestujicich mifi pravé do centra mésta.

4.4.3. Varianta C

Grafické zndzornéni tras linek (Viz: Ptiloha €. 9)

Odsun hlavniho vlakového nadrazi z centra dle varianty nadrazi u feky. [113]
Zachovani prestupniho terminalu na Mendlové namésti.

Navrzené upravy:

Modernizace tseku trati Zastavka-Brno s vybudovanim pouze Zelezni¢ni stanice Stary
Liskovec na této trati. [114]

V piipadé¢ této varianty, kdy by doslo k vybudovani nového hlavniho vlakového nadrazi dle
varianty ,,NadraZzi u feky* spojené s modernizaci Zelezni¢ni trati v Gseku Brno - Zastavka.
Doslo by k zlepSeni kvality cestovani na této trase, ale zdroven ke zhorSeni dostupnosti centra
meésta Brna, coz by mohlo mit za nasledek odliv cestujicich ze Zeleznice na autobusové linky

406, 405 mifticich do centra Brna na Mendlovo ndmésti. Tento pfesun je ale nezadoucti
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Z hlediska zakladni myslenky integrované¢ho dopravniho systému piepravitco nejvice

cestujicich po Zeleznici.
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5. ZAVER

Prace definovala integrovany dopravni systém. Popsala zakladni predpoklady pro zavedeni a
spravnou funkci integrovanych dopravnich systéma v sedmi bodech. Prvnim z nich byla
dopravni integrace, jenz popisuje zakladni princip IDS: vytvofeni pateini zelezni¢ni sité
Snavaznymi regionalnimi autobusovymi linkami a méstskou hromadnou dopravou
Vv piestupnich terminalech. Druhy bod koordinace popisala zptsob ogranizace IDS
prostiednictvim koordinatora, definuje jeho ulohu jakozto subjektu zajiStujicicho smluvni
vztahy mezi objednavateli dopravni obsluznosti a dopravci. Dale byl uveden vycet hlavnich i
vedlej$ich kompetenci koordindtora. Ve tfetim bod¢ byl popsan zplsob tarifni integrace,
tarify pasmové, zonové a zoénoveé relacni, jejich charakteristické znaky, vyhody a
nevyhody.Ve ¢tvrtém bodé byly popsany zplsoby odbavovani cestujicich, a zatizeni jez jsou
k odbaveni zapotiebi. Popsan je rovnéz prodej jizdnich dokladli a jeho druhy ve vSech
formach. Od klasickych papirovych dokladli az po bezkontaktni platebni karty a platebni
aplikace. Taktéz jsou zde zminény standardy ve vetejné hromadné dopravé dle § 7 zdkona ¢.
194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zmeéné dalsich zakonl jenz se
zabyva propojitelnosti odbavovacich systémii v ramci Ceské republiky prostiednictvim
jednotného standardizovaného odbavovaciho systému. Je zde zminén integrovany jizdni tad.
Paty bod se zabyval financovanim integrovanych dopravnich systému, aby bylo pfedstaveno,
jakym zpisobem je zajiStovana dopravni obsluznost, a kdo ji objednava v IDS, a kdo
V nezaintegrované dopravé. Zakonna opatieni oSetiujici vybér dopravci pro zajisténi dopravni
obsluznosti. Druhy téchto smluv, jejich chakatreristické znaky, vyhody a nevyhody. Tento
bod rovnéz tesil naklady dopravclh na obnovu vozového parku a s ni souvisejici zdkonem
stanovené standardy jenz musi dopravci spliiovat. Dale byl zde podrobné popsan vyvoj
programii na podporu obnovy vozového parku, moznosti zapojeni koordinatora na
spolufinancovani vozového parku a orietnacni ceny jednotlivych dopravnich prostiedk.

Sesty bod této kapitoly se zabyval informacnimi systémy, a to jak vn&j§imi tak i vnitiimi a
popisuje vyznam a uplatnéni vramci IDS. Seedmy bod popsal jednotny marketing a
propagaci. Vyuziti evropské normy KVALITY SLUZBY VE VEREJNE DOPRAVE EN
(CSN) 13816 v ramci sledovani a zlep§ovani kvality poskytovanych sluzeb. Dale se zmifiuje o
dilezitosti a zplsobech jednotné¢ho informovani cestujicich a propagace prostiednictvim

informac¢nich kanalu.
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Druhé kapitola této prace se zabyva Integrovanymi dopravnimi systémy v jednotlivych
krajich. Je zde popséana charakteristika kraji v CR, jejich rozloha, hustota osidleni, zem&pisna
poloha a predevsim popisem jednotlivych IDS. U kazdého kraje zminén koordinétor jenz ma
na starosti organizaci integrované dopravy pokud se v kraji nachazi, jeho vlastnicka struktura
a typ organizace. K samotné IDS je pak podrobné popsan chronologicky jeji vyvoj, zptisob
tarifni integrace, druh odbavovaciho systému, druhy zaintegrované dopravy a pocet dopravct
kteti v ramci IDS zajiStuji dopravi obsluznost. Hlavnim cilem této kapitole je pak porovnnani
vybranych ukazatelii ktera se nam podafilo ziskat. Z kvantitativnich ukazateld pocet ujetych
km/rok dle jednotlivych IDS a rozloha systému a kraje. Z kvalitativnich ukazatelti pak pocet
vikendovych spoji a zastoupeni bezbariérovych spoji ve vozovych parcich dopravct.

Ve tieti kapitole této prace byly feSeny moznosti optimalizace linek 405, 406, S4+R4
spadajici pod IDS-JMK v okrese Brno venkov. Je zde podrobné popsan stavajicic stav
jednotlivych linek. Pocet vypravenych parti spojli ve vSedni dny a o vikendech, intervaly mezi
spoji, dotéené zony ve kterych tyto linky ptisobi a zastavky které na svych trasaach obsluhuji.
Podrobné popsuje metodiku ptepravniho prizkumu provadéného na zkoumanych linkach
ktery byl provadén v obdobi probihajici vyluky. Z tohoto divodu jsou zde také popsany
vylukové trasy a mozné dopady na vysledky prizkumu. Hlavnimi faktory, které maji
podstatny vliv na trasy zkoumanych linek je budouci podoba hlavniho vlakového nadrazi
v Brng, budouci podoba Mendlova namésti a modernizace Zelezni¢ni trati v iseku Brno-
Zastavka. V piipd¢ hlavniho nadrazi byly uvaZovany varianty nddrazi pod Petrovem a
nadrazi u feky. U mendlova ndmésti se pak jednd o varianty zachovani a odsunu pfestupniho
teminalu z Mendlova namésti do okrajové ¢asti Brno Bohunice. Byly vypracovany 3 varianty
upravy linek v zavislosti na danych faktorech. Ve vSech variantdch se pocitalo s planovanou
modernizaci Zelezni¢ni trati Brno - Zastavka, v podobé zdvoukolejnéni, elektrifikace trati a
vybudovani nové stanice Stary Liskovec, a Vv pfipadé varianty A také vybudovani stanice
Videnska na modernizované trase. Podrobné rozpracovana byla varianta A, ktera uvazuje
budouci podobu hlavniho vlakového nadrazi dle varianty nadrazi pod Petrovem, zachovani
stavajicicho pfestupniho termindlu na Mendlové namésti a modernizaci Zel. trati na trase
Brno-Zastavka s vybudovanim stanic Stary Liskovec a Videiiska na modernizovaném tseku
trati. Z provedeného ptepravniho prizkumu bylo provedeno vyhodnoceni ziskanych tdaju, ze
kterych vyplyva poptavka po piepravé piedvsim do centra mésta. Na zéklad¢ prizkumu pak
byla navrzena optimalizace tras zkoumanych linek spocivajici v zachovani stavajici podoby
trasy linky 405 a to predev§im z ditvodu obsluhy zastavek v Rosicich, zachovani spojeni mezi

Zasavkou u Brna a Rosicemi a spojeni zastavek nachazejicich se v ¢astech vzdalenych od
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vlakového nadrazi s Brnem. Pro linku 406 tato varianta uvazuje zkraceni jeji trasy tak, ze by
se jeji cilova stanice nachazela v pfestupnim terminalu Tetcice, kde by cestujici pokracujici
do Brna ptestoupili na vlak. Cestujici kteti linku 406 vyuzivali pro cestu do Bohunic by pak
meli moznost vystoupit ve stanici Stary Liskovec, pro cestujici kteti smétuji do pramyslové
oblasti v blizkosti ulic Her$picka a Videnska by pak vyuzivali stanice Videniska namisto cesty
do centra mésta na zastdvku Pofic¢i. Na lince S4 je pak uvazovano nasazeni kapacitnéjSich
modernich eletrickych souprav umoznujicich na modernizované trati jezdit v intervalu 15
minut. Pro ovéfeni této varianty byl proveden prizkum minéni cestujicich vyuzivajicich
sledované linky prostfednictvim dotaznikii, kde cestujicici uvadéli zda jsou pravidelnymi
uzivateli IDS-JMK, odkud a kam cestuji a zda je cilova zastavka linky také cilem jejich cesty,
nebo zda je pro n¢ jen pfestupnim terminalem pro dalsi cestu, jejich ndzor na uvazované
upravy trasy a zda by v piipadé zavedeni uprav nadale linky vyuZzivali nebo by pifesli na jiny
zpusob prepravy. Tento prizkum prokazal, Ze 1 pifes nesouhlas vice nez poloviny
dotazovanych se zavedenim zmén by nedoslo k velkému odlivu cestujicich. Drtiva téSina by i
naddle vyuzivala IDS-JMK. Dale je poukazano na skutecnost, ze v piipadé efektivni
informacni a propagacni kampané by bylo mozné hrozbu odlivu stavajicich stalych uzivatelt
eliminova. Naopak by mohla pfildkat nové uzivatele zftad cestujicich vyuzivajicich
individualni automobilovou dopravu. Dale je poukazano na problém, ktery by nastal v ptipadé
7e by v tseku Brno - Rosice probihala zaroven rekonstrukce délnice 1 zeleznice, coz by mohlo
mit za nasledek zkomplikovani cestovani v tomto sméru. V ptipadé Ze by doslo k realizaci
modernizace Zel. trati v Useku Brno - Zastavka diive nez by byly zahdjeny prace na
rekonstrukci dalnice D1. Mohlo by dojit nardstu cestujicich z fad cestujicich atomobilem,
ktefi by jinak hromadné dopravy nevyuzili.

Jako autor prace se pfiklanim k feSeni v podobé Varianty A, tedy:

e Ponechat hlavni vlakové nadrazi v stavajici podobé, nebo zvolit variantu
rekonstrukce nadrazi dle varianty Nadrazi pod Petrovem

e Zachovat stavajici prestupni terminial na Mendlové namésti, kam bude zajizdét
linka 405

e Provést modernizaci Zel. trati na tseku Zastiavka u Brna- Brno a vybudovani
stanic Stary Liskovec a Videnska.

e Ukoncit trasu linky 406 v piestupnim terminalu v Tetcicich.
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K zachovéani Hlavniho nadrazi v soucasné podob¢ se ptiklanim z divodu preference
sméfovani vétsiny cestujicich do centra mésta Brna. V piipad€ odsunu dle varianty Nadrazi za
Fekou by byli zvyhodnéni cestujici vyuzivajici rychlikovou dopravu, kterych je oproti
piiblizné 30 tisicim cestujicich regionalnimi spoji mensSina. Odsunuti naddrazi z centra by
mohlo znamenat snizeni atraktivity vefejné dopravy.

K zachovani stavajici trasy linky 405 se ptiklanim z divodu zachovéni spojeni
Zastavka - Rosice - Brno. Kde pfedevsim v Rosicich je zelezni¢ni stanice mimo pési
dostupnost neékterych stavajicich autobusovych zastavek. V tseku Rosice - Brno pak uvazuji,
ze linka 405 picbere cestujici ze zastavky Husova, ktefi vyuzivali pro cestu do Brna linku
406. Modernizaci zelezni¢ni trati v useku Zastavka - Brno povazuji za stézejni projekt,
protoze snizi interval spoji na této trase, a zdrovén zvysi Groven komfortu pro cestujici.
Vybudovanim Zelezni¢nich stanic Stary Liskovec a Videniska na trase, se otevie nova a lepsi
moznost dojizdéni za praci cestujicim, kteti doposud vyuzivali linek 405 a 406 pro cestu do
pramyslové oblasti na ulicich HerSpicka a Videnska.”

K ukonceni linky 406 v prestupnim terminalu v Té&tcicich se ptiklanim z davodu
odstranéni soub&hu s linkou 405 a snahou preferovat ptepravu cestujicich po Zeleznici. Dle
prizkumu vétSina cestujicich nastupuje na pocatku trasy této linky a mifi bud’ do centra
mésta, nebo do jizni ¢asti Brna. V pfipadé modernizace Zeleznice s vybudovanim novych zel.
stanic Stary Liskovec a Videniska by bylo umoZnéno cestovat jak do Bohunic, do oblasti jizni
¢asti mésta i do centra ¢im ze nabizi cestujicim za trasu Brno - Rosice linky 406 alternativa.
Cestujici z Rosic by pak prebrala linka 405. Z téchto skutecnosti vyplyva Ze neni nutné aby

linka 406 absolvovala Usek trasy Rosice - Brno.
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