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ABSTRAKT

Cilem této prace je vytvofit komplexni urbanistickou analyzu ulice Obchodna

v centru Bratislavy, identifikovat klicové problémy a navrhnout koncept jejich
reSeni. Zaméruje se jednak na oblast vSeobecné analyzy podkladd a tzemné
planovaci dokumentace a jednak na analyzu verejného prostoru. Pro sbér dat byla
zvolena kombinace dalkového zkoumani a terénniho priizkumu. Ziskané poznatky
byly pfehledné zpracovany a vyhodnoceny. Na zakladé zpracované SWOT analyzy
spocivaji pfevazné v malych a snadnych Upravach, které mohou pomoci naplnit
velky potencial ulice Obchodna a jejiho verejného prostoru.

KLICOVA SLOVA

Obchodn4, verejny prostor, Bratislava, urbanisticka analyza, terénni priizkum,
vizualni smog, Uzemni planovani, doprava, pési zéna, hierarchie prostoru, parter,
uli¢ni ¢ara

ABSTRACT

This thesis aims to create a complex urban analysis of the Obchodna street in the
Bratislava city centre. It aims to identify the key problems and provide a conceptual
solution for them as well. It focuses on general background analysis and planning
documentation, as well as an analysis of the public space. A combination of distant
and field research was used to gather the necessary data. All gathered data was
subsequently processed and evaluated. Key problems and their solutions were
defined on the basis of SWOT analysis. These solutions consist mostly of minor
and easy changes, which can help to improve the public space in Obchodna and
fulfil its potential.

KEYWORDS

Obchodna, public space, Bratislava, urban analysis, field research, visual smog,
spatial planning, transport, pedestrian street, space hierarchy, parterre, frontage
line



BIBLIOGRAFICKA CITACE

Bc. Jan Tichy Komplexni urbanistickd analyza ulice Obchodna v Bratislavé s teoretickou
vizi rozvojového potencidlu. Brno, 2019. 129 s., bez pfiloh. Diplomova prace.

Vysoké uceni technické v Brng, Fakulta stavebni, Ustav architektury. Vedouci prace
Ing. arch. Jan Majek, Ph.D.



PROHLASENI O SHODE LISTINNE A ELEKTRONICKE FORMY ZAVERECNE
PRACE

Prohlasuji, Ze elektronicka forma odevzdané diplomové prace s nazvem Komplexni
urbanisticka analyza ulice Obchodna v Bratislaveé s teoretickou vizi rozvojového
potencidlu je shodna s odevzdanou listinnou formou.

V Brné dne 8. 1. 2019

Bc. Jan Tichy

autor prace

PROHLASENI 0 PUVODNOSTI ZAVERECNE PRACE

Prohlasuji, Ze jsem diplomovou praci s nazvem Komplexni urbanisticka analyza ulice
Obchodnd v Bratislavé s teoretickou vizi rozvojového potencidlu zpracoval(a)
samostatné a Ze jsem uvedl(a) vSechny pouZité informacni zdroje.

V Brné dne 8. 1. 2019

Bc. Jan Tichy

autor prace



Podékovani

Rad bych podékoval vedoucimu svoji prace Ing. arch. Janu Majkovi, Ph.D.
za vedeni prace, zejména za cenné pripominky a napady k préaci, pomoc s jejim
smérovanim a za trpélivost pri nasi spolupraci. Dale bych rad podékoval Alexan-
dru Kuricovi za pomoc s navrhem a zpracovanim grafickych podkladii a jazykovou

korekturu.



Obsah

1 Uvod
2 Cile prace

3 Verejny prostor
3.1 Definice vefejného prostoru. . . . . . ... ..o
3.1.1 Vefejny a soukromy prostor . . . . . .. ... ... ... ...
3.2 Hierarchie vetejného prostoru . . . . . . .. . ... ... ..
3.2.1 Hierarchie prostoru v literature . . . . . .. .. ... .. ...
3.2.2 Hierarchie prostoru obecna . . . . . . . ... ...
3.3 Funkce vefejného prostoru . . . . . .. ...
3.3.1 Funkénislozky sidel . . . . . .. ..o o000
3.3.2  Vetejny prostor ve funkéni strukture sidel . . . . . . . . .. ..
3.4 Systém verejnych prostori v sidlech . . . . . . . ... ... ... ...
3.5 Zajmy ve verejném prostoru . . . . . . . .. ...
3.5.1 Vefejny zajem . . . . . . . . ...
3.5.2 Hierarchie zajmt ve vefejném prostoru . . . . . .. .. .. ..
3.6 Kvalita verejného prostoru . . . . . ... ..o
3.6.1 Subjektivni kvalita vefejného prostoru . . . .. .. .. .. ..

3.6.2  Objektivni kvalita vefejného prostoru . . . . . . .. .. .. ..

4 Metodika prace
4.1 ReSené tzemi . . . . . . . .
4.2 Uzemni plénovéni v CR ana Slovensku . . . . . ... ... ... ...

4.2.1 Ugzemné plénovaci podklady . . . . ... ... ... ... ...

10
10
13
15
15
16
17
20
20
21
23
23
25



4.2.2  Uzemné plénovaci dokumentace . . . . . . . .. ... .. ... 32

4.2.3 Srovnani obou systémua . . . .. ... 35
4.3 Vseobecnd analyza . . . . . .. ... o 35
4.4 Analyzapodklada . . . . . . .. ... 37
4.5 Terénni prazkum . . . . .. ..o 38
4.6 Zpracovani vysledkt . . . . ... L Lo 39
4.7 Névrh moznych opatfeni . . . . . . . .. .. .. ... L. 40
Analyticka cast 41
5.1 VsSeobecnd analyza . . . . . .. .. ... 41
5.1.1 Historicky vyvoj oblasti . . . . .. ... .. ... ... ... 41
5.2 Sirsivztahy . . .. ... 44
5.2.1 Mezindrodni vztahy . . . . . .. ... oo 44
5.2.2 Celostatni vztahy . . . . . ... ..o 44
5.2.3 Regiondlni vztahy . . . . . . ... o000 45
5.2.4  Celoméstské vztahy . . . . . .. .. ..o 46
5.3 Funkéni usporadani tzemi Bratislavy . . . . .. . ... ... 47
5.3.1 Prostorové usporadani . . . . . . ... ... ... ... ... 47
5.3.2 Urbanisticka koncepce . . . . . .. . . ... L. 48
5.3.3 Obcanska vybavenost . . . . . . . ... ... 51
5.3.4 Vefejné prospésné stavby . . . . . . . ... ... 51
5.4 Doprava . . . . ... 52
5.4.1 Kategorizace mistnich komunikaci . . . . . . . ... .. .. .. 52
5.4.2 Automobilova doprava . . . ... ..o 53
5.4.3 Statickd doprava . . . . . ... ... L 54
5.4.4 Méstskd hromadna doprava . . . . . .. .. .. ... ... .. 56
545 Pésidoprava. . . . . ... 60
54.6 Ostatnidoprava . . . . . . . . . ... .. ... ... ... ... 62
5.5 Uzemné planovaci dokumentace . . . . . . . ... ... ... .. ... 63
5.5.1 Uzemni plany zén na tzemi Bratislavy . . . . .. ... . ... 63
5.5.2 Uzemni pldn mésta . . . . . . . .. ... 64

5.5.3 Regula¢ni podminky . . . ... ... 65



5.5.4 Dalsi regulace a podminky . . . . .. ... 67

5.6 Hlukova zatéz . . . . . . . . ... 67
5.6.1 Silniéni doprava . . . . . . ... 67
5.6.2 Zelezni¢ni doprava . . . . .. ... 69

Terénni prizkum 71

6.1 Architektura staveb . . . . . ... oo oo 71
6.1.1  Architektonické slohy a styly . . . . . . . ... ... ... ... 71
6.1.2 Upravy jednotlivych staveb . . . . . . ... .. ... .. ... 72

6.2 Prostorové usporadani ulice . . . . ... ... ... ... ... .. .. 73
6.2.1 Vyskové poméry . . . . . .. ..o 74
6.2.2 Sitkové poméry . . . . ... .. 78
6.2.3 Dopravni plochy . . . ... .. .. ... ... .. 82

6.3 Hierarchie prostoru . . . . . . . . ... oL 84

6.4 Funkéni analyza a obcanska vybavenost . . . . . . . .. ... 86
6.4.1 Funkénianalyza . . . . ... ... ... oL 86
6.4.2 Komerce a obcanskd vybavenost . . . . . .. ... 88

6.5 Hodnoceni parteru . . . . .. . . ... ... ... .. ... 90

6.6 Mapovani zelené . . . . . . . ... 93

6.7 Mapovani verejného zivota . . . . . .. ..o 95
6.7.1 Pohybosob . .. . ... 95
6.7.2 Stacionarni aktivity osob . . . .. ..o 98

Zpracovani vysledkia 100

7.1 VsSeobecné hodnoceni . . . . . . . ... ... . 100
7.1.1 Historicky vyvoj tizemi . . . . . . . . ... ... 100
7.1.2  Sirdf vztahy Gzemi . . . ... ... 100
7.1.3 Doprava . . . . . . ... 101
7.1.4  Uzemné planovaci dokumentace . . . . . . .. . ... ... .. 103
7.1.5 Hlukova zatéz . . . . . . . . . ... 104

7.2 Terénni prizkum . . . . . . ... 105
7.2.1 Architektura staveb . . . .. ..o 105

7.2.2  Prostorové podminky . . . .. ..o 105



7.2.3 Funkéni usporadani a obcanskd vybavenost . . . . . .. .. ..

7.2.4 Kvalita parteru . . . . . .. ..o
7.2.5 Zelen a zivotni prosttedi . . . . . .. .. ... L.
7.2.6 Vefejny zivot . . . . . . . ...
7.3 SWOT analyza . . . . . . . .. ...

8 Navrh moznych opatreni

8.1 Parter a jeho funkce . . . . .. ... oL
8.1.1 Podoba parteru . . . . . .. ... ...
8.1.2 Funkce parteru . . . . . ... Lo oo
8.2 Meéstsky mobilidt a zelen . . . . . . ... oo
8.2.1 Mobilidr . . . . ...
8.2.2 Zelen . . . . ..
8.3 Naroznistavby . . . . .. ...
8.4 Ostatni Gpravy . . . . . . . . . ..
8.4.1 Odstranéni nékterych staveb . . . . . . .. ... ...
9 Zavér

10 Diskuze

Bibliografie

Seznam obrazku

Seznam tabulek

Seznam zkratek

111
111
111
112
113
113
114
115
116
116

118

120

121

126

127

128



1 Uvod

Ulice Obchodné je vyznamnou bratislavskou ulici a jednou z jejich klicovych
lokalit. Za svoji historii prosla fadou vétsich i mensich zmén, a to jak jednotlivych
staveb, tak své celkové podoby a prostorovych podminek. Jako soucast bratislav-
ského celoméstského korza je vyznamnou dopravni i pobytovou tepnou mésta. Ulici
prochazi frekventovana trat a je v ni zaveden rezim pési zony.

Podoba vefejnych prostranstvi se dostava vice a vice do popredi zdjmii jak
odborné verejnosti z fad architektii, urbanist, sociologti, a geografii, tak politikti
samospravy i obcanské spole¢nosti. Chapani verejného prostoru se postupné zménilo
a vedle dopravni funkce se tak zdtraznuje funkce pobytova.

Pokud ma vsak ulice a vefejny prostor obecné slouzit i pro pobyt obyvatel a
jejich aktivity, musi pro né byt atraktivni. Pokud jim prostiredi neni prijemné, budou
se logicky snazit omezit mnozstvi ¢asu v ném stravené. Naopak, pokud je prostiedi
prijemné a vybizi k pobytu, budou lidé takovy prostor vyhledavat. Vyuzivany ve-
fejny prostor s sebou prinasi radu pozitiv, zejména mnozstvi komeréni i nekomercéni
obcanské vybavenosti. Tento vztah je vSak oboustranny, jelikoz obc¢anské vybavenost
ma primy vliv na atraktivitu verejného prostoru.

Tato prace se proto vénuje problematice verejného prostoru, jeho kvality a
atraktivity. Pochopeni této oblasti je zasadni predpoklad pro kvalitni navrh jeho
upravy, protoze zajistuje vazbu mezi zpracovatelem a uzivatelem. Na zakladé zjis-
ténych kvalit vefejného prostoru je pak hodnocen zjistény skutecény stav a navrzeny
nasledné upravy. Postupné se tak vénuje problematice kvality verejného prostoru,
vyzkumu a tfidéni informaci o izemi, izemné planovaci dokumentaci, dopravni si-
tuaci apod. Déle obsahuje diilezité terénni mapovani skuteéného stavu ulice, a to
zejména oblasti, které nejsou zjistitelné dalkové. Na zavér identifikuje nejpodstat-

nejsi problémy a navrhuje koncepci jejich feseni.



2 C(Cile prace

Cilem této prace je provést komplexni urbanistickou analyzu ulice Obchodna
v Sirsim centru Bratislavy. Obsah analyzy je ¢lenén do dvou hlavnich ¢asti, a to na
cast analyzy podkladi a ¢ast terénniho prizkumu. Obé ¢asti jsou dilezitym prvkem
hodnoceni a dévaji potfebné informace pro navrh opatreni vedoucich ke zlepseni
vsech aspektti izemi. Jednd se tak o ¢isté urbanistické hodnoceni kvality verejného
prostoru, stejné jako o hodnoceni oblasti z hlediska tizemné pldnovaciho. Protoze se
jedna o zadjmové izemi na tizemi Slovenské republiky, prace obsahuje kratké srovnani
tizemné planovaci problematiky s Ceskou republikou.

Na zakladé prizkumu problematiky verejného prostoru a jeho kvality nasta-
vuje prace metodiku jeho hodnoceni. Podle téchto kritérii hodnoti vysledky terén-
niho pruzkumu v zadjmovém tzemi a jejich nasledné tridéni, zpracovani a vyhodno-
ceni. Terénni prizkum mapuje oblasti jako jsou horizontalni a vertikalni prostorové
usporadani ulice, hierarchie prostoru, funkéni usporadani, kvalita parteru, méstsky
mobiliar, zelen a verejny zivot véetné pohybu a aktivit.

Analyza podkladi zahrnuje jednak vSeobecnou analyzu, jejimz cilem je sezna-
meni se s problematikou oblasti. Tato analyza obsahuje resersi v oblastech historic-
kého vyvoje, Sirsich vztahti tzemi a dopravni situace. Na vSeobecnou ¢ast navazuje
analyza podklad zamérena na pravidla pro vyuzivani tzemi. Konkrétné se jednéa o
uzemné planovaci dokumentaci a izemné planovaci podklady.

Autor prace povazuje za dulezité chapani problematiky vefejného prostoru,
jeho funkce, regulace, vyznamu a kvalité. Za zasadni pak lze oznacit vztah vefej-
ného prostoru k verejnému zivotu. Z tohoto diivodu prace obsahuje pojednani o
problematice vefejného prostoru. Srovnava rtizné definice a vyznamy pojmu verejny
prostor a jejich legalni zakotveni. Obsahuje vysvétleni riznych rovin déleni prostoru
na vefejny a soukromy a jejich vzajemny vztah. Shrnuje relevantni praci autort k
vefejnému prostoru a jeho chapéani v jejich podani. Jmenovité vybird praci Camilla
Sitteho, Léona Kriera a Christophera Alexandera, jejichz dilo je v této problematice

mozné povazovat za nejvyznamnéjsi. Navazuje pojednanim o hierarchii prostoru a



prechodu mezi vefejnym a soukromym prostorem, pojednanim o kvalité verejného

prostoru a o vazbé mezi vefejnym prostorem a vefejnym zivotem.



3 Verejny prostor

3.1 Definice verejného prostoru

Verejny prostor je Siroce uzivanym pojmem bez jednotné definice. Pro rtizné
ucely je tak jednak odlisné vymezovan, jednak pouzivan v rozlicnych kontextech.
Zaroven neexistuje legislativni zakotveni pfimo pojmu vefejny prostor. V ceské a
slovenské legislativé se objevuje nékolik souvisejicich pojmi, zejména pak verejné
prostranstvi a misto verejnosti pristupné. V kontextu ceské a slovenské legislativy je
vymezeni pojmu zavislé na konkrétnim pravnim predpise. V celosvétovém méritku se
pak vymezeni znacné lisi na zakladé historickych souvislosti a chapani tohoto pojmu.
S rozmachem elektronické komunikace se zacal pojem verejny prostor objevovat i ve
smyslu verejného prostoru virtualniho. I pres obrovsky vyznam takového prostoru

se tato prace zabyva pouze verejnym prostorem fyzickym.

Verejné prostranstvi

Rozdil mezi pojmy verejné prostranstvi a verejny prostor uvadi naptiklad
Manuél tvorby vefejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy.! Vefejné prostranstvi
definuje jako fyzickou c¢ast prostfedi s charakterem verejné pristupnosti. Verejnou
pristupnost pak jako pristupnost pro vsechny bez omezeni, kterda vylucuje omezeny
rezim uzivani vyjma c¢asového rezimu. Za hlavni rozdil lze oznacit to, ze verejné
prostranstvi je podmnozinou vefejného prostoru. Verejny prostor tedy zahrnuje i
vefejné piistupny prostor vnitroblokt nebo interiérti budov.?

Ceska legislativni definice se podstatné neodlisuje od legislativni definice slo-
venské. Slovensky zakon o obcich® chidpe vefejné prostranstvi jako ulici, ndmésti,
park, trznici a jiny prostor pristupny verejnosti bez omezeni, ktery bez ohledu na

vlastnické vztahy slouzi ke vseobecnému uzivani, pokud zvlastni zdkon nestanovuje

1 INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE HLAVNIHO MESTA PRAHY. Manuél tvorby vefej-
nych prostranstvi hlavniho mésta Prahy [pdf]. Praha, 2014 [cit. 2018-10-28].

ISBN 978-80-87931-11-0.

Manual tvorby verejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy

3 Zékon ¢. 96/1991 Zb., o obecnom zriadeni



jinak.* Definice vefejného prostranstvi ve smyslu tohoto zakona se nasledné prenasi
do dalsich pravnich predpisti. Pro uptresnéni rozdilu mezi pojmy verejny prostor a ve-
fejné prostranstvi miuzeme také srovnat odpovidajici anglické pojmy space (prostor)

a place (prostranstvi).

3.1.1 Verejny a soukromy prostor

Vedle verejného prostoru existuje také prostor soukromy. Z hlediska vyvoje
sidel predchazel verejnému prostoru, ktery byl pouze zbyvajicim mistem mezi sou-
kromymi objekty. Za prvni obdobi, ve kterém byl chapan verejny prostor jako speci-
ficky pojem, se obvykle ozna¢uje starovéké Recko a jeho agora, i kdyz vefejna trzisté
existovala stejné dlouho, jako obchodni osady a muzeme je tak datovat az do obdobi
neolitu.® V pifpadé osidleni v Jihozépadni Asii tak jde o ¢asové obdobi az 10 000
let pied nasim letopoc¢tem.®

Siebel a Wernheim ve své knize Security and The Urban Public Sphere” defi-
novali ¢tyTi roviny, respektive zptisoby, déleni prostoru na verejny a soukromy. Toto
rozdéleni je vyznamnym z hlediska uttidéni pojmt a ¢asto rozdilného chapani pojmu.
Siebel a Wernheim tak tiidi prostor na vefejny a soukromy, zaroven vsak pridavaji
dalsi rozmér déleni. Tridéni pak mizeme chapat v roviné legalni, funkcionélni, soci-
alni a materidlni. Ve vsech rovinach je pro definici pouzita dichotomie vefejného a
soukromého prostoru. Urcujici parametry pro rozdéleni jsou uvedeny v nasledujicim

prehledu:

Legalni
Verejny prostor podléha verejnému pravu a verejné regulaci. Soukromy prostor
podléha soukromé regulaci. Lisi se autorita schopné definovat kdo, kdy, za

jakym tcelem a jakym zptisobem muze prostory vyuzivat.

Funkcionalni

Vetejny prostor slouzi pro ucely verejného zivota, tedy interakce, trhu, poli-

§ 2b zdkona o obecnom zriadeni

JACOBS, Jane. Ekonomie mést.

HRUZA, Jifi. Stavitelé mést.

SIEDEL, Walter, Jan WEHRHEIM a Carl VON OSSIETZKY. Security and the Urban Public
Sphere.
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tiky apod. Soukromy prostor slouzi pro ucely soukromého zivota, tedy intimni

interakei, produkei a reprodukei.®

Socialni
Verejny prostor je prostor spolecenskych konvenci a chovani, ale zaroven ano-

nymity. Soukromy prostor je prostorem intimity a uvolnéného chovani

Materialni
Siebel a Wernheim déale rozlisuji vefejny a soukromy prostor na zdkladé mate-
ridlni, respektive symbolické roviny. Verejné prostory vyjadiuji pristupnost a
inkluzivitu, soukromé prostory naopak exkluzivitu. Tuto rovinu lze povazovat

spise za urcujici pro ostatni déleni.

3.2 Hierarchie verejného prostoru

3.2.1 Hierarchie prostoru v literature

Pti hodnoceni prostoru z hlediska socialnich kontakti a interakci obvykle
hovotime o ¢lenéni prostoru do ¢tyt skupin v zavislosti na teritorialité. Prostor je
tak ¢lenén na soukromy, polosoukromy, poloverejny a verejny. Toto c¢lenéni neni
absolutni a muze byt kazdym jednotlivcem vnimano odlisné. Stejné tak muzeme
timto zptsobem clenit rtizné velké prostory a oblasti a dojit k jinym vysledktm. I
pres tuto neurcitost vymezeni je vsak toto hledisko prostorové tvorby velice dulezité,
a to z duvodu formovani urcitého ,Sirstho domova“. Dochézi tak ke vzniku prostoru
chdpaného jako maij byt, moje zahrada, nds dvir, nase ulice, nase ctvrt apod.®

Pokud je smyslem hmotového planovani pti navrhu tizemi vytvoreni prehled-
nych a srozumitelnych prostor, je tfeba zajistit dobrou orientaci a harmonii plosnych
a hmotovych skladebnych prvki. Takovy hmotovy obraz by mél mit svoji hierarchii,
a to nejen v plosném slova smyslu, nybrz i v celkové hmotové skladbé. Tato hierarchie
by méla byt vztazena jedna v kontextu sirsich vztahi, tedy k nejblizsimu okoli, ¢tvrti,
celému méstu a pripadné i krajiné jako celku. Diisledné dodrzovani této hierarchie v

meéritku, plosné a prostorové skladbé a ve vyrazovych prostfedcich napomaha vytvo-

8 MALINA, Ondfej. Pojem ,Vefejny prostor v CR.
9 DOUTLIK, Lubos. Zonélni struktury: urbanistickd typologie.
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feni prehledného a srozumitelného verejného prostoru. Chapani verejného prostoru

a jeho hierarchie riiznymi autory je popsano v nasledujicich odstavcich.

Camillo Sitte

Ackoliv tyto zasady zni naprosto prirozené, v urbanistické tvorbé jsou myslen-
kou historicky pomérné mladou. Od pocatku védeckého pojeti izemniho planovani
ve starovékém Recku a Rimé az do obdobi primyslové revoluce byly zastavovaci
plany spise uméleckym dilem. Hledélo se na ornamentalnost, symetrii a prehlednost
meést, a to vyhradné z pohledu mapového. Prvni sofistikovanéjsi plany zacaly vznikat
s rozvojem dopravni infrastruktury. V nasem prostiedi 1ze za prvniho urbanistu s
odlisnym pristupem povazovat rakouského architekta Camilla Sitteho (1843-1903),
ktery se ve své knize Stavba mést podle uméleckijch zdsad'® zacal zabyvat vnimanim
meésta jeho obyvateli z ulicniho prostoru. Jako jeden z prvnich také aktivné pozoroval
interakci obyvatel s vefejnym prostorem a vefejny zivot jako takovy. V ceském pro-
stfedi je znam zejména svym zastavovacim planem Liberce a Ostravy-Maridnskych
hor. V soucasné dobé muze byt za hlavniho propagatora lidsky orientovaného pfi-

stupu povazovan dansky architekt Jan Gehl (*1936)

Léon Krier

Hierarchii prostoru a zejména vzajemnym pomérem mezi jednotlivymi sku-
pinami se zabyva také lucembursky architekt Léon Krier (*1946). Zduraznuje, ze
verejné prostory nemaji jen organizovanou funkci, nybrz i funkci organizujici. Tomu
odpovidaji specifické rozmeéry a formy. Na zdkladé pozorovani existujicich dobre
funkénich lokalit stanovuje Krier optimalni pomér mezi verejnym a soukromym pro-
storem. Ciselné uvadi procento na vefejnych ploch na vice nez 25 %, avsak méné nez
35 %. Relativni hustotu vefejnych prostorii ukazuji obrazky na nésledujici strané.

Krier si spravné uvédomuje, ze ulice jsou zejména prostorem dopravnim, pro-
pojujicim jednotlivé objekty. Jednotlivé mody dopravy spolu interaguji, ¢imz dochazi
k vétsimu ¢i mensimu konfliktu. Tento konflikt mtze vést k rliznym situacim s riz-

nou mirou zavaznosti, a to od ¢isté pocitové stranky az po zivot ohrozujici interakci

10 SITTE, Camillo. Stavba mést podle uméleckych zasad.
11 KRIER, Léon. Architektura - volba nebo osud.
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Obrazek 3.1: Relativni hustota vefejného prostoru

modu. Krier se snazi prevést hlavni provoz na vnéjsi okruh tvorici hranici ¢tvrti a

vnitini provoz ponechat pro pési uli¢ni sit.!? Toto uspotfadani je dale konkrétné po-
psano v analytické ¢asti prace. Dalsi Krierovy poznatky a studie tykajici se vefejného

prostoru jsou uvedeny v nasledujicich kapitolach.

Christopher Alexander

Hierarchii prostoru se vénuje ve svém dile také rakousko-americky architekt
Christopher Alexander. Na rozdil od vysSe uvedenych autorii se Alexander ve ¢lenéni
neomezuje na prostor mésta a ulic. Hierarchii prostoru vnimé od trovné regionélni,
pres mésta jako celky, jednotlivé ¢tvrti a ulice, az po hierarchii prostoru na samo-
statnych parcelach a uvniti objektt. V ramci svoji prace dokonce vnima hierarchii
prostoru uvnit¥ rodinnych domt, byti a jejich mistnosti.!® Ve smyslu dila Chris-
tophera Alexandera tak miuzeme hierarchii prostoru chépat spise jako fraktdlovou
strukturu nez ¢tyti zakladni kategorie. Vyhodou tohoto zptisobu hodnocenti je Siroka
aplikovatelnost, protoze je vlastné kategorizace relativni vzhledem ke svému okoli,

a ne absolutni na zédkladé pfedem danych kritérif.!*

12 KRIER, Léon. Architektura - volba nebo osud.

13 ALEXANDER, Christopher, Sara ISHIKAWA a Murray SILVERSTEIN. A pattern language:
towns, buildings, construction.

4 CHERMAYEFF, Serge a Christopher ALEXANDER. Community and privacy: toward a new

architecture of humanism.
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Jan Gehl

Déansky architekt Jan Gehl identifikuje ve svém dile rostouci vyznam vetej-
ného zivota, a tim i verejného prostoru. Tato tendence je podle Gehla urcena jednak
vyvojem v oblasti bydleni - zmensujici se primérnou obytnou plochou obydli, jednak
zvysujici se produktivitou prace. Efekt vysoké produktivity prace se rozdéluje mezi
rostouci zivotni droven na strané jedné a mezi zkracujici se pracovni dobu na strané
druhé. Z tohoto diivodu maji lidé stale vice ¢asu na traveni zabavou a verejnym 7i-
votem. K témto aktivitam maji také vice prostredkii nez v minulosti. Zde je patrny
rostouci vyznam vefejného prostoru.!?

Sam Gehl nicméné zdtraznuje tvorbu hierarchie prostoru pomoci , mékkych
hranic“, tedy prechodii mezi soukromym a verejnym prostorem. Mize se jednat o
predzahradky, terasy apod. V ponékud verejnéjsi sfére pak napriklad pobytové za-
hradky restauraci. Tento prechod mezi verejnym a soukromym prostorem umoznuje

a podporuje fadu aktivit vech vékovych kategorii obyvatel.'¢

3.2.2 Hierarchie prostoru obecna

Jak bylo ukazano vyse, chapani hierarchie prostoru se lisi v zavislosti na
resené oblasti a problematice. Stejné tak rizni autori v urbanistické sfére chapali
hierarchii pon¢kud odlisné, a to v navaznosti na svoji vlastni praci. Vedle téchto
obsahlych a rozlicnych pojednani je vSak mozné se bézné setkat se zakladni hie-
rarchizaci prostoru na vyse zminéné ¢tyri skupiny a s jejich jednoduchou definici.
Hranici rozdélujici verejny a poloverejny prostor na jedné strané a soukromy a polo-
soukromy prostor na strané druhé je pritom diive zminény legalni aspekt. Drobnéjsi
clenéni pak zastava predevsim socialni aspekt. Je nutno podotknout, ze ¢lenéni neni
absolutni a mtze byt riznymi osobami posuzovano rizné. Zakladni ¢lenéni prostoru

do ¢tyt skupin je uvedeno v nasledujicich odstavcich.

15 GEHL, Jan. Zivot mezi budovami: uzivani vefejnych prostranstvi.

16 GEHL, Jan. "Soft edges'in residential streets.
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Verejné prostory

Vetejné prostory jsou obvykle chapany jako prostory ve vefejném vlastnic-
tvi, kam ma kazdy pristup bez omezeni. Zejména tedy jde o ulice, namésti a volné
pristupné plochy. V nékterych pripadech mtze byt provedeno omezeni pristupu nea-
dresnym zptisobem, jako napriklad ¢asové omezeni vstupu. Cilem takovych omezeni
je pak vétsi bezpecnost, snadnéjsi a kvalitnéjsi sprava nebo zamezeni vandalismu a

dal$im krimindlnim ¢éinnostem.

Poloverejné prostory

Poloverejné prostory jsou stejné jako verejné prostory prevazné ve verejném
vlastnictvi. Jde o prostory, které jsou sice volné pristupné bez omezeni, avsak existuje
ur¢itd prirozena teritorialni regulace a dohled nad takovym prostorem. Nejcastéji
se jedna o pruchozi vnitrobloky, mensi uzaviené ulice apod. Takové prostory jsou
pak monitorovany z oken prilehlych staveb a je tak zajisténa prirozena socidlni
kontrola. Mira ,privlastnéni“ takového prostoru mize byt rizna a zavisi nejen na
fyzické strance prostfedi, ale i na socialni skladbé oblasti. ,Mira privlastnéni® se
muze pohybovat od nendpadného dozoru na jedné strané az po vysadbu drobnych

zahradek a rozvoj podobnych aktivit na strané druhé.

Polosoukromé prostory

Jako polosoukromé prostory jsou obvykle oznacovany plochy, které patii do
soukromého vlastnictvi, ale vefejnost je za urcitych okolnosti mize vyuzivat. Takové
vyuziti je vsak zpravidla rtiznym zptisobem omezeno, pricemz toto omezeni definuje
soukromy vlastnik prostoru. Polosoukromé prostory jsou ze své definice velmi sirokou
skupinou, ktera zahrnuje prostory s vice i méné verejnym charakterem. Na jedné
strané se jedna o spolecné prostory bytovych domu s velmi omezenym pristupem,
na strané druhé pak naptiklad ndkupni galerie a obchodni centra s vyrazné verejnym

charakterem.
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Soukromé prostory

Soukromé prostory jsou prostory v soukromém vlastnictvi, nad kterymi ma
vlastnik vyhradni kontrolu a pristup je znacné omezen. Zatimco polosoukromy pro-
stor je zpravidla otevien vsSem, kteri splni urcité podminky, soukromy prostor je
uzavien a pristup je umoznovan individualné. Protoze existuji i venkovni soukromé
prostory, mohou se i tyto podilet na tvorbé verejného prostoru. Prikladem mohou

byt predzahradky rodinnych domii.

3.3 Funkce verejného prostoru

Problematika funkce verejného prostoru je podkapitolou problematiky funkce
sidelnich struktur. Ackoliv sém takovou slozkou neni, je prosttedim, které nékteré ze
zakladnich funkénich slozek prenasi a umoznuje. Z pohledu urbanismu neni verejny
prostor jen prostorem mezi budovami, nybrz jeho vyznamnym faktorem je i funkce,
kterou plni. Funkéni slozky sidel a role vefejného prostoru v nich je popsana v

nésledujicich odstavcich.!”

3.3.1 Funkcni slozky sidel

V sidelnich strukturach obvykle hovorime o nékolika funkénich slozkach. Tyto
slozky se pritom uplatnuji ve strukturach od vesnickych sidel na strané jedné az
po struktury velkych konurbaci a megalopoli. L. Doutlik uvadi celkem 6 funkénich
slozek sidelnich struktur, a to bydleni, vyroba a zaméstnani, obcanska vybavenost,
rekreace, doprava a technické vybaveni.!® Tyto slozky zajistuji a tvoii provoz a
vztahy v lidskych sidlech. Vzajemnd harmonizace téchto slozek je pak vlastné tilohou
urbanismu, jakozto védy a tizemniho pldnovani a jakozto nastroje verejné spravy.

Funkénimu ¢lenéni mésta a vztahu mezi témito ¢astmi se zabyvala také znama
Athénskd charta.'® Rozlisovala funkén{ ¢asti mésta na zékladé Zivota jeho obyvatel, a
to na casti bydleni, ¢asti préace, ¢asti rekreace a tyto propojujici dopravu. Athénska

charta se stala zakladem funkcionalistického urbanismu, ktery urcoval podobu mést

17 GEHL, Jan. Mésta pro lidi.
18 DOUTLIK, Lubos. Zonaln{ struktury: urbanistickd typologie.
19 Charte d’Athénes, CIAM, 1933
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prevazné casti druhé poloviny 20. stoleti. Piikladem funkcionalistického urbanismu

jsou méstska sidlisté 60., 70. a 80. let 20. stoleti.?°

3.3.2 Verejny prostor ve funkcéni strukture sidel

Verejny prostor je prostorem mezi stavbami mésta. Jako takovy je prostre-
dim, které ma také svoje funkcéni urceni. Pritom ale zastava jen nékteré z funkci
sidel; jejich zbytek se odehrava uvnitt staveb. Mitize sice dochazet k prolinani ostat-
nich funkeci do vefejného prostoru, jedna se ale o minoritni pripady. Slozky bydleni,
zameéstnani a vyroby a technického vybaveni se odehravaji v soukromém prostoru
a nejsou zahrnuty. Verejny prostor tak zahrnuje zejména funkéni slozku rekreace,
obcanské vybavenosti a dopravy. Jednotlivé slozky jsou popsany v nasledujicich od-

stavceich.

Obcanska vybavenost
Obcanska vybavenost je Siroky pojem zahrnujici mnozstvi dil¢ich kategorii.
Nejcastéji jsou zastoupeny obchody, skoly, restaurace, posty, sportovni arealy
apod. Prestoze se objekty obcanské vybavenosti nachazeji prevazné v soukro-
mém prostoru, mizeme se Casto setkat i s jejich pfimym umisténim v prostoru
vefejném. Zaroven tyto objekty tvori dilezitou hranici mezi vefejnym a sou-
kromym prostorem. Soukroma sféra presahuje do verejné a opacné. Prikladem
mohou byt pobytové zahradky restauraci, prodejni okna, stanky apod. Acko-
liv jsou umistény v prostoru soukromém, presahuji svoji aktivitou do prostoru
vefejného a vyrazné ovliviuji jeho podobu. Slozka obcanské vybavenosti miize

byt do rizné miry integrovana s ostatnimi slozkami.

Rekreace
Rekreacni funkce verejného prostoru zajistuje prostor a prilezitost pro traveni
volného c¢asu obyvatel. Probiha v dennich, tydennich a delsich cyklech, pri¢emz
¢innost v ruznych cyklech se obvykle lisi. Je vyrazné ovliviiovana zivotnim
stylem obyvatel a je tak odlisna v sidelnich strukturach rtznych velikosti, ale

i kultur. Je vazana na obcanskou vybavenost a zelené plochy ve formé parki,

200V roce 2003 doslo k vytvofeni dokumentu nazvaného Athénské charta 2003, ktery by nemél

byt s pivodnim zaménovan.
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lesoparkti a prirodé blizké krajiny. Rekreac¢ni funkce verejného prostoru ma

dtlezitou psychickou roli v zivoté obyvatel.

Doprava
Funkéni slozka dopravy je slozkou spojujici vSechny ostatni. Umoznuje jednak
aplikaci funkéniho ¢lenéni sidla, jednak pohyb zbozi a osob mezi riiznymi sidly.
Dopravni slozka ziskala na vyznamu zejména s priamyslovou revoluci a rozvo-
jem ekonomiky. To bylo zptisobeno jednak nartustem vymény zbozi a jednak
vSeobecné rostouci zivotni trovni obyvatel. Vyssi zivotni troven a produkti-
vita prace tak obyvatelim davala casové a financéni prostredky pro cestovani.
Struktura dopravni funkéni slozky sidel je obsadhlou oblasti teoretického i prak-

tického vyzkumu.

Ve vztahu k vefejnému prostoru ma slozka dopravy pozitivni i negativni do-
pady. Tyto dopady se lisi v zavislosti na konkrétnim dopravnim modu. Po-
zitivnim dopadem lokalniho vyznamu je dopravni obsluznost tizemi, a to jak
obsluznost zbozim, tak lidmi. V tomto smyslu hraje vyznamnou roli a neni
mozné ji zcela eliminovat bez eliminace verejného zivota. Negativni dopady
v zavislosti na médu jsou zejména hlukova zatéz, vibrace, exhalace a prosto-
rova naroc¢nost. Smyslem urbanismu a tzemniho planovani je tak najit takové
usporadani verejného prostoru, které maximalizuje pozitivni dopady dopravy

a minimalizuje dopady negativni.

3.4 Systém verejnych prostort v sidlech

Jak bylo feCeno vyse, nelze z hlediska urbanismu za jediné kritérium verejného
prostoru povazovat vlastnicky aspekt. Z verejné pristupného prostranstvi se verejny
prostor stava az pridanim jeho funkcéniho aspektu. Na zakladé funkce a role verejného
prostoru ve mésté mizeme utvorit jeho typologické déleni. Vladimira Silhdnkova

takové délen{ zpracovala v roce 2003 v rdmci svého vyzkumu vefejného prostoru.?!

Spolecenské a reprezentativni

Namésti a ulice s dilezitou spole¢enskou funkei a vefejnou symbolikou. Vedle

21 SILHANKOVA, Vladimira. Vefejné prostory v tizemné plénovacim prostoru.
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bézného verejného zivota slouzi prevazné k formalnimu shromazdovani.

Obchodni

Tyto ulice a ndmésti jsou vyznamné a charakteristické svoji vazbou na obchod,
sluzby a dalsi komercni aktivity. Pritom muze byt obchodu vénovan prostor v

celé své plose, nebo miize byt timto vybavenim obklopen.

Shromazdovaci

Shromazdovaci prostory maji prevazné rozptylovou funkci a jako takové ob-
vykle slouzi urcité budové, pred kterou se také nachazeji. Mize se jednat jak o
¢iste ,vyckavaci“ plochu, tak o plochu s doplinkovou funkei k budové samotné.

Cést aktivit tak mize probifhat v tomto vefejném prostoru.

Dopravni

Prevazné ulice, ale ojedinéle i namésti. Funguje prevazné k prenosu dopravy
v ramci sidla.?? Prostor ztraci svoji socializacni funkci a atraktivitu, a to z
divodu vysoké hlukové a exhalacni zatéze. Z duvodu velké dopravni zatéze je

obecné vyssi i nebezpecnost takového prostoru.

Rekreacni

Verejny prostor uréeny k oddechu a rekreaci. Mize jit o plochy s parkovou

upravou, parky samotné, nebo jen klidnéjsi prostory v ramci sidelni struktury.

Vétsina aktivit v téchto prostorech je neformalniho charakteru.?

Obytné

Obytna nameésti a ulice jsou prostory s prevazné obytnou funkei. Aktivity a
socialni interakce maji prevazné neforméalni charakter a dochazi k pozvolnému
prechodu mezi verejnym a soukromym prostorem. Pravé zde muzeme hovorit
o poloverejném a polosoukromém prostoru. S postupnym opusténim funkci-
onalistického urbanismu dochézi k preméné ¢isté obytnych ulic a ndmésti na

polyfunkéni prostory.

22

23

V. Silhdnkova, konkrétné zmiiuje individudlni automobilovou dopravu. Ve méstech viak mi-
zeme pozorovat i dopravni prostory zatizené prevazné hromadnou dopravou osob, se kterou
jsou spojeny stejné negativni externality.

Ve své podstaté se muze jednat i o lesoparky a volnou krajinu v okrajovych c¢astech sidel. Ty
obvykle nejsou razeny do verejného prostoru, ale plni podobnou funkci.
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Vedle ¢lenéni verejnych prostort na zakladé jejich funkce je mozné utvotit

rozdéleni i na zakladé jejich vyznamu v ramci sidelni struktury. Takové clenéni je

vhodné strukturalizovat podle spadového tizemi jeho uzivateli. V. Silhdnkova uvadi

ve své praci Sest kategorii pravé na zakladé spadového okruhu uZivatel.?* Je patrné,

ze toto ¢lenéni neni absolutni a hranice mezi kategoriemi nejsou rigidni.

Lokalni

Lokalni verejné prostory jsou charakteristické svoji obyvatelnosti a velkym
vyznamem pro obyvatele nejblizsiho okoli. Zejména se jedna o vnitrobloky.

Existuje zde velka mira socialni kontroly a navstévnik si pripada cize.

Mistni

Mistni vefejné prostory maji Sirsi vyznam nez prostory lokalni, jde vsak stale
o pomérné malé tzemi. Vyraznou zménou je jind, bohata, funkéni skladba.
Dochéazi k prolinani spolecenské, kulturni, obytné, obchodni a dopravni funkce.

Zejména se jedna o mensi ulice a namésti.

Okrskovy

Okrskovy verejny prostor je obvykle zastoupen u méstskych ¢tvrti a ¢asti. Spo-
lec¢enska, kulturni a obchodni funkce zacind prevazovat nad funkci obytnou.
Tyto verejné prostory jsou také zlomové mezi formalnim a neformalnim cho-
vanim obyvatel. Zejména se jedna o hranice obchodnich budov, tedy bistra,
stanky, mensi prodejny, predzahradky kavaren a restauraci apod. Okrskové
verejné prostory maji vyznamnou dopravni funkci a slouzi jednak jako uzly
hromadné dopravy, jednak jako uzly ostatnich dopravnich médu. Existuje zde

také rekreacni funkce, avsak spise kratkodoba.

Celomeéstsky

Celomeéstsky vefejny prostor déle zdtraznuje kulturni, spolecenskou a ob-

chodni funkci. Dochéazi k formélnim i neformalni socidlnim interakcim a ak-

vvvvvv

Pravé v celoméstsky vyznamnych prostorech existuje nejvyraznéjsi snaha o

24

SILHANKOVA, Vladimira. Vefejné prostory v tizemné planovacim prostoru.
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potlaceni automobilové dopravy a zlepseni pobytové funkce. Zejména se jedna

o vetsi ulice a namésti.

Regionalni
Regionalni verejny prostor je funkéné velmi podobny prostoru celoméstského
vyznamu, avsak je mozné ho nalézt v sidlech s regiondlnim vyznamem. Aktivity
v prostoru se tak nebudou vztahovat jen na obyvatele mésta, nybrz celého

regionu.

Nadregionalni
Nadregiondlni, nebo také celonarodni verejny prostor, je prostor se symbolic-
kym narodnim vyznamem. Je odrazem identity naroda.?> Prostorova skladba
je podobna celoméstskym a regionalnim prostortim. Tyto prostory jsou po-
mérné ojedinélé a nachazi se v hlavnich méstech nebo metropolich. Za priklad
takovych prostor je mozné uvést prostory v blizkosti vyznamnych statnich in-
stituci. V Ceské republice napiiklad Véaclavské namésti v blizkosti Narodniho

muzea nebo oblast Hradcan.

3.5 Zajmy ve verejném prostoru

3.5.1 Verejny zajem

Jak urbanismus, tak tdzemni pldnovani jako nastroj statni spravy operuji s
pojmem verejny zdjem. Objevuje se v ruznych kontextech pravni védy, etiky, verejné
ekonomiky, ale i politiky a ostatnich véd. Ve své podstaté verejny zajem odkazuje
na urcity spolecensky blahobyt a vseobecné dobro. Pro tizemni planovani je dulezité
zejména jeho vyuziti ve spravnim pravu. Cesky?® i slovensky?” spravni fad zakot-
vuje jednani ve verejném zajmu jako klicovy princip existence a fungovani vsech
verejnych instituci. I pres tento casty vyskyt jde o takzvany neurcity prdvni pojem.
Jde o takové pojmy, jejichz obsah nelze presné vymezit a pozitvnépravné definovat.

Aplikace neurcitych pravnich pojmu tak zavisi na odborném posouzeni v kazdém

25 Nérod v tomto pi¥ipadé nemusi byt chapan jen jako skupina obyvatel statu. Mize se jednat o

regionalni narodnosti nebo kulturni a narodnostni mensiny.
26 Zakon ¢. 500/2004 Sb., spravn{ Fad
2T Zékon ¢. T1/1967 Zb., o spravnom konan{ (spravny poriadok)
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jednotlivém pripadé. Verejné sprave je vytvaren prostor k vykladu takového pojmu,
zaroven vsak zakony obsahuji charakteristické znaky slouzici jako voditka. Stejné
jako neexistuje definice konkrétniho neurcitého pravniho pojmu, neexistuje ani je-
jich taxativni vycet. Prikladem vsak vedle vefejného zajmu mohou byt pojmy jako

spravedlnost, dobré mravy, verejny pordadek apod.

Definice verejného zajmu

I pres absenci pozitivnépravni definice pojmu verejny zdjem je vhodné ho
pro potreby této prace a urbanismu obecné urcitym zptsobem definovat. Obvyklé
vymezeni pojmu je postaveno na dichotomii se zdjmem soukromym. Americky no-
vindr Walter Lippmann (1889-1974) mluvi o vefejném zdjmu jako o tom, ,co by si
lidé vybrali, kdyby vidéli jasné a raciondlné, a jednali nezawjaté a benevolentné“.?
Encyklopedické definice pojmu verejny zajem obvykle taktéz vyuzivaji dichotomie s
pojmem soukromy zajem. Za zminku stoji definice Encyklopedie Iuridictum, kterd

dale déli zajmy na celospole¢enské, lokdlni a skupinové.??

3.5.2 Hierarchie zajmu ve verejném prostoru

Obdobné jako u verejného a soukromého prostoru neni pro tcely této prace a
urbanismu obecné dichotomické rozdéleni dostate¢né. Déleni zajmu na zakladé ency-
klopedie Turidictum je v této praci dale rozpracovano a vymezeno. Toto ¢lenéni lépe
odpovida kontextu hierarchie prostoru ve smyslu této prace. Rozdéleni a vymezeni

riznych zajmu ve verejném prostoru je popsano v nasledujicich odstavcich:

Zajem celospolecensky
Celospolecensky zajem ve vefejném prostoru je ponékud odlisny od verejného
zajmu v bézném slova smyslu. Celospolecensky zajem se stéle tyka konkrét-
niho tzemi a prostoru. V hierarchii prostoru mu odpovida prostor verejny.
Dichotomické odliseni od zajmu lokélniho je mozné specifikovat tak, ze lokalni

zajem se tyka osob s urcitou dlouhodobou vazbou k tzemi. Nejcastéji ptijde

28 LIPPMANN, Walter. Public opinion.
29 Vefejny zajem, Iuridictum: Encyklopedie o pravu. [cit. 2017-04-21] Dostupné z:
https://iuridictum.pecina.cz/w/Vetejny_zdjem
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o obyvatele, pracovniky, komeréni uzivatele apod. Naproti tomu celospolecen-
sky zajem je vztazen na vsechny uzivatele bez dlouhodobé vazby k tzemi.

Nejcastéji tak piijde o obyvatele jiné ¢asti mésta, turisty apod.

Zajem lokalni
Lokéalnim zajmem se rozumi zajem rozsahlejsi skupiny vymezené prislusnosti
k urc¢ité geografické lokalité. V hierarchii prostoru mu odpovida poloverejny
prostor. Lokalita muze byt obtizné definovatelna a pujde tak spise o obecnéjsi
vymezeni oblasti a stejné tak i obecnéjsi vymezeni zadjmi. Ve své podstaté
je lokalnim zajmem pozadavek na kvalitni osobni i profesni zivot, v pripadé
fyzickych osob, a pozadavek na zajisténi prostiedi pro svoje aktivity, v pri-
padé pravnickych osob. Konkrétné mizeme za lokalni zajmy oznacit dopravni

obsluznost a obcanskou vybavenost.

Zajem skupinovy
Zajem skupinovy odpovida zajmu skupiny osob. V hierarchii prostoru odpo-
vida polosoukromému prostoru. I kdyz velikost skupiny mutze byt znacné va-
riabilni, vZzdy se bude jednat o snadno a pfesné vymezitelnou skupinu osob.
Miize se jednat o spolecenstvi vlastnikl jednotek, o domovni blok, nebo napti-
klad najemce v komerénim objektu. Tyto skupiny budou mit zajem naptiklad
na zajisténi obsluznosti objektu v Sirsim slova smyslu. To znamena kuptikladu
zasobovani nebo pristup zakaznikid. Tyto skupiny dale mohou byt také te-
maticky vymezené. Poté ptijde o rodiny, jejichz déti navstévuji urcitou skolu
apod. U takto vymezenych skupin ptijde o zajisténi pokracovani ¢innosti, ktera

je vymezuje.

Zajem individualni
Individudalni zajem v hierarchii prostoru odpovida prostoru soukromému. Jde
tak nejen o zajem jednotlivé osoby, ale i naptiklad rodiny. Muze jit také o
prostory firmy s omezenym pfistupem. Obecnym kritériem je svrchovanost
rozhodnuti takové osoby nebo skupiny osob. Za individualni zajmy lze pova-
zovat zajmy vedouci k zajisténi funkce budovy. Zejména se jedna o zajisténi

pristupu, snadného a pohodlného uzivani apod.
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Zajem verejny
Bez konkrétni vazby k hierarchii prostoru je tfeba navic zminit i vefejny zajem
ve smyslu stavebniho zadkona a pravnich norem obecné. Ve stavebnim pravu se
objevuje pojem werejné prospésnd stavba, a to poprvé s uc¢innosti od 1.1.1992
v zdkoné ¢. 50/1976 Sb.?° Zakon mluvil o moZnosti vyvlastnén{ ve vefejném
zdjmu pro verejné prospesné stavby. Definice pojmu se vsak poprvé objevila az
v novém stavebni zékoné ¢. 183/2006 Sb. Podle § 2 odst. 1 pism. 1) je vefejné
prospésnou stavbou stavba pro verejnou infrastrukturu urcend k rozvoji nebo
ochrané tuzemi obce, kraje nebo stdtu, vymezend ve vydané tzemné plinovaci

dokumentaci.®!

V §irsim kontextu verejného prava pak muzeme vefejny zajem chapat jako
omezovani negativnich externalit spojenych s izemnim rozvojem. S ohledem na
neurc¢itost pojmu verejny zajem pak pijde o negativni externality, na kterych
panuje obecny konsensus. Pro ilustraci lze uvést externality spojené s dopravou

(hlukova zatéz, vibrace, polétavy prach nebo exhalace).

3.6 Kvalita verejného prostoru

3.6.1 Subjektivni kvalita verejného prostoru

Subjektivni kvalita verejného prostoru by neméla byt vnimana v pejorativ-
nim smyslu ,nezasvécence“ nebo ,neodbornika‘“. At jde o racionalni nebo iraciondlni
hodnoceni urcitym clovékem, je tfeba mit na paméti, ze pravé toto hodnoceni ma
dopad na vyuzivani vefejného prostoru. Pokud nebudou obyvatelé sidla prostor sub-
jektivné vnimat jako kvalitni, budou se jeho uzivani vyhybat a minimalizovat ho. V
takovém pripadé vefejny prostor nemize plnohodnotné plnit svoji roli.

Z tohoto duvodu je patrné, ze kritéria subjektivni kvality vefejného pro-
storu jsou odlisné od kritérii kvality objektivni. Zatimco objektivné kvalitni verejny
prostor ma uspokojovat, pokud mozno co nejvétsi mnozstvi uzivateli a vsechny za-
jmové skupiny, subjektivni kvalita je vztazena vyhradné k jedné osobé. Tato prace

specifikuje CtyTi zakladni kritéria subjektivni kvality verejného prostoru. Jsou jimi

30
31

Zakon ¢. 50/1976 Sb.: o tizemnim pldnovén{ a stavebnim fadu.
Zakon ¢. 183/2006 Sb.: o tizemnim pldnovani a stavebnim fddu (stavebni zakon).
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uzitecnost, citelnost, flexibilita a jedinecnost. Podrobnéji jsou kritéria popsana v

nasledujicich odstavcich.

Uzitecnost
Uzitecnost verejného prostoru danému jedinci 1ze oznacit za zakladni kritérium
kvality. Pokud totiz neni prostor uziteény, bude vyuzivan pouze pasivné a v
nutnych pripadech. Stava se tak jen prazdnym prostorem bez pobytové funkce.
Uzitecnost vefejného prostoru lze snadno stanovit napriklad otazkami: ,,Jde o
neéco, co lidé radi pouzivaji? Jde o néco, co by lidem chybélo?* Ve své podstaté
jde o to, zda verejny prostor podporuje a umoznuje aktivity obyvatele a tim i
vetrejny zivot. Jelikoz jde o subjektivni kritérium, hodnoceni mize byt odlisné

u kazdé jednotlivé osoby.

Citelnost
Citelnost vefejného prostoru miizeme popsat jako stav, kdy je jeho podoba a
funkce navrzena architektem srozumitelna uzivateli a je vyuzivan zamyslenym
zpusobem. V praxi se mizeme setkat s prilis sofistikovanymi navrhy, které
nejsou verejnosti pochopeny. Ackoliv miuze jit o objektivné kvalitni zpracovani
vefejného prostoru, jeho nepochopeni povede ke konfliktu mezi uzivateli. Citel-
nost prostoru se samozrejmeé muze ménit v case a verejnost se mize s podobou
a funkci postupné ztotoznit. Proces navrhovani by se vsak mél vyhnout prilis

vystfednim aplikacim, které by se setkaly jen s malym pochopenim.

Flexibilita
Subjektivni flexibilita prostoru vyjadiuje moznost prizptisobeni systému kon-
krétnim potfebam uzivatele. Jde o odlisné kritérium kvality nez objektivni
flexibilita, ktera je popsana nize. Protoze uzivani verejného prostoru probiha
za ruznym uUcelem, v rtzné spolecnosti a rizném rozpolozeni, proménuji se
naroky na jeho podobu. Pokud muze uzivatel prostor vyuzivat v co nejvétsi

mozné mire situaci, mize byt povazovan za subjektivné flexibilni.

Jedinecnost
Subjektivni jedinecnost vefejného prostoru lze popsat jako unikatnost a na-

paditost prostoru ve srovnani s jinymi prostory a lokalitami. Ve své podstaté
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jde o atraktivitu prostoru a duvod, pro¢ uzivatel pro své aktivity zvoli tento
prostor, a ne prostor jiny. Jedine¢nost prostoru je proménna nejen v roviné
riznych uzivateld, nybrz i v roviné vyvoje osobnosti. Stejny prostor mize pro

stejného uzivatel svoji jedine¢nost nabirat a ztracet.

3.6.2 Objektivni kvalita verejného prostoru

Jak bylo feceno vyse, pro uzivani nebo neuzivani verejného prostoru jedincem
je dulezita jeho subjektivné vnimand kvalita. Cilem navrhového procesu verejného
prostoru by tak mélo byt vyhovéni subjektivnim kritériim co mozné nejvétsiho poctu
osob. Ta vsak mohou jednak byt ve vzajemném rozporu, jednak nejsou architektovi
znama. | pripadny prizkum zajmu, napiiklad verejnym dotazovanim, ma jen omeze-
nou vypovidaci hodnotu. Jednéa se o ekonomicky problém nazyvany problém rozptyle-
ngjch informaci®® Podrobné byl rozpracovan lauredtem Nobelovy ceny za ekonomii®?
Friedrichem Augustem von Hayekem v jeho dile vénovaném praxeologii.?*

Tato prace specifikuje pét zakladnich kritérii objektivni kvality vefejného
prostoru. Jsou jimi nekonfliktnost, popularita, inkluzivita, flexibilita a efektivita.
Cilem architekta je pak naplnit co nejvétsi pocet téchto kritérii do co mozna nejveétsi
miry. Lze ocekavat, ze casto budou pozadavky ve vzajemném rozporu a planovaci
proces je bude vzajemné vyvazovat. VyvaZovdni protichidnych zajmi v dzemi lze
povazovat piimo za cil izemniho planovani jakozto nastroje verejné spravy. Pét
zakladnich kritérii objektivni kvality verejného prostoru je uvedeno v nasledujicich

odstavcich.

Nekonfliktnost
Nekonfliktnost vetejného prostoru primo souvisi s naplinovanim pozadavki
a tuzeb co nejvétstho poctu uzivatelti. Nekonfliktni prostor je takovy, ktery
umoznuje vyuziti vSemi uzivateli a jeho podoba je zaroven pfijatelna pro

vsechny, kterych se dotyka. Je patrné, ze dochazi ke stfetu zajmi riznych za-

32
33

V anglickém origindle The problem of the dispersed knowledge.

Nejedna se o Nobelovu cenu v pravém slova smyslu, jelikoz nebyla zminéna v jeho zavéti.
Jmenuje se Nobelova pamétni cena za ekonomii, oficidlné Cena Svédské narodni banky za
rozvoj ekonomické védy na pamétku Alfreda Nobela. Udélovani téchto cen probihd spolu s
ostatnimi cenami v oblasti véd.

34 VON HAYEK, Friedrich August. The Use of Knowledge in Society.
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jmovych skupin, a to jak v dlouhodobém méritku, tak prilezitostné. Praktické
reseni problému miize spocivat napriklad v tvorbé oddélenych subprostori za-
meérenych na uzivani konkrétni skupinou. Verejny prostor je tak zaroven prova-
zany, ale oddéluje konfliktni skupiny uzivateli. Za typicky priklad konfliktu ve

vefejném prostoru je mozné uvést vzajemny vztah riznych dopravnich modu.

Popularita
Popularita vetejného prostoru je zrejmé nejjednodussim méritkem jeho objek-
tivni kvality. Pokud je rozdilem mezi funkénim verejnym prostorem a prostym
vefejné pristupnym prostorem vefejny zivot, je popularita prostoru primym
meéritkem. Za predpokladu, ze ¢lovek vyuziva primarné prostory, které jsou
mu prijemné, je popularita vlastné vyjadfenim mnozstvi jedincii, pro které
je dany prostor subjektivné kvalitni. Z pohledu planovaciho procesu je pak
popularni verejny prostor takovy prostor, ktery umoznuje realizaci co mozna
nejveétsitho poctu riznych zajmi. Priorita zajmi je pak ovlivnéna predpoklada-
nymi aktivitami obyvatel v takovém prostoru. Budou tedy odlisné v zavislosti
na hierarchii prostoru, mistni mikrokulture nebo socialni skladbé obyvatel dané

lokality.

Inkluzivita
Inkluzivita vefejného prostoru souvisi taktéz s vyjadirenim mnozstvi jedinct,
pro které je prijemné ho vyuzivat. Zatimco vsak popularita je vyjadienim
kvantitativnim, inkluzivita je vyjadrenim kvalitativnim. V obecné roviné se
jedna o uzite¢nost verejného prostoru pro vsechny, jez se dotyka. V konkrétni
roviné se jedna o uzitecnost prostoru pro vsechny zajmové skupiny. Ty mohou
byt definovany na zékladé rtznych kritérii, a to od geografického vymezeni
az po vymezeni socidlni. Inkluzivni vefejny prostor je tedy takovy prostor, v

némz se zadny jeho uzivatel nebude citit cize a vyloucené.

Flexibilita
Objektivni flexibilita vefejného prostoru se odlisuje od flexibility subjektivni,
kterda byla popsana vyse. Souvisi s vyvojem pozadavki uzivateli prostoru v
case. Sidelni struktury existuji velmi dlouho a svoji podobu mohou ménit jen

v omezené mire a omezenou rychlosti. Tato rychlost je nizsi, nez je rychlost

26



zmény pozadavki uréitym uzivatelem. Kritériem, které podléhé nejrychlejsi
zmené, je uzitecnost prostoru. Béhem lidského zivota se vyrazné méni cilové
aktivity v ném a s nimi i potfeba na jeho podobu a vybavenost. Béhem zhruba
dvaceti let Zivota se aktivity méni od jednoduché détské hry az po vstup do pra-
covniho zivota a zalozeni vlastni nové rodiny. V praxi je mozné pozorovat, ze
jednodussi verejny prostor a jeho jednodussi vybaveni je mnohdy flexibilnéjsi,
nez prostor komplexné pojaty. Za priklad lez uvést vyuziti zelené, chodnik,
opérnych zdi, budov, ale i uméleckych dél pro détskou hru. Jednoucelové za-
myslené objekty tak dostavaji dalsi vyuziti. Pfitom tento vyvoj probihd sdm

od sebe prirozené, za predpokladu, ze mu neni néjakym zptisobem branéno.

Efektivita
Efektivita vefejného prostoru znacné souvisi s urbanistickou teorii a praxi, ale
i s cili izemniho planovani. Prostor obecné je vzacny zdroj. V sidelnich struk-
turach se s jejich rustem stava prostor vzacnéjsim a vzacnéjsim. S tim souvisi i
narust ceny. Vedle toho vSak tvorba vefejného prostoru narazi i na fyzické moz-
nosti izemi. Plosné asanace tizemi nejsou v dnesni dobé jednak povazovany za
vhodné, jednak nejsou ekonomicky a pravné proveditelné. Verejny prostor by
tak mél byt planovan a vyuzivan efektivné. Efektivitu pritom mtzeme mérit ve
vice rovinach. Prvni rovinou je prostorova efektivita verejného prostoru, tedy
zahrnuti co mozna nejvétsiho mnozstvi funkei na co mozna nejmensi plochu.
Druhou rovinou je efektivita ekonomicka, tedy minimalizace nakladu na ve-
fejny prostor, a to v celém jeho zivotnim cyklu. Pravé provozni ¢ast nékladi
byva casto opomijena. Treti rovinou efektivity je rovina casova, tedy pokud
mozno nepretrzité vyuzivani verejného prostoru. Tato rovina nabyva na vy-
znamu u fyzicky limitovanych prostort. V pripadé, ze neni mozné vsSechny
pozadované funkce umistit do prostoru vedle sebe v jednom ¢ase, mohou byt

umistény vedle sebe v ¢asové roviné.
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4 Metodika prace

4.1 ResSené tizemi

Resené tzemi ulice Obchodnd, se nachazi v Bratislavé, Bratislavském sa-
mospravném kraji. Uvniti mésta samotného se nachazi ve vychodni ¢asti plosné
rozsahlé méstské ¢asti Bratislava-Staré Mesto. Cela oblast spada do katastralniho
tzemi Staré Mesto (804096).

Jde o asi 500 metrti dlouhou ulici bez vyznamnéjsich smérovych a vyskovych
lomii. Ulice probiha ve sméru z jihozapadu na severovychod v azimutu priblizné 50

stupni. Prostorové je ulice Obchodné ohranicena:

e 7 jihozapadni strany Hurbanovym naméstim

e ze severovychodni rohem Kollarova nameésti, poptripadé ulicemi Marianska a

Mickiewiczova

Spolu se samotnou ulici Obchodna je ¢astecné hodnocena i bezprostiedné
propojena pési zona na ulici Postové, bezejmenna plocha mezi ulicemi Drevena a
Postova a vztah sousedni ulice Vysoka k zdjmovému tizemi. Schéma zajmového tizemi

a jeho vnéjsich vazeb jsou podrobné popsany v kapitole vSeobecnd analyza.

4.2 Uzemni planovani v CR a na Slovensku

S ohledem na analyzovani lokality ve Slovenské republice neni mozné pouzit
postup stejny, jako v piipadé lokalit vyskytujicich se v Cesku. Z tohoto divodu
predchézi samotné analyze zakladni srovnani systémi tizemniho plénovéni v CR a
SR. Srovnani se tyka zejména obsahové stranky pro ziskavani podkladi pro analyzu,
netyka se problematiky potizovaciho a schvalovaciho procesu. Mezi obéma systémy
neni zasadni rozdil z hlediska napriklad obsahu, existuje vSak rozdil v nazvoslovi a
strukturalizaci dokumentti. Tento rozdil je zaloZen na rozchodu legislativy CR a SR

v souvislosti s rozdélenim Ceskoslovenska.
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Obrazek 4.1: Resené tizemi

Cesky stavebn{ zakon®® definuje celkem 7 nastroji tizemntho planovani, a to
politiku izemniho rozvoje, izemné planovaci podklady, izemné planovaci dokumen-
taci, izemni fizeni, izemni opatfeni a Upravu vztahu v tzemi. Slovensky stavebni
zékon 3¢ naproti tomu definuje jako zakladni ndstroje tizemniho pldnovani pouze
uzemné planovaci podklady, izemné planovaci dokumentaci a izemni rozhodnuti.
V této drovni jde spise o rozdil ve formalnim rozdéleni nez v obsahu. Zasadni roz-
dil je vsak v rozdéleni izemné planovacich podkladii a hierarchii izemné planovaci

dokumentace. Rozdil je podrobné popsan v nasledujicich odstavcich.?”

4.2.1 Uzemné planovaci podklady

Uzemné planovaci podklady v Ceské republice jsou tvofeny dvéma druhy do-
kumentt, a to tzemné analytickymi podklady a tizemnimi studiemi. Uzemné analy-
tické podklady jsou komplexnim dokumentem, ktery obsahuje zjisteni a vyhodnoceni
stavu a vyvoje uzemd, jeho hodnot, omezeni zmeéen v uzemi z duvodu ochrany verej-
nych zdajmi, (...), zdméri na provedeni zmeén v uzemd, zjistovani a vyhodnocovani

udrzitelného rozvoje uzemi a urceni problému k reseni v uzemné plinovaci doku-
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Zakon ¢. 183/2006 Sb., o tizemnim pldnovéni a stavebnim radu (stavebni zdkon)
Zakon ¢. 50/1976 Zb., o Gzemnom plénovani a stavebnom poriadku (stavebny zdkon)
Slovenskd terminologie je prepsana podle ¢eskych pravopisnych pravidel.
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mentaci(...).*® Jednim pofizovatelem UPP je tfad tizemniho planovani pro svij
spravni obvod (obec s rozsifenou pusobnosti) v rozsahu potfebném pro pofizovani
tizemnich plant. Druhym pofizovatelem UPP je krajsky tfad v rozsahu potfebném
pro pofizovéni zésad tzemniho rozvoje.?? Uzemni studie naproti tomu navrhuje a
provéruje mozna Teseni konkrétnich problému v tizemi. Jedna se napriklad o verej-
nou infrastrukturu nebo tizemni systém ekologické stability (USES), které by mohly
vyznamné ovliviiovat nebo podmitiovat vyuziti a usporadani tzemi.** Uzemné plé-
novaci podklady na Slovensku jsou tvoreny ¢tyfmi druhy dokumenti, a to urbanis-
tickou studii, izemnim generelem, tizemni prognézou a utzemné-technickymi pod-

Klady. 4!

Urbanisticka studie

Urbanistickd studie tesi ¢asteéné problémy v tzemi. Zpracovava se pri pri-
pravé izemniho planu nebo pfi jeho zménach a doplnéni. Obsahuje navrh koncepce
prostorového usporadani a funkéniho vyuziti dzemi. Mize se také porizovat pro
reseni nekterych specifickych problémt, jako naptiklad urbanistickych, architekto-
nickych, environmentalnich apod. Obdobné jako v pripadé tizemni studie ve smyslu
ceského stavebniho zakona je porizovana bud orgdnem uzemniho planovani nebo

prostiednictvim zptisobilé osoby tim, kdo o to projevi zdjem.*?

Uzemni generel

Uzemni generel podrobné fedf rozvoj funkénich slozek osidleni, zejména byd-
leni, pramyslu, dopravy, zemédélstvi apod. Zpracovava se v pripadé, ze nastane po-
tfeba prohloubit feseni obsazené v tizemné planovaci dokumentaci. Jeho obsah ani
rozsah nejsou konkrétné stanoveny a urcuji se v zadani. Porizuje ho organ izemniho
planovani. V Ceské republice je pojem generel pouzivan v obdobném vyznamu; nej-
castéji se s pojmem muzeme setkat v souvislosti s fesenim koncepce riznych slozek

dopravy. Takovy generel vSak neni souc¢asti izemné planovacich podkladi.*?
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Uzemni prognéza

Uzemni prognéza tesi moznosti dlouhodobého prostorového usporadani a
funkéniho c¢lenéni tizemi. Zpracovava se na zakladé vyhodnoceni tizemné technic-
kych, environmentalnich, ekonomickych a socidlnich podminek, stejné jako na za-
kladé rozboru a hodnoceni tizemniho systému ekologické stability.** V Ceské repub-
lice je obsah tzemni prognézy soucasti zasad izemniho rozvoje. Prognézy porizené
nebo zadané pred nabytim ucinnosti zakona ¢. 183/2006 Sb. (stavebni zakon) se

povazuji za tizemni studie.*

Uzemné-technické podklady

Uzemné-technické podklady jsou téelové zaméfené a soustavné dopliiované
soubory udaji charakterizujici stav a podminky tizemi. Slouzi ke zpracovavani izemné
planovaci dokumentace, posuzovani a tvorbu koncepce vystavby a k prubéznému
sledovani zmén v tzemi. Slouzi také k tzemnimu rozhodovani, pokud neni zpra-
covéna tzemné planovaci dokumentace. Uzemné-technické podklady obstarava mi-
nisterstvo nebo jiné organy tzemniho planovani na zakladé povéreni. Existuje vice
druhti tizemné-technickych podkladt. Pro tzemi celého Slovenska je to naptiklad
Strategie tizemniho rozvoje Slovenska.*0 V Ceské republice zastévaji funkci izemné-
technickych podkladt dva rizné dokumenty, a to zéasti Politika izemniho rozvoje

a zejména tzemné analytické podklady.

Ostatni podklady

Slovensky stavebni zakon také uvadi povinnost vyuzivat dalsi dokumenty,
které obsahuji informace o tizemi. Jedna se naptiklad o strategické dokumenty (tr-
vale udrzitelného rozvoje, statni environmentalni politiky, koncepce odvétvi), nebo
o projekty pozemkovych tprav a dalSich lesnickych, vodohospodarskych a melio-
rac¢nich tuprav. Déle jsou to dokumenty programii ochrany kulturniho a historického
deédictvi, programy odpadového hospodarstvi a koncepce rozvoje jednotlivych oblasti

Zivota obci.?”

44§ 6 slovenského stavebniho zdkona

45§ 185 stavebniho zdkona
46§ 7 slovenského stavebniho zakona
47§ 7a slovenského stavebniho zakona
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4.2.2 Uzemné plianovaci dokumentace

Cesky stavebni zédkon nedefinuje tizemné planovaci dokumentaci jako celek,
nybrz definuje jednotlivé kategorie, a to zasady tizemniho rozvoje, izemni plan a re-
gula¢ni plan. Naproti tomu slovensky stavebni zdkon vymezuje jak tizemné planovaci
dokumentaci jako takovou, tak jednotlivé kategorie, a to Koncepci izemniho rozvoje
Slovenska, tizemni plan regionu, tizemni plan obce a tzemni plan zony. Slovensky
zakon vymezuje izemné planovaci dokumentaci jako dokumentaci, ktera komplexné
resi prostorové usporadani a funkéni vyuziti izemi, uvadi v soulad zajmy a ¢innosti
ovliviiujici izemni rozvoj, zivotni prostiedi a ekologickou stabilitu. Je zakladnim na-
strojem tizemniho rozvoje a ochrany zivotniho prostredi Slovenské republiky, regionti
a obci. Koncepéni dokumenty statni spravy, obci a rozvojovych programii, musi byt

v souladu se zdvaznymi ¢astmi tzemné planovaci dokumentace.*®

Koncepce tizemniho rozvoje Slovenska

Koncepce tizemniho rozvoje Slovenska (KURS) je komplexni dokument zahr-
nujici fadu textovych a vykresovych c¢asti. Zpracovava se pro celé tizemi Slovenska.
Resi prostorové a funkéni vyuziti tzemi Slovenska. Déle rdmcové stanovuje socialni,
ekonomické, environmentalni a kulturni pozadavky statu na tizemni rozvoj. Jejim
uzemné technickym podkladem je Strategie izemniho rozvoje Slovenska. Stanovuje
zejména usporadani struktury osidleni a hospodarskych oblasti v celostatnich a me-
zinarodnich souvislostech. Dale upravuje rozvoj hlavnich rozvojovych urbanizacnich
os zemé a zasady usmérnovani rozvoje s ohledem na trvale udrzitelny rozvoj Sloven-
ska.? Svym obsahem, rozsahem a tcelem jde o obdobny dokument jako je Politika

uzemniho rozvoje CR.

Uzemni plan regionu

Uzemni plan regionu se zpracovava pro ¢ast tizemi s nékolika obcemi, ve kte-
rém je treba Tesit specifické rozvojové zaméry nebo vykonavat ¢innosti s vyraznym
vlivem na usporadani a vyuzivani izemi. Musi byt v souladu se zavaznou c¢asti Kon-

cepce uzemniho rozvoje Slovenska a vychazi z jeho smérné ¢asti. Stanovuje zejména
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zasady a regulativy struktury osidleni, prostorového a funkéniho vyuzivani tizemi
z hlediska trvale udrzitelného rozvoje a rozvoje rtznych slozek ekonomiky. Zvlasté
pak tesi zasady a regulativy pro rozvoj verejné dopravni a technické infrastruktury,
péce o zivotni prostredi, vyuzivani prirodnich zdroji nebo navaznost tizemniho roz-
voje regionu na regiony okolni. Vymezeni hranic feseného regionu prislusi organu
tizemniho planovani.®

Obsahem a rozsahem odpovida tzemni plan regionu zasadam tzemniho roz-
voje ve smyslu Ceského stavebniho zdkona. Na rozdil od ZUR vsak neni vézén ad-
ministrativnim ¢lenénim samospravnych krajt, i kdyz i na Slovensku je obvykle
pofizovan pro celé tzemi samospravného kraje. V Ceské republice byly v minulosti
platné tizemni plany velkych tzemnich celkii aglomeraci, a to Prahy, Brna, Ostravy,
Olomouce, Plzné, Zlina, Ceskych Budéjovic, Liberce a Hradce Kralové a Pardubic.
Tyto tizemni plany pozbyly platnosti ke konci roku 2011, a to uplynutim lhiuty pro
poiizeni Zisad tizemniho rozvoje stanovené zékonem.’!

V pripadé Slovenska miize dochazet k zaménovani podobnych pojmu wvelky
uzemni celek a vyssi uzemni celek. Pojem vyssi izemni celek odpovidd pojmu sa-
mospravny kraj. Tato duplicita je zptisobena pozdéjsim zavadénim samospravnych
kraji na Slovensku. Ustava SR®? pouzivé vyraz vySsi tzemni celek. Naproti tomu

zékon o samospravnych krajich® poprvé definuje pojem samosprdvny kraj.

Uzemni plan obce

Uzemni pldn obce se zpracovava pro tzemi jedné obce nebo vétsiho poctu
obci. Mésta a obce s vice nez 2 000 obyvateli pofizuji izemni plan obce povinné.**
Mensi obce jsou povinny tzemni plan poridit pouze v pripadé, Ze je nutné resit
koncepci jejich rozvoje, uskutecnit rozsahlou vystavbu, nebo jim tuto povinnost
uklada nadrazena tzemné planovaci dokumentace. Dvé a vice obci mohou spole¢né

poridit dzemni plan obci. V takovém pripadé je mozné pro diléi obec nechat plan

zpracovat s podrobnosti tizemniho planu zény.?®

50§ 10 slovenského stavebniho zdkona

51§ 187 stavebniho zdkona

52 Zskon ¢. 460/1992 Zb., Ustava Slovenskej republiky z 1. septembra 1992
53 Zékon ¢. 302/2001 Z. z., o samosprave vyssich izemnych celkov
54§11 &l. 2 slovenského stavebniho zdkona
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Uzemni plan obce fes{ zejména zdsady a regulativy prostorového uspofadéni
obce a funkéni vyuziti jejtho tizemi, a to v ndvaznosti na okolni tizemi. Déle je to
stanoveni pripustného, omezeného a zakazaného funkéniho vyuziti ploch, zasady a
regulativy péce o zivotni prostiedi, USES a krajinu. Uzemni plan obce vymezuje
hranice mezi zastavénym a ostatnim tzemim obce. Obsahuje zasady a regulativy
pro verejnou dopravni a technickou infrastrukturu, obc¢anskou vybavenost a plochy
pro verejné prospeésné stavby. Dale tizemni plan obce stanovuje, pro které ¢asti obce
je nutné poridit tizemni plan zény.*°

Uzemni plén obce ve smyslu slovenského stavebniho zdkona neni obsahové
odlisny od tizemniho planu ve smyslu ¢eského stavebniho zékona. Céstecné odlisny
zpusob porizovani neni pro analyzu tzemniho planu obce podstatny. Ani v pripadé
uzemniho planu potizeného pro vicero obci nedochazi ke zméné obsahu, a tak neni

nutné ménit metodiku jeho analyzy.

Uzemni plan zény

Uzemni plén zény se zpracovava pro Gast obce, a to v pipadé, Ze tizemni
plan obce stanovuje bud tizemni plan zény poridit, anebo vymezit pozemek nebo
stavbu pro vefejné prospésné ncely. Srovnatelnym clankem UPD je regulaéni plan ve
smyslu ceského stavebniho zédkona. Obsah a rozsah obou dokumentt se vyznamné
lisi v zavislosti na konkrétnim zadani.

Uzemni pldn zény ustanovuje zejména zdsady a regulativy podrobngjsiho
prostorového usporadani a funkéniho vyuziti pozemki, staveb a verejné prospésné
dopravni a technické infrastruktury. Dale ustanovuje zasady umisténi staveb na jed-
notlivych pozemcich, do urbannich prostor a zastavovaci podminky jednotlivych
pozemkii. Stanovuje podil zastavéni a Gnosnost vyuziti izemi, chranéné casti kra-
jiny, nezastavitelné pozemky, umisténi zelené, vyznamnych krajinnych prvk nebo
technické vybaveni tizemi. Podstatnou funkci tizemniho planu zoény je urceni regu-
lativil pro zaclenéni staveb a casti izemi do pamatkovych rezervaci a pamatkovych
z6m.57

Uzemni plan zéony ve smyslu slovenského stavebniho zadkona neni ve vétsiné
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pripadi obsahové odlisny od regulac¢niho planu ve smyslu ¢eského stavebniho zakona.
Odlisny nazev a ¢astecné odlisny zptisob pofizovani neni pro analyzu tizemniho planu

zOny podstatny.

4.2.3 Srovnani obou systémi

Slovensky zakon ¢. 50/1976 Zb., o izemnom pldnovani a stavebnom poria-
dku (stavebny zékon) je vyrazné struénéjsim a jednodussim dokumentem, nez cesky
zakon ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon).
Je patrné odlisné ¢lenéni a terminologie jak v nastrojich tizemniho planovani, tak v
uzemné planovacich podkladech a zejména tizemné planovaci dokumentaci. Na za-
kladé srovnani obou systému vyse je vsak mozné prohlasit, Ze z hlediska urbanistické
analyzy, a tedy i cile prace, neni nutné volit metodiku odlisnou od provadéni obdobné
analyzy v ¢eském prostiedi. Pirehledné srovnani obsahu obou systému je uvedeno v

nasledujici tabulce. Zkratky jednotlivych dokumentii nejsou v ramci rtiznych trovni

pouzivany konzistentné, je mozné se setkat s riznymi variantami.

Tabulka 4.1: Dokumenty tzemniho plénovani v CR a SR

Slovensko CR
Koncepce tzemniho rozvoje Slovenska (KURS) PUR
Uzemni plan regionu (UPN VUCQ) ZUR
Uzemni plan obce (UPO) UP
Uzemni plén zény (UPN-Z) RP
Urbanisticka studie Uzemnli studie
Uzemni generel, tizemni prognéza, tizemné-technické podklady UAP

4.3 VsSeobecna analyza

Detailni analyze oblasti a terénnimu prizkumu v zajmovém tzemi predchazi
analyza vseobecna. Ta zahrnuje prifez témat a oblasti, které mohou byt urcitym
zpusobem spojeny se zajmovym tzemim. Cilem vseobecné analyzy je ziskat prehled
o problematice izemi jednak v dlouhodobém kontextu, jednak v kontextu vazby a

interakce zajmového tizemi se svym uzsim i Sirsim okolim. Tato vSeobecna analyza
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zahrnuje vyzkum relevantnich historickych dat a udélosti, hodnoceni Sirsich vztaht

zajmového tzemi a dopravni analyzu.

Historicky vyvoj oblasti

Analyza historického vyvoje oblasti stru¢né sleduje vyvoj zajmového tzemi
od jeho vzniku do soucasnosti. Obsahuje prehled hlavnich milnikii a prehled urba-
nistického vyvoje. Za urbanisticky vyvoj je pro ucely této prace povazovan vyvoj

prostorového usporadani, funkéniho vyuziti a vazby k okolnimu tizemi.

Hodnoceni Sirsich vztahu

Zajmové uzemi nelze hodnotit pouze jako izolovanou urbanistickou strukturu.
Jeho funkce i struktura je nutné ovlivnéna svym blizsim i vzdalenéjsim okolim.
Hodnoceni sirsich vztahti sleduje zejména polohu zajmového tzemi v regionu, ve
meésté Bratislavé a v jeho vlastnim okoli. Dale je sledovana interakce zajmového
uzemi s nejblizsim okolim a jeho vnéjsi vazby. Spolu s dopravni analyzou sleduje
napriklad zdroje pohybu osob nebo kontext dopravni obsluznosti zajmového tizemi.

Cést hodnoceni irsich vztahtl je vztaZena také na hodnoceni mésta Bratislavy

jako celku v rdmci Slovenské republiky a regionu Stfedni Evropy.

Dopravni analyza oblasti

Vyznamnou spojujici slozkou v sidelni struktufe a jejim fungovani je doprava.
Jde o nezbytny spojujici, ale zaroven ¢lenici prvek v makrostrukture sidla. S ohledem
na velikost zajmového tzemi a cil analyzy vsak muzeme mluvit spise o dopraveé v
sidelni mikrostrukture. Analyza bude provedena pro jednotlivé slozky dopravy podle
jeji modality a pro vzajemnou interakci vSech slozek. Pravé analyza jejich interakce
je stézejni ¢asti celkové analyzy dopravni. Jejim tcelem neni zjistit a vyhodnotit
exaktni dopravné-inzenyrska data, ale spise vyhodnotit vliv dopravy a jejich slozek
na funkci zajmového tizemi.

Hodnoceny budou vSechny relevantni slozky dopravy na zakladé jejich moda-
lity. Konkrétné se jedna o dopravu motorovou, kolejovou, cyklistickou a pési. Hod-

nocena je jak doprava dynamicka, tak doprava staticka. Dopravni analyza souvisi a
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castecné se prekryva s analyzou verejného prostoru. Sbér dat byl proveden jednak
dalkove, jednak mistnim Setfenim.

Cilem této analyzy neni podat detailni zhodnoceni situace, jako spise pro-
vést resersi mistnich podminek. Pro detailni zhodnoceni jednotlivych méda dopravy
jsou obvykle provadény zevrubné analyzy specializovanymi spole¢nostmi. Byl proto
zvolen komplexni urbanisticky ptistup k hodnoceni. Podrobna dopravné inzenyrska

analyza neni soucasti této prace.

4.4 Analyza podklada

Pro Gspésné a relevantni zhodnoceni zdjmové oblasti je stézejni analyza re-
gulacnich podkladi. Jedné se o izemné planovaci dokumentaci a izemné planovaci

podklady.

Uzemné planovaci dokumentace

Soucasti analyzy podkladii je zhodnoceni izemné planovaci dokumentace do-
tykajici se zajmového tizemi. Pro analyzu je pouzita pouze relevantni izemné plano-
vaci dokumentace, urcend zejména jeji podrobnosti a mirou, kterou muize zajmové
uzemi primo ovlivnit. Na zakladé tohoto kritéria byla ze souboru tizemné planovaci
dokumentace vyrazena Koncepce tizemniho rozvoje Slovenska. Nejvyssim stupném
pouzité UPD je tizemni plan regionu, konkrétné Uzemni plén regionu - Bratislavsky
samospravny kraj, a ddle je pouzit Uzemni plan hlavnfho mésta SR Bratislavy. Je
provedena reserse platnych tzemnich plant zén na tzemi Bratislavy a zhodnoceni

jejich relevantnosti k feSenému tizemi.

Uzemné planovaci podklady

Uzemné plénovaci podklady mésta Bratislavy obsahuji k i{jnu 2018 rozdéleni
na tzemni generely a urbanistické studie. Uzemni generely jsou zpracovdny pro
oblast dopravy, socialni péce, zdravotnictvi, skolstvi, sportu a rekreace a cestovniho

ruchu. S ohledem na rozsah dokumentace tizemnich genereltt a podrobnost, s jakou
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se mohou dotykat feSeného tizemi, je provedena pouze reserSe generelu dopravy.®®
Pro tizemi meésta Bratislavy jsou k tijnu 2018 zpracovany tfi platné urbanis-

tické studie, a to studie Malokarpatska cast Bratislavského lesoparku, studie Zlaté

Piesky a studie Mestsky lesopark Drazdiak v MC Petrzalka. Zadna z téchto studif

nezasahuje do FeSeného tizemi a nebudou tak hodnoceny.?

4.5 Terénni prizkum

Architektura staveb

V ramci architektury staveb budou mapovany a vyhodnoceny architektonické
slohy a styly v ulici Obchodna. Dale budou zmapovany riizné modifikace existujicich
staveb. Cilem je ziskat prehled o rtiznych historickych obdobich a jejich dopadu na

podobu ulice.

Prostorové usporadani

Prostorové usporadéani ulice bude hodnoceno z hlediska ptidorysného, podél-
ného a pricného. Zejména bude zmapovana podlaznost jednotlivych staveb, tvar
stfech a nastaveb a pribéh linie parteru a korunnich fims. Budou zkoumény sitkové
pomeéry ulice a zpracovany do podoby pri¢nych fezi. Vyhodnoceno bude rozlozeni

dopravnich ploch podle jejich funkce a také poloha a podoba uli¢nich car.

Hierarchie prostoru

Hierarchie prostoru bude zmapovana a zpracovana podle obvyklého c¢lenéni
na prostor soukromy, polosoukromy, poloverejny a verejny. Zménéna vsak bude defi-
nice poloverejného prostoru tak, aby bylo mozné lépe charakterizovat resené tizemi.
Bude tak rozliSen polosoukromy prostor dvornich traktd a ,poloverejny prostor*

obchodnich pasazi s vyrazné verejnéjsim charakterem.

5 Uzemné generely Bratislava. Bratislava.sk [online]. [cit. 2018-10-22]. Dostupné z:

http://www.bratislava.sk/sk/uzemne-generely
5 Urbanistické studie Bratislava. Bratislava.sk [online]. [cit. 2018-10-22]. Dostupné z:
http://www.bratislava.sk/sk/urbanisticke-studie
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Funkc¢ni analyza

Ve funkéni analyze oblasti bude mapovano a hodnoceno jednak funkéni cle-
néni objektt, jednak druhy komerénich aktivit a obcanské vybavenosti. S ohledem
na zcela prevladajici smisenou funkci vétsiny objekti a taktéz jejich velké mnozstvi

bude hodnocena prevladajici funkce.

Hodnoceni parteru

Hodnoceni parteru ma za cil zhodnotit kvalitu parteru, zejména pak jeji vi-
zualni slozku. Budou zmapovany pozitivni a negativni priklady zpracovani vykladci

a fasad jednotlivych dom.

Mapovani zelené

Mapovani zelené hodnoti druh, polohu a mnozstvi zelené v ulici Obchodné
a prilehlé ulici Postova. Déle je hodnocen vliv pritomné zelené na prostredi ulice.

Zmapovana bude taktéz verejna zelen v okoli feseného tizemi.

Mapovani verejného zivota

Mapovani vetrejného zivota je dilezitou slozkou urbanistické analyzy. Mapo-
van a hodnocen bude jednak pohyb osob, jednak jejich stacionarni aktivity. Pozor-
nost bude vénovana rychlosti pohybu v riznych tsecich ulice a skupinam cekajicich
osob. V ramci stacionarnich aktivit budou zmapovany a zhodnoceny napriklad letni

zahradky, stanky a mista s pobytovym charakterem.

4.6 Zpracovani vysledkt

Zpracovani vysledkl prace bude spocivat v prehledném shrnuti a zhodnoceni
informaci zjisténych v analytické ¢asti a béhem terénniho prizkumu. Déale bude zpra-
covana jednoduchd SWOT analyza pro nazornou ukazku silnych a slabych stranek

reseného tzemi.
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4.7 Navrh moznych opatreni

Navrh moznych opatieni obsahuje koncepcéni a ideové navrhy pro upravu

prostoru ulice Obchodné. ReSené oblasti jsou zalozeny na SWOT analyze a vénuji

vvvvvv
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5 Analyticka cast

5.1 VsSeobecna analyza

Vseobecnd analyza zahrnuje jednak analyzu feseného tizemi samotného a
jednak analyzu Sirsi oblasti celé Bratislavy. Sleduje historicky vyvoj oblasti a hlavni

milniky vyvoje jeji struktury.

5.1.1 Historicky vyvoj oblasti
Vyvoj mésta Bratislavy

Historie osidleni v oblasti dnesni Bratislavy se datuje ke keltskému oppidu

1.0 Reka Dunaj tvofila piirozenou hranici Rimské

z doby pftiblizné 300 let pr. n.
fiSe, a tedy jeho levy breh jimi nebyl trvale osidlen. Keltové byli pozdéji vystridani
Germény. Spolu s padem Rima a stéhovanim narodt pfisli do oblasti Slované a Avaii.
Od 7. stoleti se pak datuje historie sidla postupné v ramci Sdmovy fise, Nitranského
knizectvi a Velkomoravské tise.

Po zaniku Velkomoravské Tise se mésto Bratislava stalo na tisic let soucasti
Uher. Za zésadni pro vyznam Bratislavy jako mésta mezinarodniho vyznamu je
mozné oznacit obdobi po vpaddu Osmanti do Uher. Po pidu Budina® byly statni
instituce presunuty pravé do Bratislavy, ktera se tak stala na bezmala 250 let hlavnim
méstem Uher.

Moderni éra Bratislavy byla odstartovana pramyslovou revoluci a vybudova-
nim Zeleznice do Vidné a Budapesti (1850), ¢imz byla také potvrzena silnd vazba
meésta na dnesni Rakousko a Madarsko. V roce 1895 byla ve mésté zprovoznéna elek-
trickd tramvajova draha. Na prelomu 19. a 20. stoleti ve mésté zilo 65 000 obyvatel.
Vyznamny stavebni rozvoj pak piisel se vznikem samostatného Ceskoslovenska.

V dnesni dobé je Bratislava hlavnim méstem jak z hlediska formalniho, tak

z hlediska vyznamového. Je sidlem prezidenta SR, Narodni rady SR a ustiednich

60 Geograficky mistopisny slovnik svéta.

61 Budin, od roku 1873 slou¢en s Obudou a Pest{ do mésta Budapest.
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organii statni spravy. Je kulturni, spolecenskou, védeckou, vzdélavaci i hospodatrskou
metropoli Slovenska.

Bratislava je centrem vlastni aglomerace a metropolitni oblasti. Ta je oriento-
vana excentricky s Bratislavou v okraji a ostatnimi sidli prevazné v severovychodnim
kvadrantu do vzdélenosti az 60 km. Tato oblast je specifickd faktem, ze dovolila vy-
voji silnych sidel s vlastni silnou hospodariskou, socidlni i kulturni zdkladnou. Mésta
jako Trnava, Dunajska Streda, Galanta a Hlohovec jsou na Bratislavu napojena vy-
konnou dopravni infrastrukturou, zejména pak zZelezni¢ni. V Sirsim smyslu do této

metropolitni oblasti spada i mésto Nitra.

Vyvoj v okoli reseného tizemi

Historie osidleni v feSeném tzemi okoli ulice Obchodna je evidovana az do
13. stoleti. Bratislava jako opevnéné mésto byla omezena ve svém rozvoji hradebnim
pasem a rozrustala se tak formou predmésti a predmeéstskych osad. Jednou z nej-
starsich byla osada Zeplak®? Roku 1297 byla piic¢lenéna k tehdejsimu Presporku a od
15. stoleti se jiz objevuji zminky o Schondorfské ulici. Ta tvofila hlavni osu Schon-
dorfského predmeésti lezicitho mezi Michalskou branou, ktera byla soucasti hlavnich
hradeb, a Schéndorfskou branou, ktera byla soucasti vnéjsiho okruhu hradeb.

V roce 1683 byla ptivodni zastavba kompletné vypalena uherskymi povstalec-
kymi vojsky.®3 Zastavba zacala byt obnovovana v 18. stoleti. Nékteré z téchto budov
jsou v pozménéné podobé v ulici zachovany dodnes.%* Vé&tSina dnesni zdstavby je
tvorena domy z druhé poloviny 19. stoleti.

Po vzniku samostatné Ceskoslovenské republiky byla ulice pfejmenovana na
Uhorskou. Béhem 30. let dvacatého stoleti probihaly prvni pokusy o tpravu ulice a
zlepSeni jejitho stavu. Nové vzniknuvsi bytové domy (¢. p. 27, 29, 33) byly vystavény
v odstupu 2-3 metra od uli¢ni ¢ary, nékdy dokonce vice nez 5 metru (¢. p. 9, 11).
Tento odstup se tykal pouze severozapadni, tedy oslunéné strany ulice. Struktura
zastavby byla také ménéna ze samostatnych ndjemnich domt s dvornimi trakty na

blokovou zastavbu bytovych domt s obchodnim parterem.

62
63

Zeplak, také Széplak, Krasnd Ves.
Slovensky biograficky slovnik 6 T-Z.
64 BENYOVSZKY. Prechidzka starym Presporkom.
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V roce 1925 se na mapé Bratislavy®® objevuje plan na propojeni Senného
ndmeésti (dnes Namestie 1. maja), Vysoké cesty (dnes Vysokd), Uhorské (dnes Ob-
chodnd), Preyszovy (dnes Heydukova) a Spitélské (ndzev nezménén) novou ulici.
Ulice Preyszova (dnes Heydukova) je mozné jako plan v mapéch pozorovat uz v
roce 1910. Zéastavba vsSak zacala vznikat az béhem dvacatych let 20. stoleti. Po
druhé sveétové valce vznikla ulice Hollého vcéetné slepého tiseku k ulici Obchodné.
Samotné propojeni s Obchodnou a Vysokou vsak jiz nebylo nikdy realizovano.

Od pocatku provozu elektrické drahy v Bratislavé byla podoba ulice i jejiho
uzivani utvarena prijezdem tramvaji. Ty vedle negativnich externalit prinasely do
oblasti cestujici a podporovaly tak komercéni charakter prostoru. Od roku 1951 vsak
byla trat nahrazena trolejbusovou trati. Navrat tramvaje prisel az v roce 1981, a to
jako pielozka traté k hlavnimu nadrazi z ulice Obrancov mieru (dnes Steféanikova).
Zésadni proménou v disledku rozvoje dopravni infrastruktury vsak tizemi proslo az
v 70. letech 20. stoleti v souvislosti s budovanim paterniho silni¢niho systému.

Kviili stavbé mostu SNP v letech 1967-1972, ktery propojil nové vznikajici
sidlisté Petrzalka se zbytkem mésta, byl proveden masivni zasah do bratislavského
Starého mésta. Byla zbourana c¢ast Podhradi vcetné historické synagogy. Piimo
pod pozistatky méstskych hradeb a prezidentskym palacem byla vybudovana si-
roka rychlostni komunikace. Mierové, dnesni HodZovo namésti se stalo velkou kii-
zovatkou. Dnesni ulice Staroméstska se tak zasadné podepsala na strukture Starého
meésta. Jeji bariérovy efekt je patrny dodnes.

V roce 1978 byla situace c¢astecné napravena vybudovanim podchodu pro
pési. Ten nove spojoval plochu Hodzova namésti pred Prezidentskym palacem s ulici
Postovou. Ulice Postova pak propojovala celou oblast namésti a vnéjsiho centra s
ulici Obchodnou, ndméstim SNP a historickym centrem Bratislavy. Podchod prosel
vyznamnou rekonstrukei, byl doplnén o fadu obchodii a sluzeb. V letech 2005-2006
byla nasledné zrekonstruovana i samotnd ulice Obchodné a prilehla ¢ast ulice Pos-
tova. Doslo k upravé na pési zénu, srovnani vozovky do jedné trovné a omezené
doplnéni prostoru o mobiliaf. Podrobnosti o této ipravé jsou uvedeny v nasleduji-

cich kapitolach.

65 Orienta¢ny plan Bratislava (1925-1930), Praha (Ministerstvo Zeleznic)
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5.2 Sirsi vztahy

Sirsi vztahy feseného tizemi je mozné hodnotit na nékolika trovnich. V na-
sledujicich odstavcich je popsan jeho vztah v rdamci mezindrodnich, celostatnich,
regionalnich a celoméstskych vztahti. Cast hodnoceni je vztazena na celé hlavni

meésto Bratislava a ¢ast na resené uzemi samotné.

5.2.1 Mezinarodni vztahy

Bratislava je mésto umisténé v prostoru Slovenska znacné excentricky, v bliz-
kosti hranic t¥i sousednich statii. Nejblizsim statem je Rakousko, které navazuje bez-
prostfedné na katastralni hranice Bratislavy. Od feseného tizemi je vzdaleno méné
nez 4 km vzdusnou c¢arou. Je mozné pozorovat silnou historickou i souc¢asnou vazbu
na Rakousko, mésto Viden a na mezinarodni letisté Viden-Schwechat.

Dalsi silna vazba Bratislavy je vazba na Madarskou republiku, mésto Buda-
pest a zejména mésto Gyor ve vzdalenosti 60 km vzdusnou ¢arou. Nelze opomenout
vazbu Bratislavy na oblast Jizni Moravy, Brna a celé Ceské republiky ve vzdalenosti
asi 70 km vzdusnou carou.

Vsechny vazby Bratislavy na okolni zemé jsou ti¢inné podporovany vykonnou
dopravni infrastrukturou. Ceskou republiku, Bratislavu a Madarsko propojuje dal-
nice D2 (¢ast E75 dle znaceni UNECE).%® S Vidni v Rakousku je mésto propojeno
déalnici A8 (E58). Se vSemi zminénymi zemémi je Bratislava propojena zelezni¢nimi
koridory s frekventovanou osobni i nakladni dopravou. Mezi Bratislavou a Vidni je

pak zavedena vlakova doprava priméstského charakteru.

5.2.2 Celostatni vztahy

Vztahy Bratislavy v rdmci celého Slovenska je mozné hodnotit jednak z hle-
diska tzemniho, jednak z hlediska ekonomického. V obou piipadech je postaveni
Bratislavy unikatni. To se projevuje i na izemni a hospodarské strukture meésta.

V soucasné dobé probihéd dostavba celostatné vyznamnych komunikaci. Jedna

se zejména od dalnice D1, D2 a navazujici infrastrukturu. Ty zajistuji napojeni Bra-

66 Systém UNECE, United Nations Economic Commission for Europe, také E-Road Network.
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tislavy a jeji aglomerace na hlavni sidelni a rozvojové osy Slovenska. Aktualni vyzvou
je pak modernizace zelezni¢ni infrastruktury v Bratislavé tak, aby byla rozvinuta sif
osobnich stanic a navazujici vnitroméstské dopravy. Hlavni silni¢ni a zZelezni¢ni in-
frastruktura spojujici Bratislavu se zbytkem Slovenska je popsdna v nasledujicicm

seznamau:

e Dalnice: D1 Bratislava - Trencin - Zilina - Poprad - Kosice a D2 CR - Malacky

- Stupava - Bratislava - HU

e Silnice I. t¥idy: 1/2 Bratislava - Malacky - Kity, 1/61 Bratislava - Sered - Nitra
a 1/63 Bratislava - Dunajskd Streda - Komdrno

e Trat ¢. 126 Bratislava - Zohor - Kuty, trat ¢. 125 Bratislava - Trnava - Trencin
- Pichov, trat ¢. 120 Bratislava - Galanta - Nové Zamky - Stirovo, trat ¢. 124

Bratislava - Komarno a trat ¢. 127 Bratislava - Kittsee

Bratislava a Bratislavsky samospravny kraj jsou vazany na okolni aglomerace
a urbanizac¢ni osy. Podrobné se jim vénuje Koncepce tizemniho rozvoje Slovenska

(KURS). Z jeji zavazné ¢asti pro Bratislavu vyplyva vazba zejména na:

Vvoeyv

e Urbanizacni osa EMES: Stuttgart - Ulm - Mnichov - Salzburg - Linec - Viden
- Bratislava - Budapest - Bélehrad®”

e Rozvojové osy: Zahorska osa Bratislava - Malacky - CR, Malokarpatska osa
Bratislava - Svdity Jur - Pezinok - Modra, Povazska osa Bratislava - Senec

- Trnava, Zitnoostrovska osa Bratislava - Dunajskd Luznd - Samorin a osa

Bratislava-PetrZalka - Bruck an der Leitha (AT). %

5.2.3 Regionalni vztahy

Bratislava spolu se svymi blizkymi obcemi predstavuje tizemi, ve kterém se
znacné projevuji regionalni vztahy a postaveni metropole jakozto zdroje pracovnich

prilezitosti, sluzeb, specifické obc¢anské vybavenosti a hospodarskych aktivit.

67 METAXAS, Theodore a Maria TSAVDARIDOU. From ‘BLUE BANANA’ to ‘RED OCTO-
PUS’ and the Development of Eastern and Southern European Cities: Warsaw and Lisbon.

68 Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj
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Jadro Bratislavského regionu tvori celd fada obci funkéné spojenych s Brati-
slavou samotnou. Zejména se jednd o obce Svéity Jur, Stupava, Zahorska Bystrica,
Chorvatsky Grob, Ivanka pri Dunaji, Bernoldkovo, Malinovo, Zohor a dalsi. Tyto
jmenované obce maji vyrazny predmeéstsky charakter pozorovatelny jednak ve struk-
tufe zastavby, jednak ve faktu, ze vice nez 50 % obyvatel téchto prilehlych obci
dojizdi pravidelné do Bratislavy za praci.®”

Regionalnimu rozvoji Bratislavy se vénuje projekt JORDES+, ktery slouzi
k podpore spolupriace v oblasti izemniho rozvoje, ochrany piirody a kulturniho
dédictvi, védy a vyzkumu a dalSich, a to v prostoru Viden - Bratislava - Gyor.
Analyticka cast projektu identifikuje a predpovida dva druhy rozvoje Bratislavského
regionu. Prvnim druhem je linedrni rozvoj podél rozvojovych os (vyse) v severnim a
vychodnim kvadrantu. Druhym typem rozvoje regionu je plosna urbanizace v jiznim

a zapadnim kvadrantu, tedy ve sméru do Rakouska a Madarska. Rozdil v téchto

druzich rozvoje je dan vyraznym bariérovym efektem fek Dunaj a Morava.

5.2.4 Celomeéstské vztahy

Ulice Obchodna je ulice v obvodu Staré Mesto. Nachazi se témeér v histo-
rickém centru Bratislavy. Je funkénim prodlouzenim ulice Michalské smérem ke
Kollarovu nédmeésti. V jihozdpadnim konci je ohrani¢ena Hurbanovym naméstim,
v severovychodnim konci pak dolnim koncem Kollarova nameésti v prechodu do ulic
Mickiewiczova a Radlinského.

Samotna ulice ma délku asi 530 metri. Po své délce je ze severni strany ve
tfech mistech prerusena ulicemi Drevena, Postova a Vysoka v tomto poradi, pricemz
ulice Postova Obchodnou kiizi zcela, Drevena a Vysoka se pouze pripojuji ve tvaru
T. Schéma ulice a jejiho nejblizsiho okoli je uvedeno v obrazku 2 nize.

Prostorové vazby na nejblizsi okoli je mozné shrnout do nékolika kategorii na
zakladé cilovych oblasti. V téchto vazbach je patrny bariérovy efekt HodZova namésti
a absence propojujici ulice ve sméru Heydukova - Hollého - Spitalska. Vnéjsi vazby

na nejblizsi okoli ulice Obchodna jsou popsany nize:

e HodZovo namestie: ulice Postovd a podchod HodZovo namestie

69
70

Uzemny plan hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy
JORDES+, Joint Regional Development Strategy for the Vienna-Bratislava-Gyor Region
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Severozapadni radidla: Krdlova hora, Karlova Ves, Diubravka, Lamac, a déale

Marianka a Stupava.

Severovychodni radiala: Nové Mesto, Raca, Vajnory a Svdty Jur

Vychodni radidla: Ulice RuZinov, Trdavniky, Ostredky, Posen

Jihovychodni radidla: Vrakuna, Podunajské Biskupice

Jizni radidla: Petrzalka, Jarovce, Rusovce, Cunovo

Jihozapadni radidla: Noveé vznikajici osa ve sméru Kittsee

5.3.2 Urbanisticka koncepce

Meésto Bratislava mé ve své urbanistické kompozici a obrazu mésta vyznamny
prvek - méstskou vedutu. Tu tvoii jednak historické dominanty jako Bratislavsky
hrad nebo Katedrala Svitého Martina, jednak novodobé dominanty jako televizni
véz Kamzik, Novy most, budova VUB, aredl INCHEBA, nové vznikajici ¢tvrf Mlyn-
ské nivy nebo v okrajové Casti aredl rafinerie Slovnaft a dunajsky pristav. Spolu
s umélymi dominantami je pak veduta tvorena i dominantami pfirodnimi, a to
zejména masivem Malych Karpat, Slavina a v okrajové ¢asti Devinské Kobyly.

Z hlediska kompozi¢nich principu je mozné v Bratislavé identifikovat nékolik
specifickych oblasti. Tyto oblasti zna¢né odpovidaji historickému vyvoji mésta a
odlisnému pristupu k tzemnimu planovani v pribéhu déjin. Je mozné identifikovat

zejména tyto kompozice:

Historické jadro

Historické jadro je oblast Vnutorného Mesta. Je tvoreno kompaktni, ucelenou
strukturou formovanou tehdejsimi meéstskymi hradbami. Jde prevazné o blokovou
zastavbu s podlaznosti mezi 3 a 5. V oblasti prevazuji Sikmé stiechy z palené krytiny.
Jadrovému charakteru odpovida umisténi velkého mnozstvi specifickych staveb, jako
jsou kostely, klastery, méstské palace, brany nebo véze. V omezené mire je soucasti

historického jadra i verejna zelen, a to zejména v prostoru Hviezdoslavova namésti.
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Noveéjsi kompaktni mésto

V ramci celoméstské struktury se jedna o tizemi navazujici na historické ja-
dro. Stejné jako v pripadé historického jadra je mozné pozorovat blokovy charakter
zastavby. V tomto pripadé se vsak objevuje vétsi pravidelnost urc¢end aktivnim pii-
stupem k tizemnimu planovani oblasti. Vyrazné odlisné je poté celkové méritko uliéni
sité i jednotlivych staveb.

Jde o oblast s rozmanitou ¢asovou a stylovou skladbou zastavby. To je ur-
¢eno vznikem prevazné v obdobi 19. a 20. stoleti, které se vyznacovalo dynamickym
vyvojem stavebnich styli. Druhym faktorem je vznik nové zastavby v prolukach na
mistech starsich objektid. V minulosti byly provedeny nékteré zasahy znacné necit-
livym zpiisobem a byla tak porusena urbanistickd osnova.” Kromé strukturalnich

zmén v tomto izemi dochézi pribézné také ke zménam funkéniho vyuziti.

Sidlistni celky

Jde o izemi socialistické bytové vystavby prevazné z 60. az 80. letech 20. sto-
leti. Struktura téchto celkt byla formovana funkcionalistickym urbanismem a sepa-
raci obytné funkce od ostatnich. Uzemi se vyznacuje velkym méfitkem struktury
spolu se znac¢nou jednotvarnosti urbanistickou, strukturalni i materialovou. Sidlistni
struktury tvori prevaznou ¢ast izemi mésta Bratislavy. Sidlisté Petrzalka na levém
biehu Dunaje je domovem 27 % obyvatel mésta.

V moderni dobé od 90. let 20. stoleti dochazi k postupné adaptaci téchto
celkli. Dochazi jednak k doplnovani chybéjici infrastruktury, obcanské vybavenosti,

ale i naptiklad identifika¢nich prvki formou kostelii.”™

Individualni vystavba

V ramci Bratislavy existuji oblasti individualni vystavby rodinnych dom i
bytovych domt. Jedné se jednak o starsi vilové oblasti jako naptiklad Koliba, jed-
nak o moderni predméstskou vystavbu. Dochazi k postupné preméné sidel ptivodné
venkovského charakteru na charakter predmeéstskych sidlist. Spolu s timto procesem

vSak dochazi i k rozsahlému budovani sidlistnich celkii ,na zelené louce*.

72 Napiiklad Kamenné namestie

73 Napiiklad kostel Ducha Svitého v Duibravce.
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Oblasti pramyslu a dopravy

Oblasti prumyslu a dopravy byly v Bratislavé poprvé formovany v obdobi
prumyslové revoluce. Absenci planovani dochéazelo k rychlému nerizenému rastu v
celém okoli mésta. Tento nekoncepéni vyvoj se negativné projevuje na strukture
mésta dodnes. Pozdéji vznikajici primyslové arealy byly formovany v siti silniéni a
zeleznicéni infrastruktury, a to jako samostatné celky vyrobnich zavodi, Zelezni¢nich
zalizeni apod.

Dopravni systém je charakteristicky radialné-okruzni systém s rostoucim mé-
fitkem a dimenzi ve sméru od centra. Puvodni uli¢ni sit byla s rozvojem mésta
nahrazena hierarchickym systémem pozemnich komunikaci. Nejvétsim a nejvyraz-
neéjsim prvkem jsou dalnice a rychlosti komunikace s mimotroviiovymi kiizovatkami
a diislednou separaci od okoli. Nize v hierarchii sité je mozné najit vicepruhé paterni
ulice s vyraznou preferenci automobilové dopravy. Déle jde o ostatni komunikace

meésta od sbérnych, obsluznych az po smisené a pési komunikace.

Oblasti prirodniho prostredi

Samostatnou oblast tvori ve strukture mésta prirodni prostiedi. Do néj je
mozné zahrnou sirokou skélu specifickych prvkt ptrirodniho a prirozeného charak-
teru. V nejvétsim méritku se jednd o lesni a zemédélské celky v okrajich meésta.
V mensim méritku pak zahrnuji louky, pastviny, sady, vinohrady, zahrady a vodni
prvky.

Ve strukture meésta jako celku se nékteré z nich uplatiuji vyrazné, v jinych
pripadech naopak vyvoj mésta formoval toto ptirodni prostiedi. Pro kompozici Bra-
tislavy jsou nejvyznamnéjsi masiv Malych Karpat, vrchy Slavin a Devinska Kobyla
a tok feky Dunaj. Historicky byla struktura mésta prirodnimi prvky formovana vy-
raznéji. V dnesni dobé je tento vliv pozorovatelny zejména na geografickych nazvech

¢asti Bratislavy. ™

7 Napiiklad ¢tvrti Mlynské nivy nebo Prievoz
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5.3.3 Obcanska vybavenost

S ohledem na polohu ulice Obchodné v jadrové oblasti Bratislavy je obcanska
vybavenost na vysoké urovni. Dobfe patrny je vyrazné komercéni charakter a pre-
vaha obchodni funkce nad obytnou. Obcanska vybavenost v ulici Obchodné slouzi
sirokému okoli i celému meéstu. Tento charakter ulice je historicky zakotven uz od
pocatkl jeji existence. V nékterych pripadech vsak dochazi k velké fluktuaci ob-
chodniki.

Prostory slouzici ob¢anské vybavenosti a provozovny obchodti se nachazeji jak
primo v parteru ulice, tak i ve pristupnych dvornich traktech. V nékolika pripadech
je dvorni trakt zcela samostatnym prostorem s velkym poctem subjektii obcanské

vybavenosti (¢. p. 36).

5.3.4 Verejné prospésné stavby

Uzemni plan Bratislavy vénuje samostatnou ¢ast a vykres verejné prospésnym
stavbam. Ty ¢leni na trasy a zafizeni dopravy, trasy a zarizeni technické infrastruk-
tury a zarizeni odpadového hospodarstvi. Nize je uveden seznam verejné prospésnych

staveb v nejblizsim okoli feSeného tizemi dle zavazné ¢asti izemniho planu.

— Reiené Uzemi

Obrézek 5.2: Verejné prospésné stavby v okoli



Trasy a zarizeni dopravy
e D41: Propojeni Kollarovo namestie - Dobrovského

e D54: Nosny systém MHD v celém rozsahu trasy B: Petrzalka - Centrum -

Ruzinov - Letisté

e DB80: Hlavni méstské trasy pro cyklistickou dopravu

Zasobovani elektrickou energii

e [23: Vedeni 1 x 110 kV TR Suché myto - Lamac

e [24: Vedeni 1 x 110 kV TR Culenova - PPC Vajnorska

Odkanalizovani

e K1: Dobudovani a rekonstrukce kanalizace systému sbérace A

5.4 Doprava

5.4.1 Kategorizace mistnich komunikaci

Pro okoli feseného tizemi bylo provedeno zhodnoceni kategorii mistnich komu-
nikaci dle piislusné normy.”. Slovensks norma STN 73 6110 pouziva pouze odlisnou
terminologii, kategorizace plné odpovida.

Nejvyssi kategorii komunikace je komunikace Hodzova namésti ve funkéni
skupiné B a kategorii MS 16,5. Ptijezd na HodZovo namésti ulici Staromestska ma
parametry funkéni skupiny A. Ulice Obchodna a Postova jako pési zony odpovidaji
funkéni skupiné D1, jejich kategorie pak obsluznym komunikacim MO 13 a MO 17.
Ostatni prilehlé ulice byly zatazeny do funkéni skupiny C a kategorie obsluznych
komunikaci s riiznou sitrkou dopravniho prostoru.

Sit dopravni infrastruktury v Bratislavé je ¢lenéna do tii zakladnich systémai:
e Zakladny komunikacny systém ZAKOS

e Vyznamny komunikacény systém VYKOS

7 (SN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

52



e Doplnkovy komunikacény systém DOKOS

Zarazeni konkrétni komunikace do konkrétniho systému je obsahem zavazné

¢asti izemniho planu Bratislavy.

Tabulka 5.1: Kategorie mistnich komunikaci v feSeném tzemi

Nazev komunikace | Funkéni skupina | Kategorie MK | Zarazeni
HodzZovo namestie B MS 16,5 ZAKOS
Mickiewiczova C MO 8 VYKOS
Namestie SNP C MO 18 VYKOS
Obchodna D1 (MO 13) VYKOS
Radlinského C MO 17 VYKOS
Vysoka C MO 12 VYKOS
Postova D1 (MO 17) VYKOS

5.4.2 Automobilova doprava

Automobilova doprava v feseném tizemi je znacné omezena. Je patrna prefe-
rence pési dopravy a MHD, ktera je zajiSténa jednak stavebnimi tpravami, jednak
provedenim dopravniho znaceni. ReSené tizemi je mozné rozdélit do dvou &sti na
zakladé mistni ipravy, a to na pési zénu a zénu s omezenim dopravy. Mimo tyto
dvé zény neni provoz vozidel omezen a automobilova doprava je prevazujici slozkou.

Tyto zény jsou podrobnéji popsany nize.

Zény s omezenim dopravy (Vysokda, Drevend)

Ulice Drevena je zénou s omezenim dopravy. Doprava je omezena znackou
[P24a: Zona s dopravngm obmedzenim s dalsim upfesnénim tprav. Zakladni ipravou
je zénovy zakaz stani, ze kterého vyplyva moznost parkovani a odstavovani vozidel
jen na vyznacenych mistech. V ulici je dale zavedena ,,Zéna 30° a systém placeného
stani.

Ulice Vysoka je omezena znackou IP24a: Zona s dopravngm obmedzenim s
dalsim upresnénim uprav. Zakladni tipravou je zénovy zakaz stani, ze kterého vy-
plyva moznost parkovani a odstavovani vozidel jen na vyznacenych mistech. V ulici

je déle zaveden systém placeného stani. Na rozdil od ulice Drevené neni zavedena
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»Zoma 30¢. Cast ulice Vysoka je upravena jako obousmeérna a c¢ast jako jednosmérna.
Jednosmérny tsek je zaveden mezi kiizenim s ulicemi Zivnostenska a spojkou na Na-

mestie 1. maja.

Pési zéna (Obchodnd, Postova)

Do pési zény je omezen vjezd vozidel mistn{ Gpravou. Uprava je provedena
znackou IP25a: Pesia zona a je tedy vyloucen vjezd vsech vozidel mimo udélené
vyjimky. Pro pési zéonu ulice Obchodné je vyjimka udélena vozidliim zasobovani pro
dobu 06-09 hodin a celodenné vozidliim s povolenim magistratu. Je zakédzan vjezd
vozidel nad 5 tun. Pési zéna zahrnuje celou ulici Postovou, celou ulici Obchodnou
vyjma severozapadniho konce mezi kiizenim s ulici Vysoka a Kollarovym naméstim.
Zo6na je navic rozsirena na plochu tramvajového trojihelniku na Hurbanové nameésti
a vetsinu plochy Namestie SNP.

Z hlediska dopravniho znaceni nejsou nutné dalsi mistni tpravy parkovani
nebo rychlosti. Ze zavedené pési zony vyplyva zakaz stani mimo vyznacena parko-
visté a omezeni rychlosti na 20 km/h.

Podrobnéjsi informace o mistnich tpravach, véetné rozsahu pési zony, jsou

uvedeny v sekci staticka doprava.

5.4.3 Staticka doprava

Predmétem hodnoceni statické dopravy v feSeném tzemi je prifezova ana-
lyza parkovacich a odstavnych stani v lokalité i v jejim Sirsim okoli. Zejména jsou
hodnoceny faktory jako placena a volna stani, vefejnd a vyhrazena stani, denni rezim

a prehlednost a srozumitelnost systému.

Stavajici stav

Pocet stavajicich stani byl zjistén provedenim terénniho prizkumu v feseném
uzemi. Zapocitana byla pouze stani v souladu s mistni tpravou a nebyla tak zapo-
¢itdna stani vozidel parkujicich protipravné. Pocet parkovacich mist a jejich rezim
je uveden v nasledujici tabulce. Do sc¢itani nejsou zahrnuty garaze hotel, pokud

neumoznuji parkovani neubytovanym ridi¢tim.
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Tabulka 5.2: Parkovaci a odstavnd stani v feSeném tzemi

Lokalita Rezim Pocet stani Celkem
Zdarma Placena Vyhrazena
Obchodna Pési zéna 0 0 0 0
Postova Pési zéna 0 0 0 0
Vysoka Zoéna zékaz 0 4 48 52
stani
Zivnostensk4 Bez 0 18 4 22
omezeni
Drevena Zoéna zakaz 0 0 50 50
stani
Namestie | Zoéna zakaz 0 23 84 107
SNP stani
Soukroma - 0 18 0 18
parkoviste
Parkovaci - 0 420 0 420
domy™®
Celkem 0 483 186 669

7 pruzkumu soucasného stavu kapacit a rezimu parkovacich a odstavnych

stani v lokalité je mozné vyvodit nékolik poznatkii.
e Pési zona ulic Obchodné a Postova je zcela bez parkovacich stani.

e Nemoznost legalniho parkovani v feseném tzemi bez poplatku.

Pouze 41 stani v rezimu s poplatkem, ktera jsou zfizena verejnou spravou.

e Prevazna vétsina stani v ulicnim prostoru je trvala vyhrazena sidlicim komerc-

nim subjektim. Provedeno dopravni znackou IP16: Vyhradené parkovisko.

e Prevaznd vétSina dostupnych stani v feSeném tzemi je zajiSténa soukromymi
parkovacimi domy v suterénech komercnich staveb, a to za poplatek mezi 2-
4 € za hodinu.

Prehlednost a srozumitelnost systému

Celé tesené tzemi se vyznacuje velkym poctem dopravnich znacek. Ty jsou

navic casto nevhodné umistény. Stejné nevhodné je pouziti velmi slozitych sestav
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znacek s velkym mnozstvim informaci. Nejzavaznéjsi identifikované problémy spo-

jené se systémem parkovani v feSeném tzemi jsou uvedeny v nasledujicich bodech.

Redundantni pouziti znacek 1P24a: Zona s dopravnym obmedzenim. Na jed-

nom misté jsou umistény dvé podobné znacky se stejnym vyznamem.

e Prevazujici pocet trvale vyhrazenych stani. V ulici Drevend se nenachézi jediné

nevyhrazené stani, o ¢emz ridi¢ neni nijak informovan.

e Tim zplisobené nezadouci nadbyteéné pohyby vozidel, kdy fidi¢ ,hleda“ par-

kovaci misto.

e Zbyteéné zavedeni ,Zony 30“ v ulici Drevend. Rychlejsi pohyb vozidel neni

umoznén uzkym profilem komunikace.

o Prilis slozité dodatkové tabulky ostatnich dopravnich znacek. V nékterych pii-

padech je text z kabiny vozidla zcela necitelny.

Dalsim problémem parkovani vozidel v feSeném uzemi je Spatny technicky
stav a provedeni parkovacich mist. Zcela nevyhovujici provedeni parkovaciho stani
vyhrazeného pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace je zobrazeno na
obrazku 5.3. Do prostoru parkovaciho mista byl umistén sloup trakéniho vedeni. To
je tak nevyuzitelné i v pripadé vozidla béznych rozméra bez pozadavku na zvétseny

prostor.

5.4.4 Meéstska hromadna doprava

Hlavni roli v dopravni obsluze ulice Obchodna hraje méstska hromadna do-
prava. Ptimo ulici samotnou prochazi frekventovana tramvajova trat. V blizkém okoli
je dale doprava autobusova a trolejbusova. Pozitivni motivaci obyvatel pro vyuzi-
vani MHD pfi cesté do a ze zdjmového tizemdi je Sirokd nabidka jejich linek a vysoké
frekvence spoji. Negativni motivaci je naopak vylouceni automobilové dopravy a
absence vétsich kapacit parkovacich mist v blizkém okoli.

Analyza obsluznosti feseného izemi MHD je rozdélena na denni a no¢ni spoje.

Denni spoje jsou v provozu v dobé mezi 4:00 a 23:00. Noc¢ni spoje pak v dobé mezi
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Obrazek 5.3: Nevhodné provedeni vyhrazeného stani

23:00 a 4:00, s prvnim a poslednim odjezdem ve 23:30, respektive 3:30. Oblast primo

neobsluhuje zadna linka regionalni dopravy.

Denni MHD

HODZOVO
NAMESTIE

Kozia 147
-

Americké
namestie

SmEss Zochova

r -Ondrejsky

| @ cintorin
<& o

73 CENTRUM

34 CITY CENTER

Obréazek 5.4: Schéma MHD v oblasti (denni)

Vv, 7

Dopravni obsluznost ulice Obchodna i celé pési zony v ulicich Postova a
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Drevena zajistuje nékolik zastavek MHD. Dochazkova vzdalenost od zastavky a pti-
slusné zastavujici linky jsou uvedeny v tabulce nize. U zastavek se stejnym nazvem,

ale vice oznacniky ve vétsim odstupu, je uveden rozsah vzdalenosti.

Tabulka 5.3: Denni MHD v okoli feseného tizemi

Zastavka Dochazkova Obsluhujici linky
vzdalenost
Postova, Martinus Ptimo na ulici 1,5,7,8
Vysoka, Tchibo Outlet Ptimo na ulici 1,5,7,8
Kollarovo namestie 50-200 m 31, 94, 80, 202, 207, 208,
212
HodZovo namestie 220 m 31, 59, 83, 84, 93, 94,
147, 184, 202, 203, 207,
208, 212
Néamestie SNP 270 m 1,7,8,9
Kapucinska 260 m 5,9
Marianska 370 m 3,4,7,9

Rozsah a frekvence obsluhujicich linek jsou dany zejména polohou reseného
uzemi mezi historickym jadrem mésta, cilovymi lokalitami jako naptiklad hlavni
nadrazi nebo Slovenska technickd univerzita a dale vyznamnymi uzly MHD v za-
stavkach Blumental, Rac¢ianské myto, Trnavské myto a Krizna. Frekvence spoji na
ulici Obchodna je uvedena nize. Obé zastéavky na ulici Obchodné (Postova, Marti-
nus a Vysokd, Tchibo Outlet) jsou obsluhovany stejnymi linkami ve stejném rezimu.
Rozdil je ovsem v zavislosti na sméru jizdy do centra, potazmo z centra. Ten je dan

okruznim zakonc¢enim linky 7 na Nameésti SNP.

e Postovd, Martinus (smér Blumental, z centra) - 32 spoju za hodinu

e Postovd, Martinus (smér Namestie SNP a Kapucinskd, do centra) - 24 spoji

za hodinu

Noéni MHD

Sytém noc¢nich linek v Bratislavé je radialni, s centrem v zastavce Hlavna
stanica. Tato zastéavka je obsluhovdna celkem 14 z 20 noc¢nich linek (N21, N29, N31,
N33, N34, N37, N53, N55, N61, N70, N74, N80, N93, N95). Celkem 9 linek z téchto
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14 pak projizdi pres Hodzovo nameésti a obsluhuje tak fesené tizemi. Dalsi 3 linky
(N44, N47, N72) pak na Hodzové ndmésti maji vychozi zastavku.

HodZovo namésti je hlavni zastavkou obsluhujici fesené izemi. Cestujici dale
mohou vyuzit zastavky Kollarovo namestie a Zochova. Samotnou ulici Obchodné
zadna z linek no¢ni dopravy neprojizdi. Mistni schéma noc¢ni hromadné dopravy je

uvedeno v obrazku 6 nize.

N44

N53‘N55
N61Z

JDZUVU N-E

N44N47 INT2 SV
N31 N

N34

N70

N72

Obrézek 5.5: Schéma MHD v oblasti (no¢ni)

Tabulka 5.4: Noéni MHD v okoli feSeného tizemi

Zastavka Dochazkova Obsluhujici linky
vzdalenost
Kollarovo namestie 50-200 m N53, N55, N61, N70, N72
HodZovo namestie 220 m N44, N47, N53, N55,
N61, N70, N72
Zochova 320 m N31, N34, N80, N93, N95

Rozsah a frekvence noc¢nich linek jsou dany zejména polohou reseného tizemi
v blizkosti hlavniho nadrazi a systémem noc¢ni obsluznosti. Vsechny linky vyjizdi ve
stejnou dobu od hlavniho nadrazi, ¢imz je zajisténa prestupni vazba. Linky vyjizdé-
jici primo z HodZova ndmésti (N44, N47, N72) pak odjizdi v mezicase mezi ostatnimi
spoji. Vzhledem k hromadnému odjezdu a prijezdu vozidel noc¢nich linek je frekvence

spoju irelevantni hodnotou. Spojeni je zajisténo konkrétni linkou kazdou hodinu.
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5.4.5 Pési doprava

Pési doprava je prevazujicim modem v feseném tzemi. To je dano jednak
existenci pési zony a vyloucenim [AD, jednak faktem, Ze je tizemi cilovou lokalitou
pro radu verejnych aktivit. Z tohoto diivodu miizeme pozorovat dva druhy pohybu
pésich, a to pohyb chodcti prochazejicich a pohyb chodcti vazany na sluzby, obchody,
aktivity apod. Tento pohyb chodcti je dale podrobnéji popsan v sekci terénniho
prizkumu.

Zdrojem chodcli v TeSeném uzemi jsou zejména zastavky MHD a prilehlé
ulice. Ostatni zdroje, jako napriklad prijizdéjici vozidla IAD, taxi sluzeb apod., jsou
zdrojem minoritnim. Prevazna c¢ast chodctt ma v feSeném tzemi pocatek nebo cil

své cesty a tranzitni chodci® se vyskytuji v omezené mite.

Bezbariérové upravy

Bezbariérovou tpravu staveb zajistuje piislusnd vyhlaska Ministerstva ZP
Slovenské republiky.”” Konkrétni pozadavky jsou uvedeny v piilohach vyhlasky.

Uzem{ je dobfe piizpisobeno pro pohyb pésich. Uprava prostoru je prove-
dena podle zasad pro upravy pésich zén. Chodci se mohou pohybovat v celé siti
uliéniho prostoru bez omezeni. Povrch ulice je proveden z kvalitni betonové dlazby
v jedné urovni a je tak zcela bezbariérovy. V prostoru dvou zastavek tramvaje je
pak proveden zvyseny zastavkovy obrubnik vysky 10 cm.

V celé délce ulice jsou provedeny umélé vodici linie pomoci reliéfni dlazby
hmatnych pasi. Ty vedou v primé linii bez vyraznych smérovych zalomeni pri-
blizné v ose pomyslného chodniku po stranach tramvajové trati. Traf je opticky
oddélena zménou rozmeéru a barvy dlazby. Neni zde vsak provedena zadnd hmatna
uprava varovného pasu a oddéleni tramvajové trati tak neni z hlediska pohybu osob
s omezenou schopnosti orientace dostatecné. Piivodni dlazba byla navic na nékolika
mistech opravena dlazbou jiné barvy, formatu i povrchu a optické oddéleni tak jiz
neni tolik vyrazné.

V prostoru zastavek tramvaje jsou spravné provedeny jak podélné varovné

pasy, tak vodici pasy k oznac¢nikiim zastavek. Prubézné umeélé vodici linie jsou v

7T Vyhlgka €. 532/2002 Z. z., o vSeobecnych technickych poziadavkich na stavby uzivané oso-

bami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie
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prostoru zastavek zalomeny a odsazeny o 2-3 metry od osy ulice. Je tak vhodné
zajisténo vyhnuti se osoby s omezenou schopnosti orientace a osob c¢ekajicich na

zastavee MHD.

Obréazek 5.6: Optické oddéleni tramvajové trati

Dalsi detaily bezbariérovych tprav v tizemi, provedeni povrchii a jejich po-

ruch, jsou uvedeny v sekci terénniho prazkumu.

Kolize méda dopravy

Vlivem umisténi frekventované tramvajové trati v ulici vSak dochazi ke kolizi
chodcii a projizdéjicich vlakt. Tato kolize je v riznych c¢astech ulice rizné zavazna,
coz je urceno rozdilnou §ifi ulicniho profilu. V nejuzsim misté je ulice Siroké necelych
13 metri, coz pti zdkladni sifce tramvajové trati mezi zastavkami 6 metri ponechava
necelych 7 metrt pro obé strany chodniku. Interakce chodcii s tramvajovou dopravou

je dale podrobnéji popsana v sekci terénniho prizkumu.
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5.4.6 Ostatni doprava

Ostatni médy dopravy jsou na ulici Obchodna zastoupeny minoritné. Je
umoznén vijezd vozidlim taxisluzeb, jejich pohyb je vsak minimdlni. Cyklisticka
doprava je s ohledem na existenci pési zony zakazana. Provoz cyklisti je preveden
od tsti ulice do ulice Vysoka. Navedeni je proveden pomoci ,cyklopiktogrami .

Naznacena cyklistickd trasa vSak vede nékolik desitek metrii ziizenou pési
zoénou bez vyjimky pro cyklistickou dopravu. Zamysleny pohyb cyklisti je tak neza-
konny. Ve sméru z Kollarova namésti navic zamysleny pohyb vede do jednosmérné
upravené ulice Vysoka, a to v protismeéru.

Z dopravné bezpecnostniho hlediska je vhodné odklonéni cyklistické dopravy
mimo pési zénu ulice Obchodna. Uli¢ni prostor je velmi tizky a provoz chodcti znac¢ny.
Podélna jizda tramvajovou trati je pak nebezpecéna z divodu hrozby najeti kola do
zlabku kolejnice. Odklonénim trasy ulici Vysoka nedochézi k vyraznéjsimu prodlou-
zeni jizdy ani k vyraznéjsi zméné vyskového profilu.

Reseni cyklistické dopravy v zédjmovém tzemi je i presto mozné povaZovat
za vhodné. Chybou je pouze Spatné oznaceni pocatku pési zény ulice Obchodna ze
strany Kollarova nameésti. Naznaceny a zamysleny pohyb cyklistii je zde na zakladé

dopravniho znaceni nezakonny.
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Obrazek 5.7: Navrzeny pohyb cyklisti zakazem

5.5 Uzemné planovaci dokumentace

Pro tesené tizemi byla zhodnocena relevantni tizemné pldnovaci dokumen-
tace. Rozsah feseného tizemi neni velky, a proto se ho konkrétné dotykaji pouze
nizsi stupné tzemné planovaci dokumentace. Koncepce tizemniho rozvoje Slovenska
(KURS), ani Uzemn{ pléan Bratislavského kraje nejsou pro fesené tizemi relevantni.

Nejvyssim hodnocenym stupném UPD je Uzemni pldn mésta.™

5.5.1 Uzemni plany zén na tzemi Bratislavy

Byla provedena reSerse izemnich planti zén na tizem{ mésta Bratislavy. Zadny
z platnych plant nezasahuje do feseného tizemi. Uzemn{ plan zény Podhradie (vyhla-
sen VZN ¢. 3/2006) ma hranici tzemi dotykajici se oblasti ulice Obchodna. Textova
ani zavazna ¢ast tohoto planu se nijak nezminuje o reseném tizemi. Piehled tizemnich

plant z6n na tizemi mésta Bratislavy je uveden v tabulce ¢. 6:

7 Uzemny plén hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy
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Tabulka 5.5: Uzemn{ plény zén Bratislava

Uzemni plan zény

Zavazna Cast

Vztah k feSenému
uzemi

Machnagé

VZN ¢. 2/1999

Nedotyka se

Aktualizacia A6 Slavin

VZN & 1171994

Nedotyka se

A4 Mudronova sever

VZN ¢. 1/2007

Nedotyka se

Mudronova — juhozapad

VZN ¢. 7/2004

Nedotyka se

Kralovské udolie, Borik

VZN ¢. 7/2002

Nedotyka se

Podhradie

VZN ¢. 3/2006

Dotyka se okoli

Chalupkova

VZN ¢. 1/2018

Nedotyka se

Brnianska-Patrénka

Zadana

Nedotyka se

5.5.2 Uzemni plan mdsta

Funkcéni vyuziti tizemi

Vykres Priestorové usporiadanie a funkcné vyuZitie izemia - komplexné rie-

Senie™

obcanské vybavenosti. Takto urcené funkéni vyuziti izemi odpovida skutecnému

stavu oblasti.

V blizkém okoli se vyskytuji plochy obcanské vybavenosti celoméstského a re-
gionalniho vyznamu. Tyto plochy odpovidaji skutecnému stavu a existujicim struk-
turdm hotelu Crowne Plaza, Nemocnice sv. Alzbéty a Slovenské technické univerzity.

Rozlozeni ploch funkéniho vyuziti tizemi podle tizemniho planu odpovida

zarazuje celé Tesené tizemi do oblasti smiSeného tzemi s funkci bydleni a

charakteru oblasti a jeji poloze v rdmci Sirsiho jadrového mésta.

79

Uzemny plén Bratislava, Grafickd ¢ast, Vykres 2.1
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Obrazek 5.8: Funkéni vyuziti iizemi - komplexni feseni

5.5.3 Regulacni podminky

Vykres Regulacni vijkres®® zafazuje celé feSené tizemi do oblasti smiSeného
uzemi s funkci bydleni a obc¢anské vybavenosti. Takto urcené funkéni vyuziti izemi
odpovida skutecnému stavu oblasti. Pritom je prevazna c¢ast ploch vedena jako na-
vrhovand (tedy ne stabilizovand).

Tyto navrhované plochy jsou zarazeny do prostorové regulace kategorie H,

kterd odpovidé indexu podlazni plochy IPP=2,1. Vétsina stavajicich staveb priblizné

80 Uzemny plan Bratislava, Grafickd ¢dst, Vykres 2.2
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tomuto indexu odpovida, a to z divodu rozsdhlych dvornich trakti. Stejnym zpt-
sobem ovsem indexu odpovidaji i novéjsi Sestipodlazni bytové domy (¢. p. 27 a 29).

Rozlozeni ploch regula¢niho vykresu podle tizemniho planu odpovida cha-
rakteru oblasti a jeji poloze v ramci Sirstho jadrového mésta. Stejnym zptisobem
lze povazovat za vyhovujici navrzeny index podlaznich ploch. Celé fesené tizemi je

v/

evidovano jako plocha se zvysenou hlukovou zatézi v kategorii +5 az +10 dB.
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Obrazek 5.9: Regulacni vykres
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5.5.4 Dalsi regulace a podminky

Uzemn{ plén Bratislavy neobsahuje zadné dal$i specifické regulativy tykajici
se Teseného tzemi. To je ovlivnéno zejména polohou v ramci kompaktniho mésta.
Jedinym omezenim je vSeobecna velkoplosna regulace vysky zastavby do 21 m v

celém Sirsim centru meésta.

5.6 Hlukova zatéz

V ramci hodnoceni hlukové zatéze reseného tzemi je uvedena zatéz silnicéni
a zeleznicni dopravy, v obou pripadech pro denni a no¢ni dobu. Dalsi monitorovana
hlukovéa zatéz, jako zatéz leteckou dopravou nebo zatéz primyslem, neni uvedena.

Tyto dva druhy hlukové zatéze se feseného tizemi nedotykaji a jsou tak irelevantni.

5.6.1 Silni¢éni doprava

7 denni i no¢ni mapy hlukové zatéze generované silni¢ni dopravou je dobre
patrnd tprava tzemi do podoby pési zony. Ve stredu ulice Obchodné je namérend
denni hladina hluku v pasmu 50-55 dB, coz je hladina odpovidajici ptiblizné béznému
lidskému hovoru. Noc¢ni hladina hluku se zde pohybuje ponékud nizeji, v pasmu 45-
50 dB.

V okrajovych ¢astech reSeného tzemi je patrné pronikani hluku z okolnich
komunikaci. Je tak mozné pozorovat gradient rostouci smérem od stiedu k okrajim
tuzemi. Nameérena denni hladina hluku na koncich ulice je v pasmu 70-75 dB, coz je
hladina odpovidajici priblizné hlasitosti pracky nebo kiiku. Noé¢ni hladina hluku se

zde pohybuje ponékud nizeji, v pasmu 60-65 dB.
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Obrazek 5.10: Silnicéni hlukova zatéz - den
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Obrazek 5.11: Silni¢éni hlukova zatéz - noc
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5.6.2 Zelezniéni doprava

Hlavnim zdrojem hlukové zatéze v feSeném uzemi je pritomna tramvajova
trat. Uvadéné hodnoty jsou vazenou hladinou, nikoli Spickovou v dobé prijezdu
soupravy. Spickové hodnoty se pohybuji mimo stupnici metodiky az po hodnoty
90 dB.

Hlukova zatéz generovana tramvajovou trati je v celé délce ulice shodné, a to
v hladiné 70-75 dB. Noc¢ni zatéz je uvadéna jako 45-50 dB. To je zplisobeno absenci

tramvajového provozu v noc¢nich hodinach.
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6 Terénni prizkum

Terénni prizkum préace se zaméruje na sbér a vyhodnoceni dat a poznatki,
které neni mozné ziskat dalkovym zptsobem. Mapovany byly oblasti jako jsou pro-
storové usporadani ulice, hierarchie prostoru, funkéni analyza objektl, kvalita par-
teru a méstsky mobiliai a zelen. Dale byla pozornost vénovana verejnému zivotu
v TeSeném tzemi, a to zejména trasam a rychlosti pohybu osob, mistim se zvyse-
nou hustotou osob a déle aktivitam ve verejném prostoru. Jednotlivé oblasti jsou
popsany v nasledujicich c¢astech.

S ohledem na tvarové podminky tzemi s prevladajicim délkovym méritkem

jsou schémata rozdélena do nékolika navazujicich c¢asti.

6.1 Architektura staveb

Pozorovanim staveb na ulici Obchodné je dobfe patrna jeji barvita architek-
tonicka historie. Casové rozpéti mezi nejstarsi a nejnovéjsi stavbou ulice je téméf
300 let. Posledni 3 stoleti se pritom vyznacuji rychlym stiidanim architektonickych

slohti a styli.

6.1.1 Architektonické slohy a styly

V ulici Obchodné muzeme nalézt stavby postavené v obdobi klasicismu i
stavby postavené teprve v nedavné historii. Je nutné podotknout, ze vétSina sta-
veb byla postihnuta radou vice ¢i méné citlivych rekonstrukei, nastaveb, pristaveb,

nebo jinych modifikaci. To vedle nejednotnosti mezi riznymi stavbami zapticinilo i

znac¢nou nesourodost v ramci jednotlivych objekti.

e 7 obdobi klasicismu je mozné zminit dim ¢. p. 2. Tento dim ziskal pozdéji
dodatecnou nastavbu jednoho podlazi a jesté pozdéji pudni vestavbu. Déle se

v ulici vyskytuje velké mnozstvi drobnych klasicistnich méstanskych domii.

e Cast v ulici je z obdobi historismu, a to ve vice i méné zdobnych formach.
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Zastoupeny jsou jak ,cisté“ styly novorenesance, novobaroka a novoklasicismu,

tak i kombinované eklektické stavby.
e Geometrickou secesi reprezentuje v Obchodné dim ¢. p. 12.

e Diim ¢. p. 48 je ukazkou stylu znamého pod pojmem rondukubismus, s ohledem

na podminky vzniku ve 20. letech 20. stoleti také nazyvany narodni sloh.

e Obdobi 30. az 40. let bylo obdobim pokusiti o asanaci tizemi a rozsiteni uli¢niho
profilu. V této dobé bylo postaveno nékolik staveb ustoupenych od uli¢ni cary.

Napriklad ¢. p. 13 a 27.

e Patrné nejvyraznéjsi stavbou ulice Obchodné je postmoderni objekt hotelu

Crowne Plaza z 90. let 20. stoleti.

e Nejnovéjsi stavbou na ulici Obchodné je objekt knihkupectvi Martinus reali-

zovany v letech 2010-2011 architektonickym studiem Sumbal+Priehoda.

6.1.2 Upravy jednotlivych staveb

V pribéhu doby dochéazelo v celé ulici Obchodna ke zna¢nym tpravam jednot-
livych staveb. Jejich ucelem bylo jednak zlepsit technicky stav objekti, jednak upra-
vit jejich funkci. Zejména tak dochazelo k prestavbam prvnich podlazi do parterové
podoby vyloh a prodejen. Stejné byly u nékolika objektti upraveny i dvorni trakty,
popiipadé suterény. V feseném tzemi je mozné pozorovat zejména tyto ipravy exis-

tujicich staveb:
e Nastavby
e Pudni vestavby

Upravy parteru

Upravy fasdd a fasddnich prvka

Pristavby

Kombinace uvedenych
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6.2 Prostorové usporadani ulice

Prostorové usporadani ulice mizeme hodnotit z hlediska ptudorysného, po-
délného a pricného. Ziskame tak prehled o podlaznosti objektl a tvaru jejich stiech,
o sifce ulicniho profilu a usporadani dil¢ich ploch v ném i o prubéhu linii korunnich
Iims a parteru.

Vyskové pomeéry ulice, linie parteru a linie korunnich fims jsou znazornény v
nasledujicich schématech. Usporadéani diléich ploch ukazuje mapa. Sitkové poméry

ulice jsou znazornény v priénych trezech.
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6.2.1 Vyskové poméry
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Obrazek 6.1: Podlaznost zastavby
74



Vyskové pomeéry ulice Obchodna jsou velmi riiznorodé. Nové stavby byly bu-
dovany s myslenkou celkové zmény méritka ulice, k niz vsak zatim nedoslo. Vedle
sebe se tak vyskytuji jak jednopodlazni stavby se sedlovou stiechou, tak sedmipod-
lazni stavby s plochou stifechou.

Nejnizsi stavbou ulice je dim ¢. p. 31. Tvori ho pouze jedno nadzemni podlazi
a sedlova strecha. Nejvyssi stavbou ulice pak dim ¢. p. 68 se Sesti nadzemnimi pod-
lazimi v uli¢ni ¢afe a jednim ustoupenym podlazim navic. S ohledem na stanoveny

vyskovy limit izemi nebudou tyto stavby z hlediska vysky prekonany.

Linie parteru

Linie parteru je po obou stranach ulice zna¢né proménliva. To je dano roz-
dilnymi celkovymi méritky jednotlivych staveb. Vétsina vyloh a provozoven také
vznikala az prestavbou ptuvodné nekomercnich prvnich podlazi a linie parteru je tak

ovlivnéna i timto faktorem.

Linie korunnich fims

Korunni (téZ hlavni nebo okapové) Fimsy jsou dulezitym prvkem tvorici pro-
storové usporadani uli¢niho profilu. V minulosti byla fimsam vénovana vétsi pozor-
nost, a to jak z architektonického hlediska, tak z hlediska tvorby uli¢niho prostoru.
Vhodné préace s umisténim a provedenim korunnich fims umoznuje takzvané mas-

2581

kovani kapacit® staveb a tim i i¢inné vyrovnavani protichtidnych zajmi na velikost

stavby na strané jedné a lidského méritka na strané druhé.

81 GEBRIAN, Pavel, David SVACHA, Frantisek LUKES a Zikmund VAVRA. Architekturni
triky: Maskovani kapacit [online].
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6.2.2 Sitkové poméry
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Uzka a kompaktni ulice Obchodna je dobfe vymezena svymi uli¢nimi ¢arami.

V pripadé jihovychodni stany ulice je tato ¢ara viceméné rovna a hladka; jednotlivé

objekty jsou pripadné odsazeny o vzdalenost do 1 metru. Severozapadni strana ulice

je naproti tomu znac¢né clenitéjsi. Jsou patrny historické pokusy o rozsiteni ulice a

noveéjsi objekty jsou tak od uliéni ¢ary odsazeny o nékolik metru.

V prostoru ulic Obchodna a Postova je mozné identifikovat nékolik tuseki,

které se jevi z hlediska uli¢ni ¢ary jako problematické. Jedna se o prostor hotelu

Crowne Plaza, chybéjici narozi ulic Obchodnéa a Postova, a nevyrazny objekt na-

rozi ulic Obchodné a vysoka. Podrobnéji jsou tato mista popsana v nasledujicich

odstavcich.

1 - Hotel Crowne Plaza

Postmoderni objekt hotelu Crowne Plaza byl zasazen do prostoru mezi ulice
Drevena a Postova. Jeho podoba vsak byla pojata jako solitérni, strany prilehlé
k témto ulicim netvori parter ani nemaji zadnou funkci vazajici se k ulici.
Strana objektu prilehla k ulici Drevena slouzi jako technické zazemi hotelu a

vjezdy do garazi. Jedna se jen o vyvysenou a prostorové clenitou terasu.

2 - Narozi Obchodna-Postova

Chybéjici narozni objekt mezi ulicemi Obchodnéa a Postova je z hlediska tvorby
casnym stavebnim oplocenim. Protoze sousedici objekty pocitaji s dostavbou,
jsou jejich boc¢ni stény oblozeny docasnym plastém nizké estetické hodnoty.
Spolu s problematickou fasadou hotelu Crowne Plaza je pak horni ¢ast ulice
Postova nejasné vymezena. Uli¢ni prostor zde opticky vytvari alej a dlazba

riznych barev.

3 - Narozi Obchodna-Vysoka

Poslednim problematickym mistem z hlediska tvorby uliéniho prostoru je na-
rozni objekt mezi ulicemi Obchodnd a Vysoka. Jedna se o jednopodlazni re-
stauraci s nizkou sedlovou stfechu a plechovou krytinou. Pro funkci narozni

stavby je tento objekt nedostateény a ptisobi spise jako doCasna stavba.
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Sitka ulice Obchodné se v pribéhu jeji délky méni. V prevazné vétsiné se
sitka uli¢niho profilu pohybuje mezi 13 a 14 metry. S sitkou tramvajového pasu
6 metra je tak ponechana jen mald volna priichozi Sitka, do které navic zasahuji
sloupy trakéniho vedeni. V mistech odsazené uli¢ni ¢ary novejsich objektt je sitka
jednostranné zvétsena o zhruba 4 metry. Toto rozsiteni se vyskytuje na délce asi 25
metra. Vznika tak specificky prostor, ktery opticky rozdéluje dlouhou a tzkou ulici.

Jihovychodni strana ulice se sestava predevsim z nizkych dvoupodlaznich
staveb. Vyssi objekty se vyskytuji jen ojedinéle. Tento fakt prispiva pozitivné k
dostateénému oslunéni ulice. Vyska korunnich rims se pohybuje blizko hodnoty sitky

uliéniho profilu.
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6.2.3 Dopravni plochy
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Obrazek 6.6: Dopravni plochy
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Prostor feseného tizemi byl rozdélen do péti kategorii na zakladé jeho do-

pravni funkce. Kategorizace ploch byla zvolena timto zptusobem:

e Staticka doprava - parkovaci stani

Dynamicka doprava - pojizdéné komunikace

Tramvajova doprava

P& plochy

Nepristupné proluky

7 mapovani dopravnich ploch je patrna prevaha pésich ploch, coz odpovida
mistni dpravé v podobé pési zony. Do pési zény je povolen vjezd vozidlim zasobo-
vani, ta se vsak objevuji predevsim v rannich hodinach. Celou délkou ulice prochazi
tramvajova trat, a to priblizné jeji osou. V prevazné veétsiné délky je sitka tramvajo-
vého pasu 6 m. Tato hodnota odpovida osové vzdéalenosti koleji 3 m, coz je nejmensi
dovolena hodnota v primé. V prostoru zastavky Postova a koncovych tsekt ulice se
osova vzdalenost rozsituje. Toto rozsifeni je ur¢eno pritomnosti rozvétveni traté do

krizovatky a pozadavkem na rozsiteni prujezdného prifezu v oblouku.
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6.3 Hierarchie prostoru

I Soukromy prostor
[ | Vefejny prostor
B Polosoukromy prostor - dvory

| Polovetejny prostor - pasaze
[ | Nepfistupny prostor

Obrézek 6.7: Hierarchie prostoru
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Postupna hierarchie prostoru v ulici Obchodna neni prilis dobfe patrné. Sou-
kromé nemovitosti pfimo navazuji na zcela verejny prostor ulice. Vyjimku tvori
volné pristupné dvory a pasaze, které skryvaji fadu obchod, sluzeb a aktivit. Dvory
jednotlivych objekti byly zarazeny do kategorie polosoukromého prostoru. Za po-
loverejny prostor je mozné povazovat prostory obchodnich pasazi. Ty jsou sice z
vlastnického a legdlniho hlediska soukromym prostorem, maji vSak vyrazné verejny
charakter, a to i ve srovnani s pristupnymi dvory.

Jak bylo uvedeno v ¢asti pojednavajici o hierarchii prostoru, klasické rozdéleni
neni absolutni a lze ho aplikovat na rizna méritka. Smyslem zhodnoceni je tedy
zejména poukazat na prostory se zvlastnim rezimem - pristupné dvory a obchodni

pasaze.
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6.4 Funkcéni analyza a obcanska vybavenost

6.4.1 Funkcni analyza

ANSNNNNANNY

7

‘a Z %rﬂam A

I Plochy vieobecného bydleni (bydleni a komerce)
[ ] Plochy obchodu a sluzeb (obchod a administrativa)
[ ] Plochy obchodu a sluzeb

B Obcanska vybavenost (ubytovani)

SO

Obréazek 6.8: Funkéni analyza staveb
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Funkéni analyza v feseném tizemi je komplikovana z dtivodu smisenosti vsech
funkci. Kromé nové postavenych objektt jsou vsechny obytné domy vice ¢i méné
modifikované pro komercéni vyuziti. Vyrazné prevazuje komercni charakter ulice,
funkce bydleni a jiné funkce jsou zastoupeny pouze minoritné.

V ulici Obchodna se nenachézi zadny objekt s ¢isté obytnou funkeci. Parter
kazdého objektu je néjakym zpusobem vyuzit ke komerénim aktivitdm. Objekty
smisené funkce ,,bydleni a komerce® a ,,administrativa a komerce“ jsou nejpocetnéjsi
skupinou.

Dale jsou zastoupeny objekty cisté komercniho charakteru. Ty se vyskytuji
bud jako novéji postavené obchodni domy, nebo jako nizka zastavba, kde je druhé
podlazi vyuzivano jako rozsiteni prvniho. V takovém pripadé jde nejcastéji o restau-

race. Objekt hotelu Crowne Plaza lze zaclenit mimo vyse uvedené skupiny.
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6.4.2 Komerce a obcanska vybavenost

a %rﬂE A A

[ Drobny prodej

[ ] Sluzby

[ ] Stravovani

I Drobny prodej a stravovani
B Obcanska vybavenost
B Multifunkéni objekt

Obréazek 6.9: Komerce a obcanska vybavenost
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Ulice Obchodna méa vyrazné komerc¢ni charakter. Zastoupeny jsou prodejny
vSech druhti a velikosti. Na jedné strané napiiklad rozsahly samostatny objekt knih-
kupectvi Martinus, na strané druhé drobné zivnostnické prodejny. Zastoupeny jsou
také prodejny brandové, zejména odévii a stravovani.

Drobné prodejny zivnostnikii a drobnych spolec¢nosti jsou prevazujicim typem
komerce. Zejména dvorni trakty domt jsou pak vyuzivany jako trzisté. Z druhu ¢asto
zastoupenych prodejen lze uvést knihkupectvi, zlatnictvi a klenotnictvi, optiky, a
obchody s obuvi.

Vétsi brandové prodejny jsou zastoupeny predevsim fetézci odévnich znacek
a Tetézci rychlého stravovani. Déle do této skupiny spadaji 1ékarny a drogerie.

Sluzby jsou v ulici zastoupeny nejcastéji drobnym ubytovanim, cestovnimi
kancelaremi, kadefnictvimi a provozovnami s manikirou. Dva objekty obcanské vy-
bavenosti jsou tvofeny masivnim blokem hotelu Crowne Plaza a muzeem Ustredie

[udovej umeleckej vyroby.
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6.5 Hodnoceni parteru

Parter ulice Obchodnd je velmi dobte prostorové vymezen. Z hlediska funké-
niho a estetického je vSak znac¢né problematicky. Pestrobarevné vylohy a vysoka
fluktuace provozoven se v Bratislave staly urcitym fenoménem a jsou vyraznou cha-
rakteristikou ulice.®?

Provozovny se vyznacuji nekvalitné zpracovanou grafikou, velmi castym je-
vem je natér prvniho podlazi vyraznou barvou. Ta je v kontrastu ke zbytku budovy a
plisobi zna¢né nepatficnym dojmem. Pfevazna vétsina objekt nema funkéni vylohu
a veskeré obchodni aktivity se odehravaji uvnitt. Odlisny pristup je mozné pozorovat
u prodejen obleceni, které naopak vyuzivaji velkych sklenénych vyloh.

Paklize je tlohou parteru propojeni vnitiniho a vnéjsitho prostiedi a vytvo-
feni ,mékkého prechodu® mezi soukromym a verejnym prostorem, prevazna vétsina
objektl na ulici Obchodné tuto roli dostate¢né nenapliuje. Interakci chodcti s vniti-
nim prostredim je mozné pozorovat jen ojedinéle. Tyto priklady jsou dale popsany
v ¢asti monitorovani aktivit v ulici.

Na nasledujicich obrazcich je uvedeno nékolik pozitivnich a negativnich pti-

klad provedeni parteru.

82 Tubo Stacho, Projekt Obchodns 1984-2014
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Obrazek 6.10: Pozitivni priklad parteru - Martinus
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Obrazek 6.11: Negativni priklad parteru - Obcerstveni

91



Obrazek 6.12: Negativni priklad parteru - Stanky
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6.6 Mapovani zelené
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Obrazek 6.13: Zelen v prostoru ulice
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Prostor ulice Obchodna je vzhledem ke svym stisnénym podminkam nedo-
stateéné vybaven zeleni. V samotné ulici se nenachéazi jediny strom nebo kef. je
mozné pozorovat snahu o napravu ze strany restauraci s pobytovymi zahradkami,
které do prostoru ulice umistuji zelen ve velkych kvétinacich. Na konci ulice v pre-
chodové ¢asti do Hurbanova namésti se vyskytuje jeden zavéseny kvétinac¢ na sloupu
verejného osvétleni.

Situaci celého prostoru napravuje ¢astecné rozsahla alej jasant v ulici Pos-
tova. Jedna se o dvé tady vzrostlych stromii, které svymi korunami zcela zakryvaji
uliéni prostor. Dochazi tak k vytvoreni pomyslné zelené stiechy nad ulici. Alej je
udrzovana vhodnym zptisobem, s korunami zalozenymi ve vysce. Stromy tak za-
biraji minimum prichoziho prostoru. Zastinéni ulice je velmi vyrazné a v letnich
meésicich je mozné pozorovat znacény rozdil teplot mezi stinénou a nestinénou c¢asti.
Nevyhodou je, ze v méné slunecnych dnech prostor ulice ptsobi chladnym a vlhkym
dojmem. V prostoru pred hotelem Crowne Plaza se nachéazi vzrostly javor vysky
zhruba 20 metrt.

V dochazkové vzdéalenosti prostoru ulice Obchodna se nachazi cela rada parki
a zahrad rtizné velikosti. VSechny volné pristupné parky a zelené plochy jsou uvedeny

na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 6.14: Vefejné zelen v sirsim okoli

1 - Prezidentska zahrada, 2 - Namestie svobody, 3 - Kollarovo namestie, 4 - Parcik
pri Avione, 5 - Medicka zahrada, 6 - Namestie SNP, 7 - Hurbanovo namestie, 8 -

Frantiskanska zahrada

6.7 Mapovani verejného zivota

6.7.1 Pohyb osob

Charakteristické rozméry feseného tizemi s délkou pres 500 metri neumoznuji
relevantni trasovani chodcti. Mimo kiizeni ulice s ulici Postova je navic vzhledem k
uzkému profilu a pritomnosti tramvajové trati irelevantni. Chodci se pohybuji po
stranach ulice a neni prostor pro zménu sméru.

Z tohoto divodu byl zvolena metoda monitorovani rychlosti chodcti spise nez
sméru. Byla tak zakreslena mista zvySené hustoty osob, ¢ekajici skupiny apod. Déle
byly zmapovany useky ulice s rychlejsim a pomalejsim pohybem osob. Rozliseny

jsou skupiny osob ¢ekajicich v prostoru zastavek a v ostatnich mistech ulice.
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Cekajici osoby

V prostoru zastavek se podle ocekavani zdrzuji vétsi skupiny osob. Jelikoz
je uliéni profil uzky, dochazi k interakci mezi prochézejicimi a cekajicimi osobami.
To dale vytvari kongesci, obzvlasté v dopravné vytizenych c¢asech. Obejiti ¢ekajicich
osob je dale komplikovano zvysenou zastavkovou hranou. Spravné zpracovany jsou
umélé vodici linie, které v prostoru zastavek uhybaji a navadi tak nevidomou osobu
mimo prostor zastavky a cekajicich osob.

Mimo prostor zastavek je mozné pozorovat skupinky c¢ekajicich osob na néko-
lika mistech. Prvnim mistem je kfizeni ulic Obchodné a Postova a prilehly prostor
aleje. Dale se skupinky osob zdrzuji v blizkosti obchodniho domu Martinus. Nejvy-
raznéjsim mistem se skupinkami ¢ekajicich osob je konec ulice Obchodné u Kollarova
nameésti a kiizeni s ulici Vysoka.

Lze predpokladat, ze tyto skupinky osob se vyskytuji na prislusném misté z
néjakého divodu. Pravdépodobnym se jevi diivod snadné identifikace mist - narozi
ulic, vyznamny obchodni diim apod. Konec ulice Obchodna pak slouzi jako pomyslna

,vstupni brana‘“ do celého prostoru.

Rychlost pohybu

Zajimavym pozorovanym jevem je rychlost pohybu osob v ulici. Pozorova-
telna je relativni rychlost. Absolutni rychlost pohybu je zavisla napriklad na po-
¢asi.® V ulici Obchodn4 se vyskytuji dva tseky s viditelné vyssf rychlosti pohybu,
a to v jeji stfedni ¢asti. Jedna se o nejuzsi usek ulice, ktery je navic malo atraktivni
z hlediska parteru a nabizenych aktivit pro chodce. Tento tisek je rozdélen kratkym
usekem volnéjsi chiize. Jednd se o prostor odsazenych objektt a Sirsiho ulicniho pro-
filu. Je patrné, ze tzky a stisnény uli¢ni profil ptisobi na chodce negativné, a ti se

nasledné pohybuji rychleji. V Sirsich tsecich jejich chiize opét zvolnuje.

83 GEHL, Jan a Birgitte SVARRE. How to study public life.
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Obrézek 6.15: Pohyb osob v ulici
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6.7.2 Stacionarni aktivity osob
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Obrazek 6.16: Stacionarni aktivity
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V ulici Obchodna je mozné pozorovat stacionarni aktivity osob ve verejném
prostoru. Zejména jsou pritomny letni pobytové zahradky kavaren a restauraci. Déle
nékolik drobnych prenosnych stankd v prostoru ulice Postova. Specidlni kategorii
jsou pobytové schody na zadni strané stankt pred hotelem Crowne Plaza. Jednotlive
kategorie aktivit jsou popsany nize.

Stacionarnich aktivit je v ulici Obchodnéd pritomno jen velmi mélo. To je
zpusobeno nedostatecnym mobiliafem a moznosti alternativniho vyuziti prostoru.
Reseni tohoto problému je navrzeno v dalsi ¢asti prace.

Na ulici Obchodna se ve sledovaném case nachazely 4 rtizné pobytové za-
hradky restauraci. TTi z nich se nachazely na severovychodni strané ulice, vyjimku
pak tvorila jedna pobytova zahradka restaurace na strané jihovychodni. Tato za-
hradka vsak byla jedina s ur¢itou stavebni konstrukei. Ostatni zahradky byly tvoreny
pouze stoly, zidlemi a drobnou zeleni.

V prostoru krizeni ulic Obchodnd a Postova bylo postaveno nékolik drobnych
prenosnych stankl. Prodavané zbozi se lisi v zavislosti na konkrétnim prodejci, nej-
casteji vsak jde o drobné ozdobné predméty, pohlednice apod.

Zvlastni kategorii aktivit v ulici jsou pobytové schody na severni strané
stank pfi hotelu Crowne Plaza. Samotna konstrukce a umisténi schodi je kva-
litni, problémem je vSak orientace severnim smérem. Schody tak ve sledovaném case

byly vyuzivany pouze ojedinéle, a to pti ¢ekani.
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7 Zpracovani vysledku

Tato kapitola obsahuje shrnuti vysledkt analyzy podklada a terénniho pri-
podrobné informace, mapy a schémata jsou uvedeny primo v analytické ¢asti a casti

terénni pruzkum.

7.1 Vseobecné hodnoceni

7.1.1 Historicky vyvoj tizemi

Ulice Obchodné i jeji sirsi okoli prosly od doby svého vzniku mnoha zménami.
Prvni zminky o ulici se objevuji v 15. stoleti. Novodoba historie ulice, kterou je
mozné pozorovat az do dnesnich dni, byla zapocata po vypaleni uherskymi vojsky
roku 1683. Od 18. stoleti pak probihala rozsahla vystavba méstanskych domu a
nékolika palact.

Ve 30. letech 20. stoleti byla ulice poznamenana planem asanace. Nové vzni-
kajici objekty vyrazné prevysSovaly existujici zastavbu a byly stavény podél nove
navrzené uliéni ¢ary. Tato ulicni ¢ara by rozsitila profil ulice o 4-5 metri. Nedoslo
vsak k dokonceni asanace a tyto novéjsi stavby jsou v ulici ojedinélé. Taktéz nedoslo
na plan vybudovani propojujici ulice Hollého.

Kromé let 1951-1981 vedla ulici tramvajova trat, v dobé od jejiho zavedeni
ve mésté az do soucasnosti. V letech 2005-2006 doslo k jeji zdsadni rekonstrukei a k

zavedeni pési zény. V této podobé se ulice Obchodnd vyskytuje dodnes.

7.1.2 Sirsi vztahy tizemi

Sirsi vztahy Bratislavy jsou urceny jeji excentrickou polohou v rameci Sloven-
ska a blizkosti ke statnim hranicim. Existuje tak silnd vazba na Rakousko a Madar-
sko. Tyto vazby jsou tak silné, ze jsou tzemné planovaci dokumentaci definovany

jako zcela nové rozvojové osy meésta a jeho aglomerace.
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Regionalni vztahy mésta jsou charakterizovany centralnim postavenim Brati-
slavy v aglomeraci. Existuje tak cela fada mést a obci s méstem funkéné spojenych.
Mésto je postizeno suburbanizaci, vice nez 50 % obyvatel okolnich obci dojizdi za
praci. Od 90. let 20. stoleti dochazi také ke vzniku rozsahlych novych celkl zastavby
rodinnych domii.

Vnéjsi vazby samotné ulice Obchodna jsou urceny jeji polohou v tésné bliz-
kosti historického centra mésta a hlavnich dopravnich uzlii. Uzkd vazba na okoli je
zdrojem soukromych i komerc¢nich aktivit. Je patrny bariérovy efekt jihovychodni
strany ulice a absence propojeni do ulice Hollého. Ostatni sméry jsou propojeny

primo.

7.1.3 Doprava
Silni¢ni doprava

Doprava je vyznamnou slozkou méstského zivota a aktivit. Jsou s ni vsak
spojeny vyznamné negativni externality, jako hluk, exhalace apod. V tomto ohledu
je ulice Obchodna fesena velmi dobrym zpiisobem, ktery maximalizuje pozitivni a
minimalizuje negativni externality. Blizké okoli ulice je dobfe obslouzeno pozemnimi
komunikacemi, véetné funkéni skupiny B - sbérné komunikace na Hodzové namésti.

V samotné ulici Obchodné je zaveden rezim pési zony a jedinymi vozidly jsou
vozidla zasobovani. Pritom je ale umoznén prijezd do tésné blizkosti ulice, zejména
pak ulici Vysoka. Projizdéjici doprava je prevedena zcela mimo prostor ulice a jejiho
nejblizstho okoli, které je navic upraveno do jednosmérnych tzkych tseki. Uzemi

tak ztstava velmi dobfe obslouzeno, prestoze je z néj silni¢ni doprava vyloucena.

Staticka doprava

V prostoru pési zony Obchodnd a Postova se nenachazi zadna staticka do-
prava. Vétsina parkovacich kapacit je tvorena soukromymi parkovacimi domy. Par-
kovaci mista v ulicnim prostoru jsou pak z prevazné vétsiny vyhrazena firmam se
sidlem v okoli. Volnych parkovacich mist (s poplatkem) se v tizemi nachézi pouze
jednotky.

Jelikoz je staticka doprava z pési zony zcela vyloucena, dochéazi k jejimu kon-
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centrovani v okolnich ulicich. Ty pak maji vyrazné odlisny charakter a vétsina jejich
ploch je vyhrazena parkovani. Tento efekt je vidét napriklad na ulici Vysoka. Ne-
vhodné je také provedeni dopravniho znaceni. To je neprehledné a miize tak dochazet

k nadbytecnym pohybtim vozidel, ktera hledaji parkovaci misto.

Pési doprava

Jelikoz je v ulici Obchodné zaveden rezim pési zény, je prostor celkové pro
chodce privetivy. Jejich volny pohyb je vSak rusen tramvajovou trati s frekventova-
nym provozem. Na zakladé pozorovani se vsak zd4, ze nedochazi k zasadnim kolizim
mezi chodci a tramvajemi. Dochéazi k prirozenému vyhybani a nevznikaji zadné kon-
gesce.

Celé plocha ulice je v jedné roviné, vyjimku pak tvori nastupni hrany zasta-
vek. Po obou strandch ulice jsou vytvoreny umeélé vodici linie, které se v prostoru
zastavek odklani mimo jeji prostor. Tim je umoznén plynuly priichod osob s omeze-
nou schopnosti orientace.

Jako problematicka se jevi kvalita provedeni riznych prvki pési zony. Dlazba
je casto kiiva a rozbitd, objevuji se velké mezery. Optické oddéleni tramvajové trati
nen{ dostatecné. Spatné je také estetické provedeni. P¥i opravach dochézi k nahrazo-
vani dlazby jinymi typy a na malych usecich se tak objevuje cela fada vzori, barev,

velikosti a povrchii dlazby.

Hromadna doprava

Meéstska hromadna doprava je hlavnim zptisobem obsluhy feseného tzemi.
Dobré dopravni obsluznosti ulice vdéci za velky pohyb osob a tim padem velké
mnozstvi soukromych i komerc¢nich aktivit.

Piimo ulici Obchodné prochézi frekventovana tramvajova trat a nachazi se na
ni dvé zastavky. Spickova frekvence dosahuje 32 spojti za hodinu jednim smérem a 56
spojit obousmérné. Casty pohyb tramvaji omezuje v pohybu chodce a zuzuje uliéni
profil. Na zakladé pozorovani se vSak zda, ze nedochazi k zdsadnim kolizim mezi
chodci a tramvajemi. Dochdazi k prirozenému vyhybani a nevznikaji zadné kongesce.

Vedle samotné tramvajové trati zajistuje obsluhu reseného tizemi také celd

fada linek v blizkém okoli. Nejvyznamnéjsim uzlem je HodZzovo namestie, kterym
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projizdi celkem 13 dennich linek. Druhym vyznamnym uzlem je Kolldrovo namestie
s celkem 7 dennimi linkami.

Behem nocénich hodin, tedy v case 23:00-4:00, neprojizdi ulici samotnou zadna
linka MHD. Uzlem na Hodzové ndmésti projizdi celkem 9 nocnich linek a 3 dalsi

linky z této zastavky vyjizdi dale. Spojeni je zajisténo hromadné, kazdou hodinu.

//////

Ostatni doprava

Ostatni doprava je v feSeném uzemi zastoupena zejména dopravou cyklistic-
kou. Vjezd do pési zény je cyklistim zakazan, dopravni proud je vSak pfeveden do
prilehlé ulice Vysoka. Pti objizdéni prostoru dochézi k minimalni zajizdce a pre-
vyseni je zanedbatelné. Vylouceni cyklistické dopravy tak vyrazné pohyb cyklist
neomezuje.

Vyslovené spatné je provedeni vodorovného dopravniho znaceni v konci ulice
Obchodna, po krizeni s ulici Vysoka. Na silnici jsou vyznaceny cyklopiktogramy
upravujici pohyb cyklistti. Jsou vsak vedeny pres kratky tsek pési zony a zamysleny

pohyb je tak nezakonny.

7.1.4 Uzemné planovaci dokumentace

Pro fesené tizemi byla zpracovana reserse platné tizemné planovaci doku-
mentace. Celostatni Koncepce tizemniho rozvoje Slovenska (KURS) se tizemi piimo
nijak nedotyka, stejné tak ani Uzemni plan Bratislavského kraje. Uzemni plany zén
nejsou pro resené lzemi zpracovany. Jedinym stupném tizemné planovaci dokumen-
tace, ktery se tzemi p¥imo dotyka, je tak Uzemni{ pldn mésta.®*

Rozlozeni ploch funkéniho vyuziti izemi podle izemniho planu odpovida sku-
tecnému stavu. Regulacéni vykres zarazuje izemi do oblasti smiSené funkce bydleni a
obcanské vybavenosti. Pfevazna vétsina ploch je vsak v izemnim planu vedena jako
navrhova, tedy se nejedna o stabilizované tzemi a pocita se s postupnou tpravou.
Vzhledem k poloze tizemi v blizkosti historického centra lze ocekavat brzké porizeni

uzemniho planu zoény.

84 Uzemny plan hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy
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Jedinym striktnim omezenim v feSeném tzemi je zavedeni velkoplosné re-
gulace vysky zastavby. Ta je stanovena na 21 metri. Omezend plocha se dotyka
ulice samotné i velmi Sirokého okoli. Pocita se tedy s postupnym zvySovanim za-
stavby. S urcenym indexem podlazni plochy IPP=21 vsak bude soucasné dochézet

k uvolnovani ploch vedle objekt.

7.1.5 Hlukova zatéz

Poloha ulice Obchodna v kompaktnim centru meésta predpovida silnou hlu-
kovou zatéz. Jejim zdrojem je zejména silni¢ni a Zelezniéni (tramvajovd) doprava.
Hlukova zatéz z prumyslu a letecké dopravy se tizemi nedotyka.

Zatizeni hlukem silni¢ni dopravy je vyrazné vyssi v koncovych tsecich ulice,
kam pronika hluk z okolnich komunikaci. V téchto mistech se denni hladina hluku
pohybuje v pasmu 70-75 dB, no¢ni pak v pasmu 60-65 dB.

Zatizeni hlukem zelezniéni dopravy je méfeno jako vazend hladina. Spickové
hladiny hluku pfi prijezdu soupravy mohou dosahovat az 90 dB. Vazena hladina se
tak v celé délce ulice pohybuje shodné v pasmu 70-75 dB. Noc¢ni zatéz je uvedena
v pasmu 45-50 dB, coz je patrné referencni hodnota. V noci neprojizdi ulici zadné

tramvajové vlaky.
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7.2 Terénni prizkum

V ramci terénniho priizkumu bylo zmapovano nékolik oblasti. Jedna se o
architekturu staveb, prostorové podminky, funkéni usporadani a obc¢anskou vybave-
nost, kvalitu parteru, zelen a zivotni prostiedi a verejny zivot. Vsechny oblasti jsou

dale podrobnéji popsany.

7.2.1 Architektura staveb

Terénni mapovani architektury staveb potvrzuje barvity vyvoj ulice a jeji
bohatou historii. Do kontrastu se dostavaji nejstarsi klasicistni méstanské domy
a moderni bytové a obchodni domy. Mnozstevné prevladaji praveé stavby obdobi
klasicismu a historismu, nejvyraznéji vsak ptisobi podstatné vétsi stavby z 30. let 20.
stoleti. Dominantou celého prostoru je pak postmoderni stavba hotelu Crowne Plaza.

Zastoupeny jsou stavebni styly a slohy od doby klasicismu az po stavby 21.
stoleti. Stejné tak se objevuje mnoho typu staveb, od malych méstanskych domu
pres velké bytové domy az po obchodni pasaze. Vétsina staveb byla v minulosti
postihnuta vice ¢i méné citlivymi zasahy a prestavbami. Témeér vzdy doslo k dprave
parterového patra, vyjimku vSak netvoii ani celé nastavby nékolika podlazi.

V ulici Obchodnd se nachdzi stavby z obdobi klasicismu, historismu (vcetné
eklektickych), geometrické secese, funkcionalismu, postmoderny i moderni architek-
tury. Rozdily jsou vSak patrné spise z pohledu hmotového méritka, celkovy dojem
z ulice neni vyrazné rusivy. Vyjimku tvori masivni hmota postmoderniho hotelu

Crowne Plaza.

7.2.2 Prostorové podminky
Vyskové poméry

Z hlediska vysky staveb je cely prostor ulice Obchodna velmi rtiznorody.
Ptvodni méstanské domy obvykle dosahovaly pouze dvou podlazi. Stavby budované
ve 30. letech 20. stoleti pak dosahovaly vysky az 7 podlazi. Nejnizsi stavba prostoru
je dim ¢. p. 31 s jednim nadzemnim podlazim a nizkou sedlovou stfechou. Nejvyssi

stavbou je naopak dim ¢. p 68 se Sesti nadzemnimi podlazimi a sedmym podlazim
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ustoupenym. V prostoru prevazuji sikmé sedlové strechy s palenou krytinou. Novéjsi

stavby vyuzivaji plochych strech.

Sitkové poméry

Sirkové poméry ulice Obchodna neodpovidaji jejimu vyznamu. Prochézejici
tramvajova trat ulicni prostor dale fakticky zuzuje. V nejuzsim misté je sitka ulice
pouhych 13,5 metru. V prevazné vétsiné délky se pohybuje kolem 15 metria. Od 20.
let 20. stoleti existovaly plany na asanaci tzemi a rozsiteni ulice. Novéji budované

stavby tak byly od uli¢ni ¢ary odsazeny o asi 4 metry.

Ulicni ¢ary

Uli¢éni ¢ara je v prostoru dobfe vymezena, prevaznd vétsina staveb se ji do-
tyka. Jihovychodni strana ulice je z tohoto hlediska ¢istsi, uliéni ¢ara je hladka a
objevuji se odstupy do maximélné 1 metru. Severozapadni strana ulice je ¢lenitéjsi,
coz je urceno minulymi pokusy o rozsiteni ulice. Stavby tak byly budovany v od-
stupu asi 4 metry od ptuvodni uli¢ni ¢ary. Timto zptsobem bylo postaveno celkem
5 domi na 4 riznych mistech. V dnesni dobé uz nové stavby respektuji uzsi profil
ulice a nejsou odsazovany.

Na tfech mistech lze identifikovat problematickou uli¢ni ¢aru. Témito misty
je solitérni objekt hotelu Crowne Plaza, chybéjici narozi ulic Postova a Obchodné,
a jednopodlazni dim na rohu ulic Obchodné a Vysoka. Podrobnéji jsou tyto tseky
popsany v predchozi ¢asti. Chybéjici narozi mezi ulicemi je mozné povazovat za

zasadni problém reseného tizemi.

Dopravni plochy

V celém TeSeném tzemi prevazuji pési plochy, coz odpovida zavedenému re-
zimu pési zony. Stredem ulice prochazi v celé jeji délce tramvajova traf sitky 6 metri.
V okrajovych tsecich je pak rozsifena az na 7 metrt z divodu kolejového rozvétveni.
Staticka doprava je ptimo z ulice Obchodnd vyloucena a presunuta do okoli. Bézné
pojizdéna plocha se nachazi pouze v severovychodnim konci a slouzi jako kratka

spojka z ulice Vysoka na Kollarovo namestie. Ulice Drevend a Vysoka naopak maji
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prevazné dopravni charakter s vétsinou plochy urcenou jako parkovaci stani.

Hierarchie prostoru

Ulice Obchodné je zcela verejnym prostorem, na ktery navazuje soukromy
prostor jednotlivych domt. Vyjimku tvori nékolik volné pristupnych dvornich traktt
s komerc¢ni funkci. Specialni kategorii je pak obchodni pasaz, ktera byla zarazena
do poloverejného prostoru. Urcity prechod mezi soukromym a verejnym prostorem

zajistuje obchodni parter.

7.2.3 Funkc¢ni usporadani a obc¢anska vybavenost

V feSeném uzemi prevazuje smisené vyuziti objektii. Parterové patro vsSech
objektt je vyuzivano pro komerci riznych druhti. Dalsi podlazi jsou pak vyuzivana
jako byty nebo kancelarské prostory. V celé ulici Obchodnéd se nenachéazi zadna
stavba s ¢isté obytnou funkei. Cést staveb je vyuzivana zcela pro komeréni aktivity,
a to jednak starsi upravené objekty, tak nové postavené obchodni domy a pasaze.

Vétsina prodejen v ulici Obchodna je spise drobnych a zivnostnickych. Za-
stoupeny jsou také brandové prodejny odévnich fetézcii a fetézct rychlého stravo-
vani. Knihkupectvi Martinus pak vlastni zcela samostatny objekt, ktery je dokonce
dominantou ulice. Vedle prodeje tvori dalsi velkou skupinu sluzby. Nejcastéji se jedna

o drobné ubytovani, cestovni kancelare, manikira, kadernictvi apod.

7.2.4 Kvalita parteru

Parter ulice Obchodn4 lze oznacit za dobte prostorové vymezeny. Opticky je
snadno identifikovatelny, coz ovSem souvisi také s jeho zdsadnim nedostatkem. Timto
nedostatkem je velmi problematicka kvalita zpracovani grafik, vyloh, vyvésnich sttt
apod. Ty jsou navic na nékolika mistech doplnény vyraznym barevnym natérem
prvniho podlazi bez jakékoliv vazby na zbytek budovy. Jen na nékolika mistech pak

parter ulice dostatecné splnuje svoji lohu propojeni vnittniho a vnéjsiho prostredi.

107



7.2.5 Zelen a zivotni prostredi

Piimo v ulici Obchodna je zelen zcela nepfitomna, coz je vSak s ohledem
na prostorové podminky pochopitelné. Jeji absenci alespon trochu zlepsuji prenosné
kvétinace se stromky, které patii restauracim s pobytovymi zahradkami. V pfimém
kontrastu je pak ulice Postova, ktera je osazena dvojfadou aleji vzrostlych stromi a
vytvari dobré svételné a mikroklimatické podminky.

V sirsim okoli feseného tzemi se nachazi celd fada zelenych ploch rtizné ve-
likosti a druhu. Jedné se jak o rozsahlé parky (Prezidentska zahrada, Medicka za-

hrada), tak o malé zelené plochy (Hurbanovo namestie).

7.2.6 Verejny zivot

V rdmci mapovani verejného zivota v ulici Obchodné byly zkoumény tii ob-
lasti. Jsou jimi skupiny cekajicich osob, rychlost pohybu a stacionarni aktivity. Ob-
lasti byly zvoleny s ohledem na tvarové podminky ulice, kde naptiklad neni mozné
relevantni trasovani chodct.

V prostoru ulice je tak mozné sledovat skupiny c¢ekajicich osob. Ty se pritom
na téchto mistech vyskytuji v pribéhu celého dne, i kdyz nejde o stejné osoby.
Je tak mozné predpokladat, ze jde o specifickd mista k zastaveni vybizejici. Vedle
tramvajovych zastavek se skupiny osob nachazely zejména na mistech, ktera byla
ur¢itym zpusobem dominantni a snadno identifikovatelna. Jedna se o nérozi ulic,
vyznamné domy nebo konec ulice.

I kdyz charakter ulice neumoznuje relevantni trasovani chodcti, je zajimavé
sledovat rychlost jejich pohybu v jejich riznych ¢astech. Sledovana ptritom byla rela-
tivni rychlost, ne absolutni. V prostoru ulice Obchodna lze pozorovat dvé specificka
mista s viditelné rychlejsim pohybem chodcti. Jedné se o nejuzsi tsek ulice, kde ve-
dle tramvajové traté zlistava volny prichod sitky asi jen 3 metry. Misto tak piisobi
jako stisnéné a neprijemné a chodci jim pouze rychle prochazi. Toto ztzeni je zhruba
ve svém stredu preruseno dvéma domy odsazenymi od uliéni ¢ary. Prostor se tak
rozsifuje o asi 4 metry a je mozné pozorovat zvolnéni chiize.

Stacionarnich aktivit se v ulici Obchodné nevyskytuje mnoho. Uzky profil

ulice neumoznuje umisténi vétsiho mnozstvi mobiliate nebo mist k aktivitdm vybi-
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zejicim. V celé ulici se nachézeji jen 4 zahradky restauraci, které navic ani v teplych
dnech nejsou prilis vyuzivany. Lze predpokladat, Zze velmi rusna ulice neni lidmi
povazovana za prijemné prostiedi k sezeni a voli tak spiSe variantu vnitini.

V prostoru aleje ulice Postova se v nékterych dnech nachazi rada drobnych
stankt a prodejcii. Jedna se zejména o drobné predméty, ozdoby, pohlednice apod.
Objevuji se také drobni umélci. Zvlastni kategorii stacionarnich aktivit jsou pak
pobytové schody na severni strané stanku pred prostorem hotelu Crowne Plaza. Ac-
koliv jde o dobte zpracovany navrh z technického hlediska, severni orientace moznost
vyuziti zhorsuje. Za celou dobu terénniho prizkumu se zde vyskytovaly pouze jed-
notlivé osoby, a to c¢ekajici. Aktivity primo na téchto pobytovych schodech nebyly

béhem terénniho prizkumu zaznamenany ani jednou.
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7.3 SWOT analyza

Tabulka 7.1: SWOT analyza ulice Obchodna

Silné stranky

Slabé stranky

Poloha v rdmci mésta
Uzka vazba na blizké okoli
Velky pocet komerénich subjekti
Vynikajici dopravni obsluznost
Reprezentativni prostranstvi
Soucast méstského korza
Dobry rozvojovy potencial

Prerusend severni vazba
Stisnéné prostorové usporadani
Prochézejici tramvajova traf
Velka fluktuace prodejen
Nizka grafickd kvalita parteru
Malé mnozstvi prilezitosti pro aktivity
Nedostatecény mobiliar
Chybéjici narozi
Spatné propojeni vnitintho a vnéjsiho
prostredi

Prilezitosti

Hrozby

Dobudovani naroznich objektu
Rekonstrukce tramvajové trati
Zlepseni hranicnich linii
Rozsiteni zelené
Dobudovani mobiliare
Zlepseni vizualni stranky parteru
Zlepseni funkce parteru

Nartst provozu na trati
Mozné zruseni pési zony
Riziko rozsahlejsi asanace
Chéapéani prostoru jako neptijemného
Vylidiiovani v disledku stavu ulice
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8 Navrh mozZnych opatreni

Cilem této ¢éasti je navrhnout vizi mozného dalsiho rozvoje ulice Obchodné.
Jedna se zejména o koncepcéni tupravy, cilem neni provést konkrétni navrh nebo
studii. Je navrzeno feseni pro zasadni problematické body podle zpracované SWOT
analyzy. ReSeny jsou tedy zdkladni oblasti jako parter, jeho podoba a funkce, dale
vybaveni prostoru mobiliafem a zeleni a dobudovani naroznich objekti a zlepseni
podoby uli¢ni ¢ary.

Cilem této vize je zlepsit prostfedi ulice Obchodné a vytvorit atraktivnéjsi
prostfedi pro obyvatele mésta i jeho navstévniky. Nosnou myslenkou navrhu je pak
snaha o podniceni verejnych aktivit pfimo v ulici a zdaraznit pobytovou roli pred
roli dopravni. Pro kazdou fesenou oblast je tak definovan soucasny problém a jeho
vliv na atraktivitu prostredi. Néasledné je navrhnuto obecné opatieni a taktéz jeho

vliv na atraktivitu prostredi.

8.1 Parter a jeho funkce

8.1.1 Podoba parteru

Vizualni smog

Nejvyraznéjsim prvkem provozoven jsou obvykle polepy ve vykladcich. Déle
pak vystrée (vyvésni Stity) a firemni napisy nad vchody. Za hlavni prohtesky pak
lze povazovat nadbytecné informace, strakaté, vyrazné barvy, pouziti riznych druhi
pisma, velké mnozstvi izolovanych cedulek a nalepek, nebo nekvalitni polep vykladcii
z vnejsi strany.

Negativnim jevem vizualniho smogu je Spatnd orientace chodcti, zejména pak
navstévniki a cizinct. Vliv takovych grafik na lidskou psychiku neni potvrzeny, spolu
s dalsimi problémy lokality vSsak evidentné snizuje jeji atraktivitu. Mnozstvi osob a

jejich aktivit ve verejném prostoru je totiz jednoznac¢nym kritériem jeho atraktivity.
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Mozna opatreni

Samosprava disponuje urcitymi moznostmi regulace vzhledu provozoven a
venkovni reklamy na nich umisténé. Ukazkovym prikladem zde mize byt meésto
Znojmo, které zavedlo rozsahlé regulace pro umistovani reklamy, nasledkem ¢ehoz
doslo k procisténi historického centra mésta.

Funkénim a schtidnym fesenim mitize v tomto pripadé byt aktivni, nerestrik-
tivni pristup samospravy. Manudl verejného prostoru, pripadné manuél vizualniho
stylu zpracovany pro celé mésto je ic¢innym nastrojem pro zlepsovani stavu. Prikla-
dem muiZe byt dokument zpracovany pro méstskou ¢dst Brno-Stied v roce 2018.%°

Kvalitné zpracovany manual funguje jako navod a privodce pro obchodniky.
Kromé samotnych faktickych informaci o dovoleném a zakazaném provedeni vizual-
nich prezentaci tak obsahuje i uceleny navod, jak postupovat pfi jejich pofizovani.
Jedna se o vysvétleni postupii, souvisejicich norem, nebo kontaktt na prislusné osoby
a organy. Z hlediska samospravy je ucelné tento proces co nejvice zjednodusit. V
pripadé jednoduchého a snadno ziskatelného navodu je podstatné vétsi sance na
jeho osvojeni prislusnymi skupinami.

7 casti faktickych podkladi pro tvorbu verejného prostoru pak definuje pra-
vidla pro podobu mobiliate, pouziti vhodnych a nevhodnych materialii pro upravy
budov, véetné oken a stfech. Dale se jedna o manudal pouzitych barev, vykladet,
velikosti reklamy a podobné.

Podoba takového manualu neni predmétem této prace, je vsak zdiraznéna

jeho role a vyznam pripadného potizeni.

8.1.2 Funkce parteru

Meéstsky parter je vyznamnym a nejlépe viditelnym prvkem intravilanu. Muze
napomahat orientaci v prostoru, organizaci a koordinaci provozu nebo je zdrojem
informaci o izemi. Vyznamny je pak jeho vliv na tvorbu podminek pro vefejny zivot.
Ve vnéjsim prostoru se jedna se o rekreaci, aktivity, shromazdovani nebo i mikro-

klima. Ve vnitfnim prostoru pak napomaha komerénim aktivitam, zejména obchodu,

85 NOVAKOVA, Veronika a kol. Manual dobré praxe reklamy a oznacovani provozoven v méstské

¢asti Brno-Stred.
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sluzbam a stravovani. V SirSim smyslu pak miize napomahat celkové obyvatelnosti
verejného prostoru.

Meéstsky mobiliar, zelen, osvétleni a dalsi prvky parteru jsou feseny jako sa-
mostatné kategorie. Tato ¢ast se vénuje funkci parteru z hlediska tvorby prechodu
mezi vnitinim a vnéj$im prostiedim a mezi soukromym a vefejnym prostorem. Uko-

lem takového prechodu je podniceni aktivit ve verejném prostoru.

Mozna opatieni

Dobrou moznosti vytvoreni ,mékkého prechodu“ mezi vnitinim a vnéjsim
prostredi je tvorba pobytovych zahrddek restauraci a kavaren. Vznika tak prostor,
ktery se sice fyzicky nachazi venku, funkéné vsak spada dovnitt. Stejné pak jde o
prostor soukromych aktivit, ovSsem umistény ve verejném prostoru.

Problémem prostoru ulice Obchodna je velmi tizky ulicni profil, ktery neu-
moznuje stavbu rozsahlejsich letnich zahradek. Volny priichod pésich by mél byt
povazovan za prioritu. V mistech, kde je profil dostatecné sSiroky, je vsak jejich vznik
zadouci. Pritom se nemusi jednat o stavebni konstrukci, ale napriklad jen o umisténi
stolku a zidli, které pruchozi profil zuzuji minimalné. Jednotlivé pripady musi byt

posuzovany individudlné, a to bud modelové nebo experimentalné.

8.2 Meéstsky mobiliar a zelen

8.2.1 Mobiliar

Vybaveni prostoru ulice Obchodna mobilidfem je zcela nedostatecné. Pro-
storové podminky neumoznuji sice vybudovani rozsahlejsiho systému, umisténi in-
dividudlnich prvka je vsak mozné. Kvalitni mobiliai ma zasadni vliv na vyuzivani

verejného prostoru a jeho pobytovou funkei.

Mozna opatreni

Chybéjici mobiliar by mél byt doplnén zejména v mistech, kde je v soucasné
dobé mozné pozorovat zvysenou hustotu cekajicich osob. Lze predpokladat, ze prave

na téchto mistech by byl nejvice vyuzivan. Zaroven jak bylo diive uvedeno, tato mista
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koresponduji s prostorové bohatsimi misty v ulici. K vybudovani mobiliate v téchto
mistech je tak dostatek prostoru.

Zékladnim prvkem mobilidte jsou lavicky. Jejich vhodné umisténi do klidnéj-
stho prostoru, ktery je dostate¢né oslunén je podminkou jejich vyuzivani. V letnich
mesicich by pak mélo byt svétlo tlumeno a rozptylovano. Za optimalni se tak jevi na-
priklad ztizeni lavic¢ek pri kmenech vysazovanych stromu. Takova lokalita splni vyse

uvedend kritéria. Jiné lokality osazovani lavicek neumoznuji z prostorovych divodi.

8.2.2 Zelen

Meéstska zelen je vyznamnym a dulezitym prvkem verejného prostoru. Acko-
liv je problémem ceskych a slovenskych meést spise jeji nedostatek, nemeélo by jeji
umisfovani ve vefejném prostoru byt absolutni prioritou. Cilem by mélo byt dopl-
néni urbanistickych struktur, a ne preména namésti v parky. Jak bylo ovSem feceno,
mnozstvi zelené je v ¢eskych a slovenskych méstech stale nedostatecné. Stejné je

tomu i v pripadé ulice Obchodna.

Mozna opatieni

Rozsiteny profil ulice v jejim stfedu pred domy ¢. p. 27 a 29 umoznuje umis-
téni nékolika stromt. Pfi vhodném zalozeni koruny a jejim tvarovani nedojde k
zasadnimu omezeni prichoziho profilu ani k zastinéni oken obou domu. Kromé zlep-
seni mikroklimatu a vytvoreni alesponn omezeného stinu na oslunéné strané by doslo
k optickému rozdéleni ulice. Optické rozdéleni dlouhého a tzkého tseku ulice miize
podstatné zlepsit jeho vnimani a napriklad vyresit problém zrychlené chiize chodcui
ve stfedni casti ulice.

Samostatnou kapitolou jsou pak moderni ptistupy pro umistovani zelené do
verejného prostoru. Vedle estetické funkce se tak da u¢innym zptisobem fesit proble-
matika mikroklimatu. Jedna se napriklad o sténové systémy. Vhodnost a funkcénost

takového Teseni musi vsak byt posouzena odbornikem.
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8.3 Narozni stavby

Narozni stavby hraji vyznamnou roli v tvorbé uli¢niho i celoméstského profilu.
Jejich absence vytvari nevyplnénou proluku a zejména v pripadé nameésti tak neni
dostatecné definovan jejich tvar. Dostavba dvou naroznich domu v ulici Obchodné

je tak proto dulezitym krokem pro zlepseni celkového stavu prostiedi.

Narozi Obchodna-Postova

vvvvvv

chodna a Postova. Priléhajici objekt v ulici Obchodna je odsazen od uli¢ni cary o
asi 4 metry a z tohoto diivodu by se mél nové navrhovany objekt napojovat na néj.

Jedna se o parcelu nerovnomérného tvaru, jednotlivé ulice na sebe nejsou
zcela kolmé. Rozméry parcely na jejich hranicich jsou 22 m na strané prilehlé k ulici
Obchodna a 62 m na strané prilehlé k ulici Postova. Ve své zadni c¢asti dosahuje
parcela sitky téméi 40 m. Celkova plocha je 1592 m?2. Velké rozméry parcely tak
umoznuji kvalitni a velkorysé zpracovani navrhu objektu.

Pri navrhu objektu by mél byt kladen duraz na tvorbu parteru ulice a pro-
pojeni vnitiniho a vnéjsiho prostredi. Orientace fasad na jihovychod a jihozapad k
tomu dévaji dobré predpoklady. Vyskovy limit zdstavby stanoveny UPD zde nem4

negativni dopad na okoli a mtize byt plné vyuzit.

Narozi Obchodna-Vysoka

Velmi dilezitou pro tvorbu uli¢niho prostoru je také prestavba jednopodlaz-
niho domu na rohu ulic Obchodna a Vysoka. Katastralné se jedna o dvé parcely a
dvé stavby, funkéné i vizualné vsak pouze o jednu.

Jednd se o parcelu pomérné rovnomérného tvaru, jednotlivé ulice na sebe
vsak nejsou zcela kolmé. Rozméry parcely na jejich hranicich jsou 13 m na strané
prilehlé k ulici Obchodné a 28 m na strané prilehlé k ulici Postova. Parcela mé v
celé své plose piiblizné stejnou &ftku. Celkova plocha je 393 m?.

Pti navrhu objektu by mél byt kladen diiraz na tvorbu parteru ulice a pro-
pojeni vnitiniho a vnéjsiho prostiedi. Orientace fasad na jihovychod a jihozapad k

tomu davaji dobré predpoklady. Nevyhodou je rozsahlé parkovani v ulici Vysokd a

115



nizsi potencialni atraktivita této strany budovy. Vyskovy limit zastavby stanoveny
UPD zde vyrazné presahuje okolni zéstavbu. Idedlné by tak nemél byt vyuzit a
vyska objektu by méla odpovidat jeho okoli, tedy 3 nadzemnim podlazim.

Zvlastni diraz by pak mél byt kladen na tvorbu a zpracovani prostoru pred
touto stavbou. Jelikoz se jedna o konec ulice Obchodna a pomyslnou branu do
celého tizemi, zdrzuje se zde pomérné velké mnozstvi osob. Mél by tak byt vytvoren

prijemny prostor pro cekani.

8.4 Ostatni tpravy

Tramvajova trat

Z dopravniho hlediska neni mozné tramvajovou trat v ulici Obchodné zrusit.
Jeji prelozka by vyzadovala analyzu nad ramec této prace. Z prostorového hlediska
by mohlo pomoci vedeni trati kolejovou splitkou, pii soucasném vytizeni to vSak
neni mozné. Pritomnost tramvajové trati je navic vyznamnym zdrojem osob pricha-

zejicich do celé oblasti.

Mozna opatreni

Mozna opatteni ke stavu tramvajové trati se tykaji spiSe jejiho technického
provedeni. Zadouci je vyuziti takové konstrukce spodku a svrsku, ktery zajisti co
nejvétsi redukei hluku a vibraci. Existuji ovérené systémy ulozeni kolejnic, které
umoznuji snizeni hladiny hluku o 8-12 dB.

Zadoudi je vizualni oddéleni tramvajové trati provedenim dlazby. Uréité forma
oddéleni existuje v ulici uz dnes, technické provedeni vsak neni optimalni. Dale miize
dojit ke zvétseni pruchoziho profilu ulice zménou uchyceni trakéniho vedeni. Trakéni
sloupy mohou byt nahrazeny lanovym zavésem mezi budovami, ¢imz se zcela uvolni

prostor chodniku.

8.4.1 Odstranéni nékterych staveb

K celkové kvalité prostoru by prispélo odstranéni, nebo nahrazeni stavajicich

stankt pred hotelem Crowne Plaza. Konstrukci se jedna o modularni, pravdépo-
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dobné kontejnerovou stavbu. Presunutim téchto stankd a nahrazenim kvalitnéjsi i
esteticky lepsi konstrukci by vyznamné prispélo ke zlepseni prostoru pred hotelem
Crowne Plaza. Z volné malo vyuzivané plochy by se tak mohla stat dominanta mista

s Sirokym vyuzitim.
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s v
9 Zaver

Ulice Obchodné prosla za dobu svoji existence dlouhym a rtznorodym vyvo-
jem. Jeji podoba a funkce byly urc¢ovany polohou mezi historickym centrem mésta
a vyznamnym predméstim pri obchodni cesté. Soucasna podoba a prostorové pod-
minky jsou pak kombinaci vystavby béhem 18. a 19. stoleti a naslednymi zasahy
a snahou o asanaci v prubéhu 30. a 40. let 20. stoleti. Novodobou podobu celého
prostoru zasadné ovlivnil masivni blok postmoderniho hotelu Crowne Plaza. Bé-
hem stoleti 21. vzniklo taktéz nékolik novych staveb, tentokrat jiz respektujicich
charakter existujici zastavby.

Problematika verejného prostoru, jeho chapani a funkce proslo od dob po-
¢atkt tzemniho planovani ve starovékém Recku znaénym vyvojem. Ten odpovidé
jednak vyvoji védeckého zdkladu urbanismu a novym poznatkim, zejména pak ale
vyrazné ménicimu se zivotnimu stylu. S ristem produktivity prace imérné roste
i cas a prostredky lidi, ktery mohou travit ve verejném prostoru. Funkce dopravni
spojnice mezi objekty se tak do popredi dostava pobytova funkce verejného prostoru.

Uzemné planovaci dokumentace zaznamenala problémy feseného tizemi. Zejména
neni vedeno jako stabilizovana plocha, ale je uré¢eno pro prestavbu. Z podrobnosti
zjistitelné z izemniho planu je zamyslena prestavba oproti minulosti pomérné kon-
zervativni. Zachovany jsou uli¢ni linie, smiSena funkce tizemi a podlaznost respektuje
okolni zastavbu.

Pokud méa byt verejny prostor aktivné uzivan, musi byt lidmi subjektivné
chapan jako kvalitni a prijemny. I skvéle technicky a umeélecky navrzeny verejny
prostor je navrzen spatné, pokud ho lidé odmitaji vyuzivat. Prestoze je subjektivni
kvalita velmi tézko definovatelna, mizeme pomérné snadno sledovat reakce osob.
7 jejich chovani, pohybu, vyrazu, nebo aktivit mtizeme poznat, zda je jim prostor
prijemny.

Mnoho fakti zjisténych dalkovym i terénnim vyzkumem je urcéeno prosto-
rovymi podminkami ulice. Primérna sirka ulicniho profilu se pohybuje kolem 15

metrd, v nejuzsim misté pak dosahuje jen 13 metra. Jasné pozorovatelné bylo na-
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piiklad pasmo rychlejsi chiize v nejuzsich tsecich ulice. Uzky prostor neni lidem
prijemny a snazi se jim co nejrychleji projit do mista sirsiho a klidnéjsiho. S ohle-
dem na vedeni tramvajové trati prostorem ulice tak zbyva jen mélo volné plochy pro
reseni.

Navrh moznych opatieni sestava z identifikace klicovych problémii tizemi a
z ideovych navrhu jejich teseni. Zejména identifikuje a navrhuje feseni problema-
tiky vizualniho smogu, ktery je nejvice viditelnym problémem. Daéle je to zlepseni
funkce parteru a vytvoreni mékkého prechodu mezi soukromym prostorem staveb a
vefejnym prostorem ulice. Prostor ulice je pak také vhodné lépe vymezit z hlediska
uli¢nich car, a to dostavbou chybéjicich naroznich objektii.

Taktéz dobte viditelnym problémem ulice Obchodna je zcela chybéjici zelen.
To je sice zpusobeno tizkym uli¢nim profilem, avsak existuje prostor pro napravu v
misté rozsiteni ve stfedu ulice. Vysadbou ti{ stromt by doslo k optickému rozdéleni
uzké ulice a zlepseni pocitu z dlouhého a tzkého prostoru. Byl by také vytvoren
prijemny stin a lepsi lokalni mikroklima.

Minimum stacionarnich aktivit v ulici je urc¢eno nedostatkem ulicniho mo-
riznymi vékovymi a socialnimi skupinami, béhem celého dne a za rtiznych klimatic-
kych podminek. Napriklad obycejné lavicka je v tomto smyslu bohatym doplnénim
vefejného prostoru.

Zlepseni problematického tzemi tak nevyzaduje drastické zmény nebo plos-
nou asanaci. Drobnymi zménami je mozné prostor adaptovat tak, aby se pro lidi
stal prijemnym a uzitecnym. Pritom tyto zmény nemaji zadny negativni dopad na
jiz existujici prvky v ulici nebo pritomné obchodniky. Existuje tak velky a dobte
uchopitelny potencial pro zménu chapani ,fenoménu Obchodna® z negativniho na

ukazkovy priklad tvorby verejného prostoru.
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10 Diskuze

Byla provedena komplexni urbanisticka analyza, slouzici jako priifez riznymi
dotcenymi oblastmi. Pritom byl zvolen rozsah a hloubka zkouméani odpovidajici
prifezové praci. Pro konkrétni vyuziti nebo naptiklad pro zpracovani tizemni studie
je tak nutné pripadné provést dukladnéjsi specifické analyzy.

V ramci prace bylo zpracovano pojednani o problematice verejného prostoru,
jeho uzivani a jeho kvalité. Dale byla urcena metodika prace pro analytickou c¢ast,
terénni prizkum a zpracovani vysledki. Po provedeni prizkumu a jeho vyhodnoceni
byla navrzena moznéa opatfeni ideové povahy. Metodika prace obsahuje srovnani
podobnych, ale odlinych narodnich legislativ tizemniho planovani v CR a SR.

V ramci analyzy podkladi byla provedena reserse historie izemi, jeho sirsich
vztahil, funkéniho usporadani, dopravy, hlukové zatéze a tizemné planovaci doku-
mentace. Pristupnost dat tizemné planovaci dokumentace na Slovensku je pritom
celkoveé obtiznéjsi, coz se v nékterych pripadech ukazalo jako komplikace prace.

Terénni prizkum byl proveden za dobrého pocasi béhem podzimu, v prubéhu
patecniho dopoledne a odpoledne. Lze predpokladat, ze slo o sledovani béhem nej-
vytizenéjsiho obdobi. Pro lepsi porozuméni verejnému zivotu za rtznych podminek
by tak bylo vhodné provést radu pozorovani v pribéhu celého pracovniho tydne a
béhem rtznych meésici roku.

Nékteré casti analyzy byly provedeny vSeobecnou, prirezovou formou nebo
s urc¢itym zamérenim. Hlubsi analyza jednotlivych oblasti je vSak nad ramec roz-
sahu této prace. V tomto misté je patrny potencial pro dalsi, specifické zkouméni

problematiky. Cile prace stanovené na jejim zac¢atku byly naplnény.
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Seznam zkratek

CIAM Congres International d’Architecture Moderne
CR Ceské republika

DOKOS Doplnkovy komunikac¢ni systém

IAD Individualni automobilova doprava
IPP Index podlazni plochy

IPR Institut planovani a rozvoje

KURS Koncepce tizemniho rozvoje Slovenska
MHD Méstska hromadna doprava

MO Mistni obsluzna (komunikace)

MR Mistni rychlostni (komunikace)

MS Mistni sbérné (komunikace)

PUR Politika tzemniho rozvoje

RP Regulacni plan

SNP Slovenské narodni povstani
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