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1. Identifika€ni udaje
1.1. Stavba

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:
Misto stavby:
Katastralni uzemi:

1.2. Zadavatel
Zadavatel:

Adresa:

1.3. Zhotovitel studie
Organizace:

Vedouci:

Zpracovatel:

PFestupni uzel Uhersky Ostroh

Studie
Zlinsky kraj, Frydek-Mistek
Ostrozské predmésti (773123)

Mésto Uhersky Ostroh
Odbor investic a mistniho rozvoje

Zamecka 24
687 24 Uhersky Ostroh

Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni

Veveri 331/95, 602 00 Brno
Tel.: +420 541 141 111

E-mail: info@fce.vutbr.cz

Ing. Martin Smély, Ph.D.
E-mail: marsmely@email.cz

Bc. Lukas Pécek
E-mail: 176400@vutbr.cz

1.4. Seznam vstupnich podkladd

Technicka mapa

Poloha inZzenyrskych siti

Katastralni mapa
Fotodokumentace

2. Zdavodnéni studie

Resena studie byla zhotovena na pokyn zadavatele pro zlepSeni dostupnosti a
vyuzitelnosti Zelezni¢ni stanice Uhersky Ostroh na trati 340: Brno - Uherské
Hradisté. Soucasti studie je navrh novych autobusovych zastavek, novych
parkovacich stani pro vozidla, prostor pro odstaveni jizdnich kol a navrh Upravy
dopravniho napojeni na ulici Nadrazni. Obec ma v planu tuto studii vyuZit pro

jednani o odkoupeni &asti pozemk( ve vlastnictvi Ceskych drah.
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3. Popis GUzemi stavhy

3.1. Charakteristika uzemi

Resené Uzemi se nachazi v pfednadraznim prostoru Zelezni¢ni stanice Uhersky
ostroh a na ulici Nadrazni v obci Uhersky Ostroh. V katastralnim Uzemi Ostrozské
predmésti. Jedna se o zastavéné Uzemi.

Plochy urcené pro stavbu jsou v soucasné dobé dle KN ostatni plochou se
zpUsobem vyuZziti silnice, manipulacni plocha nebo draha.

3.2. Soulad s uzemnim planem

Dle Uzemniho planu obce je stavba navrZzena na plochach dopravni
infrastruktury a verejnych prostranstvich s pfevahou zpevnéné plochy.

Pozadavky na vyuziti ploch:

PV - plochy verejnych prostranstvi s prevahou zpevnénych ploch

Hlavni vyuZziti:

- zpfistupnéni a obsluha pfilehlych pozemk{ dopravni a technickou infrastrukturou
za soucasného umoznéni prlichodu a pobytu obyvatel a jejich shromazdovani

- vefejné pfistupna zelen v zastavéném a zastavitelném Uzemi, téZ parkové upravena
Pfipustné vyuziti:

- objekty a zafizeni podminujici nebo doplnujici hlavni vyuZiti

- pési a cyklistické stezky

- hristé a détska hristé

Nepfripustné vyuziti:

- objekty a zafizeni nesouvisejici s hlavnim a pfipustnym vyuzitim

D - plochy dopravni infrastruktury

Hlavni vyuZziti:

- stavby a zafizeni dopravni infrastruktury

Pripustné vyuziti:

- objekty a zafizeni podminujici nebo doplniujici hlavni vyuZiti

- ochranna a izola¢ni zelen

- stavby protipovodnovych opatfeni

Nepfripustné vyuziti:

- objekty a zafizeni nesouvisejici s hlavnim a pfipustnym vyuzitim




Obrézek 1: Uzemni plén mésta Uhersky Ostroh

Zameér stavby je tedy v souladu s Uzemné planovaci dokumentaci mésta.

3.3. Seznam dotéenych pozemkii

Pozemky dotcené stavbou jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
Tabulka 1: Pozemky dotéené stavbou

Ostrozské Mésto Uhersky Ostroh, ostatnf
PFedmésti 763/3 Zadmecka 24, 68724 Uhersky 1521 10001 | ostatni plocha Komunikace
[773123] Ostroh

Ostrozské Mésto Uhersky Ostroh, ostatn
Predmésti | 3569/45 | Zamecka 24, 68724 Uhersky 246 10001 | ostatni plocha komunikace
[773123] Ostroh

Ostrozské Mésto Uhersky Ostroh, ostatn
Predmésti | 3592/13 | Zamecka 24, 68724 Uhersky 101 10001 | ostatni plocha komunikace
[773123] Ostroh

Ostrozské Mésto Uhersky Ostroh,

Pfedmésti | 3592/16 | Zamecka 24, 68724 Uhersky 74 10001 | ostatni plocha silnice
[773123] Ostroh

Ostrozské Mésto Uhersky Ostroh,

PFedmésti 3592/1 Zadmecka 24, 68724 Uhersky 1217 10001 | ostatni plocha silnice
[773123] Ostroh

Ostrozské Mésto Uhersky Ostroh,

Pfedmésti | 3592/17 | Zamecka 24, 68724 Uhersky 227 10001 | ostatni plocha silnice
[773123] Ostroh




Ostrozské

Mésto Uhersky Ostroh,

PFedmésti 827/12 Zamecka 24, 68724 Uhersky 2086 10001 | ostatni plocha manipulacni
[773123] Ostroh plocha
Ostrozské Mésto Uhersky Ostroh, ostatn
Pfedmésti | 3592/14 | Zamecka 24, 68724 Uhersky 133 10001 | ostatni plocha komunikace
[773123] Ostroh

Ostrozské Mésto Uhersky Ostroh, ostatn
Pfedmésti | 3592/15 | Zamecka 24, 68724 Uhersky 97 10001 | ostatni plocha komunikace
[773123] Ostroh

Ostrozské Mésto Uhersky Ostroh,

PFedmésti 774/64 Zamecka 24, 68724 Uhersky 80 10001 | ostatni plocha | jina plocha
[773123] Ostroh

Ostrozské Mésto Uhersky Ostroh,

PFedmésti 774770 Zamecka 24, 68724 Uhersky 33 10001 | ostatni plocha | jina plocha
[773123] Ostroh

Ostrozské Mésto Uhersky Ostroh,

Pfredmésti 774/69 Zamecka 24, 68724 Uhersky 17 10001 | ostatni plocha | jina plocha
[773123] Ostroh

Ostrozské Mésto Uhersky Ostroh, ostatni
PFedmésti 774/6 Zamecka 24, 68724 Uhersky 1498 10001 | ostatni plocha komunikace
[773123] Ostroh

Ostrozské Ceské republika, Reditelstvi

PFedmésti | 3569/10 | silnic a dalnic CR, Na Pankraci | 22320 | 3534 | ostatniplocha silnice
[773123] 546/56, Nusle, 14000 Praha 4

Ostrozské Ceské republika, Reditelstvi ostatni
Pfedmésti | 3569/48 | silnic a dalnic CR, Na Pankraci 1214 3534 | ostatni plocha komunikace
[773123] 546/56, Nusle, 14000 Praha 4

Ostrozské Ceské drahy, a.s., nabreZi

Pfredmésti 3591/9 Ludvika Svobody 1222/12, 26208 | 3894 | ostatniplocha draha
[773123] Nové Mésto, 11000 Praha 1

Ostrozské Ceské drahy, a.s., ndbFezi

PFedmésti | 3591/23 Ludvika Svobody 1222/12, 1224 3894 | ostatni plocha draha
[773123] Nové Mésto, 11000 Praha 1

Ostrozské Ceské drahy, a.s., ndbFezi

Pfedmésti | 3591/24 Ludvika Svobody 1222/12, 109 3894 | ostatni plocha draha
[773123] Nové Mésto, 11000 Praha 1

Ostrozské Ceské drahy, a.s., nabFeZi

Pfedmésti | 3591/25 Ludvika Svobody 1222/12, 203 3894 | ostatni plocha draha
[773123] Nové Mésto, 11000 Praha 1

Ostrozské Ceské drahy, a.s., nabfezi . -
. . . ] manipulacni

Pfedmésti | 3591/18 | Ludvika Svobody 1222/12, 240 3894 | ostatni plocha loch
[773123] Nové Mésto, 11000 Praha 1 procha

Ostrozské Ceské drahy, a.s., nabrezi zastavéna

PFedmésti |st.373/1 | Ludvika Svobody 1222/12, 104 3894 plocha a jina stavba
[773123] Nové Mésto, 11000 Praha 1 nadvori

Ostrozské Hosak Michal, Hliniky 148,

Pfedmésti | 827/34 Kvacice, 68724 Uhersky 42 4328 | ostatni plocha | jina plocha
[773123] Ostroh




4. Vychozi udaje pro navrh variant

Zadani ze strany mésta obsahuje nékolik zdsadnich poZadavku. Zajisténi
pohodIného pfistupu pro autobusovou dopravu vcetné obratisté pro autobusy,
zhotoveni dvou zastavek pro autobusy, zhotoveni parkovisté pro 40 az 50 osobnich
vozidel, zajiSténi prostoru pro odstaveni priblizné 60 kol a vytvofeni prostoru pro
odstaveni autobusl nebo ndakladnich vozidel. Vrdmci zadani vSak nebyly blize
specifikované udaje o predpokladanych intenzitach vozidel. Navrh tak predpoklada
s Sifrkovym usporadanim, které odpovida spiSe mensi intenzité provozu, a to hlavné
co se tyCe autobusové a nakladni dopravy. Vramci dalSiho stupné by tak bylo
vhodné provést dopravni prizkum pro blizsi specifikace.

5. Zakladni udaje navrzenych variant

V ramci zpracovani studie byla stavba rozdélena na dvé na sebe nezavislé casti,
a to na prednadrazni prostor a napojeni. Obé tyto casti byly vyhotoveny ve tfech
variantach abychom je mohli navzajem porovnat a vyhodnotit tak jejich prednosti.

Prednadrazni prostor se ve variantach lii zplsobem napojeni zastavek,
polohou parkovacich stani vici nim a délkou trasy autobusu nutnou pro jejich
obsluhu.

Napojeni se pak zabyva zplsobem feSeni komunikace na ulici Nadrazni a
zpUsobem napojeni na silnici 1/55 a stim souvisejici stavebni Upravy na ulici
Veselska.

Useky napojeni a pFednadraZi od sebe oddé&luje stavajici Zelezni¢ni pFejezd
pres vlecku. Vramci vyhotovenych variant byl pak na kazdou z nich zhotoven
orientacni rozpocCet stavby - pfiloha B.12. Odhadovany rozpocet stavby
navrhovanych variant.

5.1. Prednadrazni prostor varianta A

V ramci této varianty byla na jizni ¢asti prednadrazniho prostoru navrzena
komunikace Osy 1, na kterou je napojeno po obou stranach komunikace celkem 38
stani pro osobni vozidla, klasicky autobusovy zaliv s délkou nastupni hrany 26 m,
s vyfazovacim Usekem o délce 15 m a zafazovacim usekem o délce 10 m. Soucasti
Komunikace Osy 1 je také kruhové obratiSté, na které je napojena odstavna plocha
pro autobusy a nakladni automobily. Celkova trasa autobusu od napojeni na silnici
I/55 je v této varianté dlouha pfiblizné 530 m.

Severni strana prednadrazniho prostoru je pak reSena stejné vramci vSech
navrzenych variant. Na Ose 2 se tu nachazi celkem 13 stani pro osobni vozidla
(ztoho 3 vyhrazena pro osoby s omezenou schopnosti pohybu), pfistfeSek pro
odstaveni 50 jizdnich kol a dale pak celkem 10 cyklobox priléhajicich k jizni ¢asti
nadrazni budovy.

5.2. Pfednadrazni prostor varianta B



V druhé varianté je hlavnim rozdilem zplsob napojeni autobusového zalivu
pfimo z obratisté. Odpadl nam tak dlouhy vyrazovaci Usek z predchozi varianty a
doslo k mensimu zdsahu do pozemku Ceskych drah. Celkova trasa autobusu se
zkratila zhruba o 60 m. OvSem v ramci tohoto zkraceni je mozné na Osu 1 napojit
jednostranné pouze 19 parkovacich stani pro osobni automobily. Lze ji realizovat
pouze za predpokladu vyrovnani nedostatku stani vramci napojeni na ulici
Nadrazni.

5.3. Pfednadrazni prostor varianta C

Posledni varianta se odliSuje tim, Ze na Ose 1 se nenachazi Zzadné misto pro
osobni automobily. Tato mista jsou napojena na samostatnou komunikaci Osy 3,
ktera je napojena na obratisté a dale pak vede soubézné sOsou1 smérem
k nadrazni budové. Celkem je tak na Ose 3 oddélené navrZzeno 36 parkovacich mist
pro osobni automobily. Autobusovy zaliv je napojen stejné jako ve varianté A, a ma
i stejné parametry. OvSem vramci této varianty je navrzena nejvétSi zastavéna
zpevnéna plocha a délka trasy autobusu je tu pfiblizné 505 m. V severni ¢asti bylo
kvUli odliSnému vedeni trasy Osy 1 tfeba zkrétit pristreSek a pfisli jsme tak o 8 stani
pro jizdni kola. Prostor pro tato kola by se v3ak v pripadé nutnosti mohl zhotovit
napriklad na navrzené zeleni pfiléhajici k stani pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu.

5.4. Napojeni varianta A

Varianta napojeni A je ze vSech variant napojeni nejuspornéjsi, co se tyce
stavebnich Uprav. Na silnici I/55 neni navrZzena zadna Uprava. Na ulici Nadrazni jsou
na zacatku a na konci ulice vytvofeny vyhybny pomoci rozsifeni komunikace v téchto
mistech ze stavajicich cca 4,50 m na 6,0 m. Kvli rozsifeni na zacatku komunikace je
navrzeno kaceni vzrostlého stromu, ten vSak zaroven prekaZzi i vrozhledu
z upravovaného vjezdu, ktery slouzi k napojeni Autoservisu. Ten je ve stavajicim
stavu nevhodné napojen. V ramci stavebnich Uprav bylo s Upravou vjezdu navrzeno
ve viech variantach 6 parkovacich stani slouzicich pro zminény autoservis. Z dlvodu
dodrZeni rozhledovych pomér( je navrzeno jesté kaceni stromu ve stani¢eni km cca
0,087 50 priléhajiciho k stavajicimu napojeni pro 11 rodinnych domda.

5.5. Napojeni varianta B

Tato varianta je stavebné nejinvazivnéjsi. Je navrzeno rozsifeni komunikace na
6,00 m po celé délce ulice nadrazni. Dale je v ramci této varianty navrzeno na pravé
strané komunikace 9 a 9 stani pro osobni automobily. Tato Uprava komunikace na
ulici Nadrazni si tak vyzada navic kaceni dalSich 3 stromd kvali zminénému rozsireni.
Na silnici I/55 je navrZzen pruh pro odboceni doleva, kvili kterému je potieba

Vv s

rozSifit oboustranné silnici 1/55. Tato varianta je nejkomplikovangjSi vzhledem

vev s

5.6. Napojeni varianta C



Varianta napojeni C je kompromisem mezi variantou A a B. Na silnici /55 je
navrzena pomoci dopravniho stinu a protilehlého ostrlivku pouze rozsifujici plocha
pro moznost objizdéni vozidla odbocujiciho vlevo.

Na komunikaci ulice Nadrazni je navrzeno oproti varianté A dalsSi rozSifeni ve
stfedu Useku tak, aby byl provoz plynulejsi a zaroven se nemusely kacet 3 vzrostlé
stromy, jak je tomu u varianty B.

6. Multikriterialni posouzeni variant

Jednotlivé varianty byly mezi sebou porovnavany na zakladé neékolika
zakladnich skupin kritérii, a to dle hlediska technického, dopravniho, ekonomického
a dle prdchodnosti projednani. Tyto zakladni skupiny byly rozdéleny do nékolika
podskupin tykajicich se jednotlivé skupiny variant.

6.1. Posouzeni variant pfednadrazniho prostoru

Kritérium bezpecnost vyjadfuje bezpecnost provozu na komunikaci. Kritérium
odvodnéni zohlednuje predevsim rozlohu plochy pro odvod srazkové vody. Délka
trasy autobusu vyjadfuje, kolik metrli musi autobus ujet kvali zajizdéni na
navrhovanou zastavku. Dale je zohledfiovana dochazkova priimérna vzdalenost ze
zastavky autobusu a parkovacich stani k nastupni hrané na vlakovém nadrazi.
Kritérium stani pro vozidla ¢i kola vyjadfuje pocet navrzenych stani. Naklady na
vystavbu zohlednuji odhadovany rozpocet na stavbu. Poslednim kritériem je

predpokladana prlichodnost projednani.

Tabulka 2: Multikriteridlniho posouzeni variant prednéadrazniho prostoru

Tabulka multikriterialniho posouzeni variant pfednadrazniho prostoru:

<‘§ 'g "-‘U B | @ ) VYSLEDNE
VSTUPNI UDAJE: *g‘ *g‘ *g‘ .2 E— KVANTITATIVNI . PUSU.UZEN[:.
= | = | = o | © |MULTIPLIKATORY: | « L o
c>u c>u c>u = zZ ‘>U < g m g (&)
A technickeé hledisko
Bezpeénost [1a2 3] 2 2 1 2 1 0,10 0,008 | 0,008 | 0,092
Odvodnéni [1 a2 3] 1 1 2 2 1 0,05 0,046 | 0,046 | 0,004
B dopravni hledisko
Délka trasy autobusu [m] 530|468 | 504 (530 | 468 0,10 0,008 | 0,092 | 0,043
Vzdéalenost parkovacich mist xvlak [m] | 25 | 36 | 14 | 36 | 14 0,15 0,075 | 0,013 | 0,138
Vzdalenost autobus x vlak [m] 24 | 24 | 32 |1 32 | 24 0,15 0,138 | 0,138 | 0,013
Stani pro vozidla [ks] 50 | 32 | 50 | 32 | 50 0,10 0,092 | 0,008 | 0,092
Stani pro kola [ks] 60 | 60 | 54 | 54 | 60 0,10 0,092 | 0,092 | 0,008
C ekonomické hledisko
Naklady na vystavbu [mil. CZK] 12,9 (10,3124 (12,9 (10,3 015 0,013 | 0,138 | 0,037
D prichodnost projednani
Odhad [1aZ 3] 2 2 2 2 2 0,10 0,050 | 0,050 | 0,050
SUMA: 0,521 /0,583 | 0,476
PORADI: 2. 1. 3.




6.2. Posouzeni variant napojeni

Kritérium bezpecnost vyjadfuje bezpecnost provozu na komunikaci ulice
Nadrazni a bezpecnost levého odboceni ze silnice 1/55. Kritérium odvodnéni
zobrazuje komplikovanost odvodriované plochy. Kritérium stani pro vozidla
vyjadfuje pocet navrzenych stani. Naklady na vystavbu zohlednuji odhadovany
rozpocet na stavbu. Poslednim kritériem je predpokladana prlichodnost projednani.

Tabulka 3: Multikriteridlniho posouzeni variant napajeni

Tabulka multikriteridlniho posouzeni variant napojeni:

< | oo _]|._ VYSLEDNE
A £ €| &|5| 8| KVANTITATIVNI POSOUZENE:
VSTUPNIUDAE: £ £ | 8|5 | T |MUTIPLIKATORY:| < [ @ [ ©
S| 2|2|Z|= g | 8| &
A technické hledisko
Bezpeénost [1az 3] 3| 1] 231 0,30 0,025 0,275 | 0,150
Odvodnéni [1az 3] 2 1] 2] 2 0,05 0,004 | 0,046 | 0,004
B dopravni hledisko
Délka trasy autobusu [m] 530|468 | 504 | 530 | 468 0,10 0,008 | 0,092 | 0,043
Stani pro vozidla [ks] 0190|019 0,15 0,013 | 0,138 | 0,013
C ekonomické hledisko
Naklady na vystavbu [mil. CZK] | 35[48[39[48]35 0,20 0,183 | 0,017 | 0,132
D priichodnost projednéni
Odhad [1az 3] 12121 0,20 0,183 | 0,017 | 0,183
SUMA: 0,417 | 0,583 | 0,525
PORADI: 3. 1. 2.

6.3. Vyhodnoceni navrzenych variant

Je tfeba vzit v Gvahu, Ze hodnoty multiplikatord jsem volil pouze dle svého
vlastniho uvazeni a bylo by tak vhodné je pfipadné prehodnotit, napriklad
v souvislosti s vyjadienim dotcenych organd.

Jak je vidét v tabulkach multikriteridlniho posouzeni, v obou castech feSené
studie se zda byt jako nejvhodnéjsi varianta B.

Tuto variantu jsem si proto zvolil k dalSimu podrobnéjSimu zpracovani.
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7. Souhrnny technicky popis vybrané varianty pfednadrazniho
prostoru

7.1. Celkova koncepce feSeni dopravy

Studie prestupniho uzlu Uhersky Ostroh se zabyva navrhem komunikaci a
zpevnénych ploch na ulici Nadrazni a v pfednadraznim prostoru Zelezni¢ni stanice
Uhersky Ostroh na trati 340: Brno - Veseli nad Moravou.

Stavenisté je tvoreno stavajici mistni komunikaci na ulici Nadrazni a na
stavajicim nakladnim prostoru, ktery je v soucasné dobé tvoren betonovymi panely.
Cela stavba je navrzena jako Zéna 30.

Stavba se zabyva vystavbou autobusového zalivu, parkovacich stani, stani pro
jizdni kola a Upravou napojeni celého prednadrazniho prostoru.

Uprava napojeni spociva ve zfizeni pruhu pro odboceni vlevo ze silnice 1/55,
rozSifeni komunikace ulice Nadrazni ze stavajicich cca 4,50 m na 6,00 m, Upravou
stavajicich napojeni 3 samostatnych vjezdd, jednoho dopravné méné vyznamného
sjezdu slouziciho k napojeni nékolika rodinnych domd, navrhem celkem 24
parkovacich mist pro osobni automobily a napojeni pési trasy z navrhovaného
prednadrazniho prostoru smérem do centra mésta ke stavajicimu pfechodu pres
silnici I/55.

Silnice 1/55 je ve stavajicim stavu vedena jako mistni komunikace funkéni
skupiny B - MS2 8/8/50. Odbocovaci pruh byl navrzen o Sifce 3,00 m jako zkraceny
odbocovaci pruh s délkou rozsifovaciho klinu % L, = 30,00 m a s délkou cekaciho
useku Lc = 19,00 m. Pro dosazZeni co nejkratsi délky rozsifovaciho klinu kvUli pfFilehlé
zastavce autobusové dopravy bylo navrzeno rozsifeni komunikace oboustranné o
1,00 m.

Mistni komunikace ulice Nadrazni je navrZena jako Zéna 30. Vramci
stavebnich Uprav je navrzeno jednostranné rozsifeni stavajici komunikace v celé
délce ze stavajicich 4,50 m na 6,00 m kvUli plynulosti provozu autobusové dopravy.
Na komunikaci jsou napojeny celkem 4 sjezdy. Z toho 3 jsou samostatné sjezdy
napojeny pomoci najezdového obrubniku s prevysenim + 20 mm. Nové navrzeny
dopravné méné vyznamny sjezd slouzici k napojeni nékolika rodinnych dom je ve
stavajicim stavu feSen jako kfiZzovatka s prednosti zprava. Nové je tak misto napojeni
navrzeno kvUli rozhledovym pomériim také pres najezdovy obrubnik s pfevysenim
+ 20 mm aby ho bylo mozné nové charakterizovat jako dopravné méné vyznamny
sjezd. Dale je na komunikaci napojeno celkem 24 parkovacich mist. Také pres
najezdovy obrubnik spFevydenim + 20 mm nad hranu komunikace. Céast
komunikace napojeni je pomysIné ukoncena stavajicim Zelezni¢nim prejezdem pres
vleCku a za zminénym prejezdem zacina Uprava pfednadrazniho prostoru. Soucasti
¢asti napojeni je také navrzeny chodnik v Sifce 2,0 m az 2,5 m, ktery spojuje prechod
pres silnici 1/55 s navrhovanym prednadraznim prostorem. Na trase chodniku se
nachazi jedno miso pro pfechazeni pfes jiz zminény dopravné méné vyznamny
sjezd.

11



Komunikace osy napojeni je z pravé strany po sméru staniceni lemovana
silnicnim obrubnikem s prevySenim + 120 mm nad hranu komunikace
prerusovanym najezdovym obrubnikem napojujicim parkovaci mista a sjezdy. Z levé
strany je navrZzena obnova nezpevnéné krajnice v Sifce 500 mm. Komunikace je
jednostranného pricného sklonu 2,5 % smérem k hrané obrubniku pro moznost
odvodnéni pomoci uli¢nich vpusti. Podélny sklon komunikace ulice nadrazni
dosahuje hodnot v rozmezi 0,5 % az 2,0 %. Parkovaci stani jsou lemovana silni¢nim
obrubnikem s prfevySenim +100 mm nad hranici plochy stani a voda je svedena
pricnym sklonem 2,0 % smérem ke komunikaci. Chodnik je lemovan chodnikovym
obrubnikem bez prevySeni, pfipadné s prevySenim + 60 mm pro vytvoreni vodici
linie pro osoby s omezenou schopnosti orientace a voda je z néj svedena pri¢nym
sklonem 2,0 % do zelené nebo do nové navrzenych stani.

Navrh zpevnénych ploch v prednadraznim prostoru se sklada ze dvou
komunikaci, obratisté, dvou zalivovych zastavek pro autobus, 32 parkovacich mist
pro osobni automobily, 5 parkovacich mist pro autobusy/nakladni automobily,
50 mist pro jizdni kola pod pfristfeskem, 10 cykloboxU a pfilehlych pochozich ploch.

Komunikace Osy 1 zacina za stavajicim Zelezni¢nim prejezdem ve staniceni km
0,130 smérovym obloukem o poloméru 18,0 m. Na konci Useku je navrzené
obratisté o vnéjSim poloméru 11,0 m. Obratisté slouZzi jak pro otaceni autobusu
linkové dopravy, tak pro moznost zaparkovani do navrZzenych stani pro
autobusy/kamiony, které je navrZzeno na jizni strané. Komunikace Osy 1 je navrzena
v Sifce 6,0 m, zprava je lemovana parkovacim pruhem napojenym pres najezdovy
obrubnik + 20 mm a na levé strané komunikace je navrzen autobusovy zaliv. Ten je
od komunikace oddélen dvojfadkem Zulové dlazby do betonového loze. Autobusovy
zaliv je napojen pfimo z obratisté. Jeho soucasti tak neni vyfazovaci Usek. Délka
nastupni hrany je navrzena o hodnoté 26,0 m (13,0 + 13,0) a zarazovaci Usek je
navrzen zkraceny v délce 10,0 m. Komunikace pro pési se na ose 1 sklada ze dvou
mist pro prechazeni, které napojuji ¢ast napojeni s ¢asti pochozich ploch u nadrazni
budovy, chodniku u nastupni hrany zastavek v Sifce 3,00 m a ploch napojujici chodce
na nastupni stavajici prvni nastupni hranu vlakového nadrazi.

Komunikace Osy 1 je na zacatku vedena obloukem v dostfedném sklonu 2,5 %,
poté prechazi do oboustranného stfechovitého sklonu 2,0 %, protoze se
predpokladad pohyb chodcl po vozovce. Parkovaci stani, autobusova zastavka
i pfilehly chodnik jsou vyspadovany ve sklonu 2,0 % smérem do komunikace.
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Komunikace Osy 2 je napojena jako dopravné méné vyznamny sjezd na
komunikaci Osy 1 ve staniceni km 0,137 67 a je vedena v Sifce 5,5 m. Do staniceni
km 0,025 51 je lemovana chodniky a poté je na ni oboustranné napojeno celkem 13
parkovacich mist, z nichz jsou 3 vyhrazena pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu. Komunikace Osy 2 kondi ve stanieni km 0,048 56 a je pravostranného
dostfedného sklonu 2,0 %. VSechny pfrilehlé plochy ktéto komunikaci jsou
vyspadovany pricnym sklonem 2,0 % smérem do komunikace. Soucasti komunikace
Osy 2 je také 1 misto pro prechazeni naproti vstupu do nadrazni budovy. Pred
nadrazni budovou je navrZzena rozptylova plocha, jejiz soucasti je navrzena
zastfeSena plocha pro odstaveni 50 jizdnich kol. U jizni strany nadrazni budovy je
umisténo 10 cykloboxd. Podélny sklon komunikace je navrzen vrozmezi 0,5 az
2,0 %.

Komunikace jsou lemovany silnicnim obrubnikem s vySkou hrany + 120 mm
v pfipadé pfrilehlé zelené nebo pochozich ploch. Najezdovym obrubnikem
s prevySenim + 20 mm v pfipadé pfilehlého parkovaciho pasu a mist pro prfechazeni.
Dvojradkem ze Zulové dlazby v pfipadé prilehlych ploch ze Zuly. Silni¢ni obrubnik
+100 mm lemuje parkovaci pruhy. Nastupni hranu zastavky tvofi bezbariérovy
obrubnik s hranou +160 mm nad hranu komunikace. Chodnikové plochy na styku
se zeleni lemuje chodnikovy obrubnik svySkou hrany + 0 mm nebo + 60 mm
v pfipadé potfeby vytvoreni vodici linie.

Plochy komunikaci jsou navrzeny z asfaltového betonu. Parkovaci stani pro
osobni vozidla a chodniky jsou z betonové dlazby rlznych rozmérd. Povrch ze
zulovych kostek je navrzen na ploSe autobusovém zalivu, stfedu obratisté,
manipulacni ploSe a na ploSe urcené kodstavené autobus( nebo nakladnich
vozidel.
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7.2. Rozhledové pomeéry

Zakreslené rozhledové pomeéry jsou soucasti vykresové dokumentace -
Situace rozhledovych pomér( a jsou vynaseny v souladu se vSemi pfislusnymi
normami.

Rozhled na kfizovatce:

Vs e

stavajicim stavu krizovatku s pricnym usporadanim A. Rozhledové trojuhelniky jsou
vynaseny pro skupinu vozidel 3 s dovolenou rychlosti 50 km/h, z mista vzdaleného
2,50 m od hrany pfilehlého pruhu. Na vzdalenost vynasenou do pfislusného jizdniho
pruhu o délce Dz = 80,00 m (pro rozhled doleva) a Dz = 100,00 m (pro rozhled
doprava). Napojeni na silnici I/55 vyhovi na rozhledové poméry.

Rozhledy z dopravné méné vyznamnych sjezdd:

Rozhledové trojuhelniky z dopravné méné vyznamnych sjezdd jsou vynaseny
2,50 m od hrany najezdového obrubniku lemujiciho komunikaci do pfilehlych
jizdnich pruhtl na vzdalenost pro zastaveni Dz = 20,00 m pro rychlost 30 km/h. Oba
dopravné méneé vyznamneé sjezdy vyhovi na rozhledové pomeéry.

Rozhled ze samostatnych sjezdU:

Rozhledové trojuhelniky ze samostatnych sjezd( jsou vynaseny 2,00 m od
hrany najezdového obrubniku lemujictho komunikaci do pfilehlych jizdnich pruht
na vzdalenost pro zastaveni Dz = 20,00 m pro rychlost 30 km/h. Samostatné sjezdy
vyhovi na rozhled pro zastaveni.

Rozhledy z mist pro prechazeni:

Rozhledové trojuhelniky z mist pro pfechazeni jsou vynaseny 0,50 m od hrany
najezdového obrubniku lemujiciho komunikaci do pfislusnych jizdnich pruhl na
vzdalenost pro zastaveni, ktera je v pfipadé mist pro prechazeni Dz = 15,00 m pro
rychlost na komunikaci 30 km/h. Mista pro pfechazeni vyhovi na rozhled pro
zastaveni.

Rozhledy na Zelezni¢nim prejezdu viecky:

Rozhledy u Zelezni¢nich prejezd(l zabezpeclenych pouze vystraznym krizem
byly provéreny na dva typy rozhledovych trojlihelnikd na rychlost na vlecce 10 km/h.

Na rozhledové pole pro fidice silniniho vozidla, ktery byl vynesen ze
vzdalenosti Dz = 15,00 m + 4,00 m (rozhled pro zastaveni + vzdalenost od osy koleje)
od osy koleje na vzdalenost rozhledové délky pro silni¢ni vozidla L¢= 11,00 m do osy
koleje, pro rychlost na koleji 10 km/h a komunikaci funkéni skupiny C. Dale na
rozhledové pole pro fidice nejpomalejSiho silni¢niho vozidla, ktery byl vynesen ze
vzdalenosti 4,00 m od osy koleje na vzdalenost Lp, ktera je pfi rychlosti vliaku 10
km/h a uhlu krizeni komunikace s pfejezdem 80° rovna 58,00 m.

Rozhledy na Zelezni¢nim prfejezdu vyhovi za pfedpokladu tratové rychlosti na
vleCce 10 km/h. Pro vétsi pfistupnou tratovou rychlost by bylo tfeba odkoupit
soukromy pozemek 827/25 a odstranit plot a zahradni domek prekazejici pfi vyssi
rychlosti rozhledUim pro kfiZenfi Zelezni¢niho prejezdu.
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7.3. Dopravav klidu

Soucasti studie nebyl proveden prizkum tykajici se potfeby poctu parkovacich
a odstavnych stani slouzicich pro potfeby Zelezni¢niho nadrazi v Uherském Ostrohu.
Soucasti zadani od investora bylo vybudovani 40 az 50 mist pro osobni vozidla, 60
mist pro jizdni kola a vytvoreni prostoru pro moZnost odstaveni autobusd a
nakladnich automobild.

Celkem bylo vramci stavby navrzeno 50 kolmych stani pro osobni vozidla,
z toho 3 jsou vyhrazena pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Jednotliva kolma
stani jsou navrzena v délce 4,50 m a v Sifce 2,50 m (2,75 m v pfipadé krajniho stani).
Stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu jsou navrzeny v zakladni Sifce 2,30
m (2,55 m v pfipadé krajniho stani) s prilehlou manipulaéni plochou v Sifce 1,20 m.
Manipulacni plochy jsou napojeny pfimo na chodnik pfes najezdovy obrubnik s
prevysenim +20 mm.

Padesat krytych stani pro jizdni kola bylo navrzeno pfed nadrazni budovou.
Rozmeér jednoho spolecného stani pro dveé jizdni kola tvori obdélnik o rozméru 2,0
m x 1,0 m. Dale pak bylo navrzeno celkem 10 cykloboxU pro odstaveni dalSich
jizdnich kol.

Dale bylo navrzeno 5 parkovacich mist, ktera by méla slouzit pro odstaveni
autobusd nebo nakladnich vozidel. Tato stani jsou dlouhd minimalné 20,0 m a Siroka
3,50 m (4,00 m pak v pfipadé krajniho stani).

Navrh nereSi vystavbu novych jednotek, které by si vyzadaly navySeni
parkovacich stani v reSené lokalité, a tak dochazi pouze ke zlepSeni situace v Uzemi.
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7.4. Konstrukéni skladby komunikaci a zpevnénych ploch

Konstrukce | - Vozovka
trida dopravniho zatizeni TDZ=IV, ndvrhova uroveri poruseni D1
Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ~ ACO 11S 40 mm (CSN EN 13108-1)

Spojovaci postfik PS-E 0,25kg/m2 (CSN 736129)
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL16S 70 mm (CSN EN 13108-1)
Infiltraéni postfik PS-E 0,8kg/m2  (CSN 7361209)
Kamenivo zpevnéné cementem SCC8/10 130 mm (CSN EN 14227-1)
Stérkodrt fr.0/63 SDA 200mm  (CSN EN 13285)
Celkem min. 440 mm

Minimalni hodnota modulu pFetvarnosti na vrstvé SDA Edef2 = 60 MPa
Minimalni hodnota modulu pretvarnosti na AZ (plani) Edef2 = 45 MPa

Konstrukce Il - Zulovéa dlazba
trida dopravniho zatizeni TDZ=IV, ndvrhova uroveri poruseni D1

Zulova dlazba DL 100mm  (CSN 736131)
Malta M25, XF4 M25 40 mm (CSN EN 998)
Kamenivo stmelené cementem SCC8/10 210 mm (CSN EN 14227-1)
Stérkodrt fr.0/63 SDA 200 mm  (CSN EN 13285)
Celkem min. 550 mm

Minimalni hodnota modulu pFetvarnosti na vrstvé SDA Edef2 = 60 MPa
Minimalni hodnota modulu pfetvarnosti na AZ (plani) Edef2 = 45 MPa

Konstrukce Il - Pojizdéna betonova dlazba
trida dopravniho zatizeni TDZ=V, ndvrhovd uroveri poruseni D2

Betonova dlazba 200x100 DL 80 mm (CSN 736131)
LoZze z kamenné drti L 4/8 40 mm (CSN EN 998)
St&rkodrt fr.0/32 SDA 150 mm  (CSN EN 13285)
Stérkodrt fr.0/63 SDB 200 mm  (CSN EN 13285)
Celkem min. 470 mm

Minimalni hodnota modulu pfetvarnosti na vrstvé SDB Edef2 = 60 MPa
Minimalni hodnota modulu pfetvarnosti na AZ (plani) Edef2 = 45 MPa

Konstrukce IV - Pochizi betonova dlazba
Trida dopravniho zatiZzeni TDZ=CH, navrhovad troven poruseni D2

Betonova dlazba 200x200 DL 60 mm (CSN 736131)
LoZe z kamenné drti L 4/8 40 mm (CSN EN 998)
Stérkodrt fr.0/63 SDB 150 mm__ (CSN EN 13285)
Celkem min. 250 mm

Minimalni hodnota modulu pfetvarnosti na vrstvé SDB Edef2 = 50 MPa
Minimalni hodnota modulu pfetvarnosti na AZ (plani) Edef2 = 30 MPa
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7.5. Bezbariérove reseni

Stavba je FeSena podle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Pricny sklon pochozich
ploch je navrzen 2 %. Podélny sklon je navrzen do 8,33 %. Obrubniky tvofici nové
vodici linie jsou navrZzeny s vySkou hrany 60 mm a jsou realizovany pomoci
chodnikovych obrubnikd lemujicich chodniky. Mista pro prechazeni jsou na
komunikaci napojena pres najezdovy obrubnik svySkou hrany 20 mm nad
komunikaci a oddéleny varovnym pasem Sifky 400 mm. V pfipadé nenavazujici
umélé vodici linie je misto pro prechazeni dopInéno signalnim pasem Sirky 800 mm.
Signalnim pasem jsou opatfeny také zastavky v misté nastupu. Nastupni hrana
zastavky je po celé délce lemovana kontrastnim pasem z dlazby bez reliéfu. Tento
kontrastni pas ma celkovou Sirku 500 mm. Povrch pochozich zpevnénych ploch je
navrzen rovny, pevny a upraveny proti skluzu. Naslapna vrstva ma:

soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5, nebo

hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40, nebo

Uhel kluzu nejméné 10° ,

pfipadné ve sklonu pak:

soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5 + tg a, nebo

hodnotu vykyvu kyvadla nejméné 40 (1 + tg «), nebo

Uhel kluzu nejméné 10° (1 +tg @).

@ je Uhel sklonu ve sméru chize.

7.6. Celkové vodohospodarskeé reseni

Zpevnéné plochy budou odvodnény pricnym a podélnym sklonem do nové
navrzenych uli¢nich vpusti, které budou nasledné napojeny do kanalizace.

Plan vozovky bude pricnym sklonem odvodnéna do trativodu. Trativody jsou
navrzeny DN 160 a budou vyvedeny do pfilehlé zelené a stavajicich vpusti. Trativody
budou ukladany na Stérkové loZe a pro jejich obsyp bude volen hrubozrnny material.
Trativody budou obaleny filtracni geotextili. Plan komunikaci a parkovacich stani je
vysparovana smérem k trativodim ve spadu 3 %.

Vysledny sklon v kazdém misté vozovky musi dosahovat alespon 0,5 %.

Plan vozovky musi byt dostatecné zhutnéna a pfi zkouskach dosahnout
hodnoty modulu pretvarnosti Eder=min.45MPa. V celé hloubce aktivni zény podlozi
musi byt dosazena mira zhutnéni D=min.100%PS. V pfipadé, Ze nebude na zemni
plani dosazeno poZadovanych unosnosti, musi byt provedena vhodna stabilizace
podlozi, napfiklad pomoci vymény nevhodné zeminy.

7.7. Dopravni znaceni

Dopravni znaceni je navrzeno dle platnych predpist TP 65 a TP 133. Umisténi
jednotlivého svislého a vodorovného znaceni je vyznaceno v jednotlivych situacnich
vykresech. Svislé dopravni znaleni bude osazeno na samostatny sloupek.
Vodorovné dopravni znaceni oddélujici jednotliva parkovaci mista bude provedeno
pomoci rozdilné barvy dlazby. DalSi vodorovné dopravni znaceni pak bude
provedeno nastfikem.
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7.8. Technicka infrastruktura

Dokumentaci byla navrzena nova trasa verejného osvétleni vcetné sloupl
verejného osvétleni. Napojny bod verejného osvétleni byl proveden na sloupu
elektrického vedeni pfiblizné v km 0,130 na Ose 1 po levé strané.

Dale bylo navrzeno prodlouZeni stavajici kanalizace pro napojeni novych
ulicnich vpusti. Navrzeny byly také pripojky uli¢nich vpusti, které jsou napojeny do
stavajici i prodluzované jednotné kanalizace.

V ramci stavebnich Uprav byla navrzena prelozka stavajici prFipojky
nadzemniho vedeni NN, ktera slouZi pro pfipojeni nadrazni budovy k elektrické siti.
Je navrzeno preloZeni pfipojky do zemé z dlvodu vystavby nového pristfeSku pro
kola.

Studie predpoklada uloZeni viech stavajicich i novych inzenyrskych siti v ramci
provadéni novych konstrukci zpevnénych ploch do chranicek vSude tam, kde je to
vhodné.

VSechny zminéné inzenyrské sité jsou orientacné vramci studie zakresleny
v pfiloze koordinacni situace. Parametry novych inzenyrskych siti nejsou blize
specifikovany. PodrobnéjSim navrhem dimenzi by se mél zabyvat dalSi stupen
dokumentace.

7.9. Bezpecnost pri uzivani stavby
Stavba je navrzena a bude provedena tak, aby pfi jejim uzivani nedochazelo k

vrve

dilo bez vad a nedodélkd. Stavba nevyZaduje specialni pozarni feseni.

7.10. Zasady pozarne bezpecnostniho feseni

Stavba nevyZaduje specialni poZarni feSeni. Pristup k rodinnym domdm zUstal
ve stavajicim stavu. Komunikace jsou dostatecné unosnosti pro pojezd vozidel
hasicského zachranného sboru a jejich povrch je navrZzen z asfaltobetonu.
Komunikace jsou Sifky 5,50 m nebo 6,00 m a umoznuji bezpecny pristup ke viem
objektm. Na konci paterni komunikace je navic navrzeno obratisté, které vyhovuje
i pro otoceni vozidel zachranného hasi¢ského sboru.
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7.11. Hygienické pozadavky na stavbu, na pracovni prostredi

PFi realizaci je tfeba dodrzovat vSechny predpisy o hygiené a bezpecnosti. Jako
predpoklad k SirSimu uplatnéni opatreni k ochrané Zivotniho prostredi je dodavatel
povinen zajistit dodrZovani a kontrolu bezpecnostnich predpist ve stavebnictvi.

PFi realizaci stavebnich praci je nutné dodrzovat smérnice o bezpecnosti a
ochrané zdravi pfi praci (zejména narizeni vlady o blizSich minimalnich pozadavcich
na bezpecnost a ochranu zdravi na stavenistich), a ostatni souvisejici pfedpisy.
Vlastni stavenisté musi byt po dobu vystavby zabezpeceno a stavebni jamy budou
opatfeny zabradlim. Stavenisté bude také Fadné a viditeIné oznaceno dopravnim
znacenim. Je nutno dodrzovat pravidla silni¢niho provozu a udrZovat Cistotu na
komunikacich.

Zaméstnavatel je povinen zajiStovat bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci
vSech osob, které se s jeho védomim zdrzZuji na stavenisti. Budou-li na stavenisti plnit
Ukoly zaméstnanci dvou a vice zaméstnavateld, jsou zaméstnavatelé povinni se
vzajemné informovat o rizicich a vzajemné spolupracovat pfi zajiStovani bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi praci. Zaméstnavatel vyhotovuje zaznamy a vede dokumentaci
o vSech pracovnich Urazech, jejichz nasledkem doSlo ke zranéni zaméstnance s
pracovni neschopnosti delSi nez tfi kalendarni dny nebo k umrti. Dodavatel stavby
je povinen vést evidenci pracovnikl od jejich nastupu do prace az po opusténi
pracovisté.

Vykopové prace v odlehlych pracovistich nesmi provadét pracovnik
osamocené od hloubky 1,3 m. Svislé stény rucnich vykopd musi byt v nezastavéném
Uzemi zajiStény pazenim od hloubky vétsi nez 1,5 m. Pracovnici jsou povinni pouZivat
ochranné pomucky. Do technickych zafizeni sméji zasahovat pouze pracovnici firem
povérenych servisem. VeSkera nebezpecna mista musi byt opatfena
bezpecnostnimi a vystraznymi popisy.

7.12. Redeni vegetace a souvisejicich terénnich Gprav

Soucasti navrzeného zaméru je navrzeno ke kaceni celkem 6 vzrostlych
stromd. Zminénou skutecnost se v rdmci stavby snazime vykompenzovat ndvrhem
mist k vysadbé celkem 12 novych stromd.

VySkové vedeni navrzenych zpevnénych ploch kopiruje stavajici terén. Zemni
prace budou minimalniho rozsahu. VytéZena zemina pfi vystavbé bude odvezena na
skladku. Soucasti navrhu je také vytvoreni novych zelenych ploch, které budou pred
dokoncenim stavby ohumusovany v tloustce 100 mm.
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8. Ochranna pasma, chranéné uzemi, zatopoveé uzemi, kulturni
pamatky
8.1. Ochranna pasma

Stavba se nachazi v ochranném pasmu drahy, silnice I. tfidy a dale v
ochrannych pasmech vlastnikl inZzenyrskych siti.

Dotcend ochranna pasma:

- ochranné pasmo pozemni komunikace 1/55

- ochranné pasmo regionalni drahy (trat Brno - Veseli nad Moravou)
- ochranné pasmo energetickych zarizeni

- ochranné pasmo sité elektronickych komunikaci

- ochranné pasmo kanalizace

- ochranné pasmo plynarenského zarizeni

- ochranné pasmo vedeni vodovodu

V ramci dalSiho projednavani tak bude, potfeba poptat vyjadreni k jednotlivym
dotcenym orgdndm a pfipadné splnit jejich podminky pro zasah.

8.2. Chranéna uzemi
Stavby se nedotyka ochrany vyznamnych krajinnych prvka.

8.3. Zatopove uzemi
Stavba se nenachazi v zaplavovém Uzemi stoleté vody Q100.
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Obrédzek 2 Mapa povadriovéha planu
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9. Zaveér a doporuceni

Vtéto diplomové praci byly zpracovany tri varianty feSeni tykajici se
prednadrazniho prostoru s rlznym usporadanim zastavkového zalivu pro autobusy
a parkovacich stani pro osobni vozidla. Tyto varianty byly nasledné multikriterialné
posouzeny. Vybrana varianta byla nasledné podrobnéji zpracovana.

Dale byly stejnym postupem vyhodnoceny tfi varianty napojeni liSici se
predeviim rozsahem navrhovanych uUprav. Vybrana varianta byla podrobnéji
zpracovana soubézné s vybranou variantou pfednadrazniho prostoru.

Je v8ak tfeba vzit v potaz, Ze hodnoty multiplikator jsem volil pouze podle
svého vlastniho uvazeni, a bylo by tak vhodné je pripadné prehodnotit, napriklad
v souvislosti s vyjadfenim dotcenych organl. Pro dalsi stuperi dokumentace bych
doporucil provést dopravni prlzkum pro stanoveni intenzit dopravy, jak kvdli
Sirkovému usporadani komunikace vzhledem k predpokladanému provozu
autobusové a nakladni dopravy, tak kvili blizsi specifikaci ndvrhu poctu parkovacich
stani pro osobni automobily.

Diplomova prace je zpracovana v souladu s aktualnimi normami, predpisy,
vyhlaskami a technickymi podminkami.

21



