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Uvod

Obsahem tohoto textu je studijni opora pro vykladovou ¢ast kurzu ,Rozvoj
odbornych kompetenci a odbornosti dopravnich inzenyr(“. Cilem kurzu je predani
znalosti o komplexnim pojeti dopravniho inZenyrstvi ve svétle novych trend(, a to
jak v problematice dopravniho planovani, véetné akcentt souvisejicich s mobilitou
znevyhodnénych osob, tak konkrétnich feseni z pohledu zvySovani bezpecnosti
dopravy.

Jak vyplyva z ndzvu kurzu, kurz je urcen predevsim dopravnim inZenyrdm, tzn.,
nejedna se tedy primarné o kurz pro osoby, které se dopravnimi inZenyry teprve
hodlaji stat.

Dopravnim inZenyrem rozumime odbornika specializujictho na organizaci,
usmériovani a fizeni dopravy. K jeho hlavnim ¢innostem patfi sbér a analyza dat o
dopravé a dopravni poptdvce, progndzovani i planovani rozvoje dopravy, navrhy
dopravnich reseni véetné organizace a fizeni provozu, navrhy opatfeni k zajisténi
plynulosti a bezpecnosti provozu, dopravni vychova a osvéta, uplatfiovani novych
technologii v dopravé atd.

Vystupem cinnosti dopravniho inZenyra jsou dopravni politiky, dopravni prlizkumy
a progndzy, navrhovani a projektovani dopravni infrastruktury v kontextu
technického feseni i Uzemniho pldnovani s dlrazem na bezpecnost a Zivotni
prostredi.

Z vyctu kompetenci dopravniho inZenyra je zfejma rozsahlost oboru, z niz vyplyva
nutnost jejich specializace. Jednim z délitek mlze byt makro a mikro dopravni
inZenyrstvi, jinym technické, technologické i organizacni aspekty s presahem do
ekonomické a pravni oblasti.

Makro dopravnim inZenyrstvim rozumime dopravni inZenyrstvi zamérené na
dopravni politiky, Uzemni generely dopravy, zpracovani regiondlnich a
nadregionalnich (celostatnich ¢i preshranicnich) dopravnich model, rozsahla a
komplexni dopravni opatfeni apod. Mikro dopravni inZenyrstvi se pak zabyva
feSenim dopravnich témat v daném misté, jako je napftiklad uspofadani konkrétni
kfizovatky, bezpecného usporadani vjezdl do obci, provddéni bezpecnostnich
auditl ¢i inspekci, navrhy jizdnich ¥ada atd.

Dopravni inZenyrstvi pro zajisténi svych funkci vyuZiva data ziskdvand modernimi i
zdanlivé zastaralymi zplsoby. Rozvoj novych technologii v oblasti dopravni
telematiky, autonomni mobility, alternativnich pohond, integrovanych dopravnich
systém( a dalSich postupné se vyvijejicich soucasti dopravy, jakoZ i dlraz na
spolecenskou odpovédnost dopravnich inZenyr( ve vztahu k udrzitelné dopravé
pristupné i osobam se snizenou schopnosti pohybu i orientace s sebou nesou
potiebu osvojovat si nové pfristupy.



PFi uvaZeni vyse popsaného Sirokého rozsahu oboru dopravniho inZenyrstvi a pfi

védomi toho, Ze jej nelze cely obsdhnout v rdmci dvou ¢i tfidenniho kurzu, bylo pro

nadepsany kurz vybrano ndsledujicich Sest témat rozdélenych do Sesti kapitol:

1.

2.

Informacni zdroje pro dopravni inzenyry

Uzemni generely dopravy

Dopravni prizkumy, progndzy a modely

Posouzeni bezpecnosti a prohlidky pozemnich komunikaci;
Kfizovatky;

Dopravni inZenyrstvi a bezpecny pohyb osob se zdravotnim
znevyhodnénim.

Kurz ma ¢ést teoretickou, kterou rdmuje tento studijni text a podporuji ,,primarni“

dokumenty (pravni predpisy, normy, metodiky...), na které se odkazuje. Na

teoretickou (vykladovou) ¢ast navazuje cast praktickd (procvi¢ovaci), jejimz Ucelem

je na konkrétnich vystupech si ovéfit nabyté znalosti. Praktickd ¢ast je popsana

v navazujicim studijnim materidlu. Kvypracovanym ukolim praktické casti je

Ucastnikdim kurzu poskytnuta zpétna vazba a v pripadé zajmu také konzultace.



Cil studijniho textu

Studijni opora je urcena predevsim odbornikim, ktefi ziskali formalni nebo
neformalni vzdélani v oblasti dopravniho inZenyrstvi, ktefi se jim aktivné zabyvaiji
nebo chté&ji obnovit svou diivéjsi odbornost dopravniho inzenyra. U&astnici kurzu,
ktefi tyto predpoklady nespliiuji, si absolvovanim kurzu odnesou povédomi o
urcitém vyseku oboru dopravniho inZenyrstvi.

Dopravni inZenyrstvi je oborem velmi Sirokym, ktery, krom ryze inZenyrskych
disciplin — stavebnich, informacnich apod., zasahuje do spolecenskych véd —
psychologie, sociologie, ekonomie..., pfirodnich véd — matematika, fyzika, chemie.
Z tohoto dlvodu neni a nemliZe byt ambici tohoto studijniho textu pojmout
vSechny aspekty dopravniho inzenyrstvi. Jeho ambici je na péti konkrétnich
tématech, kterd lze povaZovat za prarezova, ukazat jeho trendy a moznosti
aplikace.

Nékolik tydnl pred zpracovanim tohoto studijniho textu byla rozsdhlym tymem
dopravnich inZenyr( a pod zastitou Ceské silniéni spoleénosti zpracovana kniha?,
ktera je jakymsi kompendiem souc¢asného dopravniho inZenyrstvi. Ani ta, ac ma vice
nez 500 stran, vSak neni s to pojmout vyCerpavajicim zplsobem cely obor.

Tento studijni text dava rdmec vyse zminénym péti vybranym témat@m. Casto se
ptritom odkazuje na pravni predpisy, normy, metodiky apod., které jsou pfi vyuce
v kurzu pouzivany, takzZe tvofi spolu s timto textem jeho ucelenou podporu.

Po prostudovani textu a vypracovani ukoll v ramci studijni opory budete
e vnimat dopravni inzenyrstvi v kontextu jeho nékterych funkci,
e umét pracovat s materidly, které jsou vytvareny vramci dopravniho
inZenyrstvi,
e moci se rozhodnout o prohloubeni své odbornosti ¢i specializace v rdmci
dopravniho inZenyrstvi.

Prostudovanim textu a vypracovanim ukoli v ramci studijni opory ziskate:
e praktické dovednosti ve vybranych disciplindch dopravniho inZzenyrstvi,
e aktudlni informace o trendech v dopravnim inzenyrstvi,
e predstavu o narocnosti vypracovani dokumentd, které jsou v kurzu
predstaveny.

Po prostudovani textu a vypracovani tkolli v ramci studijni opory budete schopni:
e chapat vyznam vybranych nastroju dopravniho inZzenyrstvi,
e opatrovat si nejnovéjsi informace v oboru dopravniho inzenyrstvi,
e fesit konkrétni témata, se kterymi se v kurzu seznamite.

Cas potiebny k prostudovani uc¢iva predmétu:
16 + 16 hodin (vyklad + feseni tkol()

1 Bartos, L., Ko¢arkova, D., Uhlik, M. et al. Dopravni inZenyrstvi. Praha: Ceska silni¢ni
spolecnost. 2023
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1. Informacnizdroje pro dopravni inZenyry

Po prostudovani kapitoly budete znat:
e jaké jsou zdroje znalosti v oblasti dopravniho inZenyrstvi,

e kde hledat aktualni informace z oblasti dopravniho inZzenyrstvi.

Po prostudovani kapitoly budete schopni:
e neléztinformaci, kterou potifebujete pro svou praci dopravniho inZenyra,

e opfit svou odbornou argumentaci o divéryhodné a provérené zdroje.

Prostudovanim kapitoly ziskate:
e nastroje pro podporu vasi kazdodenni prace.

Klicova slova kapitoly: Normy, technické podminky, metodiky, odborné databaze

Cas potiebny k prostudovani uciva kapitoly:
1 + 2 hodiny (vyklad + feseni ukolu)
Privodce textem:
V této Cdsti jsou ukdzdny informacni zdroje podporujici kvalitni prdci dopravniho
inZenyra. Materidly, posudky, projekty a jind opatreni se pak vZdy budou moci opirat
o aktudini zdroje a argumenty.

1. Prehled zdrojii vyuZitelnych v dopravnim inZenyrstvi

Dopravni inZenyrstvi jako disciplina leZzi na pomezi inZenyrskych véd, sociologie,
psychologie, geografie, informacnich a komunikacnich systému a dalSich védnich
oborl. Jeho zapojeni do dopravniho stavebnictvi a systém( hospodareni
s dopravné-infrastrukturnim majetkem je provedeno zakonnymi i podzakonnymi
pravnimi normami, viz, mj., kapitoly 2 a 3.

Celd rada technickych aspektl je feSena technickymi normami, resortnimi predpisy
a metodikami, které poskytuji dopravnim inzenyriim odbornou oporu k reseni
konkrétnich probléma.

Existuji rovnéz ucebni texty, rzné vyukové materidly a odborné databaze, které
slouzi korientaci voboru, kjeho fundamentdlnimu poznani i ziskavani
nejaktudlngjsich poznatk( vyzkumu. V jednotlivych ¢astech této kapitoly je
pojedndno o kazdém z nich.

2. Technické normy

Technickymi normami obvykle rozumime normy fady CSN a normy do rdmce norem
CSN zahrnuté, tj. nékteré normy EN, ISO apod. V dneéni dobé jsou viechny normy
CSN pristupné (za poplatek) na serveru Ceské agentury pro standardizaci (CAS):
https://csnonlinefirmy.agentura-cas.cz. Po prihlaseni se zobrazi zakladni

obrazovka, prostfednictvim které lze prislushou normu vyhledavat nékolika
zpUsoby, viz obr. 1.
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https://csnonlinefirmy.agentura-cas.cz/

CSN ONLINE R

PRO FIRMY S VICE UZIVATELI

= MENU Podrobné vyhledavani v normach
» Jak zaéit

» Caste dotazy

» Ke stazeni

» Podminky pouiti Platnost normy ® Pouze platné O Pouze neplatné O Patné i neplatné
» Pravidla ochrany OU
, Ozna&eni normy [ Presné oznadeni e
m UZIVATEL
» Zordey (3) o
» Moje oblibené normy Tridici znak Seznam tfid o
» Moje oblibené tiidy a
Sary Nazev cesky 0
» Naposledy stazené
normy
» Zménit heslo Nazev anglicky 0
m O sLuZBE
» Informace Véstnik vydani Mésic v | [Rok v | o
m PUBLIKACE
» Odborné publikace Zapracovana norma o
» Perspektivy kvality
» Magazin CAS Katalogové &islo
m PREPNOUT JAZYK / SWITCH
LANGUAGE 1CS kod i I Vybér ICS kodh 0
» B
Tridéni podle [Tridid znak v
KONTAKT Vyprazdnit formular Vyhledej normy

Obr. 1. Dialogové okno pro vyhleddvdni norem CSN, véetné norem prevzatych

Uréitou vyhodou pro uréity typ uZivateld maze byt, ze prostfednictvim systému CAS
Ize vyhledat a zobrazit normy i v historickém znéni, ¢asto nékolik desitek let staré.

Z pohledu systému fizeni kvality ¢innosti dopravnich inZzenyr( lze pak systém on-
line norem na portalu CAS vyuZivat namisto Fizenych dokumentd, nebot normy na
portalu jsou vZdy aktudlni.

3. Predpisy a dokumenty zahrnuté do Politiky jakosti pozemnich komunikaci

V oblasti pozemnich komunikaci, ktera Uzce s dopravnim inZenyrstvim souvisi, jsou
v gesci Ministerstva dopravy (MD) vytvafeny a Reditelstvim silnic a dalnic CR (RSD)
z jeho povéreni spravovany webové stranky s ndzvem ,,Politika jakosti pozemnich
komunikaci“. V ramci téchto komplexnich webovych stranek https://pjpk.rsd.cz/

jsou bezplatné zpfistupriovany na jednom misté dokumenty majici silu resortnich
predpisQ.
Z pohledu dopravniho inZenyrstvi jsou z nich pravdépodobné nejpodstatné;jsi tyto
typy predpis(:

e Technické podminky (TP)

e Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci (VL)

e Pfehled norem pro obor silni¢niho stavitelstvi

e Aktudlni informace

Z prvné jmenovaného typu, technickych podminek (TP), upozornéme zejména na:
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TP 57 - Specialni bezpecnostni zatizeni na pozemnich komunikacich —
Unikové zény

TP 58 - Smérové sloupky a odrazky - Zasady pro pouzivani

TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 66 - Zasady pro oznacovani pracovnich mist na PK

TP 70 - Zasady pro provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni
na PK

TP 81 - Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni pro fizeni provozu na
pozemnich komunikacich

TP 85 - Zpomalovaci prahy

TP 100 - Zasady pro orientacni dopravni znaceni na PK

TP 103 - Navrhovani obytnych a pésich zén

TP 113 - Znacky a symboly pro vykresy pozemnich komunikaci
TP 119 - Odrazova zrcadla

TP 123 - Zjistovani kapacity pozemnich komunikaci a ndvrhy na odstranéni
kongesci

TP 130 - Zatizeni odrazujici zvér od vstupu na pozemni komunikaci

TP 131 - Zasady pro Upravy silnic véetné pritah( obcemi

TP 132 - Zasady navrhu dopravniho zklidfiovani na mistnich komunikacich
TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK

TP 135 - Projektovani okruznich ktiZzovatek na silnicich a mistnich
komunikacich

TP 141 - Zasady pro systémy proménného dopravniho znaceni a zatizeni
pro proménné provozni informace na PK

TP 142 - Parkovaci zafizeni (parkovaci sloupky, parkovaci zabrany,
parkovaci zavory, pollery)

TP 143 - Systém hodnoceni pfenosnych svislych dopravnich znacek
TP 145 - Zasady pro navrhovani Uprav pritahu silnic obcemi
TP 156 - Vodici stény a ukazatele sméru

TP 169 - Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich
komunikacich

TP 171 - Vlecné kfivky pro ovérovani prljezdnosti smérovych prvki
pozemnich komunikaci

11



e TP 172 - Dopravni informacni centra — poZadavky na vyménu, zpracovani a
distribuci dat a informaci

e TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty

e TP 182 - Dopravni telematika na PK

e TP 188 - Posuzovani kapacity kiiZovatek a Usekd pozemnich komunikaci
e TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

e TP 205 - Zasady pro proménné dopravni znaceni na PK

e TP 217 - Zvyraznujici optické prvky na pozemnich komunikacich

e TP 218 - Navrhovani zén 30

e TP 219 - Dopravné inZenyrska data pro kvantifikaci vlivi automobilové
dopravy na zZivotni prostredi

e TP 225 - Progndza intenzit automobilové dopravy

Z uvedeného vyctu je ziejma Sife zdbéru resortnich predpist v oblasti dopravniho
inZenyrstvi.

4. Metodiky a souvisejici software

Metodikami rozumime zpravidla dokumenty, které vznikly jako vysledek
nékolikaletého vyzkumu a jsou zpracovany resitelskym tymem daného projektu.
Pro oblast zajmu této publikace Ize fici, Ze metodiky obsahuji doporuceni pro feseni
konkrétnich témat dopravniho inZenyrstvi a jejich ,,spravnost” je ovérena certifikaci
pfislusného orgdnu statni spravy, zpravidla Ministerstva dopravy. Metodiky jsou
zptistupnény odborné verejnosti zpravidla prostfednictvim webovych stranek jejich
tvlrcd.

V nésledujicim textu se zaméfime na metodiky, na nichz se podilely nasledujici
instituce:

e Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV)
e EDIPs.r.o.

Z pohledu zpracovdvanych témat je zaméreni CDV velmi Siroké. Z jeho webovych
stranek https://www.cdv.cz/metodiky/ lze ziskat bezplatné tyto dopravné-

inzenyrské metodiky (vybér):

e Metodika ndvrhu, realizace a hodnoceni dopravné bezpecnostnich
kampani

e Metodika rozvoje dobijeci infrastruktury v CR
o Metodika prvotniho hodnoceni zaméru stavby pozemni komunikace

e Online identifikace kritickych Usekll pozemnich komunikaci pomoci
sitovych analyz

12
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Metodika sbéru parametrl dopravniho prostoru pozemni komunikace
pomoci méficiho vozidla

Metodika komplexni analyzy stfetu vozidla s chodcem

Metodika sbéru a analyzy dat pro vyhodnoceni zranéni Gcastnikd DN s
ohledem na aktivni prvky ve vozidlech

Metodika stanoveni délky a rozsahu prizkuml pro ziskavani dat s
ohledem na efektivni vynakladani financnich prostredku

Metodika provedeni a vyhodnoceni dopravnich prizkum

Metodika popisujici postup pro Upravu nefizenych kfizovatek
Identifikace kritickych mist na pozemnich komunikacich v extravilanu
Reseni kritickych mist na pozemnich komunikacich v extravilanu
Multifaktorova analyza dopravni nehodovosti

Metodika navrhovani flexibilnich regulaénich sloupk

Metodika Uprav Zelezni¢nich prejezd( pro snizeni miry pachani prestupkd

Metodika uZiti kamerového systému na Zeleznicnich prejezdech pro
prevenci a represi

Metodika sledovani a vyhodnocovani dopravnich konflikt(

Aktualizovana metodika vypoctu ztrdt z dopravni nehodovosti na
pozemnich komunikacich

Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci
Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci

Implementace ochranného systému pro motocyklisty pred ucinky narazu
do ocelovych svodidel

Metodika montaze a Udrzby ochranného systému pro motocyklisty

Metodika hodnoceni Ucinnosti opatfeni ke zvySeni bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich

Metodika zvySeni samo vysvétlitelnosti pozemnich komunikaci pomoci
optimalizace smérovych navrhovych prvki

Metodika hodnoceni dopadu silniéni infrastruktury na bezpecénost

Preventivni hodnoceni bezpecnosti s vyuZitim dat z plovoucich vozidel

Kromé vySe uvedenych metodik jsou na webu https://www.cdv.cz/metodiky/
pfistupné i dalsi metodiky z pfibuznych i vzdalenéjsich dopravnich disciplin.

Druhd jmenovana firma, EDIP, ma na svém webu https://www.edip.cz/obchod

pfistupné nasledujici metodiky:
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e Metodika optimalizace navrhu opatieni k usmérnéni pohybu Zivocichl pres
pozemni komunikace

e Metody progndzy intenzit generované dopravy

e Posuzovani pozemnich komunikaci z hlediska bezpecnosti a plynulosti
provozu.

Spolecnost EDIP také vyvinula specializovany software zahrnujici postupy vtélené
do jeho TP i metodik, ktery nabizi formou rocnich online licenci:

e ROZHLED - vypocet rozhledovych trojuhelnik

e EDIP-eS — vypocet intenzit dopravy (TP 225 a TP 189)

e EDIP-Ka — posouzeni kapacity nefizenych urovnovych kfizovatek (TP 188)
e EDIP-OK — posouzeni kapacity okruznich kfizovatek (TP 188)

e EDIP-eL — posouzeni kapacity svételné fizenych kfizovatek (TP 188)

e PROGEDO - vypocet intenzity generované dopravy vsech druh( dopravy
(dle certifikované metodiky Metody progndzy intenzit generované
dopravy)

e PARK —stanoveni poctu parkovacich a odstavnych stani podle €SN 73 6110

5. Databdze

V oblasti vyzkumu jsou za relevantni databaze povazovany databaze Web of
Science a Scopus. Tyto placené databaze nejsou ale oborové orientované na
dopravni inZenyrstvi, jde o multidisciplindrni databaze publikujici vysledky vyzkumu
v rlznych védeckych oborech a jsou spiSe urceny pro vyzkumniky, kterym je neni
tfeba predstavovat, a proto se zde jimi zabyvat blize nebudeme.

Z pohledu dopravy vsak existuje specializovand bezplatné pfistupna databaze
s mnohem hlubsim zdbérem. Jde o databazi TRID - Transport Research
International Documentation, kterd je pristupnd na adrese: https://trid.trb.org/.

Jde o bezplatné pfistupnou databazi vysledk( dopravniho vyzkumu spravovanou
americkou organizaci Transport Research Board, kterd obsahuje informace o
vyzkumnych pracech z fady zemi.

Velmi uzite¢nym zdrojem informaci, véetné mnohojazyéného terminologického
slovniku, jsou stranky Svétové silni¢ni asociace PIARC: https://www.piarc.org/en/.

Diléi informace lze té7 ziskat ze stranek Ceské silni¢ni spolec¢nosti — €SS
http://obzor.silnicnispolecnost.cz/, kde jsou také zptistupnéna starsi ¢isla ¢asopisu

Silni¢ni obzor.

6. Ukol
Ukol ktéto podkapitole je uveden ve studijnim materialu ,Rozvoj odbornych

kompetenci a odbornosti dopravnich inZenyrd, cviceni“ v kapitole 1.
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2. Uzemni generel dopravy

Po prostudovani kapitoly budete znat:
e co je to generel a generel dopravy,
e jaké je zakladni ¢lenéni generell dopravy,
e potfebu komplexnosti analytické ¢asti generelu dopravy a jeji
provazanosti s ¢asti ndvrhovou.

Po prostudovani kapitoly budete schopni:
e orientace v Uzemnich generelech dopravy,
e posoudit komplexnost jeho zpracovani,
e navrhnout zakladni strukturu uzemniho generelu dopravy pro konkrétni
Uzemnéspravni celek.

Prostudovanim kapitoly ziskate:

e zdakladni prehled o obsahu, formé a vyznamu generelu dopravy.

Klicova slova kapitoly: Generel dopravy, Plan udrzitelné méstské mobility, SUMP,
SMART Cities, Transport Master Plan

Cas potiebny k prostudovani uciva kapitoly:
3 + 3 hodiny (vyklad + feSeni ukolu)

A) Co to je tzemni generel dopravy

Privodce textem:

V této Cdsti je vysvétleno, co je generel a co je generel dopravy. Ddle jsou uvedeny
priklady generelti dopravy vrizné komplexnosti zpracovdni v méstech rizné
velikosti. Jsou uvedeny i priklady generelli dopravy kraji. Tyto pfriklady jsou
v pfedndskdch podrobnéji rozebrdny.

1. Co je uzemni generel

Generelem rozumime uceleny dokument k feSeni konkrétni vymezené slozky
Uzemi, napr.:

- generel bydleni,

- generel rozvoje infrastruktury socidlnich sluzeb,

- generel dopravy,

- generel infrastruktury pro nakladani s odpadnimi vodami,
- generel rozvoje zelené.

Z uvedeného vyctu je patrné, Ze uzemni generely nejsou jen nastroji pro podporu
uzemniho planovani ve smyslu stavebniho zakona, nybrz jejich dopad je mnohem
$ir$i, nebot sméfuji i do administrativné organizaéni oblasti strategického rozvoje
uzemi. Jednotlivé, vySe vymezené generely se mohou jesté vice specializovat a
vytvaret tak dalsi parcidlni dokumenty. V pfipadé dopravy tak vznikaji napftiklad
nasledujici generely:
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- generel dopravy v klidu,

- generel silnic Il. a lll. tridy,

- generel vefejné dopravy,

- generel cyklistické/pési dopravy,

- generel individualni dopravy...

Vv

podrobnéjsi feseni Uzeji definované oblasti zajmu, avSak mohou se tim zanedbat
vazby mezi jednotlivymi maédy ¢i funkcemi dopravy. Doprava tvofi (jeden) systém a
neni mozné jeho jednotlivé Casti resit oddélené. Z tohoto dlvodu lze povazovat
zpracovani parcialnich generell dopravy za spiSe problematické.

V Ceské republice zpracovavaji generely dopravy jako podptrné dokumenty
uzemniho planovani, ale i svého (nedzemniho) strategického rozvoje uzemné
samospravné celky, tzn. obce a kraje. Principy zpracovani generelu dopravy jsou
v nékterych ¢astech a do jisté miry komplementdarni s postupy pti sestavovani tzv.
PIanG udrzitelné méstské mobility (Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP), které
jsou popsany v pfislusné metodice.?

V zahranici vznikaji také obdobné dokumenty jako jsou generely dopravy, nejde
tedy o néjaké ceské specifikum. Mohou se liSit svym obsahem i formou, ale v zasadé
jde o dokumenty se stejnym poslanim. PouZivd se pro né oznaceni ,Transport
Master Plan“.

2. Ukotveni generelu dopravy podle zdkona 183/2006 Sb., stavebni zdkon

Podle § 33 stavebniho zdkona? platného do konce roku 2023 Ministerstvo mistniho
rozvoje potizuje ndvrh politiky Uzemniho rozvoje ve spolupraci s ministerstvy,
jinymi Ustfednimi spravnimi Urady a kraji. Ministerstvo Zivotniho prostfedi stanovi
své pozadavky na vyhodnoceni vlivl na Zivotni prostredi. Navrh politiky tzemniho
rozvoje se pofrizuje zejména na zakladé uzemné planovacich podkladl, dokumentd
urcenych k podpore regionalniho rozvoje, podklad(i a dokument( vefejné spravy,
které maji v mezinarodnich a republikovych souvislostech vliv na vyuzZivani dzemi
statu, naptriklad politik, strategii, koncepci, pland, program(, generelQ, zpravy o
stavu Zivotniho prostfedi, mezinarodnich zavazka Ceské republiky vztahujicich se k
Uzemnimu rozvoji.

Z pohledu zakona byl tedy generel jednim z podkladt urceni politiky tzemniho
rozvoje, ktery fesi podrobné otazky jednotlivych slozek osidleni a krajiny.

2 Metodika pro pfipravu plant udrzitelné mobility mést Ceské republiky, CDV, 2015.
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Mobilita/Udrzitelna-mestska-mobilita-
(SUMP)

3 zdkon ¢&. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni zdkon)
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3. Zmény souvisejici s novym stavebnim zakonem

Novy stavebni zakon* (NSZ) zadal platit 1. ledna 2024. V tomto stavebnim zdkoné

IM

jiz pojem ,,generel” vyjma prechodnych ustanoveni neni explicitné uveden. NSZ

kodifikuje nastroje izemniho planovani takto:

a) uzemné planovaci podklady, kterymi jsou uzemné analytické podklady a
Uzemni studie,

b) politika tzemniho rozvoje,

c) Uuzemné planovaci dokumentace, kterymi jsou Uzemni rozvojovy plan, zasady
uzemniho rozvoje, Uzemni plan a regulacni plan,

d) vymezenizastavéného Uzemi,

e) uUzemni opatreni, kterymi jsou Uzemni opatfeni o stavebni uzavére a Uzemni
opatfeni o asanaci Uzemi.

Ve viech téchto nastrojich jsou uvedeny vazby na rozvoj dopravni infrastruktury i
koridor(, které, i kdyZ to v NSZ neni explicitné uvedeno, nelze ziskat jinak, nez
zpracovanim uceleného generelu dopravy nebo jinak pojmenovanym dokumentem
stejného obdobného obsahu.

4. Priklad

Jako priklady jsou uvedeny odkazy na generely dopravy obci a krajl. Pfi blizsim
zkoumani je patrné, Ze mira podrobnosti i zabér jednotlivych generell se vyrazné
liSi. OdliSnosti jsou tedy nejen v Sifi pojeti dopravniho systému daného Uzemi, ale i
v podrobnosti zpracovani analytické a ndvrhové ¢asti.

Za priklad komplexné zpracovaného generelu dopravy velkého mésta lze
povaZovat:

- Uzemni generel dopravy Bratislavy®.

Dalsi priklady generell dopravy ostatnich mést ¢i méstskych casti:
- Generel dopravy mésta Kutnd Hora®,
- Generel dopravy mésta Podébrady’,

- Generel dopravy MC Praha 58,

4 Zakon €. 283/2021 Sb., stavebni zakon

5 Uzemny generel dopravy hl. mesta SR Bratislavy. https://bratislava.sk/doprava-a-
mapy/doprava/uzemny-generel-dopravy

6 Generel dopravy Kutna hora. https://mu.kutnahora.cz/mu/generel-dopravy-
mesta-kutna-hora

7 Generel dopravy mésta Podébrady. https://www.mesto-

podebrady.cz/generel-dopravy/ds-1895

8 Generel dopravy MC Praha 5. https://www.praha5.cz/rozvoj-uzemi/podkladove-
studie-a-dokumentace-mc/generel-dopravy/
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1

- Generel udrzitelné dopravy mésta Usti nad Labem?,
- Generel dopravy pro mésto Zlin'°,
Za generely dopravy dil¢ich dopravnich médi nebo funkci lze povaZovat, napfiklad:
- Generel pési dopravy v Brné,
- Generel méstské dopravy v Ceskych Bud&jovicich 2010-2020%,
- Generel dopravy v klidu mésta Plzné?3,
- Generel bezmotorové dopravy Prahy 814,
- Generel cyklistické dopravy T¥inec?®.
Generely dopravy krajli (obecny i dilci):
- Generel dopravy Jihomoravského kraje?®,
- Uzemni generel dopravy silnic Il. a Ill. tfidy na Uzemi Olomouckého

kraje?’.

5. Ukol
Ukol ktéto podkapitole je uveden ve studijnim materialu ,Rozvoj odbornych

kompetenci a odbornosti dopravnich inZenyrd, cviéeni“ v kapitole 2: Uzemni
generely dopravy.

B) Zakladni ¢lenéni a obsah generelu dopravy

Priivodce textem:

KaZdy generel dopravy by mél obsahovat tvodni &dst, ¢dst analytickou a na ni
navdzanou ndvrhovou ¢dst. Tato zdkladni struktura vychdzi z poZadavku, aby kaZdy
ndvrh mél oporu v analytické cdsti. Vyskytne-li se totiZ v ndvrhové &dsti néco, co
nemd oporu v ¢dsti analytické, nelze provést efektivni oponenturu takto pojatého
generelu a ten se pak stdvd ryze politickym, nikoli odbornym dokumentem.

Je ziejmé, Ze do generelu dopravy Ci do dopravni politiky obecné se promitaji i
politickd hlediska, zejména pri urcovani priorit. Z toho plyne, Ze generel musi na tato

9 Generel udrzitelné dopravy mésta Usti nad Labem.
https://www.usti.cz/cz/dopravni-portal/generel-udrzitelne-dopravy/

10 Generel dopravy Zlin. https://www.zlin.eu/generel-dopravy-pro-mesto-zlin

11 Generel p&%i dopravy v Brné. https://www.brno.cz/w/generel-pesi-dopravy

12 Generel méstské dopravy v Ceskych Budéjovicich.
https://www.dpmcb.cz/cestovani-mhd/generel-mhd.html

13 Generel dopravy v klidu mésta Plzné. https://ukr.plzen.eu/doprava-a-technicka-
infrastruktura/doprava/parkovani/parkovani.aspx

14 Generel bezmotorové dopravy Prahy 8. https://www.praha8.cz/Generel-
bezmotorove-dopravy

15 Generel cyklistické dopravy Ttinec. https://www.trinecko.cz/generel-cyklisticke-
dopravy/d-42490

16 Generel dopravy Jihomoravského kraje. https://www.jmk.cz/content/18913

7 Jzemni generel dopravy silnic 1. a IlI. tfidy na tzemi Olomouckého kraje.
https://www.olkraj.cz/uzemni-generel-dopravy-silnic-ii-a-iii-tridy-na-uzemi-olomouckeho-
kraje-cl-1317.html
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politicka zaddni reagovat, vyporadat se s nimi, a to jak v analytické, tak v ndvrhové
casti. Jinak feceno, generel dopravy, i kdyZ je ve svém disledku ndstrojem politiky
uzemniho rozvoje v casti ,dopravni politika”, musi splriovat pfisnd hlediska
odbornosti tak, aby ndslednd rozhodnuti mohla mit dostatecnou odbornou oporu.

1. Uvodni &dst

Uvodni ¢&ast generelu dopravy je jakymsi shrnutim (politického) zadani pro
vypracovani generelu. Zpravidla ji tvofi zakladni udaje, vymezeni lokality a rozsahu
feSeni. Mohou zde byt poloZeny (zdGraznény) otazky, na néz ma generel dopravy
odpovédét, jsou zde stanoveny hlavni cile feSeni a odkazy na pravni predpisy,

vCéetné mistnich, a odkazy na jiné strategické dokumenty regionu ¢i Uzemné
samospravného celku.

Uvodni ¢ast je velmi ddleZita, nebot se s ni porovnava vysledna navrhova ¢ast, ktera
by méla odpovédét na vSechny otazky a témata. Je pfitom zcela jasné, ze Uvodni
¢ast nemuze postihnout viechny aspekty dopravy, které ma obsahovat vysledna
podoba dopravniho generelu, nebot témér vzidy vétsina z nich vyplyne z analytické
Casti generelu dopravy.

s vor

2. Analyticka cast

Analyticka ¢ast generelu dopravy by méla obsahovat, pfimérené k velikosti a
vyznamu Uzemné spravniho celku, pro ktery je generel zpracovavan, tyto casti:

1) Analyza podkladi:

a. Analyza feSeného uUzemi, vymezeni, charakteristika a analyza
dopravné-urbanistickych celkd,

b. Analyza dopadll dfive identifikovanych priorit rozvoje dopravy
(mezinarodni, narodni, plynouci z Gzemniho planu...),

c. Analyza vazeb na jiné rozvojové dokumenty a zdméry,

d. Analyza vazeb na Sirsi vztahy (okolni obce, regiony — zajisténi jejich
dopravni obsluhy),

e. Analyza vazeb na souvisejici a nadrazené uUzemné-planovaci
dokumenty a jiné externi strategické zaméry.

2) Analyza demografickych aspekt(:

a. Demograficky vyvoj a skladba obyvatelstva, analyza soucasného
stavu, trendy vyvoje a demograficky potencial,

b. Analyza demografickych disproporci v Uzemi, prognézy zmén
(napf. gentrifikace, zména pracovnich pfilezitosti, zména
atraktort), specifika dopravné-urbanistickych celkd.

3) Dopravni prizkumy, véetné prizkumu dopravniho chovani, viz kapitola 3
Dopravni prazkumy, progndzy a modely.
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4)

5)

6)

Analyza dopravy:

a. verejnd hromadna doprava, véetné integrované i neintegrované
(pfesah do Sirsiho regionu),

b. jind relevantni doprava (osobni, nakladni, individudlni silni¢ni,
Zeleznicni, vodni, letecka, nemotorova...)

c. kombinovana preprava zhlediska infrastruktury, demografie,
dostupnosti, preferenci a omezeni, disproporci, kapacity atd.

Definovani nulového modelu a jeho analyza ve vztahu k identifikovanym
pozadavklim,

Shrnuti analyzy; vhodna je forma SWOT rozclenéna podle jednotlivych
dopravnich méda nebo druhi vyuZivané dopravni infrastruktury.

Precizné zpracovana analyticka ¢ast dava predpoklady pro kvalitné zpracovanou

navrhovou cast.

3. Navrhova cast

Navrhova c¢ast by méla, jak je uvedeno v Gvodu k této ¢asti, dlisledné navazovat na

Cast analytickou. Jeji ¢lenéni (mUZe mit i jiné poradi jednotlivych bod() Ize popsat

nasledovné:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Celkova dopravni strategie feSeného Uzemi (cile, zasady, mozZnosti, priority
rozvoje dopravy a jeji infrastruktury), podle principl Planu udrZitelné
mobility (SUMP).

Progndza dopravy ve vazbé na demografii, rozvoj Uzemi a aktivit v ném ve
vazbé na dopravni nabidku a poptavku — v zavislosti na pojeti této ¢asti
miZe byt ,prognosticka” ¢ast soucasti ¢asti analytické.

Jednotlivé strategie resSeni dopravnich subsystém( a madd, tj., rozvoj
dopravni infrastruktury svazbou na verejnou dopravu, vC. trolejbusové,
tramvajové, pfipadné i jiné infrastruktury, na nakladni dopravu (zdsobovani
Uzemi, tranzit, zdrojova a cilova doprava), problematika dopravy v klidu,
cyklistické a pési dopravy.

Strategie fizeni a usmérniovani dopravniho systému, tj. dopravné
telematické systémy, prvky SMART Cities a internetu véci (loT); tato cast
mUZe tvorit samostatny dokument, avsak mélo by byt zifejmé, Ze k rozvoji
dopravy problematika jejiho usmérfiovani a fizeni patfi.

Verifikace ndvrhové casti, tzv. ,check-list”, tj. kontrolni seznam vsech
identifikovanych S, W, O, T a jejich porovnani (,otisk“) v ndvrhové Casti
(mUZe byt v samostatné priloze ci kapitole).

Navrh doporuceni, stanoveni priorit nebo implementacni plan.
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4. Prilohy generelu dopravy

PFi zpracovani generelu dopravy, zejména jeho analytické casti, vznikne nebo je
zpracovavano velké mnoZstvi dat. VSechna tato data ve zpracované i nezpracované
podobé by méla byt k dispozici pro dalsi vyuziti ¢i kontrolu postupl pouZzitych pfi
sestaveni generelu dopravy.

Samostatnymi a obvyklymi ptilohami jsou grafické pfilohy, ze kterych jsou patrna
feseni Sirsich vztahd, rozvoje dopravni infrastruktury, vedeni linek vefejné dopravy,

¢i architektura usmérnovani a fizeni dopravy apod.

5. Priklad
Priklady generelll dopravy obci a krajl jsou citovany v ¢asti A této kapitoly.

6. Ukol
Ukol k této podkapitole je uveden ve studijnim materidlu ,Rozvoj odbornych

kompetenci a odbornosti dopravnich inZenyr(i, cvi¢eni“ v kapitole 2: Uzemni

generely dopravy.
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3. Dopravni prazkumy, prognézy a modely

Po prostudovani kapitoly budete znat:
e co je to dopravni prizkum, progndza a model,
e jaké je zakladni ¢lenéni dopravnich prizkum( a dopravnich modeld,
e co je tfeba udélat pred vlastnim dopravnim prlizkumem,

o jaka jsou specifika jednotlivych druh( dopravnich priizkum.

Po prostudovani kapitoly budete schopni:
e orientace v dopravnich prizkumech,
e navrhnout zakladni plan pripravy a provedeni dopravniho prizkumu,

e  zajistit provedeni dopravniho priizkumu.

Prostudovanim kapitoly ziskate:
e schopnost optimalné planovat dopravni prizkumy a zakladni pfedstavu
o dopravnim modelovani z hlediska jeho provadéni a vystup(.

Klicova slova kapitoly: Dopravni prlzkum, scitani dopravy, prizkum dopravniho
chovani, generel dopravy, Plan udrzitelné méstské mobility, SUMP, SMART Cities,
dopravni prognéza, dopravni model, CSD

Cas potiebny k prostudovani uciva kapitoly:
2 + 3 hodiny (teorie + feseni Uloh)

A) Co jsou a k ¢emu slouzi dopravni prizkumy

Pravodce textem:

V této Cdsti je vysvétleno, co jsou a k cemu slouZi dopravni prizkumy. Je zde poddna
jejich zdkladni charakteristika a rozdéleni. Ddle je uvedena komentovand vzorovd
osnova ,projektu” pripravy a provedeni dopravniho prizkumu.

1. Dopravni priizkumy a jejich cile

Dopravnim priizkumem se podle ndzvoslovné normy?8 rozumi zjistovani dopravnich
pomérd na pozemnich komunikacich a/nebo dopravniho chovéani osob v daném
Uzemi a casovém intervalu. Jedna se tedy o souhrn cinnosti, kterymi se ziskavaji
informace o dopravé (odpovéd na otazky: kdy, kudy, odkud-kam, kolik a jakych
kam a kolik cestujicich), a také o motivacich k dopravé (odpovéd na otdzky: proc a
¢im tam jedes nebo nékdy pojedes nebo bys jel, kdyby...?).

Zatimco informace o dopravé, které se historicky ziskdvaly manualné zejména tzv.
,Carkovanim“ provadénym lidmi, lze do znacné miry sbirat automatizované
vyuzitim rdznych technickych prostfedkd, informace o motivaci k dopravé, tzv.
prazkumy dopravniho chovani, je moZno automatizovat jen do urcité miry. Dlvody
jsou predevsim dva, jeden je vécny (technicky) a druhy je administrativni (pravni).

18 SN 73 6100-2 Nazvoslovi pozemnich komunikaci - Cast 2: Projektovani pozemnich
komunikaci
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Z vécného hlediska plati, Ze technickymi prostfedky je obtizné zjistit, proc¢ jednotlivé
osoby cestuji pravé na urcité misto a pro¢ voli pravé dany moéd dopravy.
Technickymi prostfedky je pak témér nemozné ziskat odpovéd na otazku typu ,co
by, kdyby...“, tzn., jak by se dand osoba ,, dopravné” zachovala, kdyby nastala urcita
situace, napft.:

e postavil by se nékde zimni stadion, supermarket, tovarna, bankomat,
cerpaci stanice...,

e byla by uzaviena nebo vybudovana komunikace nebo most,

e doslo by kvypadku nebo zavedeni pfimého spojeni verejné hromadné
dopravy,

e verfejnd doprava by byla provozovdna zdarma nebo naopak by doslo
k jejimu zdraZeni vefejné dopravy apod.

| kdyz by technické prostfedky dokazaly teoreticky shromazdit informace o tom,
odkud-kam lidé cestuji (napt. detekci registracnich znacek vozidel pomoci
telematickych systému nebo technologii tzv. FCD ¢i obecné pohybu SIM karet), proc¢
tam cestuji (napf. shromazdénim dat z plateb provedenych platebnimi kartami)
apod., fadé z téchto Cinnosti ¢asto brani zakony na ochranu osobnich udaju.

Technické prostfedky tak casto poskytuji informace natolik generalizované
(odosobnéné — nelze napf. sparovat registracni znacku s platebni kartou dané
osoby), Ze z nich pro Ucely posouzeni dopravniho chovani nelze ¢init adekvatni
zavéry. Z uvedenych divodu se pro tento typ dopravniho prizkumu stale poZivaji
dotazniky v riizné podobé (Ustni dotazy a ankety), i kdyZ se to mize v dnesni dobé
fadé zejména nepoucenych lidi jevit jako anachronismus.

Cilem dopravnich prazkumd, tedy, jak je uvedeno na zacatku této podkapitoly,
souhrnu ¢innosti, kterymi se ziskavaji informace o dopravé a o motivaci k dopravé,
je jednak ziskat informace o kritickych mistech ve zkoumané lokalité (kapacitni
problémy) k ,mikro-feSenim®, ale i podklady pro dopravni modelovani, v rdmci
néhoZ se modeluji rizné scénare, na které by mél svymi ,,makro-fesenimi“ reagovat
napfiklad generel dopravy, viz predchozi kapitola.

2. Zakladni ¢lenéni dopravnich prizkumi

Pojem ,, dopravni prizkum® by nemél byt zaménovan s pojmem ,,sCitani dopravy”“.
Scitani dopravy je totiz ,,jen” jednim z nastroju, druhl dopravniho prizkumu a jako
takové poskytuje o dopravé jen dil¢i informace. Zakladni terminologie dopravnich
prizkumi je uvedena v ndazvoslovné normé!®, kde jsou jednotlivé dopravni
prazkumy ¢lenény takto:

e generalni dopravni prizkum — zjistovani udaju o vsech druzich dopravy
na urcitém uzemi,

19 SN 73 6100-2 Nazvoslovi pozemnich komunikaci - Cast 2: Projektovani pozemnich
komunikaci

23



e kontrolni prizkum — ovérovani udajl zjisténych jinymi prizkumy,

e operativni prlizkum — provadi se k feseni Ukoll operativniho charakteru
(ndvrh organizace dopravy, navrh svételného fizeni),

o profilové séitani — scitani urcenych druhl dopravy v pficném fezu
pozemni komunikace béhem urcitého ¢asového obdobi,

o kfiZovatkové scitani — obdoba profilového scitani, avsak v komplexnim
pojeti vsech krizovatkovych smérl (vystupem muize byt pentlogram) —
tento typ prlzkumu citovana norma neuvadi,

e smeérovy prizkum — zjistovani objemu dopravy, zejména poctu vozidel,
ktera projedou vymezenym Uzemim mezi jednotlivymi zdroji a cili cest
béhem urcitého casového obdobi za ucelem zjiSténi mistopisného
prabéhu jizd,

e kordonovy prazkum — zjistovani intenzit dopravy vjizdéjici do/ vyjizdéjici
z vymezeného Uzemi bud vsemi nebo jen vybranymi komunikacemi
vedoucimi do Uzemi na stanovistich umisténych po jeho obvodu,

o celoplosny prlzkum — prizkum zachycujici dopravni déni na
komunikacich na uréitém Gzemi; napf. celostatni sc¢itani na silni¢ni a
dalni¢ni siti%,

e prizkum kvality dopravy — zjistovani zakladnich dynamickych
charakteristik dopravniho proudu (rychlost, zdrzeni apod.) nebo
zjistovani Urovné uspokojeni narokl a pozadavk( uZivatell dopravy,

e sociodopravni prlzkum — prizkum provadény udstnim dotazem nebo
anketou za Ucelem zjisténi charakteristik dopravniho chovani obyvatel a
navstévnikl vymezeného Uzemniho celku a jejich vazeb k zakladnim
socioekonomickym charakteristikam.

Podle citované normy?! se data sbiraji témito pfistupy:

e Ustni dotaz — Udaje ziskavané rozhovorem, telefonicky apod.

e anketa — Udaje ziskdvané pomoci dotazniki

e piimé dopravni s¢itdni — dopravni séitdni provadéné v terénu??

e neptimé dopravni s¢itani — dopravni scitani, pfi némz se potiebné Gdaje
pro dané scitaci stanovisté ziskavaji odvozenim z hodnot zjisténych

20 Celostatni séitani dopravy neni kompletnim celoplo$nym prizkumem, nebot
nesleduje vsechny cile dopravnich prizkum{, viz ¢ast 4 této kapitoly.

21 €SN 73 6102-2 Nazvoslovi pozemnich komunikaci - Cést 2: Projektovéni pozemnich
komunikaci

22 Tento typ séitani Ize automatizovat; dfive k tomu byly vyuZivany rGzné detektory,
smycky apod. instalované ve vozovce, nyni se prosazuje video detekce a FCD (pohyb SIM
karet).
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e pozorovani — sledovani vozidel/cestujicich/chodcli bez spoluprace
Ucastnikd dopravy

e jinym zpUsobem (napft. ze sousednich stanovist nebo ze statistiky)

PFi Gvaze o provedeni dopravniho prizkumu je tfeba uvéZit rznd hlediska®. Zde
zvolme ndésledujici zjednoduseni podle:

e druhu sledované infrastruktury, typu dopravni cesty (pozemni
komunikace, Zeleznice, feka...),

e druhu sledované dopravy (hromadna doprava, pési, cyklisticka,
doprava v klidu, individualni doprava, nakladni doprava...),

e sledovaného Uzemi (bodové, Usekové, trasové, mistni, regiondlni,
nadregionalni, pfeshrani¢ni, celostatni...),

e sledovaného cile (intenzita, rychlost, parkovani v klidu),

e pouZitého zplsobu provadéni (pozorovani, automatickym sbérem,
dotazovanim).

Z uvedeného vycCtu je patrné, Ze vredlné situaci dochazi ke kombinaci vyse
uvedenych pristupl a Ze kazdy dopravni prizkum musi mit definovano, jakou
infrastrukturu a jakou dopravu ma sledovat, a to kde a jakymi prostredky.

3. Priprava dopravnich prizkumi

| kdyZ se dopravni prizkumy provadéji viceméné standardizovanymi postupy, je
tfreba, aby stejné jako ujinych typl prazkumi i Setfeni probéhla dukladna
pfiprava. Ta by méla zabezpecit maximalni efektivitu celého pocinani tak, aby byla
pfi vynaloZeni co nejmensiho Usili (co nejmensich nakladd) zjisténa takova sada dat,
ktera bude primérena cili planovaného dopravniho prizkumu.

Ma-li slouZit dopravni prizkum pro vytvoreni dopravniho modelu, je tfeba, aby
zpracovatel modelu byl pfitomen u jeho zadani a pfipravy tak, aby mohl
spoluovliviiovat jeho parametry. Dopravni prizkumy, které nejsou provazany
s pozadavky dopravniho modelu, musi byt ¢asto doplfiovany.

Je také vhodné, aby mistni, kontrolni a jiné specializované dopravni prizkumy

navazovaly na Celostatni scitani dopravy, viz nasledujici ¢ast této kapitoly. Tim se
dosahne velmi Zadouci synergie.

K pfipravé a provedeni dopravniho prizkumu by mél byt definovan a proveden
projekt. Projektem pfitom nerozumime toliko néjaky dokument ve smyslu
»projektova dokumentace”, nybrz provedeni redlnych krokli ve smyslu zasad
projektového managmentu, nebot dopravni prizkum je ve své podstaté projektem,
mél by mit uréeny rozsah, ¢asovy ramec i finanéni naro€nost.

23 Bartos, L., Koc¢arkova, D., Uhlik, M. et al. Dopravni inZenyrstvi. Praha: Ceska silni¢ni
spolecnost. 2023, str. 131

25



Neni cilem této kapitoly nahrazovat, duplikovat ¢i jinak definovat procesy

projektového fizeni ve smyslu jeho rliznych technik, napf. podle PMI, Prince2, IPMA

apod., které mohou byt pfi fizeni projektu dopravniho prizkumu pouzity. Podle

zkusenosti z redlnych dopravnich prizkum je vsak mozno definovat nasledujici

,desatero” vécnych bodu, které by mél obsahovat projekt pfipravy a provedeni

dopravniho prizkumu tak, aby byl efektivni:

1.

8.

9.

definovani a vytvoreni tymu pro pfipravu dopravniho prizkumu s ucasti
zadavatele, provadéci organizace i navazujicich organizaci (projektanti,
zpracovatel dopravniho modelu...) a dalsich zainteresovanych instituci,

vymezeni cile a rozsahu dopravniho prizkumu: co ma byt zjisténo a jaka ma
byt presnost, vymezeni sledovanych druhl dopravni infrastruktury, druhl
dopravy a Uzemi a vymezeni zpUsobl prlzkumd, viz druhy prizkumd
v pfedchozi podkapitole,

uréeni scitacich dnl, stanoveni poctu a druhl prostiedk( pro dopravni
prizkum, v¢. poctu a umisténi scitacich bodl, scitacl, technickych
prostredkd, respondentl pro dotaznikovy prazkum...,

analyza rizik a scéndra k reseni nastalych mimoradnych situaci (nepfizen
pocasi, vypadky lidi a techniky, stavky, demonstrace, neocekavané zmény

v dopravé...),

fyzické provéreni moznosti umisténi s¢itacli (osob) a technickych prostiedkd
pro scitani na konkrétni mista, v¢. pfipadného zabezpeceni proti kradezi,
poskozeni (technika), Urazu ¢i diskomfortu (lidé),

fyzické zajisténi prostfedkl pro scitani, vcéetné rezervy (poruchy,
onemocnéni, jiné vypadky),

fyzické zajisténi potfebnych povoleni, napf. umisténi scitaci techniky na
sloupy verejného osvétleni, budovy, vefejné i jiné plochy, vybaveni
pozemnich komunikaci ¢i méstsky mobiliar,

pFiprava harmonogramu s¢itani a umistovani techniky a ptipadné i lidi,

vySkoleni s¢itacl a obsluhy technickych prostredkl pro scitani,

10. nastaveni systému pribézné kontroly a komunikace.

Z uvedeného je ziejmé, Ze provedeni dopravniho prlzkumu, zvlasté rozsahlejsiho

charakteru, vyZaduje pomérné duikladnou pfipravu a precizni fizeni. Kazdy vyse

uvedeny bod v sobé totiz skryva radu témat, ktera je tfeba resit.
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4. Celostatni scitani dopravy

Celostétni s¢itani dopravy (CSD) se provadi systematicky na tzemi Ceské republiky,
dfive celého Ceskoslovenska, jiz od roku 1959, a to v pravidelnych pétiletych
intervalech. Zakladnimi cili CSD podle zdroj& RSD?* jsou:

e ziskat aktudlni informace o zatizeni dalni¢ni a silniéni sité CR,

e ziskat zakladni dopravné inZenyrské podklady pro predprojektovou,
projektovou a investicni pripravu staveb pozemnich komunikaci,

e ziskat potrebné Udaje pro posuzovani vlivu provozu na pozemnich
komunikacich na Zivotni prostredi,

e urcit dopravni vykony podle kategorii komunikaci a podle tzemnich celkd,

e zabezpelit Udaje o zatiZeni sité silnic a dalnic se statutem evropské
komunikace pro zpravu pfedavanou Evropské hospodarské komisi,

e ziskat Udaje pro aktualizaci progndzy vyvoje intenzit dopravy.

Z vyse uvedenych cilll je patrné, Ze faktickym cilem CSD je zejména zjisténi intenzit
provozu na dalnicich a silnicich v Ceské republice. Nezahrnuje tedy daldi typy
prazkum( uvedené v ¢asti 2 této kapitoly. Jde tedy o dilci, i kdyZ velmi dlleZity,
vysek informaci o dopravé.

Kromé& metodickych dokumenti RSD a podminek vybérovych Fizeni pro
uskutecnéni CSD jsou zakladnim pfedpisem pro provedeni CSD Technické podminky
Ministerstva dopravy ¢. 189 s ndzvem: ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich”. Ty stanovuji zakladni podminky pro uskutecnéni scitani dopravy.

5. Priklad

Komplexnost pripravy a provedeni dopravniho prizkumu dokumentujme na
pfikladu kombinace aplikace dil¢ich casti bodl 3 a 4 v ,desateru” pfipravy
provedeni dopravniho prizkumu uvedeném v ¢asti 3 této kapitoly. Podle bodu 3 se
ma, mj., urcit pocet sc¢itacich dnl a konkrétni datum kazdého z nich. Podle bodu 4
ma byt provedena analyza rizik.

Urceni poctu séitacich dnl a jejich ,umisténi” v kalendafi je pomérné narocnou
¢innosti. | kdyZ popis postupu k jejich urceni presahuje mozZnosti tohoto textu,
uvedme zde, Ze terminovani s¢itaci dnli by mélo byt provedeno podle jiz citovanych
TP 189, pfipadné téZ metodiky CDV%, a je klicovym prvkem pfi planovéni
dopravniho prizkumu, nebot je tfeba dopravnim prizkumem vétSinou pokryt
sezonni promény dopravy, jeji variace v pribéhu tydne apod. Pocet scitacich dni do
znacéné miry definuje cenu celého dopravniho prlizkumu, terminy sc¢itani pak uréuji
nasazeni lidi a techniky. Oboje je velmi naro¢né na koordinaci.

24 https://www.rsd.cz/silnice-a-dalnice/scitani-dopravy
2 Metodika stanoveni délky a rozsahu prizkum( pro ziskavani dat s ohledem na
efektivni vynakladani financnich prostredk(, Brno: CDV, 2014
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https://www.rsd.cz/silnice-a-dalnice/scitani-dopravy

Je pfitom zfejmé, Ze dopredu urceny termin scitani s sebou nese radu rizik,
napfiklad v podobé stavky fidich MHD, velkého fotbalového zapasu,
protiepidemickych opatfeni v den séitani, povodné a jiné pfirodni vlivy... VSechny
tyto udalosti a fada jinych méni charakter dopravy v daném misté. Projekt pfipravy
dopravniho prizkumu musi tedy definovat, co v takovém pfipadé délat, tzn. musi
se védét, zda i v takovém pripadé se uskutecni s¢itani, kdyZ ne, co s nasmlouvanymi
lidmi, umisténou technikou..., kdy bude nahradni termin scitani.

Nutnost krizového managementu byla zfejma i pfi Celostatnich scitani dopravy,
ktera jsou v poslednich letech také ovliviovdna nepredvidatelnymi udalostmi.
V roce 2010 to byla ndhla ekonomicka recese, kterd se projevila ndhlym, avsak
prechodnym poklesem dopravnich vykond. Posledni CSD 2020 bylo silné ovlivnéno
pandemii COVID-19. CSD 2020 mélo ptvodné naplanovany scitaci dny tak, jak uvadi
tabulka 1.

Tab. 1 Scitaci dny pro CSD 2020

Kategorie

pK® . .
~ Den|Hodiny|Hodiny|Datum

Ll Meste T Tl @ | zaki. |pipust, zaki

1L} K

Datum pfipustné

1. | duben X | X BPD| 7-11 |13-17| 22. |15, 16,21, 23,28, 29.

2. | kvéten X |x|x|BPD| 7-11 |13-17 | 21. | 2., 13, 14., 19, 20., 26,,
27., 28.
3. | cerven X Pa | 14-18 - 19. | 5., 12.
4. | cerven x| x| Ne | 16-20 - 21. | 7., 14.
5. | ¢ervenec X Ne | 16-20 - 19. | 12, 26.
6. | Cervenec | x | x | x |BPD| 7-11 | 13-17 | 22. 14., 15, 16., 21., 23, 28,,
29., 30.
7. | srpen X | X BpPD| 7-11 | 13-17| 13. |4.,5,6.,11,12,18, 19,
20., 25,, 26.
8. | srpen X Ne | 16-20 - 23. | 9, 16.
9. | zari X | x| Pa|14-18 - 18. | 4., 11.
10. | zari X | x| x|BPD| 13-17 | 7-11 9. 3,8.,10.,, 15, 16.,17.
11.| zari BPD| 13-17 | 7-11 23. | 22, 24.,30,, 1.10.
12. | fijen X | x| x|BPD| 13-17 | 7-11 14. |6.,7,8,13,15, 20, 21,,
22.
Celkem 6 (12| 6
sCitacich dna
Vysvétlivky: ! Kategorie pozemni komunikace (zékon 13/1997 Sb.): D, | — dlnice a silnice . tfidy, Il., Ill. = silnice II.

a lIl. tfidy, MK — mistni komunikace, ? Den (provedeni s&itani): BPD — béZny pracovni den (Utery aZ ¢tvrtek, pokud
jsou pracovnimi dny a pokud jim pfedchazi a nasleduje po nich pracovni den, viz TP 189), Pa — patek, Ne — nedéle
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Z tabulky 1 je patrné, Ze CSD 2020 bylo naplanovano precizné, v¢. tzv. alternativnich
termin( (v tabulce oznaceny jako pripustné). Hlavni ¢ast akce spocivajici ve sbéru
dat na pozemnich komunikacich méla byt pldvodné zahdjena v dubnu 2020. S
ohledem na pretrvavajici pfisnd vladni opatieni v rdmci boje s pandemii COVID-19
vSak byla pldnovana jarni ¢ast scitani presunuta na rok 2021 a v roce 2020 tak
probéhla pouze letni a podzimni ¢ast scitani. Prezentované vysledky tak vlastné
ukazuji data sbhirana ve druhé poloviné roku 2020 a na jare roku 2021.

6. Ukol
Ukol k této podkapitole je uveden ve studijnim materidlu ,Rozvoj odbornych

kompetenci a odbornosti dopravnich inZzenyr(, cvi¢eni” v kapitole 3.

B) Co jsou a k éemu slouzi dopravni prognézy a modely

Priivodce textem:

V této Cdsti je vysvétleno, co jsou a k cemu slouZi dopravni progndzy a modely. Je
zde poddna jejich zdkladni charakteristika a rozdéleni. Tato cdst si klade za cil
sezndmit s tématem, nikoli vzdéldvat specialistu v oblasti dopravniho modelovani,
nebot jde o problematiku velmi rozsdhlou a specializovanou.

1. Dopravni prognozy

Dopravni progndzou rozumime predikci vyhledovych intenzit automobilové
dopravy. Stémito intenzitami pfimo pracuji projektové normy pozemnich

komunikaci?®?’

a jsou tak podkladem, mj., pro navrh kategorijnich Sitek i kapacit
pozemnich komunikaci. Jedna se tedy o klicovy Udaj jak pro projektanty novych
komunikaci, tak pro dopravni stratégy planujici dopravni infrastrukturu, a to jak na
urovni samospravnych celkd, tak na urovni celostatni. Jsou jednim z kli¢ovych

podkladl navrhové casti generell dopravy, viz kapitola 2.

K prognozovani dopravy lze vzasadé pfistoupit dvéma zpUsoby, bud pouZitim
metody jednotného soucinitele vyvoje, nebo pouZitim prognostického dopravniho
modelu. Oba tyto pfistupy jsou uvedeny v TP 225 - Progndza intenzit automobilové
dopravy.

Metoda jednotného soucinitele vyvoje

Metodu jednotného soucinitele vyvoje charakterizuji TP 225 jako metodu
vychazejici ze zjednoduseného predpokladu stejného vyvoje intenzit dopravy na
véech komunikacich stejného typu v celém vymezeném Uzemi. Vyhledova intenzita
dopravy se pak odvozuje z vychozi intenzity dopravy zjisténé na dané komunikaci a
z koeficientu progndzy intenzit dopravy.

26 €SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
27 ¢SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
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Z tohoto popisu je zfejmé, Ze tato metoda je vhodna spiSe pro stabilizovana Uzemi,
kde se nepredpokladaji kvalitativni zmény v organizaci dopravy vlivem
demografického vyvoje, vystavbou novych obytnych zén v daném misté nebo okoli,
kvalitativnim narGstem primyslovych aktivit, vystavbou nové dopravni a jiné
infrastruktury apod. Jedna se tedy ve své podstaté o indexaci soucasného stavu
zjiSténého scitdnim dopravy a extrapolaci z minulych let.

Prognosticky dopravni model

Metoda zaloZzena na prognostickém dopravnim modelu, bere v Uvahu nejen
soucasné intenzity, ale i dopravni chovani osob, zmény v Uzemi a dalsi dopravni,
sociologické, ekonomické, politické a jiné faktory. Dopravni model by mél zahrnovat
komplexni postizeni dopravni problematiky v regionu, kterého se tyka, vcetné
vnéjsich vazeb, které jej ovliviuiji.

2. Dopravni modely

Dopravni modely jsou nastroje pouZivané pro analyzu a simulaci dopravnich
systému. Jsou to matematické pocitacové modely, které aproximuji chovani
dopravnich systém, aby bylo moZné |épe porozumét sou¢asnému stavu dopravy a
predpovidat budouci dopravni situace. Tyto modely se pouZivaji k planovani,
navrhu a provozu dopravnich systému, stejné jako k hodnoceni dopad( dopravnich
projektd a politik.

Podle TP 225 dopravnim modelem rozumime analyticky nastroj, ktery umoznuje
systematické zobrazeni vyvoje a zmén dopravy v reakci na vyvoj a zménu vstupnich
predpokladl, pouZzity pro velké uzemni celky s rozsahlou siti komunikaci, na které
je modelovana predevsim intenzita dopravy. Tyto celky pfitom nemusi tvofit
administrativni Utvar, nybrz muze jit i o celky pro modelovani navrzené ad hoc.

Rozdéleni dopravnich modelii

Zakladni rozdéleni dopravnich model( Ize provést pomoci ¢asového hlediska. Podle
ného dopravni modely délime na dva typy:

1. dopravni model vychoziho (sou¢asného) stavu,
2. prognosticky dopravni model.

Jinym rozdélenim dopravnich model mGze byt hledisko velikosti zajmového Uzemi
¢i modelovaného aspektu ¢i ucelu zpracovani:

o  Mikroskopické modely: Tyto modely zkoumaji chovani jednotlivych vozidel
a jejich interakce na pozemnich komunikacich. Jsou uZite¢né pro analyzu
specifickych bodu, jako jsou kfizovatky nebo Useky dalnic, silnic i mistnich
komunikaci.

e Makroskopické modely: Tyto modely se zaméruji na Sirsi dopravni toky a
pouzivaji se k analyze vétsich oblasti nebo celych mést. Makroskopické
modely sleduji obecné trendy a pridmérné chovani vozidel.
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e Mezoskopické modely: Tyto modely jsou kompromisem mezi mikro a
makro pfistupy. Nabizeji stfedné detailni pohled, ktery je uZite¢ny pro
analyzu regionalnich dopravnich siti.

e Dopravni simulace: Tyto modely umoZnuji simulovat dopravni toky a
scénare v redlném case, coZz pomaha pfi testovani a optimalizaci rdznych
dopravnich strategii.

Dopravni modely mohou zahrnovat rlizné aspekty dopravy, jako jsou vozidla,
chodci, cyklisté, verejna doprava, a mohou zohlednovat rlizné faktory, jako jsou
dopravni kongesce, doba cesty, emise a bezpecnost. Tyto modely jsou klicové pro
planovani a fizeni efektivnich a udrZitelnych dopravnich systéma.

Dopravni model vychoziho stavu

Dopravni model vychoziho (soucasného) stavu je jakymsi digitdlnim otiskem
(dvojcetem) skutecné dopravy ve formé pocitaCového zpracovdni za pomoci
specializovaného software. Tento typ modelu vznikne zpravidla na zdkladé
dopravniho prizkumu, ktery zahrnuje krom ,séitanych” dat také data z prizkumu
dopravniho chovani ziskanych od respondent’ anketami, rozhovory apod.

Existuje nékolik celosvétové uznavanych pocitacovych nastrojl, pomoci kterych Ize
model sestavit a udrzovat. Je tfeba upozornit na to, Ze vSechny tyto modely je tfeba
kalibrovat a validovat. To znamend, Ze nelze vétSinou pouZit vyrobcem
prfednastavené hodnoty pro modelové vypocty, nybrz je tfeba tyto hodnoty
verifikovat na zakladé mistnich podminek, specifik dopravniho chovani osob
v daném regionu. Nejsou totiz prenositelna nastaveni z jednoho statu do jiného a
bohuzel ani v rdmci jednoho statu — jinak se chovaji Ucastnici dopravy ve velkych
méstech, jinak v okoli téchto mést, jinak v Praze, jinak v Ostravé, jinak ve
Stiedoceském kraji, jinak v Usteckém, jinak na jizni Moravé.

Prognosticky dopravni model

Prognosticky dopravni model predikuje budouci (vyhledovy) stav, ktery vyjadfuje
pravdépodobny vyvoj dopravni poptavky a intenzity na dopravni siti, definovany na
zakladé dosavadnich nebo navrhovanych dopravnich strategii, plana a politik.

Prognosticky (prediktivni) model je uceleny systém, pomoci kterého lze modelovat
a ovérovat rlizné uvazované i pravdépodobné scénare vyvoje dopravy v feSeném
regionu. Pouziti prediktivniho modelu by mélo odpovédét na otazky typu:

e jakd bude intenzita provozu na vymezené siti pozemnich komunikaci,
pokud se bude vyvijet dané UGzemi a okoli daného Uzemi zplsobem
definovanym v politice Uzemniho rozvoje?

e jaky dopad a na které komunikace bude mit nové postavena obytna zéna
v sousedni obci,

e jak se na dopravé v daném mésté projevi postaveni obchvatu?
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e jaké bude wvyuZiti Cerpaci stanice pohonnych hmot (supermarketu,
bankomatu), pokud ji (jej) postavim na tomto misté?

e jaké bude vyuziti vysokorychlostni Zeleznice cestujicimi?

e jak se projevi na obsazenosti linek MHD a na intenzité IAD zdrazeni /
zlevnéni jizdného v MHD?

e jak se projevi na narlstu IAD prodlouZeni dojezdovych ¢asli (zména trasy
linky) nebo prodlouZeni interval( mezi spoji vefejné dopravy?

Z vyse uvedeného vyctu je ziejmé, Ze dopravni model ma znacné vyuZiti, a to jak ve
verejné, tak v komercni sfére. Ukazuje to také, Ze dopravni inZenyrstvi zasahuje Ci
vyuziva sociologie a dalsi discipliny humanitnich véd.

3. Pfiklad
Dopravni modelovani pro strategické i operativni rozhodovani jsou velmi

propracovanym zlsobem vyuzivany v hl. m. Praze. Strategické pfistupy jimi resi
Institut planovani a rozvoje (IPR) a pfistupy strategicko-operativni Ustav
dopravniho inZenyrstvi, ktrey je soucasti Technické spravy komunikoaci hl. m.
Prahy.

4. Ukol
Ukol ktéto podkapitole je uveden ve studijnim materialu ,Rozvoj odbornych

kompetenci a odbornosti dopravnich inZzenyr(, cviceni” v kapitole 3.
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4. Posouzeni bezpecnosti, audity, inspekce a
prohlidky pozemnich komunikaci

Po prostudovani kapitoly budete znat:

e jaké jsou nastroje k posouzeni bezpecnosti pozemnich komunikaci,

e o je posouzeni prvotniho zaméru, audit bezpecnosti a co bezpecénostni
inspekce,

e kdo mUze bezpecnostni audit a inspekci provadét,

e rozdil mezi auditem bezpecnosti, bezpecnostni inspekci a prohlidkou
pozemni komunikace,

e kdy jsou ze zdkona nezbytné bezpecnostni audity, inspekce a prohlidky a
kdy jsou Zadouci, i kdyZ nejsou ,,povinné”,

e co obnasi provedeni bezpecnostniho auditu a inspekce a co obnasi
provedeni prohlidky.

Po prostudovani kapitoly budete schopni:
e orientace v problematice bezpecnostnich prohlidek a inspekci a
prohlidek pozemnich komunikaci.

Prostudovanim kapitoly ziskate:
e schopnost optimalné planovat bezpecnostni audity, inspekce a prohlidky
pozemnich komunikaci.

Klicova slova kapitoly: Audit, inspekce, prohlidky, pozemni komunikace,
bezpecnost

Cas potiebny k prostudovani uciva kapitoly:
2 + 2 + 3 hodiny (vyklad + vyuka v terénu + feseni tkol()

A) Posouzeni bezpecnosti pozemnich komunikaci a auditofi

Privodce textem:

Vtéto Ccdsti je vysvétleno, co zahrnuje posouzeni bezpecnosti pozemnich
komunikaci, k cemu slouZi audity bezpecnosti pozemnich komunikaci, bezpecnostni
inspekce a prohlidky pozemnich komunikaci.

1. Kvalita dopravnich staveb a prohlidky pozemnich komunikaci

Kvalita projekt(l a staveb pozemnich komunikaci a jejich objekt( je pomérné Siroké
téma, které zahrnuje nejen kvalitu stavebniho provedeni, nybrz i zajisténi podminek
pro kvalitu provozu. Kvalita souvisi velmi Uzce nejen s projekéni ¢i provadéci firmou,
ale (bohuzel) i s odbornosti zadavatele projektu nebo stavby. Z praxe je totiz znama
fada prikladd, kdy i projektanti a zhotovitelé, ktefi jsou schopni kvalitni prace, jsou
schopni pro méné zdatného objednatele odvést naprosto neprofesionalni praci.

Ovérovani kvality (kontrolu) projekt(i dopravnich staveb ve vztahu k predpistim (vc.
resortnich a predpisl zadavatele) u nékterych projektant(i neprobiha a neprobiha
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Casto ani u nékterych zadavatelld. Z pohledu zdkona je celd tato véc pokryta
odpovédnosti projektanta podle pravnich predpisa.

V nékterych pripadech se navic stavi podle projektové dokumentace, kterd nema
(nemusi mit) potfebnou podrobnost, napf. podle dokumentace pro stavebni
povoleni. U méné odbornych zadavatel(l, zejména na drovni nékterych mensich
mést a obci, ¢asto neprobihaji ani predavaci zkousky hotové stavby ani jiné Ukony
k ovéreni jeji kvality. Cely popsany ,,systém* pfipravy a provedeni stavby pak nikoli
sporadicky vyustuje v technicky nekvalitni a ¢asto nespravné navrziené i provedené
dopravni stavby, zejména na Urovni mistnich komunikaci.

Provozované stavby, alespon nékteré, podléhaji povinnosti provadéni prohlidek.
Podle provadéci vyhlasky?® k zdkonu o pozemnich komunikacich? se prohlidky déli
na bézné, hlavni, mimoradné, podrobné a bezpecnostni inspekce.

BézZnad prohlidka

Podle citované vyhlasky se béznou prohlidkou zjistuje predevsim spravna funkce
dopravniho znaceni, bezpecnostniho zafizeni a zavady ve sjizdnosti (schldnosti) v
téchto Ih(tach:

e dalnice kazdy pracovni den,
e silnice I. tfidy 2x tydné,

e silnice Il. tfidy 2x mésicné,
e silnice lll. tfidy 1x mésicné.

Pfitom vyhlaska stanovi obecné i podrobnosti takovych prohlidek. Zvyse
uvedeného je patrné, Ze vyhlaska nepredepisuje provadéni béznych prohlidek na
mistnich komunikacich.

Hlavni a mimoradna prohlidka

Vyhlaska stanovi, ze hlavni prohlidku zajistuje v zdsadé vlastnik nebo spravce
komunikace, pfipadné ve spolupraci s fyzickou ¢i pravnickou osobou povérenou
pofizovanim dat pro systémy hospodareni s vozovkou. Cilem prohlidky je zjisténi
stavebné technického stavu komunikace, véetné jejich soucasti a pfislusenstvi.
Hlavni prohlidka se provadi pfi uvedeni nového nebo rekonstruovaného Useku
komunikace do provozu, pred skonfenim zaruéni doby a pfi inventarizaci
komunikaci, nejméné vsak jednou za 5 let. Rozsah a zplsob provadéni hlavnich
prohlidek a zplisob zdznamu o nich specifikuje vyhlaska ve své priloze.

Mimoradnou prohlidku zajistuje vlastnik nebo spravce mimo terminy béznych a
hlavnich prohlidek, a to zejména pfi nahlém poskozeni vozovky (napt. dopravni
nehodou, Zivelni pohromou), pfi vyrazné zméné dopravniho zatiZzeni (napf. v

28 § 6 vyhlasky &. 104/1997, kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich
29 z3kon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
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dlsledku nafizeni objizdky) a pfi nutnosti ziskat vstupni data pro systémy
hospodareni s vozovkou.

Udaje ziskané hlavni nebo mimotadnou prohlidkou mohou byt Uéelné doplfiovany
diagnostickym mérenim proménnych parametr( a vyuZivaji se pfi evidenci a v
systémech hospodareni s vozovkou.

Z vyse uvedeného systému hlavnich a mimoradnych prohlidek, i kdyZ to neni
explicitné uvedeno, lze mit za to, Ze se tykaji i mistnich komunikaci, tzn. i téch, kde
se nevyZaduje provadéni béznych prohlidek. Z této Uvahy vyplyva, Ze kazdé mésto
¢i obec by méla nejméné jednou za pét let hlavni prohlidku provést a
dokumentovat. Stejné plati o stavbach po rekonstrukci nebo jinych zménach.

2. Motivace posouzeni bezpecnosti

Ve vSech oborech lidské ¢innosti se ma za to, Ze jakykoli vyrobek nebo stavba, jsou-
li navrzeny, vyrobeny (postaveny) ¢i provozovany v souladu s pfislusnymi predpisy,
jsou také bezpecné. K tomu, aby se ovéfilo, Ze skutecné v souladu s pfepisy jsou,
vznikaji ve firmach systémy managementu kvality, jejichZ soucasti jsou pribéiné a
prejimaci kontroly, periodické prohlidky apod.

Pti védomi vySe uvedeného, zavedeni nastrojl k posouzeni bezpecnosti pozemnich
komunikaci bylo rdmovano myslenkou, Ze i pfi dodrzeni norem a jinych predpist
mohou kombinace rliznych parametrld ¢i prvkd na pozemnich komunikacich
zpUsobit, Ze pozemni komunikace nebude bezpecnd, ani samovysvétlujici nebo
odpoustéjici.

Ukolem posouzeni bezpeénosti tedy primarné neni ,najit chyby” v projektu, na
pravé postavené (i jiz provozované pozemni komunikaci (i kdyZ i na né také musi
upozornit), nybrz odhalit nedostatky projektu (stavby), které jsou schopny zpUsobit
snizeni bezpecnosti provozu.

3. Nadstroje posileni bezpecnosti

Bezpecnost pozemnich komunikaci je kompletné upravena v ¢asti paté aktualniho
znéni zakona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, a to konkrétné v §§ 18g az
18n, a také déle v provadéci vyhlasce k tomuto zékonu ¢. 104/1997 Sh.

Podle zdkona a vyhlasky se posouzeni bezpecénosti pozemnich komunikaci déje
prostrednictvim:

a) prvotniho hodnoceni zdméru, jehoz soucasti jsou:

o rozbor stavajiciho stavu sité pozemnich komunikaci v Uzemi, ve
kterém ma byt zamér uskutecnén, bezpecnosti silnicniho provozu
na ni, jejich nedostatkll a dalSiho vyvoje Urovné bezpecnosti
silniéniho provozu v pfipadé neuskutecnéni zaméru
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o stanoveni cilCi zvySeni Urovné bezpecnosti silnicniho provozu na siti
pozemnich komunikaci v uUzemi, ve kterém ma byt zdmér
uskutecnén,

o vymezeni zplGsobl dosaZzeni stanovenych cild zvySeni Urovné
bezpecnosti silniéniho provozu a posouzeni jejich predpokladanych
dopad(ll na bezpecnost silni¢niho provozu a

o srovnani nakladd a prinosl jednotlivych zplsobl dosaZeni
stanovenych cill zvyseni Urovné bezpecnosti silni¢niho provozu.

Vysledkem prvotniho hodnoceni zaméru je zprdva, kterou stavebnik
stavby pozemni komunikace podléhajici posuzovani bezpecénosti zohledni
pfi zpracovani ndvrhu dokumentace pro povoleni zdaméru a pfiloZi k této
dokumentaci.

b) auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci, kterému podléha:
o navrh dokumentace pro povoleni zaméru,
o navrh dokumentace pro provadéni stavby,
o provedena stavba pred zahajenim zkusebniho provozu a
o dokoncena stavba pro kolaudaci.

Vysledkem auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci je zprava, ktera
obsahuje zejména souhrnny popis predpokladanych dopadi stavebnich,
technickych a provoznich vlastnosti pozemni komunikace na bezpec¢nost
silnicniho provozu pfi jejim uzivani a ndvrhy na odstranéni nebo snizeni
predpokladanych rizik, kterd plynou z vlastnosti pozemni komunikace pro
Ucastniky silniéniho provozu. Stavebnik stavby pozemni komunikace
podléhajici posuzovani bezpecénosti doplni zpravu vyhodnocenim, zda a
jakym zpUsobem vyhovél navrhim obsazenym ve zpravé, a u navrh,
kterym nevyhovél, uvede dlvody jejich nepfijeti.

c) bezpecnostniinspekce, pro kterou plati, Ze:

o se tyka posouzeni dopadl stavebnich, technickych a provoznich
vlastnosti komunikace na bezpecnost silni¢éniho provozu pfi jejim
uzivani a vyhodnoceni rizik, kterd plynou z vlastnosti komunikace
pro ucastniky silni¢niho provozu,

o ji zajistuje vlastnik nebo spravce pozemni komunikace podléhajici
posuzovani bezpecnosti pozemnich komunikaci,

o ji provadi auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci spole¢né s
alespon jednou dalsi fyzickou osobou,

o je-li predmétem bezpecnostni inspekce Usek pozemni komunikace
s tunelem delSim nez 500 m, pak se provadéni bezpecénostni
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inspekce daného Useku pozemni komunikace Gcastni téz povérena
osoba,

o se provadi minimalné jednou za 5 let.

4. Co podléha bezpecnostnimu posouzeni?

Bezpecnostnimu posouzeni podléhd pozemni komunikace, ktera je:
a) zarazena do transevropské silnicni sité,
b) dalnici,
c¢) silnice I. tfidy, nebo

d) dsekem silnice Il. nebo IIl. tfidy, na jehoZ vystavbu, rekonstrukci nebo
opravu byly nebo maji byt vyuzity prostfedky Evropské unie, s vyjimkou tUseku
nachdzejiciho se v zastavéném Uzemi.

Pfi védomi toho, Ze na vystavbu ostatnich silnic a mistnich komunikaci jsou
vynakladany prostfedky z verejnych prostfedkl a Ze jen pomérné mald ¢astka
investovana do auditu bezpecnosti mUZe napomoci optimalnimu feseni, lze
doporudit bezpecnostni audit pro vSechny pozemni komunikace.

5. Kdo miiZe délat posouzeni bezpeénosti pozemnich komunikaci?

Na rozdil od béznych prohlidek, kde vyhldska nestanovi zadné podminky pro osoby,
které je maji provadeét, pro provadéni auditl bezpecnosti pozemnich komunikaci a
bezpecnostnich inspekci zakon i vyhlaska pozZaduji, aby je provadéli tzv. auditofi
bezpecnosti pozemnich komunikaci. Tim je fyzicka osoba s platnym povolenim,
které vydava Ministerstvo dopravy na zadost Zadateli, ktery je bezihonny a splnil
podminky stanovené zdkonem.

Do podminek stanovenych zdkonem patfi krom pozadavkd na vzdélani i
absolvovani specializovaného akreditovaného kurzu a sloZeni zkousky pred komisi
ustanovenou ministerstvem. Seznam auditorll vede ministerstvo na svych
webovych strankdch®. KaZdy auditor bezpeénosti pozemnich komunikaci musi
v nejdéle tfiletych informacich absolvovat ,udrZovaci” kurz a osvédceni o jeho
absolvovani dorucit ministerstvu, jinak jeho opravnéni zanikne.

6. Dopliujici literatura

K provedeni prohlidek vypracovalo CDV metodiku s ndzvem: Provddéni a vystupy
hlavnich prohlidek pozemnich komunikaci pro jednotlivé urovné sprdvci (CDV,
2022).

7. Ukol
Ukol ktéto podkapitole je uveden ve studijnim materidlu ,Rozvoj odbornych

kompetenci a odbornosti dopravnich inZenyr(, cviéeni” v kapitole 4.

30 https://mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Pozemni-komunikace/Audit-

bezpecnosti-pozemnich-komunikaci
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B) Posouzeni prvotniho zaméru a audit bezpecnosti

Priivodce textem:

Vtéto cdsti je vysvétleno, co zahrnuje posouzeni prvotniho zdméru a audit
bezpecnosti. Po projiti této cdsti je moZno ziskat zdkladni predstavu o prdci auditora
bezpecnosti pozemnich komunikaci. Cilem této cdsti neni pFipravit frekventanta
kurzu na zkousku Ci profesi auditora, nebot kurz smérujici k této kvalifikaci sdm o
sobé presahuje rozsah tohoto kurzu a jeho osnova se od této velmi strucné a
zjednodusené podstatné lisi. Absolvovdni této ¢dsti vsak miZe prispét k rozhodnuti
stat se auditorem nebo zacit vyuZivat sluZeb auditort pro posouzeni konkrétnich
dopravnich staveb (i jejich ndvrhd.

1. Metodiky

Pro posouzeni prvotniho zaméru, jak jej pfedepisuje novela zakona ¢. 13/1997 Sb.,
viz ¢ast A) této kapitoly, byla zpracovana v roce 20233, Pro audit bezpeénosti plati
metodika zroku 201232 V souvislosti s popisovanou problematikou stoji za
zvySenou pozornost téZz Manudl bezpecnosti dvoupruhovych pozemnich
komunikaci v extravilanu pro mezinarodni Skoleni bezpeénostnich auditorli a
inspektort3, ktery vznikl v mezindrodni spolupraci renomovanych evropskych
pracovist. VSechny zde citované dokumenty jsou k dispozici bezplatné na e-shopu
CDV, viz téz kapitola 1.

2. Metodika pro hodnoceni prvotniho zaméru

Evropska smérnice 2008/96/ES o fizeni bezpelnosti silni¢ni infrastruktury ve znéni
smérnice 2019/1936 zavedla nastroj RSIA (Road Safety Impact Assessment =
Hodnoceni dopadi na bezpeénost pozemnich komunikaci). Evropska smérnice byla
transponovana do platného znéni zdkona ¢. 13/1997 Sb.,, o pozemnich
komunikacich naposledy zakonem ¢. 178/2022 Sh.

| kdyZz vypracovani RSIA nevyzaduje podle naseho zakona 13/1997 Sb. zadnou
specidlni zplsobilost, je z dlvodu relativni obtiZznosti a rozsahlosti dkolu silné
Zadouci, aby i presto byl hodnotitel auditorem bezpecnosti. RSIA, nebo, jak uvadi
zakon, prvotni hodnoceni bezpecnosti, je zaloZzeno na variantni analyze dopad
novych, nebo vyznamné meénénych jiz postavenych, pozemnich komunikaci na
bezpecénost nejen jejich, ale i zménami ovlivnéné sité.

Cilem je vybrat takovou variantu, kterad bude z hlediska bezpecnosti nejlepsi. Vyse
nadepsand metodika dava uceleny navod k naplnéni tohoto cile.

31 DV (2023) Metodika prvotniho hodnoceni zéméru stavby pozemni komunikace.
Brno: CDV, 2023

32 CDV (2012) Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci — metodika provddéni. Brno:
CDV, 2012

33 pokorny, P., Polidori, C., Cocu, X. et al. Manudl bezpecnosti dvoupruhovych
pozemnich komunikaci v extravildnu pro mezindrodni skoleni bezpecnostnich auditori a
inspektort, Cesky preklad, 157 stran. Brno: CDV, 2012. ISBN: 978-80-86502-43-4
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Podle metodiky hodnoceni zaméru souvisi s procesem, ktery Ize popsat

nasledujicimi body:

1. Provede se prvotni hodnoceni zaméru:

a. Urdi se ocCekavana nehodovost (vyuZitim relativni nehodovosti

nebo vyuzitim predikénich modell nehodovosti),

b. Provede se zjednodusena Cost Benefit Analyza — CBA (pomér mezi

pfinosy a naklady),

2. Vznikne zprava z hodnoceni v ¢lenéni:

e Varianty navrhu pozemni komunikace z hlediska bezpecnosti

o Nulova varianta (stavajici stav):

o

o

Rozbor stdvajiciho stavu sité komunikaci v uzemi

Rozbor bezpecnosti silnicniho provozu na dotéené siti
a nedostatk( ovliviiujicich bezpeénost.

Vyhodnoceni dalsiho pfedpoklddaného vyvoje Urovné
bezpecnosti  silnicniho  provozu v pfipadé
neuskutecnéni zdaméru.

e Projektové varianty:

O

Vybrané zakladni Udaje a charakteristiky ndvrhu majici
vyznam pro hodnoceni projektové varianty

Prevazujici povaha dopravy, charakter provozu,
celkovd intenzita dopravy a podil nakladni dopravy nad
3,5 t, skladba ucastnikll provozu vcetné zranitelnych
Géastnikd, zohlednéni hromadné dopravy vietné
zastavek.

Pfedpoklddané dopady zaméru z hlediska zlepsSeni
parametrd skladebnich prvkd komunikace rizikovych z
hlediska nehodovosti, pfedpokladané cilové hodnoty
nehodovosti a porovnani jednotlivych variant reseni
(jsou-li uvazovany) s moznym vyvojem v pfipadé, Ze
zamér nebude realizovan (tj. srovndni s var. 0).

Hustota realizovanych pfipojeni na pozemni
komunikaci a typy téchto ptipojeni, relativni porovnani
poctu pfipojeni k délce pozemni komunikace.

PfizpUsobeni jednotlivych variant (jsou-li uvazovany)
sezonnosti a klimatickym podminkam.
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o MoiZnosti pro odstaveni vozidel pro realizaci
bezpecénostni prestavky v blizkosti feSeného Useku — at
jiz existujici nebo prokazatelné planované.

o Dalsi okolnosti, které mohou mit vliv na bezpecnost
silni¢niho provozu.

e Srovnani nakladl a pfinosl (vypocet, popis)
e Navrhy na zleps$eni projektovych variant
3. Zprava se pouzije jako pfiloha dokumentace pro povoleni zdméru.
Metodika ma pfilohy usnadiujici zpracovani zpravy:
e Ptiloha 1: Parametry predikénich modelll nehodovosti
e Pfiloha 2: Popis prace s aplikaci OBCHVATY
e Pfiloha 3: Navrh zvyseni bezpecnosti projektové varianty

3. Metodika pro audit bezpecnosti

Metodika CDV (2012) pro audit bezpeénosti®* definuje audit bezpeénosti jako
systematickou proceduru, kterd vnasi do procesu dopravniho planovani a
projektovani nejnové;jsi znalosti o bezpecném utvafeni pozemnich komunikaci za
ucelem prevence vzniku dopravnich nehod. Je to formalni provérka dopravnich
projektl, v jejimZz ramci nezavisly a kvalifikovany auditor vypracovava zpravu o
bezpecnostnich rizicich hodnoceného projektu a predklada navrhy na jejich
odstranéni, poptipadé zmirnéni.

V metodice (CDV, 2012) je proveden kompletni ndvod, jak se ma postupovat nejen
pfi provadéni vlastniho auditu, ale i pfi jeho objednani a prebirani jeho vysledka.
Metodika je tak urcena ve své podstaté nejen auditorim, ale i osobam, které audit

objednavaji nebo s nim pracuiji.

Ve shodé se zakonem metodika déli audit bezpecnosti do Ctyf Fazi a soucasné pro
kazdou Fazi predpoklada posouzeni projektové dokumentace v ptislusném stupni:

e Faze 1- Navrh dokumentace zdméru:
o Zamér projektu
o Studie stavby
e Faze 2 - Navrh projektové dokumentace:
o Dokumentace pro uzemni rozhodnuti
o Dokumentace pro stavebni povoleni

o Dokumentace pro zadani stavby

34 CDV(2012) Audit bezpeénosti pozemnich komunikaci — metodika provddéni. Brno:
CDV, 2012
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o Dokumentace pro provedeni stavby

o Realiza¢ni dokumentace stavby

e Faze 3 - Provedena stavba pro zkusebni provoz:

o Dokumentace skutecného provedeni stavby

e Faze 4 - Dokoncena stavba pro kolaudacni souhlas:

o Dokumentace skute¢ného provedeni stavby

Pozn.: Aplikace nového stavebniho zdkona muzZe prinést ve druhé Fazi slouceni

dokumentaci pro uzemni rozhodnuti a stavebni povoleni do jedné dokumentace

pro povoleni stavby.

Kromé vyse uvedenych stupni projektové dokumentace metodika predpoklada pro

zpracovani auditu podklady, které jsou uvedeny na obr. 2.

Fazel
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Obr. 2. Ctyri fdze auditu bezpecnosti a poklady pro jeho zpracovdni, CDV (2012)

Pro kazdou z uvedenych fazi auditu CDV pfipravilo pro auditora tzv. kontrolni listy.

Vytah z Gvodni ¢asti kontrolniho listu pro prvni fazi auditu je uveden v tab. 2.
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Tab.2. Vyriatek z kontrolniho listu pro Fazi 1 auditu (CDV, 2012)

Bylo pfi vybéru vhodné alternativy provedeno hodnoceni vlivu na bezpecnost?

Byly uvazovany vlivy projektu na bezpecnost stavajici dopravni sité?

Odpovida kategorie a funkce komunikace predpokladané dopravni situaci?

Je navrhova rychlost vhodna pro navrhovanou kategorii silnice?

Byla pfi navrhu brana v potaz pfipadna specificka skladba dopravniho proudu?

Je dodrzovan princip spojitosti navrhovych prvk(?

Je smérové a vyskové vedeni trasy v souladu?

Je v celé délce komunikace zajiSténa délka rozhledu na zastaveni?

NezpUsobuje orientace trasy dle svétovych stran oslnéni fidi¢t sluncem?

Je zabranéno vyskytu "ztracené" trasy?

Z pohledu do tab. 2 je ziejmé, Ze pouzivani kontrolnich listd mize byt uzZitecné
nejen pro auditory, ale i pro projektanty pozemnich komunikaci, ktefi si tak v ramci

u

,Vvystupni“ kontroly mohou provést samokontrolu svého projektu.

4. Priklad

Vsude kolem nas se vyskytuji stavby, které kdyby pti své pripravé prosly
zodpovédnym bezpecnostnim auditem, nebyly by dnes bezpeénostnim rizikem di
kapacitnim problémem. Pfitom jen v pomérné blizkém okoli USI VUT Ize najit témér
ucebnicové priklady staveb, které by svétSimi, mensimi ¢i Zadnymi naklady
nemusely tyto nedostatky obsahovat.

KfiZovatka Hradeckd — Kralovopolskad v Brné

Prvnim prikladem nevhodného navrhu je feseni kfizovatky mistnich komunikaci

v ulicich Kralovopolska a Hradecka, viz obr. 3.

Obr. 3. KriZovatka ulic Krdlovopolska a Hradeckd v Brné, zdroj: Google
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Na kfizovatce zobrazené na obr. 3 je hned nékolik viditelnych nedostatku:

1. Vozidla projizdéjici kiizovatkou ve sméru k objektivu kamery, tj. od Svitav
do centra Brna, naprosto zbytecné jedou kfizovatkou, nebot nad
kfizovatkou vede most, jehoZ vyusténi za zady kamery vSak neumoznuje
pokracovat ve sméru do centra Brna. Kdyby projektant napojeni mostu ve
sméru do centra umoznil, nemusela by vozidla jezdit ptes kfizovatku.

2. Vyhledu vpravo brani sloup druhého mostu, situace je velmi neprehledn3,
nebezpecna (svételna signalizace ne vidy funguje). | kdyZ je na vjezdu do
kfizovatky (mimo zadbér) osazena svisla dopravni znacka P6 — Stuj, dej
prednost v jizdé! a je tak formalné vse v pofadku, jde o nevhodné feseni.

3. Pfi odboceni z Kralovopolské na Hradeckou (vozidla pfi zméné signalu
prijizdéjici zleva a odbocujici vlevo do sméru pohledu kamery) musi vozidla
davat prednost protijedoucim vozidldm. Nevhodny polomér zakruZovaciho
oblouku v kombinaci s omezenim vyhledu protijedoucimi vozidly c¢ekajicimi
z jejich pohledu na odboceni vlevo znamena nebezpecné feseni.

Uvedena kfizovatka v dlsledku vySe uvedenych nedostatkl je mistem castych
dopravnich nehod.

vev

KFiZovatky v Technologickém parku u VUT

Jedna se o dvé navazujici kfizovatky u VUT na Palackého vrchu na ulici Technické,
vizobr.4 a5.

Obr. 4. KriZovatka na ul. Technickd v Brné

Tato stykova kfiZzovatka je sice v hlavnich parametrech navrzena formalné , podle
normy”, i kdyZz pti provéreni vlecnymi kfivkami bychom mozna dosli k jinému
zavéru. Hlavni pozemni komunikace je v levotodivém oblouku, dhel kfizeni
s vedlejSi pozemni komunikaci, po které na obr. 4 do kfiZovatky pravé vjizdi
autobus, je 90°. KfiZovatka je, jak vidno, zatizena provozem linkovych kloubovych
autobusd MHD, které, aby projely kfizovatkou, musi jet po nespravné strané
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vozovky, nehledé k jejich permanentnimu zvySenému opotiebovavani vlivem
nesmysiného manévru. Pfitom by naprosto stacilo, kdyby projektant navrhl
kfizovatku opacné, tzn., komunikace, po které jezdi autobusy, by byla zcela v pfimé,
stala by se hlavni, a dnes hlavni pozemni komunikace by se stala vedlejsi, napojena
kolmo na pfimou hlavni. Toto feSeni by také odpovidalo dopravnimu vyznamu obou
komunikaci.

Na kfizovatku na obr. 4 prakticky navazuje ktiZovatka zobrazend na obr. 5. Tato
kfizovatka je pravdépodobné také navrzena podle normy. Je vsak patrné, Ze
vzhledem k provozu na ni je pfilis rozlehld a neni v ni ani vodorovnym znacenim
usmérnén pohyb vozidel. To zplsobuje, Ze stfretné body nejsou stretnymi body, ale
spiSe pomérné rozlehlymi plochami, coZ zplsobuje nejistotu Fidi¢l pfi prijezdu

kfizovatkou a Casté skoro-nehody.

Obr. 5. Dalsi kriZzovatka na Technické ulici
KfiZovatka na vyjezdu z Hradecké na ul. Purkyriovu

Kfizovatka na vyjezdu z Hradecké na Purkynovu ulici, viz obr. 6, je pomérné
rozlehlou kfiZzovatkou, ktera k projeti vyZzaduje zvySenou pozornost fidic¢e, aby byl
schopen postihnout vSechny mozné potencialni pohyby vozidel, v¢. tramvaji, i
chodcll. Pro fidice, ktery je na kfiZzovatce poprvé muize byt znacnym problémem i
dopravni znaceni, které, ac¢ v souladu s predpisy, mlzZe pUsobit zmatené (hlavni
nebo vedlejsi?).
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Obr. 6. KfiZovatka na vyjezdu z Hradecké na Purkyriovu ulici

Projektant se na kfizovatce na obr. 6 snaZil provést dopravni znaceni tak, aby nebylo
pochyb o tom, kdo mé prednost. Domnival se ziejmé, Ze pfi vyjezdu ze zvySeného
tramvajového pasu do kfizovatky se jedna podle § 23 zdkona ¢. 361/2000 Sb. o vjezd
z mista mimo pozemni komunikaci, a proto by tramvaje musely davat prednost
uplné vsem. Pominul pfitom § 13 odst. 2 téhoz zakona, kde je, mj., psano: ,Pfi
vjizdéni na tramvajovy pds nesmi fidi¢ ohrozit ani omezit v jizdé tramvaj.”

Kfizovatka by vsak byla neptehledna i bez matouciho dopravniho znaceni. V dobé
jejtho projektovani byla kdispozici nejméné dvé reSeni. Prvni nakladné,
tzn., zahloubeni tramvajové traté, jeji zastfeSeni a na ném zfizeni napftiklad okruzni
kfizovatky.

Druhym, levnéjsim a ndakladové srovnatelnym fesenim ve srovnani s dnesnim
stavem by pravdépodobné bylo feseni okruzni kfizovatky s protinajici tramvajovou
trati. Jeji prdjezd mohl byt oSetfen svételnou signalizaci spousténou projizdéjici
tramvaji. Pfi intenzitdch dopravy, které v misté jsou, by toto feSeni mohlo byt
pravdépodobné prijatelné, bezpecné i levné.

5. Metodika pro bezpecnostni inspekce

Provadéni bezpecnostni inspekce, jak je uvedeno dfive, je upraveno v provadéci
vyhlasce ¢. 104/1997 Sb. k zakonu €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. Pro
jeji uskute¢néni vypracovalo CDV (2013) metodiku®>, jejiz obsah je k dispozici na
strankdch CDV, viz kapitola 1. Podrobnosti k bezpecnostni inspekci jsou obsahem
rozsifujiciho samostudia pro zajemce.

6. Ukol
Ukol k této podkapitole je uveden ve studijnim materidlu ,Rozvoj odbornych

kompetenci a odbornosti dopravnich inZenyr(, cvi¢eni” v kapitole 4.

35 CDV (2013) Metodika provadéni bezpeénostni inspekce pozemnich komunikaci.
Brno: CDV, 2013
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5. KriZovatky

Po prostudovani kapitoly budete znat:
e zdsady bezpecného usporadani kfizovatek,
e pouziti usporadani stykové kfizovatky s vloZzenym stfednim pfipojovacim
pruhem,

e jaky software je pro navrhovani ktiZovatek k dispozici.

Po prostudovani kapitoly budete schopni:
e posoudit navrh kfizovatky nejen z pohledu dodrzeni norem a jinych
predpisl, ale i z pohledu bezpecnostnich zasad.

Prostudovanim kapitoly ziskate:
e prehled o bezpeénostnim pfistupu k navrhovani kfizovatek,
e informace o stykové kfizovatce s vloienym stfednim pfipojovacim
pruhem ke zvyseni jeji kapacity.

Klicova slova kapitoly:
Kfizovatka, typy kfizovatek, odpoustéjici kfizovatka, vysvétlujici kfizovatka

Cas potiebny k prostudovani uciva kapitoly:
4 + 4 hodiny (vyklad + feseni ukolu)

A) Vseobecné zasady navrhovani kfiZzovatek

Pravodce textem:

V této Cdsti je vysvétleno, jaké aspekty by mély byt brdny v uvahu pfi ndvrhu Ci
upravé krizovatky, aby byla dostatecné bezpecnd. Cilem této Cdsti neni ,,naucit
projektovani kriZovatek” (to je pfedmétem studia na stavebnich fakultdch), nybrz
vysvétlit pfistupy zohledriujici bezpecnost provozu na nich. Nékteré aspekty byly jiz
diskutovdny v predchozi kapitole u auditu bezpeclnosti, zde budou systematicky
pojmenovdny.

1. Vyvoj pfedpisii a jejich soucasny stav

Pro navrhovani kfizovatek plati norma CSN 73 6102%, kterd je doplnéna fadou
dalsich predpisti typu TP a metodik, viz kapitola 1. Zatimco dfive byl ndvrh
kfizovatky veden zpohledu bezpecnosti namnoze jen tzv. rozhledovymi
trojuhelniky, dnes jde o cely komplex bezpecnostnich opatieni.

Historicky byl navrh kfizovatek upraven oborovou normou stejného dCisla, jako ma
dnes norma CSN. Po zru$eni oborovych norem na poc&atku 90. let 20 stoleti, zfejmé
jako domnélého prezitku predchozi éry, byla zrusena i tato , kfiZovatkova“ oborova
norma. Prvni, porevolu¢ni norma, s komplexnéjsim pristupem byla pfijata v roce
1995 pomérné narychlo nahrazena normou CSN v roce 1995.

36 (SN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
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| kdyZ tato norma, CSN 73 6102: 1995, byla na dnesni poméry pomérné stru¢nd,
méla ,jen“ 60 stran, kladla jiz akcent na bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich, kdyz ve se své Uvodni ¢asti vymezovala vici normé predchozi takto:
»Proti revidované normé byly preformulovany a doplnény dvodni kapitoly a byly
vypustény nékteré clanky a obrazky ucebnicového charakteru. Naopak byly
rozsiteny kapitoly tykajici se bezpecnosti provozu na kfizovatkach. Okruznich
kfizovatek a jejich parametr(, kfiZovatek Fizenych svételnym signaliza¢nim
zafizenim, prapletovych Useku atd., navrZeni hodnot vyskovych oblouk( a nékteré
dalsi mensi udpravy rlznych ¢lankd zejména z davodu zlepseni jejich
srozumitelnosti.“ Vedouci zpracovatelkou této normy byla pani Ing. Zora Sachlova,
kterou lze povaZovat za vyznamnou predstavitelku ceského i evropského
dopravniho inzenyrstvi a trendu zvySovani bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich.

Norma byla nasledné nékolikrat doplfiovana, upravovana a revidovana. Soucasna
jeji podoba s opravou roku 2013 ma jiz celkem témér 160 stran a jak bude ukazano
v dalSim textu, ani tak nefesSi vSechny vyzvy navrhu kfiZzovatek dnesni doby. |
v soucasnosti platnd norma prohlubuje a akcentuje ,bezpecnostni pfristup”
k ndvrhu ktizovatek, kdyz uvadi, Ze hlavnim cilem zmén, které pfinasi, je vytvareni

’

bezpecnéjsich podminek pro dopravu na pozemnich komunikacich, uplatnéni
novych technickych poznatk( pfi projektovani krizovatek a kfizeni pozemnich
komunikaci.

V pozadavcich normy se podle jejiho Gvodu i skutecnosti ,ddraznéji uplatriuji
zakladni technické a ostatni zasady pro navrh kfiZovatek a kfiZeni, zejména
viditelnost a prehlednost kfizovatek, predvidatelnost a srozumitelnost organizace
dopravy na kfizovatkach, zajisténi fyzickych moznosti prijezdu a soulad skutecnych
a psychologickych podminek pro provoz na pozemnich komunikacich a zajisténi
rozhledu. V ustanovenich normy se dlslednéji uplatiuji pozadavky umoZnujici
bezpecny pohyb vozidel, cyklistl a chodcl v prostoru kfizovatky a na pristupu k ni.
V Uzemi zastavéném a zastavitelném se uplatfiuje princip uspokojeni vyvazenych
potieb vSech druhl dopravy s ddrazem na bezpecnost chodcli a vhodného
zaClenéni kfizovatek do okolni zastavby, jakoZ i princip co nejlepSiho napojeni a
obsluhy pfilehlého Uzemi. Tyto principy se pfimérené uplatiuji i v Uzemi
nezastavéném.

Rozsifuje se ¢ast normy, ktera se zabyva Uroviiovymi kfizovatkami, zejména v Gzemi
zastavéném a zastavitelném. Pro posouzeni schopnosti kfiZovatek prendaset
dopravni zatiZeni v poZadované kvalité se uvadi nova metodika. Doplfuji se zakladni
pozadavky na hospodarnost navrhi, dopravni znaceni, fizeni dopravy a odvodnéni
kfizovatek.”

7

Pomérné znacné mnoistvi z opatifeni, kterd norma pfindsi, je z povahy véci
problematické presné zméfit, parametrizovat Ci jinak exaktné vyjadfit, a proto jsou
z rlznych pficin, zejména ekonomickych, pravnich a c¢asovych, nikoli vyjimecné
ignorovana. Urcitou ochranou proti tomu muze byt jiz dfive popsané provedeni
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bezpecnostniho auditu. Ztohoto divodu by bylo velmi pfinosné, kdyby
bezpecnostnimu auditu podléhala kazdd dopravni stavba a zejména stavba
krizovatky.

Pro navrhovani kfizovatek, krom samotné normy, plati celd fada technickych
podminek a je k dispozici software pro kapacitni vypocty, viz kapitola 1.

2. Bezpecnost kriZovatek z pohledu normy

Bezpeénost provozu na kfizovatkach fe$i norma CSN 736102 ve své kapitole 4.3.4.
Tam je uvedeno, Ze z hlediska bezpecnosti provozuje tfeba zajistit zejména:
vCasnou postfehnutelnost kfizovatky,

prehlednost jednotlivych ploch a zafizeni kfizovatky,

srozumitelnost organizace dopravy,

potfebné rozhledy,

vk wnN e

technickou moznost prijezdu paprsky, vétvemi a konfliktnimi plochami
kriZovatky,

psychologickou jednoznacnost,

preferenci silnéjsich dopravnich proudd, pfipadné proudd se silnéjsim
zastoupenim verejné hromadné dopravy.

K jednotlivym aspektim bezpecnosti kfizovatek je pojednano v dalSim textu této
podkapitoly podrobnéji.

2.1 Postrehnutelna kriZovatka

Postfehnutelnou kfizovatkou rozumime takovou kfiZzovatku, kterd nezpuisobi svou
pfitomnosti fidic¢i prekvapeni. Postfehnutelnost Ize zajistit osazenim dopravnich
znacek, upravou okoli, pfipadné osvétlenim. Je tfeba téZz myslet na to, ze
postfehnutelnd musi byt kfiZovatka z hlediska prednosti v jizdé ze vSech smér(.

Na obr. 7 je zobrazena kfiZovatka, kde je lomend prednost v jizdé. Ridi¢i vozidel
pfijizdéjicich po vedlejsi mistni komunikaci z vyhledu v dobé pred zvyraznénim
znacky P4 — Dej pfednost v jizdé a zfizenim vodorovného dopravniho znadeni ¢asto

kfiZovatku prehlédli.

Obr. 7. Zvyseni postiehnutelnosti kfiZovatky vodorovnym a svislym dopravnim znacenim (kfiZovatka
ulic Holzova — Leteckd v Brné), zdroj: Mapy.cz
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Otazkou samoziejmé je, zda fidi¢i prijizdéjici po vedlejsi po mistni komunikaci
z vyhledu postfehnou, Ze maji davat prednost vozidldm pfrijizdéjicim zprava po
pripojujici se vedlejsi mistni komunikaci ve sméru Sipky. Navic kfizovatka zrejmé

také nespliiuje poZadovany Uhel kfizeni, ktery ma byt v intervalu 75° - 105°.

Obdobna situace jako na obr. 7 je i na obr. 8. Zde jsou sice fidi¢i dodatkovou
tabulkou informovani o tvaru kfiZzovatky, avsak neni na ni zakreslena vpravo jdouci
mistni komunikace. Ztoho plyne, Ze fidi¢i nemusi davat prednost zprava. le
samoziejmeé sporné, zda néktefi nezpanikafi, kdyZ pripojujici se komunikaci spatfi.

L

Obr. 8. Zvyseni postrehnutelnosti kiiZzovatky vodorovnym a svislym dopravnim znacenim (kfiZovatka
v obci Brezina u Krtin), cervend sipka zprava naznacuje pripojeni komunikace, kterd neni na svislé
dopravni znacce vyznacena, zdroj: Mapy.cz

Na obr. 9 je zobrazena tataZ kfizovatka, avsak z vyjezdu z ,neoznacené” mistni
komunikace. Zde je umisténa dopravni znacka P6 — StUj, dej prednost v jizdé,
s ponékud zvlastni dodatkovou tabulkou. ReSeni této kfiZovatky touto mistni
Upravou se jevi, kdyZ ne jako nespravné, tak urcité nestastné.

-

Obr. 9. TatdZ kriZovatka jako na obr. 8, avsak je zobrazeno vyusténi komunikace pripojujici se na
hlavni ve sméru Sipky na obr. 8, zdroj: Mapy.cz

Na obr. 10 az 12 je zakreslena kfiZzovatka, do které je zprava zausténa komunikace,
kterd neni zakreslena v dodatkové tabulce ke svislé dopravni znacce P2 — Hlavni
pozemni komunikace, viz obr. 10 a 11.

Ptipojujici se komunikace je pfitom je oznacena dopravni znackou IP 10a — Slepa
pozemni komunikace, viz obr. 11, takZe navozuje dojem standardni mistni
komunikace. Vyjezd z pfipojujici se komunikace, viz obr. 12, pfitom neni oznacen
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vibec nijak. MUzZe tedy vzniknout dojem, Ze vozidlo vyjizdéjici z této komunikace
ma prednost zprava pred vozidly, které maji na ,,své“ dopravni znacce uvedeno, Ze

jsou na hlavni pozemni komunikaci.

Obr. 10. KriZovatka s pripojenou komunikaci, kterd neni vyznacena na dodatkové tabulce, zdroj:
Mapy.cz

Obr. 11. Vjezd do ,nezobrazené“ komunikace je oznacen dopravni znackou IP 10a — Slepd pozemni
komunikace, zdroj: Mapy.cz

W

Obr. 12. Pripojovand komunikace neni na vyusténi do kriZovatky uvedena Zadnou dopravni znackou
upravujici prednost v jizdé, zdroj: Mapy.cz
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2.2 Pfehlednost jednotlivych ploch a zafizeni kfiZovatky

Prehlednosti krizovatky rozumime takovou vlastnost kfiZzovatky, ktera zajisti, Ze
fidi¢ pri bézné péci je schopen vyhodnotit pohyby jinych vozidel, chodcl apod. tak,
aby mohl dat pfednost tém, co na ni maji narok a aby byl schopen opustit kfiZzovatku
v co nejkratsi dobé.

Neprehlednost kfizovatky je ¢astou pfi¢inou dopravnich nehod, byt z formalniho
hlediska mUze kfiZovatka vyhovovat. Neprehledné krizovatky nejsou ani vysvétlujici
ani odpoustéjici, a proto by vyskyt takovych kfizovatek mél byt postupné
eliminovan a nové takové by nemély vznikat.

Zdarilym prikladem odstranéni neprehlednosti kfizovatky je pripad kfizovatky
zobrazené na nasledujicich dvou obrdzcich. Na obr. 13 je ukdzana kfizovatka na
Zlutém kopci v Brné v jeji pavodni Gpravé. Slo o kiizovatku se éty¥mi nerovnomérné
rozdélenymi paprsky, do které byla jesté navic zausténa uUcelova komunikace.
Ridi¢i prijizdéjici po vedlej$i pozemni komunikaci ve sméru $ipky museli davat
prednost vozidlim prijizdéjicim do kfizovatky ze tfi smér(, z nichZz dva byly ve
znacném vyskovém oblouku a treti v pomérné ostrém uhlu, takZe rozhled do nich
nebyl dostatecny. Navic byla kfiZovatka tak rozsahla, ze nez ridi¢ vyhodnotil nutnost
dat prednost v jizdé ze vsech smér(, dopravni situace se ¢asto zménila a dochazel
k nehodam a skoronehodam.

Obr. 13. Pavodni reseni kriZovatky na Varikové namésti v Brné, zdroj: Mapy.cz

Na obr. 14 je tataz kfizovatka, avSak se zménénou organizaci dopravy. KfiZovatky
atypického tvaru vznikla kfizovatka okruzni sjasnymi rozhledovymi poméry i
organizaci dopravy. Tuto Upravu Ize oznacit jako velmi zdafilou.
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Obr. 14. Aktudlini uprava kfiZovatky na Varikové ndmésti v Brné, zdroj: Google

2.3 Srozumitelnost organizace dopravy

S prehlednosti kiizovatky souvisi i srozumitelnost organizace provozu na ni. Ridi¢
musi védét, co ma na kfizovatce délat, tj., vozidliim (chodcim) z jakych smér( ma
davat prednost, odkud je mizZe ocekavat, kudy ma kriZzovatkou optimalné projet
apod. Nesrozumitelnost kfizovatky je rovnéz ¢astou pricinou dopravnich nehod.
Mlze také zpusobovat vyznamné snizeni kapacity krizovatky, nebot na
nesrozumitelné kfiZovatce se vétsina ridicd chova nejisté a jede proto pomaleji, nez
by pfi optimalni organizaci mohla.

Na obr. 14 je zobrazena kfiZzovatka, kde neni Uplné zfejmé, kdo ma pfi urcitych
manévrech prednost.

Obr. 14. Uprava kfiZovatky ulic Kounicovy a Sumavské v Brné, zdroj: Google

52



2.4 Potrebné rozhledy

Zdalo by se, Ze v pripadé rozhledovych poméru je ,kfizovatkova” norma s Cislem
CSN 73 6102 dostate&né konkrétni a 7e viechny kfizovatky by tedy mély podminku
rozhledll pfi dodrZeni jednotlivych ustanoveni normy spliiovat. Na obr. 15 je
ukazana situace z Upravy kfiZzovatky ulic Hartigovy a DomaZlické v Praze. Hartigova
(dfive Konévova) ulice je pomérné silné dopravné zatizend mistni komunikace
s vedenim nékolika autobusovych linek MHD. Vozidla zaparkovana v parkovacim
pruhu pfi vyjezdu z ulice domatzlické casto efektivné brani vyhledu, byt v tomto

pripadé je pravdépodobné Uprava kfizovatky v souladu s normou.

Obr. 15. VWjezd z ulice DomaZlické na Hartigovu na Zizkové v Praze, zdroj: Mapy.cz

2.5 Technickd moZnost prijezdu paprsky, vétvemi a konfliktnimi plochami
kriZovatky

Rada kfizovatek bohuZel neni provéfena z pohledu priijezdnosti vie¢nymi kfivkami.
Jako priklad Ize uvést obr. 4 v kap. 4.B.
2.6 Psychologicka jednoznacnost

Psychologickd (ne)jednoznacnost souvisi casto s psychologickym vnimanim
prednosti v jizdé v pfipadech:

e lomené prednosti vjizdé (fidic ma dojem, Ze je na hlavni pozemni

komunikaci, kdyZ jede pfimo),

e nesouladu mistni Upravy prednosti v jizdé a preference komunikace se
silnéjsim dopravnim proudem (fidi¢ ma dojem, Ze kdy?Z jede po komunikaci
s vy$si intenzitou provozu, je na hlavni pozemni komunikaci),

e nesouladu mistni Upravy prednosti vjizdé a Sitkového usporadani
pozemnich komunikaci zausténych do kfizovatky (fidi¢ ma dojem, Ze Sirsi
komunikace je hlavni),

e prednosti zprava na komunikacich, které vyvolavaji psychologicky dojem,
Ze se jedna o hlavni pozemni komunikaci (fidi¢ ma dojem, Ze kdyz jede po
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Siroké komunikaci, nemusi vénovat pozornost pfipojujicim se Uzkym a
Casto je prehlédne — souvisi tézZ s potfehnutelnosti kfizovatky),

e kombinace prednosti vjizdé upravenad dopravni znackou a soucasné
pravidlem prednosti vozidel pfrijizdéjicich zprava, viz napf. obr. 7 (fidic
vnima dopravni znacku a na prednost zprava zapomene).

2.7 Preferenci silnéjsich dopravnich proudi, pfipadné proudi se silnéjsim
zastoupenim verejné hromadné dopravy

Podle tohoto ustanoveni normy by méla prednost v jizdé korespondovat s
intenzitou dopravnich proudd v jednotlivych paprscich kfizovatky, pfipadné téz
s vedenim linek verejné hromadné dopravy, které by mély byt preferovany. To je
¢asto ignorovano, viz napft. obr. 4 v kap. 4.B.

3. Ukol
Ukol k této podkapitole je uveden ve studijnim materialu ,,Rozvoj odbornych

kompetenci a odbornosti dopravnich inZzenyr(, cviceni” v kapitole 5.

B) Zvlastni Gprava stykové kfizovatky

Priivodce textem:

Text této podkapitoly je vénovdn upravé stykové kriZovatky, kterd kapacitné
prestala vyhovovat intenzitdm a charakteru spojovanych dopravnich proudd. | kdyZ
popisovand uprava s vloZenym stfednim pripojovacim pruhem neni zatim explicitné
do detailti fesena v kfizovatkové normé CSN 73 6102, jeji jednotlivé prvky jsou s ni
v souladu.

1. Stykové kfiZovatky

Stykova ktizovatka (nékdy téZ neodborné nazyvana kfizovatka tvaru T) je v zasadé
jednou z nejjednodusdich k¥izovatek. Casto historicky vznikla tak, Ze se na
pribéinou komunikaci vy$sSiho dopravniho vyznamu pfipojila podruina
komunikace typu ,polni cesta”. Naslednym vyvojem se z polni cesty vyvinula
plnohodnotna komunikace s nezanedbatelnou intenzitou provozu. Tim se stalo, Ze
kapacita této kfizovatky prestala vyhovovat nékterym krizovatkovym pohyblim.

V nasledujicim textu neuvazujme stykovou kfizovatku s lomenou prfednosti v jizdé,
nybrz kfizovatku hlavni pozemni komunikace, ktera je v pfimé, s vedlejsi, ktera se
na ni pfipojuje s thlem kfizeni pfiblizné 90°.

Pro odboceni vlevo, pfipadné i vpravo z hlavni pribéiné pozemni komunikace se
zacaly zfizovat odbocovaci pruhy a pro pfipojeni vedlejsi komunikace se pro jizdu
vpravo se zacaly budovat pfipojovaci jizdni pruhy. Tato opatteni sice v uvedenych
smérech podstatné zvysila kapacitu pivodni jednoduché stykové krizovatky, avsak
nijak nezlepsila jeji kapacitu ve vztahu k odboceni vlevo z vedlejsi komunikace.
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2. Mozné upravy stykové kriZovatky

Zasadnim kapacitnim problémem pfi odboceni vlevo z vedlejsi komunikace na
prabéznou hlavni komunikaci na stykové kriZovatce je, Ze fidi¢ na vedlejsi
komunikaci musi ¢ekat na soucasné se objevivsi prijatelné vstficné mezery proudu
vozidel jedoucich v obou smérech na hlavni pozemni komunikaci. Z logiky véci
plyne, Ze ¢im je intenzita provozu na hlavni komunikaci vétsi, tim je mensi
pravdépodobnost, Ze mezera vnikne soucasné v obou proudech na vhodném
(stejném) misté.

Krom extrémniho feSeni, tzn. nahrazeni stykové kfizovatky mimouroviiovou
krizovatkou napfriklad typu ,trumpeta”, aplikovatelného na kfiZovatkach s velmi
vysokymi intenzitami, nebo zavedeni svételné signalizace, byly a jsou ¢inény pokusy
s nahrazenim stykové krizovatky kfizovatkou okruzni. Toto feSeni se zda jako
vhodné, nebot pfi ,odboceni vlevo” fidi¢ ¢eka jen na jednu mezeru v proudu
vozidel. Z praxe krom pozitivnich zkusenosti je vSak zndma rada pripadd, kdy toto
fesSeni selhalo.

Pfikladem selhani nahrady stykové kfizovatky za kfizovatku okruzni je ptipad
kriZovatky silnic 1/43 a 11/379 v obci Liptvka severné od Brna. Na obr. 16 je zobrazen

,plvodni“ stav stykové krizovatky s odbocCovacimi a pfipojovacimi pruhy na hlavni
silnici 1/43.

Obr. 16. ,,Plvodni” dprava kfiZovatky silnic I/43 a Il/379 v obci Liplivka, zdroj: Mapy.cz

Na obr. 17 je ukazana Uprava plvodni stykové kfizovatky na kfizovatku okruzni.
Okruzni kfizovatka v tomto konkrétnim pripadé méla znacné kapacitni problémy.
Zejména od jihu (na vyjezdu z Brna) se tvofily nepfijemné dopravni kongesce. Ty
byly zplsobeny jednak ztizenym prljezdem kamionl kriZovatkou a také stale
pretrvavajici neschopnosti fidi¢l chovat se spravné na okruzni kfizovatce. V tomto
pfipadé Slo zejména nedavani znameni o zméné sméru jizdy pfi vyjezdu z okruzni
krizovatky, kterym se vazneé snizuje kapacita i dobfe navrzené okruzini k¥izovatky.
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Obr. 17. Uprava kfiZovatky silnic 1/43 a 11/379 v obci Lipiivka jako okruzni kfizovatky, zdroj: Mapy.cz

KFizovatka byla opét prestavéna tak, Ze se vratila do tvaru ktiZovatky stykové, avsak
tenkrdt v Upravé svlozenym pfipojovacim pruhem mezi oba protismérné jizdni
pruhy hlavni silnice 1/43, viz obr. 18.

Obr. 18. Stykovd kfiZovatka silnic 1/43 a 1/379 v obci Lipivka s vloZzenym stiednim pfipojovacim
pruhem, zdroj: Mapy.cz

Reseni ukazané na obr. 18 zajistuje, ze fidi¢ odbocujici z vedlejsi silnice vlevo ¢ekd

"

po vétsinu ¢asu jen na jednu mezeru, a to v proudu vozidel ptijizdéjicich z ,jeho
leva. Jen malo castych pripadech musi dat téZ prednost vozidlim pfrijizdéjicim

zprava a odbocujicim na vedlejsi silnici. Po projeti casti kfizovatky pak z

,prostfedniho” pfipojovaciho pruhu se proplete do pribéziného proudu vozidel,
tzn. nemusi ¢ekat na vstficnou mezeru.
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3. Priklady
Stykova kfizovatka v popsané Upravé neni ojedinélou Upravou. Prosazuje se stéle

Castéji na zatiZzenych stykovych kriZzovatkach. Jednim z prikladi mGze byt i pomérné
nedavno upravend kfizovatka na ul. K Pfehraddm u mostu Zavodu miru na jihu
Prahy, viz obr. 19.

Obr. 19. Stykovd kriZovatka s vloZenym strednim pfipojovacim pruhem na ulici K Pfehraddm na
sjezdu z mostu Zavodu miru na jihu Prah, zdroj: Mapy.cz y

Dalsim prikladem aplikace stykové kfiZovatky s vloZzenym stfednim pfipojovacim
pruhem je kfiZovatka na sjezdu z dalnice D8 na silnici I/9 severné od Prahy.

Obr. 20. Stykovd kriZovatka s vloZenym strednim pripojovacim pruhem na kriZovatce sjezdu z dadlnice
D 8 a silnice 1/9 severné od Prahy, zdroj: Mapy.cz

4. Ukol
Ukol k této podkapitole je uveden ve studijnim materidlu ,Rozvoj odbornych

U
[

kompetenci a odbornosti dopravnich inZenyr(, cvi¢eni” v kapitole 5.
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6. Dopravniinzenyrstvi a bezpecny pohyb osob
se zdravotnim znevyhodnénim

Po prostudovani kapitoly budete znat:
e vybrana duskali Upravy verejného prostranstvi z pohledu zdravotné
znevyhodnénych osob.

Po prostudovani kapitoly budete schopni:
e zapracovat dopravné-inZenyrska opatfeni sohledem na osoby se
zdravotnim znevyhodnénim.

Prostudovanim kapitoly ziskate:
e schopnost zamysleni se nad dopady usporadani verejného prostranstvi
na osoby se zdravotnim znevyhodnénim.

Klicova slova kapitoly:
Osoby se zdravotnim znevyhodnénim, OZZ, nevidoma osoba, slabozraka osoba

Cas potiebny k prostudovani uciva kapitoly:
2 + 1 hodina (vyklad + feseni ukolu)

A) Posouzeni bezpecnosti pozemnich komunikaci a auditofi

Pravodce textem:

Za pomoci této cCdsti se bude moci ucastnik kurzu zamyslet nad dopady riznych
opatfeni na verejnych prostranstvich ve vztahu kosobdm se zdravotnim
znevyhodnéni. Cilem neni podat vycerpdvajici vyklad, nybrZ podnitit viastni empatii.

1. P¥istup dopravnich inZenyrii k osobam se zdravotnim znevyhodnénim

Bezpecny pohyb osob se zdravotnim znevyhodnénim (dale jen 0ZZ) vyZaduje
z pohledu dopravnich inZzenyr( nejen ,tvrdé“ znalosti, ale i schopnost empatie ke
specifickym potfebdm téchto osob. OZZ nejsou jen osoby télesné znevyhodnéné,
jejichz potreby jsou ¢asto zahrnuty do norem a pravnich predpist, nybrz i o velkou
skupinu lidi se smyslovym znevyhodnénim?®’. Z pohledu bezpeénosti provozu maiji
se opatieni souvisejici s témito osobami ¢asto tykaji také maminek, tatinkd i jinych
osob s détskymi kocarky, seniorll pohybuijici se o holich, ale i osob vedoucich kolo
apod.®® VSechny tyto osoby jsou plnopravnymi ¢&leny nadi spolecnosti a jako

37 0sobou se zdravotnim postizenim (OZP) je dle ustanoveni § 67 zdkona &. 435/2004
Sb., o zaméstnanosti, fyzickd osoba, ktera je organem socialniho zabezpeceni uznana
invalidni ve tfetim, druhém nebo prvnim stupni nebo zdravotné znevyhodnénou. Osoby
zdravotné znevyhodnéné (0ZZ) jsou tedy specifickou skupinou osob se zdravotnim
postizenim, nejsou invalidni, ale dlouhodobé nepfiznivy zdravotni stav jim omezuje
schopnost pracovniho uplatnéni.

38 \yhlagka &. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpetuijicich
bezbariérové uzivani staveb; § 1 zminuje osoby s pohybovym, zrakovym, sluchovym a
mentdlnim postizenim, osoby pokrocilého véku, téhotné Zeny, osoby doprovazejici dité v
koc¢drku nebo dité do tfi let.

58



takovym jim musi dopravni inZenyfi vénovat ndleZitou pozornost a zajistit jim v
rdmci jejich omezeni plnohodnotny pfistup k mobilité.

Mély by tak byt vytvoreny podminky pro bezpecny a nekonfliktni pohyb téchto osob
pfi zachovani bezpecného provozu jako celku. K tomu je tfeba vytvaret na jedné
strané rlzna technicka, stavebni ¢i telematicka opatfeni a na strané druhé opatieni
organizacni, spocivajici v Upravé predpist ovliviiujicich provoz ¢i vychovu Ucastnikd
silnicniho provozu v nejsirsim slova smyslu.

Bezpecny pohyb osob se zdravotnim postizenim v silnicnim provozu je velmi
rozsahlé téma. Tato kapitola se mlize zabyvat jen uréitym vysekem z nich. CDV
zpracovalo komplexni materidl®, ktery se na problematiku bezpeéného pohybu
osob se zdravotnim znevyhodnénim zaméruje.

Normy €SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci a €SN 73 6102 Kfizovatky
pozemnich komunikaci a jiZ citovana vyhlaska ustanoveni na specifické potfeby 0ZZ
pamatuji a dopravni inZenyfi i projektanti se jimi musi fidit, a proto neni nutné je
zde opakovat ani vSechny vyjmenovavat, patfi sem vodici linie, maximalni sklony
ramp, minimalni Sirky skladebnych prvka apod.

Zde se zamérme na ,mékké“ aspekty, jejichZ zachyceni v technickych predpisech je
bud nedostatecné nebo vécné nerelevantni.

2. Mobilni a pevné bariéry

Kazda pozemni komunikace, véetné chodniku, je limitovana vétsimi ¢i mensimi
bariérami. Ty Ize rozdélit na pozitivni (zamérné), zabranujici nezddoucimu pohybu,
napf. zabradli, svodidla, zdi apod. a bariéry negativni (nezdmérné ¢i nedomyslené),
které naopak pohyb necini bezpecnym. V dalSim textu se zabyvdme bariérami
negativnimi, které délime na mobilni a pevné.

Mobilni bariérou rozumime cokoliv, co brani pohybu nebo zasahuje do cesty 0ZZ,
ale Ize snadno odstranit ¢i premistit, napfiklad zaparkované auto tak, Ze zasahuje
do chodniku, odlozend kolobézka, pfenosna reklamni tabule ¢i stojany, Zidle, stolky

restauracnich zahradek, zboZi obchod( vystavené na chodniku apod., viz obr. 21.

Obr. 21. Mobilni bariéry na chodnicich

39 CDV (2021) Doporuéeni pro bezpeény pohyb osob se zdravotnim znevyhodnénim.
Brno: CDV, 2021
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Pevnou barierou rozumime takovou bariéru, kterou lze odstranit za pouziti
technického prostfedku, byt jen Sroubovaku. Sem pafi prvky méstského mobiliare,
v¢. odpadkovych kosu na tycich, reklamni a jiné tabule, poStovni schranky, lavicky

na neocekavanych mistech, viz obr. 22.

Obr. 22. Pevné prekdzky na chodniku

Dopravni inZenyfi by méli vramci své Cinnost vytvaret podminky pro bezpecny
pohyb OZZ tim, Ze minimalizuji podminky po vyskyt nezadoucich bariér.

3. Parametry chodnikii a pésich tras

Kromé normami poZzadovaného sitkového usporadani chodnik( a pésich tras, jejich
vySkového vedeni a osazeni vodicimi liniemi by navrh chodnik(i a pésich tras mél
respektovat poZzadavky na bezpecny pohyb osob tim, Ze:

e vyskové vedeni chodniku nebude dominantné podfizovano sjezdiim do
gardii a na pfilehlé pozemky, kdy se ¢asto méni jeho pri¢ny sklon, ktery
nerespektuje normu a stava se nebezpecnym zvlasté pro 0ZZ,

e bude zajisténa jejich fakticka, nikoli formalni bezbariérovost, viz obr. 23,

Obr. 23. Formdlni bezbariérovost

e bude respektovat pfirozené trasy a nejkratsi spojeni mezi obvyklymi misty,
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e pési trasy budou vedeny spojité z jednoho mista do jiného a nebudou
neocekavané koncit, viz obr. 24,

e nebudou nechranéné a necekavané vykopy a stavebni prace, viz obr. 24.

Obr. 24. Neocekdvané stavebni prdce s nechranénym vykopem a neocekdvané koncici chodnik bez
vodici linie a prechodu pro chodce

4. Zastdvky verejné hromadné dopravy

Zastavky verejné hromadné dopravy jsou nejen mistem kumulace osob, ale ¢3st i
mistem ohroZeni chodcu. Z pohledu OZZ je tfeba dbat na to, aby pfistup na nebyl
srozumitelny, bezbariérovy a aby poskytoval dostatecné bezpeci. Na obr. 25 je
zobrazena zastavka MHD, kde mezi chodnikem a nastupni hranou vede cyklostezka.
To muZe vést ke kolizim.

Obr. 25. Mezi chodnikem a ndstupni hranou na zastdvce MHD je vedena cyklostezka

5. Prechdzeni pres vozovku

Pfi prechazeni se chodci ¢asto dostavaji do nebezpecnych situaci zplsobenych
vysokou intenzitou provozu na komunikaci, nedotéenymi rozhledovymi pomeéry,
délkou pobytu na vozovce apod. Opatfeni dopravnich inZzenyrd by méla smérovat
k minimalizaci téchto rizik.

6. Udriba a opravy

Dopravni inZzenyrstvi neni jen zaleZitosti navrhu, ale je i predmétem systematického
pfistupu po celou dobu Zivotnosti provozované pozemni komunikace. Z tohoto
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o

dlivodu je tfeba dbat na to, aby probihaly prohlidky pozemnich komunikaci tak, jak
je predpoklada zakon, viz kapitola 4. Casto se totiZ stavd, 7e dobre vyprojektované
a zfizené dopravné inZenyrské opatreni je znehodnoceno naslednou sekundarni
stavebni ¢i jinou ¢innosti.

7. Ukol
Ukol k této podkapitole je uveden ve studijnim materidlu ,Rozvoj odbornych

ompetenci a odbornosti dopravnich inZenyra, cviceni” v kapitole 6.
k t db ti d h y “v kapitole 6
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