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Abstrakt

Cilem této bakalatské prace je podrobn¢ rozebrat postup pro ziskani statusu TRTO. Jsou
uvedeny jednotlivé kroky od pozadavkll nutnych k ziskdni Osvédceni a udrzeni az po
okolnosti za kterych zanika. Dale je popsan samotny vycvik pro letoun Super King Air B200
a jsou sestaveny osnovy typového vycviku.
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osnova typového vycviku, ptirucka typového vycviku, simulator, turbovrtulovy letoun

Abstract

The aim of this bachelor’s thesis is to cover in detail the procedure for getting TRTO
status. There are given certain steps from necessary requirements for obtaining the Certificate
and keeping it, to circumstances that can cause its expiration. The course itself is described
for Super King Air B200 aircraft and type rating plans are made.

Keywords

Type rating, Flight training organization, Type rating training organization, type rating plan,
type rating manual, simulator, turboprop aircraft
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1.Uvod

Kdyz ¢lovék poprvé pocitil chut’ nového prostoru a vzlétnul k nebestim, nebylo potieba
zadnych slozitych instrukci, nybrz stacilo pochopeni zékladnich principt fyziky. Jenze jak
plynul ¢as, pocitoval moznost vyuzivat jej a stal se mu druhym svétem. S tim, jak rostl zajem
o létani, nutn¢ se také rozvijelo letectvi. Zacaly vznikat prvni organizace, sepisovaly se
zékony, vyrobci letadel se zacali predhanét ve vysledcich své prace. Lamaly se rekordy,
¢lovek preletél pres ocean, prekonal rychlost zvuku, pieprava osob na palubé rostla, letadla se
Dalo by se fict, ze tady nékde se zacala psat kapitola vycviki pro konkrétni typy letound, tedy
typovych vyeviki. Typové vycviky se staly nedilnou soucésti leteckého svéta a nutnosti pro
zachovani bezpec¢nosti. Opraviuji pilota k fizeni konkrétniho typu letounu a aplikuji se u
typll, jenz se vyrazné odliSuji svymi letovymi vlastnostmi a fizenim. To souvisi s touto
bakalaiskou praci zabyvajici se problematikou zavedeni typového vycviku pro turbovrtulovy
letoun.

Turbovrtulové motory od svého pocatku nabiraji na popularité. Svymi vykony a
vyskovym dostupem zastifiuji motory pistové. Narustaji vSak rychlosti a slozitost ovladani
systému. Také letové vlastnosti se méni. Je to hlavné vyrazné zpozdéni tahu pii zvyseni
vykonu, které vychazi z konstrukce motoru. To muze hrat hlavni roli zejména v malé vysce ¢i
pretazeni letounu. Proto se pro posadky turbovrtulovych letounti stal typovy vycvik
povinnosti. Letecké organizace vydaly piedpisy a nafizeni k provadéni téchto vycvikl a
sjednotily pravidla jejich provedeni. Cilem této prace je sestaveni vSech naleZitosti,
nezbytnych pro ziskani opravnéni k provadéni typového vycviku, pro jiZz fungujici Organizaci
pro vycvik 1étani a osnovy samotného typového vycviku.

2. Predpoklady pro reSeni bakalarské prace

V této praci bude uvazovano se zavedenou Organizaci pro vycvik (FTO), spliujici
pozadavky pro jeji fungovani. FTO poskytuje vycvik pro razné pilotni kvalifikace, provadi
kurzy a Skoleni spojené s leteckym svétem, na zakladé schvéalenych pravomoci. Ty se vSak
netykaji typovych vycvika (dale TV). Pro né¢ musi nést organizace statut Organizace pro
vycvik typové kvalifikace (TRTO). Jedna se totiz o specidlni vycviky, pro které musi byt
prizpusobeno zdzemi a provozni podminky vycvikové organizace.

Jako typovy model bude stanoven turbovrtulovy letoun Super King Air B200 u néhoz
musi byt kvili letovym vlastnostem splnén TV.
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3. Super King Air B200

Obr. ¢&. 1: Super King Air B200

3.1. Historie letounu

Historie letounti Beechcraft se datuje k roku 1932. Tehdy vznika v Kansaské Wichité
spolecnost zakladatele Waltera Beeche a jeho manzelky, spoluzakladatelky, Olive Ann.
Beechcraft Aircraft se od svého zacatku stava Gspé€Snym stavitelem civilnich a vojenskych
letadel.

Vyznamny okamzik a rozmach ptisel s pfedstavenim fady King Air, uréené predevsim
pro pozadavky obchodnich cest a vybavené turbovrtulovymi motory Pratt & Whitney Canada
PT6A-6, jimiz roku 1964 zaplnil mezeru mezi pistovymi a proudovymi motory. Od pistovych
se odliSoval vykonem a dostupem, pfed proudovymi vynikal krat$i vzletovou a pristavaci
drahou. To byl disledek nariistu popularity a oblibenosti v této vyrobni fad¢€, z niz vzesel 1
Beechcraft 200.

Projektové prace na Super Hing Air 200 zapocaly V fijnu 1970, prvni let se uskutecnil
27. fijna 1972, certifikovan byl o rok pozdé¢ji. Svym nad¢asovym designem, vybavenim a
letovymi vlastnostmi absolutné zastinil vyrobni konkurenty. Dal§imi byly modely 200T pro
letecky prizkum a 200C s nékladnim prostorem, upraveny pozdéji na 200CT a vojenské
modely.

Takika o deset let pozdé&ji letoun B200 pohani nové vykonnéjsi motory Pratt & Whitney
Canada PT6A42. Nabidne také vys$Si maximdlni hmotnost bez paliva a dokonalejsi
pietlakovani letounu. Poté nasledovaly civilni modely B200C, B200T, B200CT a vojenské
Verze.

V tijnu 1995 se soucasti letounu B200SE stava EFIS.

Posledni aktualizovand verze spatfila svétlo svéta roku 2007 pod ndzvem B2OOGT a
B200CGT se specialn¢ vyvinutymi motory PT6A-52 .

V soucasnosti je Beechcraft nedilnou soucasti leteckého svéta a jeho letouny vyuziva
civilni ¢i vojensky sektor po celé zemekouli.
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3.2. Technické parametry letounu Super King Air B200GT

Dne 21. kvétna 2007, béhem 7. ro¢niku European Business Aviation Convention &
Exhibition v Zenev¢, byla predstavena aktualizovana verze B20O pod nazvem B 200GT.

Posadka:
- 1 pilot

Maximdlni pocet 0sob :

- 13 cestuyjicich + 2 piloti

- Typicka je Sesti-mistna kapacita pro
soukromé obchodni ucely

Rozméry letounu: " [ : ,-Q*-J M
- Rozpéti: 16,61 m (54 feet 6 inches), ~=I~=-= {1 =R
- Délka: 13,34 m (43 feet 9 inches), L el :[( =
- Vyska: 4,42 m (14 feet 6 inches). A o —
- Plocha kiddla: 28,2 m? (303.0 sq ft). . [ 2 B -
T } e
|
Rozméry vnitinich prostor letounu: rF | )
f
bhl

- Sitka: 1,37 m (54 inches) Sh01IC o I
- Délka: 6,71 m (22 feet) ) ' | [
- Vyska: 1,44 m (57 inches) '

Rovzmér\/ vstupnich dvefi:
- Sitka: 0,68 m (26,75 inches)
- Vyska: 1,31 m (51,5 inches)

T

. ey o
Motor: ——th Il = ———
- 2 x Pratt & Whitney Canada PT6A-52 'ﬁ#"

Vvkon motoru: Obr. €. 2: Rozméry letounu B200
- 630 kKW (850 SHP)

Nejvyssi pouzitelné mnozstvi paliva:
- 2059 litra (544 gallons): - Hlavni palivovy systém: 1461 litra (386 gallons)
- Pomocny palivovy systém: 598 litri (158 gallons)

Maximalni hmotnost bez paliva:
- 4989kg (11 000 pounds)

Maximaélni vzletovd hmotnost:
-5670 kg (12 500 pounds)

Vzdalenosti pro vzlet:
- Pozemni cast vzletu: - Klapky zasunuty: 875 m (2870 feet)
- Klapky vysunuty: 823 m (2700 feet)
- Vzdalenost do bezpecné vysky nad prekazkami: - Klapky zasunuty: 1494 m (4900 feet)
- Klapky vysunuty — 1143 m (3750 feet)

12
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Maximalni slozka vétru:
-46 km/h (25 knots)

Rychlosti:
Rychlost rotace - Vg : - Klapky zasunuty - 176 km/h (95 knots)

- Klapky vysunuty - 174 km/h (94 knots)

Bezpecna rychlost vzletu ve vySce prekazky - V; : - Klapky zasunuty - 224 km/h (121 knots)
- Klapky vysunuty - 196km/h (106 knots)

Manévrovaci rychlost -V : 335 km/h (181 knots)
Minimalni rychlost fiditelnosti - Vyca : 159 km/h (86 knots)

Maximalni rychlost letu - Vmax : 535 km/h (289 knots)

Obr. &. 3: Vstupni dvete letounu B200 Obr. &. 4: Turbovrtulovy motor -
Pratt & Whitney Canada PT6A-42

13
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4. Podminky a pozadavky pro udéleni TRTO

Podminkou pfidéleni TRTO v Ceské republice je splnéni viech pozadavki, jez
stanovuje UCL na zékladé piedpisi JAR a ICAO Annex (L). Ty jsou dale rozebrany pro
jednotlivé subjekty celého procesu.

Aby FTO mohla provadét TV, musi byt nejdiive schvalena UCL pro tuto specifickou
¢innost. Pozadavky pro schvaleni TRTO jsou dany ustanovenimi a dodatky JAR FCL — 1.055
a CAA-ZLP-077.

JAR-FCL1 - hlava A Dodatek 2 k JAR-FCL 1.055 ; 2.

TRTO, ktera hodla nabizet schvaleny vycvik ke splneni pozadavkit JAR-FCL, musi byt
schvdlena Uradem clenského statu JAA. Urad clenského statu JAA neschvdli takovou
organizaci, pokud:

(a) Urad nemiize prosazovat pozadavky JAR-FCL;

(b) TRTO nespliuje vsechny pozadavky JAR-FCL;

CAA-ZLP-077; 2.2

Vsechny vycvikové kurzy, které organizace pro vycvik typové kvalifikace (dale TRTO)
poskytuje musi byt schvdleny. Po schvadleni je TRTO vydano Osvédceni o schvaleni
organizace pro vycvik typové kvalifikace (dale Osvédceni).

TRTO muize poskytovat kurz teoretického / letového / syntetického vycviku pro vydani
pouze typovych kvalifikaci drZitelum pritkazu zpiisobilosti pilota nebo s nimi spojenych
kvalifikaci instruktora. Pro schvdleni kazdého kurzu musi TRTO presvédcit Urad pro civilni
letectvi (dale Urad) o tom, Ze disponuje vzhledem k poZadovanym kurzim prijatelnymi
provoznimi priruckami, priruckami pro vycvik, systémem jakosti, programy vycviku,
financnimi zdroji, vedenim a persondalem, cvicnymi letouny / vrtulniky, vhodnym vycvikovym
zarizenim, formulari pro kontrolu splnéni vstupnich pozZadavkii pro zarazeni do vycviku,
zdznamy o vycviku a podobné, podle toho, co je pouZitelné.

4.1. Systém jakosti

Je pozadovan UCL a musi byt presné definovan v Provozni piiruéce TRTO. Slouzi
TRTO v ptehledu plnéni vycviku, ptipadnému odhaleni nedostatkli a napravnym opatienim.

UvazZovana FTO plni z hlediska systému jakosti statut malé organizace, tj. S po¢tem
mezi Sesti a dvaceti instruktory.

Za systém jakosti odpovida Vedouci jakosti (QM) jmenovany TRTO. Svou funkci
stvrzuje podpisem.

Zakladem jsou Check-listy pokryvajici cely rozsah ¢innosti.

CAA-ZLP-077; 2.4.5

Zadkladni systéem jakosti urceny pro velmi malé a malé organizace musi poziistavat
alespon ze seznamit kontrol, tzv. check-listii. Tyto check-listy by mély pokryt cely rozsah
cinnosti TRTO. Zejména se jedna o: organizaci, plany a cile, vycvikové postupy, bezpecnost
letii, prirucky, deniky a zaznamy, omezeni doby letu a ve sluzbe, pozadavky odpocinku a
planovani, propojeni udrzba letadel / provozletadel, programy udrzby a zachovani letové
zpusobilosti, Fizeni prikazii letové zpusobilosti, provedeni udrzby. Organizace musi zpracovat
rocni plan auditi, pravidelné provadet dilci audity pozistavajici z kontroly oblasti

14
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vyjmenovanych vySe, podle toho, které jsou pro TRTO pouzitelné a rocni audit, ve kteréem
zhodnoti vysledky vsech dilcich auditi, aplikaci napravnych opatreni a posoudi, zda zavedeny
system jakosti plni sviij ucel.

Mc¢la by byt zajisténa piilezitostni kontrola plnéni systému jakosti.

Podrobn¢ popisuje systém jakosti CAA-ZLP-077;2.4 (Piiloha ¢.1), AMC FCL 1.055
(Ptiloha ¢.2), IEM ¢. 1 k JAR-FCL 1.055 (Ptiloha ¢.3) je pfesnym navodem a vysvétlenim
systému jakosti.

4.2. Letecko-provozni vybaveni

Zahrnuje hmotné vybaveni Skoly. Je nutné prokazani potiebného vycvikového zatizeni -
letounu, popfipadé simulatoru, provoznich a vyukovych prostor véetné¢ pomtcek, letovych
prirucek a dalSich.

Veskeré vycvikové zatizeni musi splitovat normy dané UCL. Ty jsou kontrolovany
vcetné potiebné certifikace.

4.2.1. Vycvikové letouny a zarizeni

Jedna se o letouny a letecky simulator a véci S nimi souvisejici (letova pfirucka, palubni
denik, ...). Musi byt zajistén dostatecny pocet letounti a vycvikovych zafizeni, aby byla
dodrZena kontinuita vyuky.

Jednotlivé varianty pro prakticky vycvik budou probrany v kapitole 6.2.

CAA-ZLP-077; 2.3.18

TRTO musi zajistit dostatecny pocet vhodné
vybavenych letounii / vrtulnikii / zarizeni k poskytovanym
vyevikiim aby bylo dosazeno kontinuity vycviku vsech
studentii navsteévujicich kurz. Letadlovy park a syntetické
zarizeni provozované TRTO musi pokryvat vSechny
typové kurzy vycviku. Pri auditu musi byt inspektorum k
dispozici: palubni denik letounu / vrtulniku / zarizeni,
osvédceni o letové zpiisobilosti a registraci letounu /
vrtulniku / zarizeni, pojisténi.

Letoun

Predstavuje praktickou ¢ast vycviku. Student §
nejprve nabude potiebnych teoretickych znalosti, poté TR s -
leteckych schopnosti a nakonec prokaze své dovednosti  Obr. €. 5: Super King Air B200
v zavérecné zkouSce. Oproti leteckému simulatoru je
mozno realizovat let ovlivnény zakladnimi lidskymi faktory ve skute¢nych podminkach.
Z hlediska bezpecnosti to je naptiklad mira strachu pfi nouzové situaci, uspésnost a rychlost
feSeni problému, rozhodnost pii komplikacich ovlivnéna stresem a dalsi.
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Dodatek 2 k JAR-FCL 1.055; 22

Kazdy letoun musi byt vybaven podle pozadavkii danych specifikacemi vycviku,
tykajicich se schvaleného kurzu, v nemz je letoun pouzivan.

Letoun musi byt registrovan pod Leteckym ufadem, schvalen jim pro tuto ¢innost a po
dobu provadéni typového vycviku spliiovat podminky provozu pro vycvik.

JAR-FCL-1 hlava A, Dodatek 1a k JAR-FCL 1.055; 26.

K vyevikovym uceliitm musi byt pouzivany pouze letouny schvalené Uradem.

Letecky simulator

Slouzi k procvic¢eni nabytych teoretickych znalosti za simulovanych podminek.

V této fazi ¢lovek sice neproukazuje podstatné 0Sobité vlastnosti, zato dochazi vedle
nacviceni klasickych situaci (jako napf. pfistrojova piiblizeni), také k extrémnim pfipadim,
jez Casto nelze nacvicit v provozu. Proces ziskdvani dovednosti se sklad4 z osvojeni nacviku
nebo-li automatizace a vybaveni jednotlivé ¢innosti. Hlavni ideou je jejich automatizace, pro
coz je simuldtor idealni diky své moZnosti nastaveni a Casto se opakujicim podminkdm
nasimulovanym podle pozadavkid. Cim ¢astéji je ¢innost procviovana, tim vice se zvysuje
Sance, Ze si pilot vybere spravnou cestu pfi feSeni problému.

Letecky simulator musi byt registrovan pod Leteckym ufadem, schvélen jim pro tuto
¢innost a po dobu provadéni typového vycviku plnit podminky provozu pro vycvik.

Dodatek 2 k JAR-FCL 1.055; 23

Musi byt k dispozici vhodna vycvikova zarizeni.

v % o 1 ~ 1 ™~

Obr. ¢&. 6: Kokpit letounu B200

4.2.2. Zarizeni pro vyuku teoretickych znalosti a letecko-provozni prostory

Kancelafské prostory reprezentuji leteckou skolu, slouzi instruktorim a mimo jiné
zajist'uji misto pro jednani s Zdkem o podstatnych zélezitostech.
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Prostory pro vyuku a letecko-provozni c¢innost slouzi k vyucovani, procvicovani,
samostudiu a planovani letd. Je zde dbano piedev$im na dostate¢né prostory, knihovnu,
pomucky a vhodné prostiedi. Za vhodné prostiedi 1ze povazovat dobry technicky stav
mistnosti se zakladnimi podminkami, jako jsou teplota a vlhkost vzduchu, Cistota, vhodna je
klidnd mistnost. Piijemné prostfedi znatelné ovliviiuje zéka, a tak by mélo byt pro FTO
samoziejmosti.

Predpoklada se zavedena FTO. Proto plati odstavce 28 a 29 k dodatku 1la k JAR-FCL
1.055.

Zatizeni pro vvuku teoretickych znalosti

CAA-ZLP-077 ; 2.3.16

Ucebny pro zdky a kancelare pro instruktory musi byt vhodné vybavené a zarizené a
kapacita musi byt dostatecna poctu zaku a instruktoru. V kazdé mistnosti urcené pro vyuku
musi byt umisténa tabule. Musi byt k dispozici sanitdrni zarizeni.

Musi byt k dispozici vhodné demonstracni zarizeni k podpore vyuky teoretickych
znalosti. Tyto by mély zahrnovat pristroje, schémata, obrazky, diapozitivy, prezentace, mapy,
modely, zarizeni demonstrujici vybavu letounu / vrtulniku a podobné, podle vyucovaného
kurzu.

Knihovna TRTO musi byt pristupna vsem zZakium a instruktorum a musi obsahovat
publikace pokryvajici osnovy vyuky. TRTO musi zajistit pristup Zakim i persondlu K
prislusnym aktualnim predpisiim.

JAR-FCL-1 hlava A, Dodatek 1a k JAR-FCL 1.055; 29

K vyuce teoretickych znalosti musi byt k dispozici tato zarizeni:
(a) Primérena ucebna pro umisténi obvyklého poctu zakui.
(b) Vhodné demonstracni vybaveni k podpore vyuky teoretickych znalosti.
(c) Zarizeni pro radiotelefonni vycvik a zkouseni.
(d) Dostupnd knihovna obsahujici publikace pokryvajici osnovu vyuky.
(e) Kanceldre pro vyucujici instruktory.

Letecko-provozni prostory

CAA-ZLP-077 ; 2.3.17

Prostory pro vycvik musi byt vhodné vybavené a zarizené a kapacita musi byt
dostatecna poctu Zakii a instruktoru. Musi byt k dispozici sanitarni zarizeni. Kazda mistnost
pro vyuku musi byt vybavena tabuli.

Musi byt k dispozici mistnost pro planovani leti, prostory pro rozbor letii, mistnost
posadek, kancelar dozoru a zaznamu instruktorii, vhodna je tichda mistnost pro samostudium a
prednaskova mistnost.

TRTO musi disponovat informacemi, dokumenty, tabulkami, mapami a grafy
potirebnymi pro planovani a bezpecnost letu, mapami standardnich trati, planem vyuziti
vzdusného prostoru, mapami zdkazii, nebezpecnych a omezenych prostorii, AIPem Ceské
republiky, Notamy, AIC, platnymi informacemi AIS, letovymi priruckami letounii / vrtulnikii
pouzivanych ve vycviku, meteorologickymi informacemi a predpovedmi (METAR, TAF),
spojenim na ATC, apod.
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JAR-FCL-1 hlava A, Dodatek 1a k JAR-FCL 1.055; 28

Musi byt k dispozici nasledujici prostory:
(a) Provozni mistnost se zarizenimi k rizeni letového provozu
(b) Mistnost pro planovani letii s nasledujicim vybavenim:
- vhodné platné mapy a tabulky (grafy)
- platné informace AIS
- platné meteorologickeé informace
- spojeni na ATC a do provozni mistnosti
- mapy vyznacujici standardni preletové traté
- mapy vyznacujici aktualni zakazanée, nebezpecné a omezené prostory
- jakykoliv jiny material souvisejici s bezpecnosti leti.
(c) Primérené velké mistnosti/prostory pro predletovou pripravu s dostatecnym poctem
mist.
(d) Vhodné kanceldre pro dozorujici personal a mistnost(-i) umoznujici letovym
instruktorum psat zpravy o zacich, dopliiovat zaznamy, atd.
(e) Zarizenou(-é) mistnost(-i) posadek pro instruktory a zdky.

4.3. Vedeni a personal

Vedeni dohlizi na chod Skoly a kontrolu zaméstnanci. Struktura a rozdéleni
odpovédnosti je obsazena V provozni piiru¢ce TRTO.

JAR-FCL-1 hlava A, Dodatek 2 k JAR-FCL 1.055; 11

Struktura vedeni musi zajistovat dozor nad vSemi funkcemi persondlu osobami, které
maji zkuSenosti a kvality nezbytné k zajisténi udrzeni vysokého standardu. Podrobnosti o
strukture vedeni, vyznacujici odpovédnost jednotlivych osob, musi byt zahrnuty v provozni
prirucce TRTO.

Hlavni postavou zodpovédnou za vycvik, jeho kvalitu, komunikaci s UCL a plnéni
JAR-FCL je vedouci vycviku (HT).

Dalsi osoby ptedstavuji vedouci jednotlivych ¢asti TV, pozemni a letové instruktory.
Vsichni musi byt schvaleni UCL, které o zménach musi byt informovano. Povinnosti viech
musi byt vymezeny a dokumentovany.

4.3.1. Vedouci vycviku (HT)

CAA-ZLP-077 ;2.3.5

Vedouci vycviku (ddale HT) je zodpovédny za celkové vedeni vycviku Zdku, sleduje
pokrok zaku, kontroluje vycvikovou dokumentaci Zaku, HT nebo CFI podepisuje zaznam praxe
zakii pred zkouskou dovednosti a komunikuje s Uradem. Pokud vypovi svou pozici v TRTO bez
Uradem schvdlené néhrady, Osvédceni automaticky propadne. O tom, Ze ukoncuje cinnost
Jjako HT je povinen Ufad informovat.
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4.3.2. Vedouci instruktor pozemni vyuky (CGI)

Jeho funkci je organizace pozemni vyuky.

CAA-ZLP-077 ; 2.3.6

Vedouci instruktor pozemni vyuky (ddle CGl) je zodpovedny za dohled viech pozemnich
instruktorit a standardizaci vyuky. CGI by mél mit praktické zkusSenosti V letectvi a predchozi
rozsahlou praxi ve vyuce. Mél by mit manazerské schopnosti.

4.3.3. Vedouci letovy instruktor (CFI)
Nese zodpovednost za prakticky letovy vycvik.

CAA-ZLP-077 ; 2.3.7

Vedouci letovy instruktor (ddle CFI) je zodpovedny za dohled vsech letovych a
syntetickych instruktori a standardizaci vyuky. CFI musi mit nejvyssi priikaz zpiisobilosti
pilota vztahujici se k provadénym kurziim vycviku typové kvalifikace. CFI je dale zodpovédny
za vedeni zdaznamii o letovéem vycviku zakii a jejich standardizaci. Mél by mit manazerské
schopnosti.

4.3.4 Instruktori teoretickych znalosti

Seznamuji zaka s letounem, poskytuji mu potfebné informace a znalosti, pfezkouseji ho
Z nabytych védomosti tak, aby byl pfipraven na prakticky vycvik.

CAA-ZLP-077 ; 2.3.8

Musi byt zaméstnan adekvatni pocet kvalifikovanych instruktoru teoretickych znalosti
(dale GI) s odpovidajicimi zkuSenostmi v letectvi, aby byl zcela pokryt rozsah poskytované
vyuky a aby byla zajistéena kontinuita vycviku vSech ZzZakii navstévujicich kurz. Schvaleni
nového instruktora Uradem dopisem musi predchazet jeho zarazeni do instruktorského sboru
a vSechny zmény v instruktorském sboru musi byt prijatelné pro Urad. Urad schvaluje
instruktory na zakladeé zaslanych dokumenti. Tyto dokumenty musi zahrnovat alespon:

1) osobni list instruktora

2) prehled zkusenosti v letectvi;

3) informace o prukazu zpiisobilosti a drzenych kvalifikacich a pokud je instruktor drzitelem
kvalifikace F1I, kopii ze zapisniku letu, ze které je ziejmé, jaka ma instruktorska opravneni dle
JAR-FCL 1.330/ 2.330;

4) seznam predmetui, které ma instruktor vyucovat a v jakém jazyce;

5) zaznam o vysledku zkusebni prednasky zaloZené na ucebnich materialech, které vypracoval
pro predméty, které ma vyucovat.

4.3.5. Instruktori typové kvalifikace

Vyucuji zaka dovednostem na letounu.
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CAA-ZLP-077 ; 2.3.9

Musi byt zaméstnan adekvatni pocet kvalifikovanych instruktorii typové kvalifikace
(dale TRI), kteri vvhovuji pozadavkiim bodu 15 Dodatku 2 k JAR-FCL 1.055 / 2.055, aby byl
zcela pokryt rozsah poskytované vyuky a aby byla zajisténa kontinuita vycviku vSech Zdku
navstévujicich kurz. Schvéleni nového instruktora typové kvalifikace Uradem dopisem musi
predchazet jeho zarazeni do instruktorského sboru a vSechny zmény v instruktorském sboru
musi byt prijatelné pro Urad. Urad schvaluje instruktory na zdkladé zaslanych dokumenti.
Tyto dokumenty musi zahrnovat alesporn.

1) osobni list instruktora

2) informace o prikazu zpusobilosti, drzenych kvalifikacich a pokud je instruktor drZitelem i
kvalifikace FI, kopii ze zapisniku letii, ze které je ziejmé, jaka ma instruktorska opravneni FI
dle JAR-FCL 1.330/ 2.330;

3) druh(y) vycviku, jaky(é) ma instruktor poskytovat.

2 k JAR-FCL 1.055, 15

Instruktori typové kvalifikace (TRI) musi mit:

(a) priikaz zpiisobilosti profesionalniho pilota a kvalifikaci(-e) vztahujici se ke kurziim
vyeviku v létani, pro jejichz vedeni jsou jmenovani;

(b) kvalifikaci instruktora typové kvalifikace pro letouny pouzivané v kurzu(-ech); nebo
(c) opravnént od Uradu k provadeéni zvidstniho vyeviku v TRTO (viz JAR-FCL 1.300)

4.3.6. Instruktori syntetického letového vycviku
Vedou hodiny na simulatoru.

Dodatek 2 k JAR-FCL 1.055 ; 15

K plnéni povinnosti letového vycviku na FTD musi instruktori mit zkusenost z vyuky
primérenou vycvikovym kurziim k jejichz vedeni jsou jmenovani a maji nebo 3 roky pred
prvaim jmenovanim méli prukaz zpiisobilosti profesionalniho pilota s vyjimkou instruktoru
opravnénych podle bodu 3 alnebo 4 Dodatku 1 k JAR-FCL 1.005. K wycviku typové
kvalifikace pro vicepilotni letouny a/nebo letového vycviku MCC na letovém simulatoru
a/nebo na FTD a/nebo na FNPT Il musi instruktori mit kvalifikaci TRI nebo opravnéni SFI.

4.4. Financni zdroje

Jsou predkladany pii prvotni zadosti o schvaleni nebo prodlouzeni TV a dokazuji, ze
FTO disponuje potiebnym finanénim zdzemim k provadéni TV.

Dokladaji se finanénim vykazem z banky. Nebo auditor Zadatele dosvéd¢i finanéni
zazemi zadatele.

FTO stanovi odpovédného vedouciho, ktery zastupuje FTO v této véci.

Toto opatieni vSak neslouzi k ochrané zédkaznika a nezajist'uje tak solventnost letecké
Skoly.

Dodatek 2 k JAR-FCL 1.055, 8

TRTO je povinna presvédcit Urad, Ze md dostatecné financéni zdroje pouzitelné pro
provadeni letového vycviku podle schvalenych standardu
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TRTO musi jmenovat osobu prijatelnou pro Urad, kterd Urad presvédci o tom, Ze jsou k
dispozici dostatecné finance, aby vycvik mohl byt provaden podle schvilenych standardi.
Takova osoba musi byt vedena jako odpovedny vedouct

CAA-ZLP-077 ; 2.3.4

Odpovedny vedouci TRTO musi prokazat, Ze ma organizace k dispozici dostatecné
financni zdroje pouZitelné pro provadeni letoveho vycviku podle schvadlenych standardi.
Pozadavky jsou dané IEM ¢. 2 k JAR-FCL 1.055 pro letouny a IEM ¢. 2 k JAR-FCL 2.055 pro
vrtulniky.

Pozn. 2.3.4.1 Odpovédny vedouci TRTO je osoba pFijatelnd pro Urad, kterd md v organizaci
Statutdrni pravomoc zabezpecovat, aby vSechny vycvikové cinnosti mohly byt financovany a
provadény podle norem pozadovanych Uradem a viech dalsich pozadavkii vymezenych

TRTO.

Finanéni zdzemi zahrnuje jednotlivé body uvedené v nasledujici citaci a uvadi se pro
obdobi pozadované ke schvaleni.

IEM ¢. 2 k JAR-FCL 1.055; b

Financni podrobnosti:

- hlavni financni vydaje nutné pro zajisténi planovanych zarizeni;

- naklady spojené s provozem kazdého kurzu, pro néjz je schvaleni pozadovano,

- predpoved’ prijmii na obdobi schvaleni;

-predpoved’ financniho provozniho vykazu podnikani, pro néjz je schvaleni pozadovano,
- podrobnosti jakychkoliv jinych financnich obchodnich dohod, na nichz miize byt
zavisla Zivotaschopnost schvalované organizace

Po schvaleni, pokud ma Urad divodné podezieni, smi pozadovat po TRTO pisemné
potvrzeni, Ze podminky finanéniho zdzemi jsou a budou plné€ny. To musi byt doloZeno
finanénim vykazem podepsanym bankou nebo auditorem schvélené organizace.

IEM ¢. 2 k JAR-FCL 1.055; 4

Ma-li po udéleni schvileni Urad ditvodné pochybnosti o tom, Ze nezbytné standardy
dodrzovani JARFCL nejsou nebo nebudou moci byt plnény z duvodu nedostatku nebo
zjevného nedostatku financnich zdrojii, miize tento Urad od dané organizace pozZadovat
pisemné prohlaseni, Ze dostatecné zdroje k pokracovani plnéni podminek schvaleni, nebo
takovych jejich modifikaci, se kterymi bude Urad souhlasit, mohou byt a budou k dispozici.
Jakékoliv takové prohldaseni musi byt doloZeno dalsim financnim vykazem podepsanym
bankou nebo auditorem schvalené organizace.

Pokud se Utad domniva, Ze provoz se vyznamné odliSuje od navrhu v obchodnim plénu,
muze pozadovat finan¢ni vykaz.

IEM ¢. 2 k JAR-FCL 1.055; 5

Urad miize také pozadovat financéni wykaz, pokud se domnivd, Ze provoz
schvaleného(nych) kurzu(-it) se vyznamné odlisuje od ndavrhu obsazeného v obchodnim planu.
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5. TRTO

5.1. Postup pro vydani TRTO

Postup pro schvaleni TRTO se sklada z nésledujicich casti:
1. Podani zadosti o schvaleni TV
2. Prozkoumani navrhu a plnéni podminek pro TV
3. Kontrola a odstranéni ptipadnych nalezl
4.  Schvaleni TRTO
Podrobné je rozebran CAA-ZLP-077; 3 a Dodatek 2 k JAR-FCL 1.055

5.1.1. Podani zadosti o schvaleni

Proces za¢ina podanim zadosti o schvaleni TRTO (dokument ¢.151; Pfiloha ¢&.4)
nejméné tii mésice pred zahdjenim kurzu a podepsanou zodpovédnym vedoucim nebo
vedoucim kurzu.

Spolecné s zadosti musi byt doru¢eny tyto dokumenty:

- Provozni ptirucka

- Prirucka pro vycvik

- Seznam instruktort pro pozadovany vycvik véetné jejich osobnich listi

- Prehled finan¢nich zdroji

- Smlouvy o podndjmech prostor, vycvikovych zatizenich apod.

- Doklad o uhrazeni spravniho poplatku 10 000 K¢ (stanovena zdkonem €. 634/2004

Sb., o spravnich poplatcich)

V piipadé pozadovani vyuky v jiném nez Ceském jazyce, je nutno toto vyplnit do
zadosti, doplnit ji o ucebnice pro vyuku a zajistit lektory schopné vyucovat v daném jazyce.

5.1.2. Prozkoumani navrhu a plnéni podminek pro TV

V této &asti nejprve Utad zkouma udaje uvedené v zadosti a dokumenty, zda vyhovuji
JAR-FCL, a zajistit ptipadné doplnéné udaji. To mize prodlouzit zakonnou dobu k vyfizeni
zhdosti. Pokud shledd Utad dodané dokumenty vyhovujicimi, stanovi termin piedb&Zné
kontroly, jez je po domluvé upiesnén.

5.1.3. Kontrola a odstranéni pripadnych naleza

Povéfeni pracovnici UCL provedou kontrolu FTO a nalezy jsou zaznamenany do
Zaznamu o kontrole spole¢né s trovni a terminem jeho odstranéni. Informace o napraveni
nalezi jsou zaslany Ufadu pisemng.

Uroveti nalezii je definovana nasledovné.

CAA-ZLP-077; 3.1.5.

Nalezy jsou zarazeny do tri urovni:
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1) Nalez urovné 1 - nesplnéni napravy jakéhokoliv ndlezu urovné 1 béhem tii dnit po
pisemném oznameni ma za ndsledek zruseni, pozastaveni nebo omezeni platnosti Osvédceni
Uradem v celém rozsahu nebo zédsti.

Pari sem:

a) neumozneni pristupu prislusnému uradu do prostor organizace beéhem béznych
provoznich hodin po dvou pisemnych zadostech,

b) organizace nema odpovédného vedouciho

¢) zavazné nevyhoveni postupiim vycviku nebo pozadavkiim JARu-FCL.

2) Ndlez urovne 2 — vSechny ndlezy, jiné nez ndlezy urovné 1. Pri nesplnéni napravy
Jakéhokoliv nalezu iirovné 2 béhem Uradem stanovené Ihity, piijme Urad opatieni ke zrusent,
omezeni nebo pozastaveni platnosti Osvédceni v celém rozsahu nebo zcasti.

3) Ndalez urovné 3 — jedna se o doporuceni a pozndamky, které nejsou zavazneho
charakteru a pri jejich nesplnéni ve stanovené lhité nedojde k zruseni, omezeni nebo
pozastaveni platnosti Osvédceni.

5.1.4 Schvaleni TRTO

Po uzavieni procesu je vydano Rozhodnuti o vydani Osvédéeni a poté je Utadem
vyjadifeno Rozhodnutim o vydani Osvédceni o schvéleni organizace pro vycvik typové
kvalifikace.

Toto osvédcCeni pfi prvotnim schvéaleni ma jednoro¢ni platnost a vymezuje rozsah kurzi,
které smi TRTO provozovat. Pti prodlouzeni to mize byt doba az tii let.

5.2. Oznameni zmén

TRTO je povinna hlasit veskeré zmény a bez schvaleni Ufadem nesmi byt provedeny.
Jedna se o zmény ve schvaleném kurzu, v ptiruckach, ve vedeni, instruktorech a vSechny
vyznamné zmény.

5.3. ProdlouZzeni platnosti

TRTO zada o prodlouZeni platnosti Osvéd€eni minimalné 30 dni pfed koncem platnosti
stavajiciho osvédceni zadosti ¢. 151, podepsanou odpovédnym vedoucim nebo vedoucim
vycviku spole¢né s potiebnymi dokumenty (povoleni k provozovani leteckych praci, provozni
specifikace; financni situace; smlouvy o pronajmech atd., a doklad o zaplaceni spravniho
poplatku.) Spravni poplatek ¢ini 1500 K¢ (vySe stanovena zakonem ¢. 634/2004 Sb.) Poté
dochdzi k ovétovani dokumentd, kontrole, posuzovani nalezi, jejich odstranéni a schvaleni.

5.4. Omezeni nebo pozastaveni Osvédceni

V piipadé€ zjisténi nesouladu mezi aktualnim stavem a stavem zaru¢enym podpisem, smi
Utad pozastavit nebo omezit ¢innost TRTO. Oznami tuto skute¢nost 30 dni pied zamyslenym
vydanim rozhodnuti o zruseni Osvédceni S udanim divodu. Pfi nalezu Grovné 1 nemusi byt
tato lhiita dodrZena.
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5.5. Obnova platnosti osvédc¢eni

Byla-li platnost pozastavena, mize FTO podat navrh na obnovu Osvédceni alespon 3
meésice pred planovanym zapocetim ¢innosti. Spravni poplatek piedstavuje 10 000 K¢.
Proces je identicky jako u prodlouzeni platnosti.

5.6. ZruSeni osvédceni

Pti zajisténi dostateCnych dikazl, ze FTO neplni pfedepsané podminky vycviku ma
pravo Utad odebrat Osvédéeni.

Pti procesu je FTO nejprve upozornéna 30 dnti pfed zamyslenym vydanim rozhodnuti o
zruSeni Osvédceni. V této asové lhaté ma FTO Sanci podat ndvrh na feSeni vzniklé situace.
V ptipadé negativniho posouzeni Uradem bude FTO Osvédéeni odebrano a original doru¢en
na adresu Utadu.

6. Typovy vycvik

Kazdy kurz musi byt schvalen UCL.
TRTO je povinna oznamovat kazdy planovany vycvik 10 dni pfed jeho zapocetim.
Oznameni se podava pisemné na adresu:
Urad pro civilni letectvi
Sekce letova a provozni
Odbor zpusobilosti leteckého persondlu
Letisté Praha-Ruzyné
160 08 Praha 6
nebo e-mailem: podatelna@caa.cz.
V ptipadé zruseni nebo zmény je TRTO povinno tuto skutenost oznamit Utadu
nejpozdéji v den zahdjeni kurzu.

6.1. PoZzadavky pro zarazeni do vycviku

Beechcraft B200 spada do tfidni kvalifikace pro vysoce vykonné jednopilotni
letouny. Z toho vyplyvaji piesné podminky, které musi zak plnit.
Podminky : - nalet alespoii 200 hodin
- minimaln¢ 70 hodin jako velici pilot
- OsvédCeni o splnéni teoretického kurzu pro vycvik na vysoce
vykonnych letounech (Dodatek 1 k JAR-FCL 1.251) ; nebo
Teoretickou zkousku ATPL; nebo
Platny ATPL(A) dle ICAO nebo CPL/IR se zapo¢tenymi teoretickymi
znalostmi pro ATPL(A)

JAR-FCL 1.251;(a)
(a) Zdkladni podminky pro vyevik: Zadatel musi pro vydani prvni typové nebo tiidni

kvalifikace pro vysoce vykonné jednopilotni letouny (HPA):
(1) mit celkem alespon 200 hodin praxe v létani;
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(2) mit splneny pozadavky JAR-FCL 1.255 nebo 1.260 podle toho, co je vhodné, a
(3)(i) mit osvédceni o uspokojivém splnéni predchazejiciho schvileného kurzu v
souladu s Dodatkem 1 k JAR-FCL 1.251 provedeného FTO nebo TRTO; nebo
(il)mit slozenou alespon zkousku teoretickych znalosti ATPL(A) v souladu s JAR-FCL
1.285; nebo
(iii) mit platny ATPL(A) dle ICAO nebo CPL/IR se zapoctenymi teoretickymi
znalostmi pro ATPL(A);

JAR-FCL 1.255

Typova kvalifikace pro jednopilotni letouny — Podminky Praxe - pouze vicemotorové
letouny.

Zadatel o prvni typovou kvalifikaci pro jednopilotni vicemotorovy letoun musi mit
nalétano na letounech alespon 70 hodin jako velici pilot.

JAR-FCL 1.260

Tridni kvalifikace — Podminky Praxe — pouze vicemotorové letouny
Zadatel o prvni tridni kvalifikaci pro jednopilotni vicemotorovy letoun musi mit
nalétano na letounech alespon 70 hodin jako velici pilot.

6.2. Vedeni zaznamu

Vycvik Zédka je nutno peélivé dokumentovat podle pozadavk UCL. Zptisob
dokumentace definuje Ptirucka pro vycvik. Tyto zdznamy musi byt uchovany po dobu
alespon péti let od ukonceni kurzu.

Minimalni rozsah vedeni zaznamu je obsazen v Dodatek 2 k JAR-FCL 1.055; 18 a
upiesnén CAA-ZLP-077; 2.3.13.

Dodatek 2 k JAR-FCL 1.055; 18

TRTO musi, po dobu alespon 5 let, s vyuzitim priméreného administrativniho personalu
udrzovat a uchovavat tyto zaznamy:
(a) hodnoceni pilotit ve vycviku pred a v pribehu kurzu
(b) podrobnosti z vyuky teoretickych znalosti, z letového a simulovaného letového vycviku
Jjednotlivych Zakii, a
(c) osobni udaje (data uplynuti platnosti osvédceni zdravotni zpusobilosti, kvalifikaci, atd.)
tykajici se personalu TRTO.

CAA-ZLP-077; 2.3.13

Zpiisob vedeni zdznamii o vycviku Zakii je specifikovan v prirucce pro vycvik a musi byt
prijatelny pro Urad. Tyto zaznamy musi zahrnovat alespoi:
1) osobni udaje o Zakovi;
2) predchozi zkusenosti a vyplnény formular, kde TRTO zkontrolovala splnéni
pozadavkii pro zarazeni do kurzu;
3) prehled jakychkoliv zapocti, které jsou Zakovi priznany,
4) kopie platného osvédceni o zdravotni zpusobilosti;
5) zaznam o poctu hodin ve vyuce podle predmetii, na kterych byl Zak pritomen
nebo chybél, aby bylo prokazatelné, ze kazdy Zak splnil pozadavek o minimalni
ucasti ve vyuce, jmeno a podpis GI;
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6) zaznamy o vycviku zaka s detaily jako: datum letu, typ a rejstiikova znacka
letounu / vrtulniku nebo identifikace syntetického zarizeni, cas letu, pocet startit /
priblizent, uloha, ktera je provadena, jméno, podpis instruktora a uplné pisemné
pripominky instruktora k studentovu vykonu, pokroku a dalsim faktoriim,

7) informace o syntetickéem letovéem vycviku, pokud je to pouzitelné;

8) pravidelné zpravy hodnotici Zakitv pokrok a zhodnoceni, zda Zak miize
pokracovat v dalsi fazi vycviku, pripadné stanoveni dodatecného vycviku;

9) potvrzeni / povoleni k ukonceni vycviku a zaznam letové doby ve vycviku Zaka.

6.3. OsvédcCeni o uspéSném absolvovani kurzu

Po Gspésném absolvovani TV je studentovi vydano Osvédceni o ispéSném absolvovani
kurzu. Forma potvrzeni musi byt specifikovana v Provozni ptirucce TRTO a obsah je
stanoven CAA-ZLP-077; 2.3.14

CAA-ZLP-077; 2.3.14

Po uspésném ukonceni kurzu je studentovi vydano osvédceni nebo potvrzeni
podepsané HT nebo CGI nebo v provozni prirucce specifikovanym zastupcem.
Forma osvédceni / potvrzeni musi byt specifikovana v prirucce pro vycvik a melo by
obsahovat alespon tyto ndlezitosti:
1) nazev a c¢islo TRTO, ve které kurz probihal;
2) v souladu s ¢im (jakym ustanovenim predpisu JARu-FCL) byl kurz veden;
3) nazev kurzu a v jakém rozsahu hodin byl veden;
4) jméno a prijmeni, datum a misto narozeni uspésného absolventa Kurzu;
5) vetu, jejimz vyznamem je sdeleni, Ze uvedend osoba je uspésnym absolventem
daného kurzu a specifikace casového obdobi, ve kterém kurz probihal;
6) datum a misto vydani, podpis a razitko HT nebo CGI nebo v provozni prirucce
specifikovanym zdstupcem.

6.4. Prirucky typového vycviku

Cinnost TRTO a vycvik jsou fizeny Pfiruckou pro vycvik a Provozni pfiruckou. Kopie
ptiru¢ek musi byt poskytnuty Utadu. Pozadavky na ptirucky a jejich obsah jsou stanoveny v
IEM ¢.3 k JAR-FCL 1.055 (Ptiloha ¢.5)
6.4.1. Provozni prirucka- TRTO Operations Manual

Obsahuje vSechny provozni zaleZitosti. Rozd€luje odpoveédnost jednotlivych osob,
stanovuje strukturu TRTO, postupy, systém jakosti, omezeni letové doby, doby ve sluzbg, ...
6.4.2. Piiruc¢ka pro vycvik- TRTO Training Manual

Ptiruckou pro vycvik se fidi samostatny vycvik. Obsahuje vycvikovy plan, rozd€leni
letovych tloh, pozadavky na Zaka, ...
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Jednim z hlavnich ukoli této bakaldiské prace je sestaveni osnovy TV obsazenou
v Piiru¢ce pro vycvik. Ta se specifikuje do dvou Césti - osnovy praktického a osnovy
teoretického vycviku.

/. Osnovy typového vycviku

Nejprve bylo tfeba vypracovat ¢asti jednotlivych osnov. Poté nasledovalo Casové
rozvrzeni v jednotlivych dnech. Typovy vycvik byl zkoordinovan na zaklad¢ zkuSenosti
pilott a inspirace leteckymi $kolami do péti dnti (Uvodni ¢ast dne tvoii teoreticka vyuka a na
ni navazuje prakticky vycvik.) Podle vypovédi absolventl je toto optimalni doba. Tuto dobu
akceptuje a potvrdil Utad stejné jako obsah a plan vyuky.

Podstata typového vycviku spociva ve zvladnuti ovladani letounu. To vychazi z poznéni
a nabyti piehledu a znalosti o samotném letounu, tedy jeho technickych parametrech,
vlastnostech, systémech, vybaveni, omezenich, letovych vlastnostech a dalsich. Toto byla
fakta pro vypracovani osnovy vycviku na zaklad¢é letové piirucky. Rozlozeni jednotlivych
témat prob¢hlo na zdkladé rozsahu, slozitosti a logické posloupnosti jednotlivych kapitol.

7.1. Osnova teoretického vycviku

Tato ¢ast vznikla v souladu s pravidly dodatku 1 k JAR-FCL 1.261(a);2 a AMC FCL
1.261(a). Byla inspirovana také publikaci Super King Air 200/B200 pilot training manual,
sestavena dle Letové ptirucky, nazora piloti a koncipovana a podrobné rozepsana do péti
vycvikovych dnt S celkovym ¢asovym rozsahem dvaceti hodin a nazvy kapitol v ¢eském a
anglickém jazyce.

7.1.1. Osnova teoretického vycviku pro prvni den vycviku

Zakovi se obecné predstavuje letoun, jeho omezeni a letové vlastnosti.

Obecné o letounu - Aircraft general

Predstaveni letounu, vlastnosti, konstrukce a vSeobecné seznameni se systémy. Ty

budou podrobné probirany v dalSich ¢astich vyuky jednotlivé.
Casovy rozsah: 2 hodiny
Obsah:

» Konstrukce letounu a vybaveni letounu- Aircraft construction and equipment

» Technické parametry letounu vcetné minimalni pozadované Sitky drahy pro

otoceni o 180° - Technical parameters, Ground turning clearance
» Systémy letounu - Aircraft systems

Vseobecnda omezeni - Limitations

Zahrnuje vSeobecnad omezeni letounu. Omezeni systému budou popsany zvlast.

27



FSI

VUT v Brné Letecky tstav

Casovy rozsah: 1 hodina
Obsah :

AMC FCL 1.261(a); 2.1 Omezeni - vseobecné

- 2.1.1 certifikace letounu, kategorie provozu, osvedceni hlukové zpiisobilosti a udaje
maximalni a minimalni vykonnosti pro vsechny profily letu, podminky a systéemy letadla
- maximalni slozky zadniho a bocniho vétru pri vzletu a pristani

- maximalni rychlosti letu pro vysouvani vztlakovych klapek Vio

- pri riizném nastaveni vztlakovych klapek Vee

- pro ovladani podvozku Vi o, MLo

- pro vysunuté pristavaci zarizeni Vi g, Mg

- pro maximalni vychylku smerového kormidla Va, Ma

- pro pneumatiky

- jedna vrtule v praporu

2.1.2 - minimalni rychlost riditelnosti za letu Vica

- minimalni rychlost riditelnosti na zemi Vyce

- padova rychlost za riznych podminek Vso, Vs

- maximalni rychlost letu Vg, Mne

- maximalni rychlost letu pro normalni provoz Vo, Mvo

- vySkova a teplotni omezeni

- aktivace vibrace 7idici paky

2.1.3 - maximalni tlakova vyska letisteé, sklon drahy

- maximalni hmotnost pojizdeéni

- maximalni vzletova hmotnost

- maximalni hmotnost nadzdvihnuti

- maximalni pristdavaci hmotnost

- hmotnost bez paliva

- maximalni rychlost letu k vypousteni paliva Vpco, Mpco, Vbce, Mbpce
- maximalni nasobek zatizeni behem provozu

- schvaleny rozsah centraze

Rizeni letu — Flight controls

V této Casti je rozebrano ovladani letounu, ¢asti letounu k tomu potiebné, letové rezimy

a omezeni.
Casovy rozsah: 1 hodina
Obsah:

VVVVVVVY

Klopeni — Pitch

Klonéni — Roll

Boceni — Yaw

Systém vyvazeni — Trim system(electric)

Klapky — Flaps

Systém varovani pietazeni — Stall warning

Vzlet - Take off

Pristani — Landing:
» PfibliZzeni s vysunutymi klapkami a pfistani — Flaps-up approach and landing
= Jednomotorové priblizeni a piistani- Single-engine approach and landing
» PribliZeni a pfistani pii bo¢nim vétru — Crosswind approach and landing
= Stiih vétru - Windsheer
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» Limity — Limitations:
» Rychlostni limit — Airspeed limitations
* Limity manévri — Maneuver limits
» Maximalni provozni tlakova vySka - Maximum operating pressure-altitude
limits

T

Obr. &. 7: Klapky letounu B200 Obr. ¢&. 8: Ocasni plochy tvaru T letounu B200

7.1.2. Osnova teoretického vycviku pro druhy den vycviku

Pfedméty se zaméfi na pohon letounu, jeho palivovy a pneumaticky systém.

Pohon letounu — Powerplant

Piedstavuje popis, princip Cinnosti, vykony, omezeni a kritické situace motoru, a
protoze se jedna o turbovrtulovy letoun, také vrtule a praporovani vrtule.
Casovy rozsah: 2 hodiny
Obsah:

» Motor- Engine:
» Obecné o motoru — General
» Rozdéleni hlavnich ¢asti motoru — Major sections
» Provozni principy - Operating principles
» Motorové systémy — Engine systems:
e Mazaci systém- Engine lubrication system:
o Obecny princip — General

o Olejova nadrz - Oil tank
o Pumpy — Pumps
o Chladi¢ oleje — Oil cooler
o Indikace — Indication
S Cinnost - Operation
e Palivovy systém - Engine fuel system:
¢ Obecny princip - General
o Indikace - Indication
o Palivova kontrolni jednotka — Fuel control unit (FCU)

e Zapalovaci systém motoru — Engine ignition system
= Limity - Limitations
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>

Vrtule - Propeller:
= Obecné o vrtuli — General
» Zakladni principy — Basic principles
» Ovladani vrtule - Control
= Regulacni ventil vrtule — Propeller governor
= Revers — Reverse operation
= Regulace vykonu — Powerplant power control
» [ndikace — Indication
» Praporovani vrtule — Feathering
= Limity — Limitations:
Pohonna jednotka — Powerplant
Provozni limity motoru — Engine operating limits
Vrtule - Propellers
Limity startéru — Starter limits

Obr. ¢. 9: Ttilista vrtule letounu B200

Palivovy systém — Fuel system

Je rozebran princip fungovéani hlavniho i1 zédloZniho palivového systému za pouziti

schémat a nazornych popist vSech ¢asti a jejich omezeni. Popisuje se pieprava paliva z nadrzi
az do pohonné jednotky. Zvlastni pozornost se vénuje nouzovym a ochrannym vybavenim.
Casovy rozsah: 1 hodina

Obsah:

VVVVVVVVYYVYVYVYY

Obecny princip fungovani palivového systému — General
Hlavni palivovy systém — Main fuel system
Zalozni palivovy systém — Auxiliary fuel system
Protipozarni uzaviraci ventil - Firewall shutoff valve
Cerpadla - Cerpadlo pro normélni chod motoru - Engine-driven boost pump
Cerpadlo pro pohotovostni rezim - Standby boost pump
Protipozarni palivovy filtr - Firewall fuel filter
Spina¢ nizkého tlaku paliva - Low fuel pressure switch
Snimac prutoku paliva - Fuel flow transmitter
Ohfivac paliva - Fuel heater
Vysokotlaka palivova pumpa - High-pressure engine fuel pump
Vedeni a rozdélovani paliva — Fuel manifold
Limity — Limitations:

» Schvalené druhy paliva - Approved fuel grades

* Provozni limity - Operating limits

= Povolené palivové piisady — Approved fuel additive
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Pneumatické systémy- Pneumatics

Pneumaticky systém je vzduchovym systémem slouzici t€snicimu a protindmrazovému
systému, systému poklesu tlaku v kabin¢ a jeho varovnému systému, fizeni smérovky,
hodinovému pocitadlu a odmrazovacimu systému brzd.

Casovy rozsah: 1 hodina

Obsah:
» Popis a umisténi systému - System description and location
» Systém tésnéni dveti — Door seal system
» Pocitadlo hodin - Hourmeter
» Ovladani systému regulace tlaku vzduchu v kabin¢ — Bleed-air control
» Varovny systém regulace tlaku vzduchu v kabiné — Bleed-air warning system
» Limity — Limitations

7.1.3. Osnova teoretického vycviku pro treti den vycviku

Systémy pro udrzeni prostiredi a varovné systémy

Tyto okruhy slouzi k zachovani prostfedi pro zivot a varovéani V piipad¢ problému.
Proto byly slouc¢eny do jednoho celku a probirany budou spole¢né. Pro bezpec¢nost a feSeni
nouzové situace hraji hlavni roli.

Casovy rozsah: 4 hodiny

Hlavni vystrazny systém — Master warning system

Hlavni varovny systém poskytuje pilotovi okamzitou indikaci nezvyklych podminek
pomoci paneld pro varovani a upozornéni.
Obsah:
» Obecné o systému - General
Kontrolky pro varovani — Master warning flashers
Kontrolky pro upozornéni — Master caution flashers
Panel pro signalizaci varovani — Warning annunciator panel

>
>
>
» Poradné-upozornovaci panel — Caution-advisory annunciator panel

Reocherat

Obr. €. 10: Poradné-upozoriiovaci panel Obr. ¢. 11: Panel pro signalizaci varovani
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ProtipoZarni ochrana — Fire protection

24

indikaci, rychlosti a rozsahu haseni.
Obsah:
» Obecné o protipozarnim systému - General
» Detekce pozaru — Fire detection
» HasSeni pozaru — Fire extinguishing
» Ptenosné hasici pfistroje - Portable fire extinguishers

Ochrana pfed namrazou a de$tém — Ice and rain protection

Ochrana pfed vnéj$imi podminkami ur€uje limity a mozZnosti letu. Zejména namrzani
vyznamné ovliviiuje, az znemoznuje ovladani letounu. B200 disponuje elektrickym i
pneumatickym protindmrazovym systém.

Obsah:
» Obecné¢ o systému, ovlivnéni letovych vlastnosti a nebezpecnych jevech vcetné
podminek jejich vzniku — General
» Pneumaticka protindmrazova ochrana- Ice protection- Pneumatic source:
» Odmrazovaci systém kiidel a vyskového kormidla - Wing and horizontal
stabilizer deice system
» Odmrazovaci systém brzd — Brake deice system
= Kontrola a indikace — Control and indication
» Elektricka protinamrazova ochrana — Ice protection — Electrical source:
= Vyhftivani pfedniho skla - Windshield heat
» Vyhfiivani vrtule — Propeller heat
= Kontrola a indikace — Control and indication
» Vyhiivani pilotovy trubice — Pitot heat
» Stérace - Windshield wipers
» Limity — Limitations

Systém klimatizace — Air conditioning system

Systém klimatizace poskytuje vhodné Zivotni podminky pro let Gpravou vzduchu.
Ohtiva, chladi jej a béhem neptetlakového letu také dodava venkovni vzduch.
Obsah:
» Obecné¢ o klimatizaci — General
» Popis a umisténi systému — System description and location
» Ovladani klimatizace — Air-conditioning system controls
» Limity — Limitations

Pietlakovani — Pressurization

Pretlakovani vymezuje provozni parametry letounu pro vyskovou ¢innost.
Obsah:
» Obecné o systému - General
» Popis sytému a umisténi — System description and location
> Cinnost pietlakovani — Operation
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» Predletova ¢innost — Preflight operation
» Letova ¢innost — In-flight operation
> Cinnost pii klesani a p¥istani — Descent and landing operation
» Limity - Limitations
Kyslikové systémy — Oxygen systems

B200 je vybaven dvéma typy kyslikového vybaveni, manualni zasuvnou soustavou a
automatickou zdsuvnou soustavou.
Obsah:
» Obecné o systémech — General
» Popis systému a umisténi — Systems description and location
» Manualni zasuvna soustava - Manual plug-in system
» Automaticka zasuvna soustava - Autodeployment system

7.1.4. Osnova teoretického vycviku pro ¢tvrty den vycviku

Ptedposledni den v sob¢ zahrne elektricky systém, avioniku a podvozek.

Elektricky systém a zdroje elektrické energie — Electrical systems and electrical power system

B200 disponuje rozsdhlym elektrickym systémem. Zahrnuje jednotlivé ¢&asti
elektrického vybaveni, umisténi a mnoZstvi.
Casovy rozsah: 2 hodiny
Obsah:
> Baterie — Batery
» Generator - Generators
» Pozemni zdroj - Ground power
» Rozdéleni — Distribution
» Hlavni vypina¢ avioniky — Avionics master switch
» Mg¢nic stiidavého napéti — AC power inverters
» Kontrolni ptistroje a indikatory - Controls and indicators
» Osvétleni - Lighting
» Omezeni — Limitations:
* Omezeni generatoru — Generator limits
» Omezeni startéru — Starter limits
* Omezeni ménice — Inverter limits
= Jistice - Circuit breakers limits

Avionika — Avionics

Casovy rozsah: 1 hodina
Obsah:
» Zvukovy systém — Audio system
» Radia a radiova komunikace - Communication radios
» ADF — ADF equipment
» Odpovida¢ — Transporder Equipment
» Letové pristroje - Flight equipment:

33



FSI VUT v Brné Letecky tstav

= Pitot-staticky systém — Pitot and static system

» Indikator venkovni teploty vzduchu - Outside air temperature gage
» Systém automatického fizeni letu- Autoflight system — Udrzovani sméru - Yaw damper
» Limity — Limitations:

» [ndikator rychlosti - Airspeed indicator

» Indikator venkovni teploty vzduchu - Outside air temperature

= Autopilot

Podvozek — Landing gear
Podvozek je elektricky kontrolovéan a hydraulicky ovladan.

Casovy rozsah: 1 hodina
Obsah:

» Obecné o podvozku — General

» Podvozkové cCasti - Gear assemblies

» Ovladani — Controls

» Indikace — Indication

» Varovny systém — Warning system

» Brzdovy systém — Brake system

» Piidové kolo — Nosewheel steering

» Limity — Limitations: - Rychlostni omezeni - Air speed

limitations

Obr. & 12: Pfidové kolo
letounu B200

7.1.5. Osnova teoretického vycviku pro paty den vycviku

Hmotnosti a vyvdzeni- Weight and balance + Vykony — Performance + Planovani letu- Flight
planning

Zaveérecny den se stava shrnutim ptedeslych védomosti k ptipravé letu. To predstavuje
ptehled ve vykonech letounu a vypoctech hmotnosti a vyvazeni. Dochazi k objasnéni pojmi a
zvladnuti kalkulaci. Je nedilnou soucésti piedletové ptipravy vedouci k bezpecnosti a
uspésnému letu. Proto je ji vénovana patiicné pozornost.

Casovy rozsah: 4 hodiny

Zavérecny test - Final test

Pilot proukazuje své znalosti potfebné pro ziskani typové kvalifikace v zavére¢ném
testu a pro jeho tspesné splnéni je potieba dosahnout alespon 75 procent spravnych odpovédi.

Dodatek 1 k JAR-FCL 1.261(a); 4

Pocet otazek s vyberem z nékolika odpovedi k pisemné zkousce nebo zkousce provadené
na pocitaci pro prvni vydani typovych a tridnich kvalifikaci na jednopilotni vicemotorové
letouny musi zaviset na sloZitosti letounu. Pro hodnoceni "uspél” musi byt dosazeno 75 %
spravnych odpoveédi.
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Dodatek 1 k JAR-FCL 1.261(a); 6

Teoretické znalosti k prezkouseni odborné zpiisobilosti pro vicepilotni a jednopilotni
vicemotorove letouny se musi overovat dotaznikem s moznosti vyberu z nekolika odpovedi
nebo jinymi vhodnymi zpiisoby.

7.2. Varianty osnov praktického vycviku, jejich klady a zapory

Pro prakticky vycvik existuji tfi varianty, pouze vycvik na simuldtoru, pouze vycvik na
letounu, nebo jejich kombinace.

Zaverecna zkouska miize byt provedena na letounu, simulatoru nebo vyjimecné jejich
kombinaci.

Pokud je vSak cely vycvik proveden pouze na simulatoru, je po zavérecné zkousce
poZadovano 6 pristiani na letounu v rozsahu maximalné dvou hodin po ukonceni vycviku
a uspésném sloZeni zkousky.

AMC FCL 1.261(c); 11.1

S vyjimkou kurzii schvalenych pro vycvik s nulovou dobou letu, néktera vycvikova
cviceni, normalné zahrnujici vzlet a pristani v riznych konfiguracich, bude nutno radéji
dokoncit na letounu nez na schvaleném letovéem simuldtoru. Pro vicepilotni letouny, kde pilot-
zak ma vice nez 500 hodin zkusenosti MPA na letadle podobné velikosti a vykonii, by mely byt
zahrnuty alespon 4 pristani, z nichz alespon jedno by mélo byt do uplného zastaveni. Ve vsech
ostatnich pripadech by mél Zdk vykonat alespoii 6 pFistani. Se souhlasem schvalujiciho Uradu
tento vycvik na letounu, provedeny tak, Ze nepresahne 2 hodiny kurzu letového vycviku, miize
byt ukoncen, az kdyz pilot-zak ma ukoncen vycvik STD a uspésné slozil zkousku dovednosti
typové kvalifikace.

7.2.1. Osnova pro vycvik pouze na letounu

Z vycvikového hlediska je nejmén€ vyhodny. Kladem je, Ze se projevuji osobité
vlastnosti ¢lovéka. Nevyhodou ale ziistiva nemoznost nacviku viech situaci za letu. Casové
useky také mohou byt vyznamné ovlivnény letovymi podminkami. Proto musi FTO pro
schvaleni typového vycviku prokézat vyhovujici osnovu.

7.2.2. Osnova pro vycvik pouze na leteckém simulatoru

Vyhodou je nacviceni vSech variant letovych tkold, jez je moZno ¢asto opakovat, stejné
jako nastaveni pfesnych provoznich podminek. Je potieba ohlidat proménlivé podminky
(napf. povrchové vlastnosti drahy, sméry vétru, turbulence, ...), pojizdéni, pfistdni by méla
byt provaddéna s tplnym zastavenim. Musi se zajistit, Ze pilot bude schopen provedeni
prohlidky letounu.

7.2.3 Osnova pro kombinovany vycvik - letoun a letecky simulator

Je nejvyhodnéjsi variantou pro vyuku pilota dovednostem. Miuze sladit vSechny letové
situace, jak je to nejvice vhodné. Napt. nacvik pfistani v riznych konfiguracich na letounu ¢i
nouzovych situaci na simulatoru.

35



FSI VUT v Brné Letecky tstav

7.3. Osnova praktického vycviku

Pro osnovu praktického vycviku bylo Cerpano z letové ptirucky, zkuSenosti piloti a
predpisu AMC FCL 1.261(c) (Ptiloha ¢.6). Logika jednotlivych uloh v§ak vychazi z Dodatku
3 k JAR-FCL 1.240, jenz pfimo popisuje letovou zkousku a cvi¢eni pro obstani v letové
zkousce.

T¢lo letového tiseku dne tvofii tfi ¢asti. Nejprve se piistupuje k predletovému vykladu
(Briefingu), ktery dava prostor pro zvladnuti Letové prirucky, dokonalé orientace v ni a jeji
vyuziti. Po ném nasleduje let, zavére¢né hodnoceny v po-letovém rozboru (De-briefingu). U
kazdé zletovych tloh se uvadi odkaz na sekci Letové pfirucky (POH-Pilot’s Operating
Handbook) a nazev kapitoly pro konkrétni ¢innost, podle jejiz ikond se postupuje.

Osnova praktického vycviku je rozebrana v celkovém ¢asovém horizontu 10 hodin letu,
2,5 hodiny briefingu a 2,5 hodiny de-briefingu, pro pét vycvikovych dnti v Ceském a
anglickém jazyce. Casovy rozsah vychazi z AMC FCL 1.261(c); 12.1. Tématicky se prolina
s teoretickou vyukou.

AMC FCL 1.261(c); 12.1

Letovy vycvik provedeny vyhradné na letounu bez pouziti STD nemiiZe pokryvat
hlediska CRM a MCC letového vycviku MPA a z bezpecnostnich divodit nemiize pokryt
v§echen nouzovy a mimoradny provoz letadla, poZadovany pro vycvik a zkousku dovednosti. V
takovychto pripadech bude potieba, aby FTO nebo TRTO uspokojila schvalujici Urad, Ze
priméreny vycvik mize byt z tohoto hlediska dosazen i jinym zpiisobem. Pro vycvik provedeny
vwhradné na vicepilotnim letounu, kde dva piloti jsou spolecné cviceni bez pouziti letového
simulatoru, by mélo byt pro kazdého pilota normalné pozadovano minimalné 8 hodin letového
vyeviku jako PF. Pro vycvik na jednopilotnim letounu by mélo byt normalné pozadovano 10
hodin letového vycviku. Je prijatelné, Ze pro nékterd, pomérné jednoducha, jednomotorova
nebo vicemotorova letadla bez systému jako pretlakovani, FMS nebo elektronickych displejii v
pilotnim prostoru, miiZe byt toto minimum snizeno podle rozhodnuti schvalujictho Uradu. V
pripadé vicemotorového letounu minimalni vycvik pozadovany dle JAR-FCL 1.261(b)(2) by
mél byt zahrnut.

7.3.1. Osnova praktického vycviku pro prvni den vycviku

Pilot je seznamen s letounem a jeho vlastnostmi, vytvafi si prostorovou orientaci
Vv kabiné, osvojuje si ovladani ptistrojii a autopilota, uci se zvladat ukony pro start, pojizdéni,
vzlet, let a provadi zakladni letové ulohy zakoncené klasickym pfistanim.

Cilem je zvladnuti uzivani letovych piirucek a Check-listl v praxi, osvojeni si ovladani
letounu, dodrzovani zakladnich postupil, manévri a omezeni.

Hlavni sekci POH je sekce 4 obsahujici normalni postupy a také sekce 2 S omezenimi a
limity hlavné pro vyvazeni a ptedletovou pripravu, dale technické, manévrovaci a rychlostni
omezeni.

Piedletovy vyklad — Briefing - (0,5 hodiny):

» Simulator Introduction

» Auvionika a autopilot - Avionics and Auto-pilot

» Checklist standartnich postupt - Normal procedures checklist
Letova ¢ast — (2 hodiny):

» Predletova piiprava - Preflight preparation (POH section 2)

» Kontrola letounu — Preflight inspection (POH section 4)

= Ukony pro kontrolu letounu - Preflight inspection
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» Seznameni s kokpitem - Cockpit familiarization (POH section 4)
» Proces spousténi motoru - Engine start procedure (POH section 4):
= Ukony pied spousténim - Before engine starting
= Ukony spousténi motorti — Engine starting — (Battery, External power)
= Ukony po spusténi motort — After start checklist
» Pojizdéni — Taxi (POH section 4)
= Ukony pied pojizdénim — Before taxi
» Normalni Vzlet — Normal Take off (POH section 2+4)
= Ukony pied vzletem - Before take off (runup,final items)
= Ukony pro vzlet - Take off
» Stoupani - Climb (POH section 2+4)
= Ukony pro stoupani - Climb
» Prielet - Cruise (POH section 2+4)
= Ukony pro tratovy let - Cruise
» Letové ukoly 1. faze - Air work phase 1:
o Zatacky v horizontu — Autopilot zapnut - Level turns — AP — ON
Zatacky v horizontu — Autopilot vypnut - Level turns- AP- OFF
Klesavé a stoupavé zatacky — Descending and climbing turns
Ostré zatacky — Steep turns
Uvod k asymetrickym zata¢kam-Introduction to asymmetric flight (POHsection4):
= Ukony pro simulaci jednoho nepracujiciho motoru; nulovy tah - Simulating
one-engine inoperative; zero thrust
» Klesani - Descent (POH section 2+4)
= Ukony pro klesani - Descent
» Pristani - Landing (POH section 2+4):
= Ukony pfed pfistanim - Before landing
= Ukony normalni pfistani - Normal landing
= Ukony po pfistani - After landing
» Pojizdéni, parkovani, vypnuti systémut a ukonceni ¢innosti - Taxi, Parking, Shut down
and securing (POH section 4):
= Ukony pro vypnuti — Shutdown and securing
Po-letovy rozbor — De-briefing - (0,5 hodiny)

O O O O

7.3.2. Osnova praktického vycviku pro druhy den vycviku

Druhy den se let zaméfi jiz na presné dodrzovani letovych rezimt, let za minimalni
rychlosti pti vSech druzich klapek (UP, APPROACH, DOWN), pfietazeni, proti-zasahy
v téchto konfiguracich. Pred-ptipravou jsou Profily letu v briefingu. Jako samostatna uloha se
piida také asymetricky let, simulujici vysazeni jedné z pohonnych jednotek, obsaZzeny
v Checklistu standartnich postupd.

Piedletovy vyklad — Briefing - (0,5 hodiny):
» Profily letu - Flight profiles
» Checklist (seznam) standartnich postupt - Normal procedures checklist
Letova ¢ast — (2 hodiny):
» Predletova piiprava - Preflight preparation (POH section 2)
» Kontrola letounu — Preflight inspection (POH section 4)
= Ukony pro kontrolu letounu - Preflight inspection
» Proces spousténi motoru - Engine start procedure (POH section 4):
= Ukony pied spousténim - Before engine starting
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= Ukony spousténi motorti — Engine starting — (Battery, External power)
= Ukony po spusténi motort — After start checklist
» Pojizdéni — Taxi (POH section 4)
= Ukony pied pojizdénim — Before taxi
» Normalni Vzlet — Normal Take off (POH section 2+4)
= Ukony pied vzletem - Before take off (runup,final items)
= Ukony pro vzlet - Take off
» Stoupani - Climb (POH section 2+4)
= Ukony pro stoupani - Climb
» Letové ukoly 2. faze - Air work phase 2:
o Let na minimalni rychlosti — klapky UP — Slow flight — flaps UP
o Pretazeni - klapky UP- Stall- flaps UP
o Let na minimalni rychlosti — klapky APPROACH - Slow flight — flaps
APPROACH
Pretazeni - klapky APPROACH- Stall- flaps APPROACH
Let na minimalni rychlosti — klapky DOWN - Slow flight — flaps DOWN
Pretazeni - klapky DOWN- Stall- flaps DOWN
Uvod k asymetrickym zata¢kam-Introduction to asymmetric flight (POHsection4):
= Ukony pro simulaci jednoho nepracujiciho motoru; nulovy tah - Simulating
one-engine inoperative; zero thrust
» Klesani - Descent (POH section 2+4)
= Ukony pro klesani - Descent
» Pristani - Landing (POH section 2+4):
= Ukony pfed pfistanim - Before landing
= Ukony normalni pfistani - Normal landing
= Ukony po pfistani - After landing
» Pojizdéni, parkovani, vypnuti systémut a ukonceni ¢innosti - Taxi, Parking, Shut down
and securing (POH section 4):
= Ukony pro vypnuti — Shutdown and securing
Po-letovy rozbor - De-briefing - (0,5 hodiny)

O O O O

7.3.3. Osnova praktického vycviku pro treti den vycviku

O tfetim dni se odpradavna tvrdi, Ze z hlediska vycviku je to kriticky den. Zda by to
byla pravda, pak se stavd idedlnim pro vycvik nouzovych postupii. Cilené se prolina
s teoretickou vyukou.

Predpoklada se jiz zvladnuti zékladnich letovych ukoll z pfedchozich dni. Nouze se
trénuje pro vSechny kritické situace Vv kterékoliv ¢asti letu. Tedy od preruseného vzletu, pres
problémy systémil v hladin€, nouzové klesani, aZz po kritickd pfiblizeni a pfistani. Zamér
predstavuje spravné vyhodnoceni situace, zvoleni vhodného postupu a automatizace
provadeéni spravného fesSeni. Témto Cinnostem je piizpusoben briefing.

Pokracovano je v asymetrickém tréninku.

Piedletovy vyklad — Briefing - (0,5 hodiny):
» Systémy analyzy poruch - Systems failure analysis
» Let ve vysoké nadmoiské vysce a podminkach namrazy - High altitude flihgt, Flight in
icing conditions
» Checklist (seznam) pro nouzové postupy - Emergency procedures checklist
Letova ¢ast — (2 hodiny):
» Piedletova piiprava - Preflight preparation (POH section 2)

38



FSI

VUT v Brné Letecky tstav

7.34.

Kontrola letounu — Preflight inspection (POH section 4)
= Ukony pro kontrolu letounu - Preflight inspection
Proces spousténi motoru - Engine start procedure (POH section 4):
= Ukony pied spousténim - Before engine starting
= Ukony spousténi motorti — Engine starting — (Battery, External power)
= Ukony po spusténi motort — After start checklist
Pojizdéni — Taxi (POH section 4)
= Ukony pied pojizdénim — Before taxi
Preruseny vzlet - Aborted take off (Simulated engine fail)(POH section 3):
= Ukony poruchy motoru - Engine failure
Normalni Vzlet — Normal Take off (POH section 2+4)
= Ukony pied vzletem - Before take off (runup,final items)
= Ukony pro vzlet - Take off
Stoupani - Climb (POH section 2+4)
= Ukony pro stoupani - Climb
Letové ukoly 3. faze - Air work phase 3:
o Nouzové postupy — Emergency procedure (POH section 3+7):
= Poruchy motoru - Engine failure
= Palivovy systém — Fuel system
» Kout a dym - Smoke and fume elimination
» Elektricky systém — Electrical
= Systémy pro udrzeni prostiedi - Environmental systems
= Avionika - Avionics
o Let za podminek namrzani letounu— Icing conditions , Icing flight (POHsection 4)
o Uvod k asymetrickym zataékam-Introduction to asymmetric flight (POHsection4):
= Ukony pro simulaci jednoho nepracujiciho motoru; nulovy tah - Simulating
one-engine inoperative; zero thrust
Nouzové klesani - Emergency descent (POH section 3):
= Ukony pro nouzové klesani - Emergency descent
Jedno-motorové ptiblizeni a jedno-motorové opakovani - 1-Engine approach and 1-
engine go-around (POH section 4):
- (N€kolikrat- Several)
Jednomotorové priblizeni a pristani - 1-engine approach and landing ( POH section
2+3+4)
= Ukony po piistani - After landing
Pojizdéni, parkovani, vypnuti systémut a ukonceni ¢innosti - Taxi, Parking, Shut down
and securing (POH section 4):
= Ukony pro vypnuti — Shutdown and securing
Po-letovy rozbor - De-briefing - (0,5 hodiny)

Osnova praktického vycviku pro ¢tvrty den vycviku

Tento den se nese v duchu zdokonalené pilotaze predevsim pfi pfistavani. Jako novinka

se zafazuje vzlet na kratké vzdalenosti, poté bude zak pfistavat pfi vSech druzich klapek a
op¢t nacvicovat letové rezimy pii vysazeni jednoho motoru stejné jako ptiblizeni a opakovani
Vv téchto podminkéch. Zavér vyvrcholi ndcvikem nouzovych pfistani.
Pi‘edletovy vyklad — Briefing - (0,5 hodiny):

» Emergency procedures checklist
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Letova ¢ast — (2 hodiny):
» Piedletova piiprava - Preflight preparation (POH section 2)
» Kontrola letounu — Preflight inspection (POH section 4)
= Ukony pro kontrolu letounu - Preflight inspection
» Proces spousténi motoru - Engine start procedure (POH section 4):
= Ukony pied spousténim - Before engine starting
= Ukony spousténi motorti — Engine starting — (Battery, External power)
= Ukony po spusténi motort — After start checklist
» Pojizdéni — Taxi (POH section 4)
= Ukony pied pojizdénim — Before taxi
» Vzlet na malé vzdalenosti— Short field Take off (POH section 2+4)
= Ukony pied vzletem - Before take off (runup,final items)
= Ukony pro vzlet - Take off
» Stoupani - Climb (POH section 2+4)
= Ukony pro stoupani - Climb
» Letové ukoly 4. faze - Air work phase 4:
o Pristani Touch and go - Touch and go landings (POH section 2+4):
(3 ptistani v kazdé letové konfiguraci - 3 in each configuration)
e Klapky UP - Flaps UP
e Klapky APPROACH - Flaps APPROACH
e Klapky DOWN - Flaps DOWN
o Uvod k asymetrickym zatackam-Introduction to asymmetric flight (POHsection4):
= Ukony pro simulaci jednoho nepracujiciho motoru; nulovy tah - Simulating
one-engine inoperative; zero thrust
» Jedno-motorové piiblizeni a jedno-motorové opakovani - 1-Engine approach and 1-
engine go-around (POH section 4):
- (N€kolikrat- Several)
» Nouzové ptistani - Emergency landing (POH section 3):
e Nouzové pristani - Forced landing
e Vysoké koneéné priblizeni - High final approach
(Jedno ptistani od kazdé uvedené situace — one landing in each situation)
o Po pfistani - After landing
» Pojizdéni, parkovani, vypnuti systému a ukonceni ¢innosti - Taxi, Parking, Shut down
and securing (POH section 4):
= Ukony pro vypnuti — Shutdown and securing
» Po-letovy rozbor - De-briefing - (0,5 hodiny)

7.3.5. Osnova praktického vycviku pro paty den vycviku

Posledni ¢ast praktického vycviku se zamétuje na 1étani podle piistroji. Splnéni téchto
ukold je nezbytnosti pro ziskani typového osvédceni bez omezeni. Tedy jak pro VFR, tak pro
IFR. Bez odlétani uloh na pfistrojich bude vydéno zaku typové osvédceni pouze pro lety
VFR.

Pi‘edletovy vyklad — Briefing - (0,5 hodiny):
» Emergency procedures checklist
Letova ¢ast — (2 hodiny):
» Piedletova piiprava - Preflight preparation (POH section 2)
» Kontrola letounu — Preflight inspection (POH section 4)
= Ukony pro kontrolu letounu - Preflight inspection
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» Proces spousténi motoru - Engine start procedure (POH section 4):
= Ukony pied spousténim - Before engine starting
= Ukony spousténi motorti — Engine starting — (Battery, External power)
= Ukony po spusténi motort — After start checklist
» Pojizdéni — Taxi (POH section 4)
= Ukony pied pojizdénim — Before taxi
» Normalni Vzlet — Normal Take off (POH section 2+4)
= Ukony pied vzletem - Before take off (runup,final items)
= Ukony pro vzlet - Take off
Stoupani - Climb (POH section 2+4)
= Ukony pro stoupani - Climb
Pielet podle ptistroja- Instrumen cruise (POH section 2+4)
Tratovy let IFR - Enroute IFR
Klesani/piiblizeni- Descent/Approach (POH section 2+4)
e Holding
ILS —manual(1-engine)
ILS-AP
NDB
VOR/LOC/DME (1-engine)
GPS
(Jedno pfiblizeni od kazdého uvedeného - One approach from each)
» Pristani - Landing (POH section 2+4):
= Ukony pied pfistanim - Before landing
= Ukony normalni pfistani - Normal landing
= Ukony po pfistani - After landing
» Pojizdéni, parkovani, vypnuti systémut a ukonceni ¢innosti - Taxi, Parking, Shut down
and securing (POH section 4):
= Ukony pro vypnuti — Shutdown and securing
Po-letovy rozbor - De-briefing - (0,5 hodiny)

VVV VY

7.3.6. ZkousSka dovednosti

Provadi se povéfenym examinatorem na letounu nebo simuldtoru a vyjimecné také
kombinaci obou. Zkouska nemiize byt zahrnuta do minimalni doby pro osnovu letového
vycviku.

8. Shrnuti pozadavki pro ¢innost TRTO

Nyni lze sestavit zakladni fakt pro fungovani TRTO a to ze ¢tyi hledisek (finan¢niho,
materidlniho, personalniho a provozniho).

Potiebné finan¢ni zazemi pro provadéni vycviku je nutnosti a stanovenou povinnosti.

Z materidlového hlediska musi TRTO disponovat vhodnym vycvikovym vybavenim,
tedy letouny, leteckym simuldtorem nebo jejich kombinaci a vyuku provadét ve vyhovujicich
ucebnach s vhodnymi vyuc€ovacimi pomtickami.

Struktura persondlu je pfimo dana a kromé& vedoucich osob, musi byt zajiStén také
vhodny pocet vyucujicich.

Vse je musi byt obsazeno v ptiruckach, od nichz se odviji provoz TRTO.
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9. Zavér

Pro schvaleni TRTO je nutno projit nékolika fazemi. V této praci bylo postupovano
krok po kroku na vypracovani typového vycviku. Vysvétleni byla doplnéna presnymi
citacemi.

Pii sestavovani TV je potieba si nejprve ujasnit, do které kategorie spada pozadované
FTO, a poté na ni aplikovat jednotlivé pozadavky, vytvofit Si potiebné zazemi k provadéni
vyuky a vypracovat kvalitni casovou osnovu a to vSe zahrnout do Pfiru¢ek pro vycvik a
Provozni ptirucky TRTO.

Posloupnost letovych tloh je tieba setadit dle jejich slozitosti. Od zadkladnich, pies
zvladnuti nouzovych situaci, az po presné letové a ptistrojové ¢innosti.

Pro tento druh typového vycviku je pétidenni trénink idedlni. Zakovi se dostava
uspokojivého zatizeni a dostatku ¢asu na samostudium a zkoncentrovani se mezi jednotlivymi
¢astmi vycviku. Stejné tak vyhovuji Casové tseky teoretické a praktické vyuky.

Idealni TRTO je to, co disponuje simulatorem a letounem. Pilotovi se dostane velice
kvalitniho vycviku.

Snahou této bakalaiské prace bylo uspotadat a zpiehlednit veskeré nalezitosti typového
vycviku. Také poskytnout ndvod, jakymi sméry se ubirat pii jeho tvorbe.
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10. Seznam pouzitych zkratek a symbolu

ADF
AlC
AIP
AIS
AMC
ATC

ATPL(A)

CFI
CGl
CPL/IR
CRM
DME
EFIS

FI

FMS
FNPT 11
FTD
FTO
Gl

GPS
HPA
HT

ICAO

Automatic direction-finding equipment
Radiokompas
Aeronautical Information Circular

Letecky informacni obéznik

Aeronautical information publication
Letecka informacni ptirucka

Aeronautical Information Services

Leteckd informacni sluzba
Acceptable Means of Compliance
Ptijatelné zpusoby prukazu
Air Traffic Control

Rizeni letového provozu
Airline Transport Pilot Licence

Priikaz zptisobilosti dopravniho pilota

(A) Aeroplane

Letoun

Chief Flying Instructor

Vedouci letovy instruktor

Chief Ground Instructor

Vedouci instruktor pozemni vyuky
Commercial Pilot Licence/Instrument Rating
Prikaz zpiisobilosti obchodniho pilota/Ptistrojova kvalifikace
Crew resource management

Optimalizace soucinnosti v posadce
Distance measuring equipment

Mefic vzdélenosti

Electronic flight instrument system

Systém elektronickych letovych pfistroji
Flight Instructor

Letovy instruktor

Flight management system

Systém pro fizeni a optimalizaci letu
Flight and Navigation Procedures Trainer Il
Trenazér letovych a navigacnich postupt Il
Flight Training Device

Letové vycvikové zatizeni

Flying Training Organisation

Organizace pro vycvik v 1étani

Ground Instructor

Instruktor teoretickych znalosti

Global positioning system

Globalni navigaéni systém

High Performance Aeroplane

Vysoce vykonné jednopilotni letouny

Head of Training

Vedouci vycviku

International Civil Aviation Organization
Mezindrodni organizace pro civilni letectvi
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IEM Interpretative and Explanatory
Material vykladovy a vysvétlujici material
JAA Joint Aviation Authorities

Sdruzené letecké urady
JAR-FCL Joint Aviation Requirements - Flight Crew Licensing
Spole¢né letecké piedpisy — Zpisobilost ¢lent letovych posadek

ILS Instrument landing system
Systém radiomajaki pro presné piiblizeni
LOC Localizer
Smérovy majak ILS
MCC Multi Crew Co-operation
Soucinnost viceclenné posadky
MEP Multi-engine Piston

Vicemotorovy pistovy
METAR Aviation Routine Weather Report
Pravideln4 letecka meteorologicka zprava

MPA Multi-pilot Aeroplane
Vicepilotni letoun
NDB Non directional radio beacon

Nesmérovy radiomajak

NOTAM Notam Notices to Airme
Oznameni rozsifované telekomunikaénimi prostiedky, obsahujici informaci o
ziizeni, stavu nebo zméné¢ kteréhokoli leteckého zatizeni, sluzby nebo postupi,
nebo o0 nebezpeci, jejichz vEasna znalost je nezbytna pro pracovniky, ktefi se
zabyvaji letovym provozem

PF Pilot flying
Pilot letici
POH Pilot’ s Operating Handbook
Letové piirucka
QM Quality Manager
Vedouci jakosti
SFI Synthetic Flight Instructor
Synteticky letovy instruktor
STD Synthetic Training Device
Syntetickd vycvikova zatizeni
TAF Aerodrome (terminal or alternate) Forecast
Letistni predpovéd’ (v meteorologickém kodu)
TRI Type Rating Instructor
Instruktor typové kvalifikace
TRTO Type Rating Training Organisation
Organizace pro vycvik typové kvalifikace
TV Typovy vycvik
UCL Utad pro civilni letectvi
VOR VHF Omnidirectional Radio Range

VKV vsesmérovy radiomajak
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11. Seznam pouzitych zdroju

Predpis JAR-FCL

FLIGHT SAFETY INTERNATIONAL, INC. Super King Air 200/B200 Pilot Training
Manual, USA, 2003

HAWKER BEECHCRAFT CORPORATION; Super King Air B200GT & B200 CGT -
Pilot’s Operating Handbook and FAA Approved Airplane Flight Manual, Wichita, Kansas,
2007

http://www.ucl.cz
http://www.lis.rlp.cz
http://www.airliners.net/aircraft-data/stats.main?id=328 , [ 2011-02-20 ]

http://www.pilotfriend.com/aircraft%20performance/Beech/King%20Air.htm , [2011-02-24]
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12. Seznam Priloh

Ptiloha ¢.1 CAA-ZLP-077;2.4

Ptiloha ¢.2 AMC FCL 1.055

Ptiloha ¢.3 IEM ¢. 1 k JAR-FCL 1.055

Ptiloha ¢.4 Zadost o schvéleni organizace vycviku FTO/TRTO (Formulaf ¢.151)
Ptiloha ¢.5 IEM ¢.3 k JAR-FCL 1.055

Ptiloha ¢€.6 AMC FCL 1.261 (c)
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2.4 Systéem jakosti TRTO

2.4.1 Je pozadavkem JARU-FCL 1 a 2, ze TRTO musi zavést a udrzovat systém
jakosti pfijatelny pro Ufad. Systém jakosti musi byt popsan v pfiru¢ce a splhovat
poZzadavky AMC FCL 1.055/2.055 a IEM FCL ¢&.1 k JAR-FCL 1.055 / 2.055.

2.4.2 UcCelem systému jakosti je to, aby TRTO snadno odhalily nedostatky ve
vycviku a vedeni zaznam( a mohly neprodlené zavést napravna opatreni.

2.4.3 Dle JAR-FCL se TRTO déli na velmi malé, malé a velké. Organizace
zaméstnavajici 5 nebo méné instruktord se povaZzuji za velmi malé, organizace
zaméstndvajici 6 az 20 instruktord se povaZzuji za malé a ostatni organizace se
povazuji za velké. Systém jakosti musi TRTO zpracovat podle své velikosti.

2.4.4 Systém jakosti pro velké organizace musi byt zpracovan dle pozadavka AMC
FCL 1.055/2.055alEM €. 1 k JAR-FCL 1.055 / 2.055.

2.45 Zakladni systém jakosti urCeny pro velmi malé a malé organizace musi
pozlstavat alespon ze seznamul kontrol, tzv. check-listd. Tyto check-listy by mély
pokryt cely rozsah Cinnosti TRTO. Zejména se jedna o: organizaci, plany a cile,
vycvikové postupy, bezpec€nost letd, pFirucky, deniky a zaznamy, omezeni doby letu
a ve sluzbé, pozadavky odpoc€inku a planovani, propojeni udrzba letadel / provoz
letadel, programy udrzby a zachovani letové zpusobilosti, fizeni pfikazu letové
zpUsobilosti, provedeni Udrzby. Organizace musi zpracovat roéni plan auditd,
pravidelné provadét dil¢i audity pozustavajici z kontroly oblasti vyjmenovanych vySe,
podle toho, které jsou pro TRTO pouzitelné a ro¢ni audit, ve kterém zhodnoti
vysledky v3ech dil¢ich auditl, aplikaci napravnych opatfeni a posoudi, zda zavedeny
systém jakosti pIni svij ucel.

2.4.6 TRTO musi jmenovat vedouciho jakosti (dale QM), ktery nese za systém
jakosti zodpovédnost. QM musi mit zaloZzenou slozku s vlastnoru¢nim podpisem,
kterym stvrzuje souhlas s ¢innosti a prevzeti zodpovédnosti za systém jakosti
v TRTO.

247 U malé a velmi malé FTO by mélo byt zajiSténo pfilezitostné nezavislé
posouzeni obsahu seznamu kontrol a dosazenych vysledk( v zabezpeceni jakosti.
Pro tento UCel miZze TRTO spolupracovat s auditorem. Auditor vSak nenese
koneénou zodpovédnost za systém jakosti TRTO.

2.4.8 Pokud TRTO vyuziva subdodavatele, je povinna provadét alespon jednou do
roka audit kazdého subdodavatele. TRTO musi stanovit, jakym zptusobem bude audit
probihat, vytvofit auditni formulafe a stanovit, kdo zodpovida za provadéni auditt
subdodavateld.
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JAR-FCL 1 CAST 2

AMC FCL 1.055
Systém jakosti FTO/TRTO

(Viz Dodatek 1a a 2 k JAR-FCL 1.055)
(Viz IEM €. 1 k JAR-FCL 1.055)

1 V souladu s Dodatkem 1a a 2 k JAR-FCL 1.055 musi FTO a TRTO, jako podminku schvaleni, zavést
a udrzovat systém jakosti. Tento AMC stanovi Gcely takového systému a nabizi prostfedky splnéni, pokud jde
o prvky, které by mély byt obsazeny a jakym zplsobem muze byt systém zacélenén do organizaci.

2 Principem poZadavkd systému jakosti je potfeba ustavit zfetelng rozlisené alohy mezi Uradem
a organizaci pro vycvik vytvofenim zfetelného rozliSeni mezi odpovédnosti za fizeni a dohled na jedné strané
a odpovédnosti za &innosti spojené s vycvikem na strané druhé. Proto organizace pro vycvik musi zavést
systém, kterym mohou sledovat své c&innosti, byt schopny odhalovat odchylky od stanovenych pravidel
a standard(i, vykonat nutné napravné akce a tak zajistit soulad s predpisy Ufadu a vlastnimi pozadavky. Dobfe
vytvofeny a fungujici systém jakosti umozni dozorujicimu Ufadu vykonavat inspekce a dozor Gginné
a s pfijatelnym mnozstvim zdroju.

3 Je zfejmé a dobfe znamé, Ze rozsah a slozitost systému jakosti by mél odrazet velikost a sloZitost
organizace pro vycvik a jejich vycvikovych aktivit. Ugely a tytéZ principy se aplikuji na jakoukoliv organizaci pro
vycvik nezavisle na jeji velikosti a slozitosti. Tedy v malych a relativné malych organizacich pro vycvik mize byt
systém jakosti docela jednoduchy a integrovany do zakladni organizace, zatimco vétSi organizace
s komplexnéjSimi vycvikovymi aktivitami budou potfebovat zavést oddélené a nezavislé organizace jakosti
v ramci celkové organiza¢ni struktury.

4 Pfi ur€ovani velikosti a slozitosti se v tomto kontextu uziva nasledujici:
organizace pro vycvik zaméstnavajici 5 nebo méné instruktord se povazuji za velmi malé;
organizace pro vycvik zaméstnavajici 6 az 20 instruktor(l se povazuji za malé.

Pfi ur€ovani slozitosti se budou uvazovat faktory jako je pocet typu letadel pouzivanych pro vycvik, rozsah
nabizenych vycvikovych kurzli, geografické rozmisténi vycvikovych &innosti, (napf. pouzivani pobocek), rozsah
dohod o vycviku s dalSimi organizacemi pro vycvik atd.

5 V systému jakosti kterékoliv FTO nebo TRTO by mélo byt téchto pét jasné identifikovatelnych prvka:

a. uréeni koncepce vycviku organizace a standardd vycviku a letové bezpecénosti;

b. uréeni a prfidéleni odpovédnosti, zdrojl, organizaénich a provoznich postupd, které vytvofi zaklad pro
koncepci a standardy vycviku a letové bezpecnosti;

c. nasledny systém, ktery zajisti, Zze koncepce, standardy vycviku a letové bezpecénosti jsou plnény;

d. zaznamenavani a zadokumentovani odchylek od koncepce, standardi vycviku a letové bezpecénosti
spolu s nutnou analyzou, vyhodnocenim a napravou takovych odchylek;

e. vyhodnoceni praxe a trendd tykajicich se koncepce, standard( vycviku a letové bezpeénosti.

6 IEM €. 1 k JAR-FCL 1.055 podrobné popisuje Gcely a rdzné €asti systému jakosti a nabizi navod, jak

organizace se pouziva odstavec 23 IEM €. 1 k JAR-FCL 1.055.
7 Systém jakosti pozadovany v JAR-FCL a jinych pfedpisech JAR mUzZe byt slouc¢eny.

[Amdt. 1, 01.06.00]
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JAR-FCL 1 CAST 2

IEM €. 1 k JAR-FCL 1.055
Systém jakosti FTO/TRTO

(Viz AMC FCL 1.055)

UvoD

Zéaklad jakosti by mél byt zaveden kazdou FTO/TRTO a pfi provozu by mély byt uplatfiovany techniky pro feSeni
problém(l. Znalost jak zjistit, zavést a skute¢né dosahnout jakost ve vycviku a vzdélavani je povazovana za
zakladni.

Ugelem tohoto IEM je poskytnout organizacim pro vycvik informaci a navod na to, jak zavést systém jakosti,
ktery umozni vyhovét Dodatku la k JAR-FCL 1.055 bod 3 a Dodatku 2 k JAR-FCL 1.055, bod 3 (Systémy
jakosti).

Za Ucelem prokazat dodrzovani Dodatku 1a k JAR-FCL 1.055, bod 3 a Dodatku 2 k JAR-FCL 1.055, bod 3 by
FTO/TRTO méla zavést vlastni systém jakosti v souladu s instrukcemi a informacemi obsazenymi
v nasledujicich odstavcich.

SYSTEM JAKOSTI FTO/TRTO
1 Nazvoslovi

Odpovédny vedouci

Osoba prijatelna pro Ufad, kterd ma v organizaci statutarni pravomoc zabezpecCovat, aby vSechny vycvikove
¢innosti mohly byt financovany a provadény podle norem pozadovanych Ufadem a vSech dalSich poZadavki
vymezenych FTO/TRTO.

Jakost

Souhrn rysl a charakteristik vyrobku nebo sluzby majici schopnost uspokajit stanovené nebo predpokladané
potfeby.

Zabezpeceni jakosti

Veskeré planované a systematické ¢innosti nezbytné k ziskani pfimérené duveéry, Zze vSechny ¢innosti spojené
s vycvikem vyhovi danym pozadavkim, véetné téch, které jsou specifikovany FTO/TRTO v pfisluSnych
pFiruckéach.

Vedouci jakosti
Vedouci, odpovédny za fizeni systému jakosti, monitorovani a vyzadovani napravnych akci, piijatelny pro Ufad.

Pfirucka jakosti

Dokument obsahuijici pfislusné informace nalezejici k systému jakosti provozovatele a programu zabezpeceni
jakosti.

Audit jakosti

Systematické a nezavislé zkoumani, zda cCinnosti zaméfené na dosaZzeni jakosti a jejich vysledky splnuji
planovand opatfeni a zda tato opatfeni jsou uplatfiovana G¢inné a jsou pro dosaZzeni cild vhodna.

2 Politika jakosti a strategie

Je nezbytné, aby FTO/TRTO vyjadfila, jak organizace formuluje, rozviji a udrZzuje svoji politiku a strategii a
prendsi ji do plant a ¢innosti. Ve formalnim pisemném vykladu politiky jakosti by mélo byt stanoveno, ze
zavazkem vedouciho vycviku je ¢eho zamysli dosdhnout systémem jakosti. Politika jakosti by méla odrazet jak
bude dosazeno pInéni a jak budou nepfetrzité plnény pozadavky pfislusnych ¢&asti JAR-FCL spolu
s dodate¢nymi normami, které jsou stanoveny FTO/TRTO.

Odpovédny vedouci bude mit celkovou odpovédnost za systém jakosti véetné Cetnosti, formy a struktury aktivit
vnitfniho hodnoceni managementu.

Vydano JAA: 01.12.06 Amendment 7
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IEM €. 1 k JAR-FCL 1.055 (pokrac¢ovani)

3 Ugel systému jakosti

Zavedeni a vyuzivani systému jakosti umozni FTO/TRTO sledovat pInéni pozadavkd pfislusnych casti JAR-
FCL, provozni pfiruéky, pfiru¢ky pro vycvik a vSech dalSich norem stanovenych FTO/TRTO nebo Ufadem
k zajisténi bezpecného a ucinného vycviku.

4 Vedouci jakosti

4.1 Hlavni GUlohou vedouciho jakosti je ovéfovat monitorovacimi ¢innostmi v oblasti vycviku, Ze se pod
dohledem jmenovaného vedouciho vycviku, vedouciho letového instruktora, vedouciho pozemniho instruktora
pIni normy pfedepsané Ufadem a veskeré dalSi pozadavky vymezené FTO/TRTO.

4.2 Vedouci jakosti by mél byt zodpovédny za to, Ze Program zabezpeceni jakosti je fadné zaveden,
udrZovan a nepretrzité kontrolovan a zdokonalovan. Vedouci jakosti by mél:

- mit pfimy pfistup k vedoucimu vycviku;
- mit pfistup do vSech ¢asti organizace FTO/TRTO.

4.3 Mista vedouciho vycviku a vedouciho jakosti se smi sluCovat v pfipadé malych/velmi malych
FTO/TRTO. V takovém pfipadé by vSak audity jakosti mély byt provadény nezavislymi osobami. V pfipadé
organizace pro vycvik nabizejici integrovany vycvik by vedouci jakosti nemél zastavat funkci vedouciho vycviku,
vedouciho letového instruktora a vedouciho pozemniho instruktora.

5 Systém jakosti

5.1 Systém jakosti FTO/TRTO by mél zajiStovat plnéni a pfiméFfenost pozadavk( na vycvikové ¢innosti,
norem a postupu.

5.2 FTO/TRTO by méla stanovit zakladni strukturu systému jakosti pouzitelnou pro vSechny provadéné
vycvikové aktivity.

5.3 Systém jakosti by mél byt strukturovany v souladu s velikosti FTO/TRTO a slozitosti vycviku, ktery ma
byt monitorovan.

6 Pole pasobnosti

Systém jakosti by se mél vénovat:

6.1  Vedeni

6.2 Politice a strategii

6.3  Cinnostem

6.4  Ustanovenim JAR-FCL

6.5  DalSim normam a vycvikovym postupim podle prohlaSeni FTO/TRTO
6.6  Organizacni struktufe FTO/TRTO

6.7  Odpovédnosti za vyvoj, zavedeni a fizeni systému jakosti
6.8  Dokumentaci zahrnujici pfiru¢ky, zpravy a zaznamy

6.9 Programu zabezpeceni jakosti

6.10 Pozadovanym finanénim, materialovym a lidskym zdrojim

Amendment 7 Vydano JAA: 01.12.06
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IEM &. 1 k JAR-FCL 1.055 (pokragovani)

6.11 PoZadavkim vycviku
6.12 Spokojenosti zdkaznika
7 Systém zpétné vazby

Systém jakosti by mél obsahovat systém zpétné vazby zabezpedujici, aby napravné c¢innosti byly jak
stanoveny, tak neprodlené provadény. Systém zpétné vazby by mél také pfesné vymezovat od koho se
poZaduje odstranit neshody a neplnéni v kazdém konkrétnim pfipad€, stejné jako postup pro pfipad, ze
néapravna ¢innost neni dokoncena v prislusném case.

8 Dokumentace

PFisluSsna dokumentace zahrnuje pfisluSnou (-né) ¢ast (-ti) vycvikové a provozni pfirucky, které mohou byt
zahrnuty do samostatné PFirucky jakosti.

8.1  Pfisludna dokumentace by navic méla zahrnovat nésledujici:
Politiku jakosti;
Nazvoslovi;
PFfesné vymezené normy vycviku;
Popis organizace;
Pridéleni povinnosti a odpovédnosti;
Vycvikové postupy zajistujici vyhovéni predpistim;

8.2  Program zabezpeceni jakosti, odrazejici:
Casovy rozvrh monitorovaciho procesu;
Postupy provadéni audit(;
Postupy podavani zprav;
Postupy pro napravné €innosti a nasledné kroky;
Systém zaznamenavani;
Osnovy vycviku; a
Systém fizené dokumentace.

9 Program zabezpeéeni jakosti

Program zabezpeceni jakosti by mél zahrnovat vSechny planované a systematické ¢innosti nezbytné k ziskani
daveéry, Ze veskery vycvik je provadén v souladu se vSemi pouZzitelnymi poZadavky, normami a postupy.

10 Inspekce jakosti

Hlavnim G&elem inspekce jakosti je pozorovat urgity pfipad/€innost/dokument atd., aby se ovéfilo, zda se
v pribéhu sledovaného pfipadu dodrzuji stanovené vycvikové postupy a pozadavky a zda se dosahuje
pozadovany standard.

Typickymi oblastmi pro provadéni inspekci jakosti jsou:

Skuteény pozemni a letovy vycvik;
Udrzba;

Technické normy; a

Normy vycviku.
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IEM &. 1 k JAR-FCL 1.055 (pokragovani)

11 Audit

Audit je systematické a nezavislé porovnani zpusobu, jakym se provadi vycvik se zplisobem, kterym by se to
mélo provadét podle publikovanych vycvikovych postupu.

Audity by mély zahrnovat alespori nasledujici postupy a procesy jakosti:

vyklad vysvétlujici oblast pasobnosti a rozsah auditu;
planovani a pfipravu;

shromazdovani a zaznamenavani dakazl; a

rozbor dukazu.

Metody, pfispivajici k G¢innému auditu jsou:

rozbory nebo diskuse s pracovniky;

kontrola publikovanych doklad(;

zkoumani pfiméfeného vzorku zaznamf;
osobni G&ast pfi ¢innostech, které tvofi vycvik; a
uchovani dokumentd a zaznamu pozorovani.

12 Auditofi

FTO/TRTO by se méla rozhodnout podle sloZitosti vycviku, zda pouZije vy€lenény tym auditorll nebo jiného
auditora. V kazdém pfipadé by auditor nebo tym auditord méli mit odpovidajici vycvik a/nebo provozni
zkuSenosti.

Odpovédnosti auditor(i by mély byt jasné vymezeny v pfislusné dokumentaci.
13 Nezavislost auditoru

Auditofi by neméli mit Zadny kazdodenni Uvazek v oblasti provozu nebo udrzby, kterd ma byt pfedmétem
auditu. FTO/TRTO maze, navic kromé vyuzivani sluzeb pracovnikll, patficich do samostatného oddéleni
jakosti, pracujicich na plny Gvazek, provadét monitorovani uréenych oblasti nebo ¢innosti s pouzitim auditor(
pracujicich na ¢astecny Uvazek.

FTO/TRTO jejiz struktura a velikost neospravedlfiuje stanoveni auditor(i na plny Uvazek, smi provadét ¢innosti
spojené s audity s vyuzitim pracovnik( vlastni organizace nebo z externiho zdroje, pracujicich na caste¢ny
Gvazek, podle podminek dohody pfijatelné pro Urad.

Ve vSech pfipadech by méla FTO/TRTO zpracovat vhodné postupy zajistujici, Zze osoby pfimo odpovédné za
¢innosti, které maji byt provéfovany, nebudou vybirany do tymu auditor(. Tam, kde se vyuZzivaji externi auditofi,
je nezbytné, aby kterykoliv externi specialista byl sezndmen s typem vycviku provadénym v FTO/TRTO.

Program zajisténi jakosti FTO/TRTO by mél urCovat osoby v organizaci, které maji praxi, odpovédnost a
povéfeni:

- provadét inspekce jakosti a audity jako soucast zabezpeceni jakosti;

- zjistit a zaznamenat jakakoliv znepokojujici zjiSténi nebo nalezy a dikazy nezbytné pro zddvodnéni
takovych znepokojujicich zjisténi nebo nalezu;

- iniciovani nebo doporuceni feSeni znepokojujicich zjiSténi nebo nalezlG prostfednictvim uréenych
kanalu hlasenti;

- ovéfovat zavedeni feSeni ve stanovenych IhGtach;

- podavat hldSeni pfimo vedoucimu jakosti.
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14 Rozsah auditu

Od FTO/TRTO se pozaduje, aby sledovaly dodrzovani vycvikové a provozni pFirucky, které stanovily k zajisténi
bezpeéného a uc¢inného vycviku. Pfi tom by méli sledovat, kde je to vhodné, alespor:

(a) organizaci;
(b) plany a cile;
(c) vycvikové postupy;

(d) bezpecnost lety;

(e) pFirucky, deniky a zaznamy;

) omezeni doby letu a ve sluzbég;

(9) pozadavky odpocinku a planovani;

(h) propojeni Udrzba letadel/provoz letadel;

(@) programy GdrZby a zachovani letové zpUsobilosti;
) fizeni pfikazd k zachovani letové zpUsobilosti;

(k) provedeni udrzby.

15 Planovani auditu

Program zabezpeceni jakosti by mél zahrnovat vymezeny Casovy rozvrh auditd a cyklus periodického
prezkoumavani. Tento ¢asovy rozvrh by mél byt pruzny a mél by dovolovat neplanované audity, jsou-li zjiStény
nepriznivé tendence. Mély by byt planovany nasledné audity, nezbytné k ovéreni, Zze napravné opatieni bylo
provedeno a Ze bylo G¢inné.

FTO/TRTO by méla uréit ¢asovy rozvrh auditll, které se maji dokoncit ve stanovené kalendarni dobé. VSechny
aspekty daného vycviku by mély byt pfezkoumavany v kazdém obdobi 12 mésicl v souladu s programem,
pokud neni pfijato prodlouZeni intervalu auditu, jak je vysvétleno nize.

FTO/TRTO smi zkratit podle svého rozhodnuti dobu mezi audity, ale neméla by ji prodlouZit bez souhlasu
Ufadu. Poklada se za nepravdépodobné, Ze by doba mezi audity delSi nez 24 mésicl byla pfijatelna pro
jakykoliv pfedmét auditu.

Kdyz FTO/TRTO vymezuje ¢asovy rozvrh auditl, méla by vzit v Gvahu vyznamné zmény vedeni, organizace,
vycviku nebo technologii, stejné jako zmény predpisovych poZadavk.

16 Sledovéani a napravna €éinnost

Cilem monitorovani v systému jakosti je pfedevSim vySetfit a posoudit jeho U¢innost a tim zajistit, aby se
nepretrzité plnila vymezena koncepce a normy vycviku. Monitorovaci ¢innost se zaklada na inspekcich jakosti,
auditech, napravné ¢innosti a nasledném sledovani. FTO/TRTO by méla stanovit a zvefejnit postup jakosti k
prubéZznému monitorovani plnéni pozadavkl predpisu. Tato monitorovaci ¢innost by se méla zaméfovat na
odstrafiovani pfi¢in nevyhovujici vykonnosti.

Kazdé monitorovanim zjiSténé neplnéni pozadavkl by meélo byt sdéleno vedoucimu odpovédnému za
provedeni napravné ¢innosti nebo, je-li to vhodné, odpovédnému vedoucimu. Takové neplnéni pozadavkl by
mélo byt zaznamenano pro Gcéely dalSiho zkoumani, aby bylo mozno uréit pfi¢inu a umoznit doporuc¢eni vhodné
napravné ¢innosti.

Program zabezpeceni jakosti by mél zahrnovat postupy k zajisténi, Ze jsou zahajeny napravné &innosti jako
reakce na nalezy. Tyto postupy jakosti by mély monitorovat takové ¢innosti k ovéfeni jejich uc¢innosti a Zze byly
dokonceny. Organiza¢ni odpovédnost a odpoveédnost za provedeni nipravné ¢innosti ma oddéleni citované ve
zpravé uréujici nalez. Odpovédny vedouci méa koneénou odpovédnost za zajiSténi zdroju pro napravnou ¢innost
a prostfednictvim vedouciho jakosti za zajiSténi toho, Ze napravna ¢innost obnovila plnéni pozadavkd norem a
zasad piedepsanych Utadem a jakychkoliv dalSich poZadavkid vymezenych FTO/TRTO.
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17 Napravné €innost

Nasledné po inspekci jakosti/auditu by FTO/TRTO méla stanovit:

@) vaznost kazdého nalezu a jakoukoliv potfebu neprodlené napravné ¢innosti;
(b) prvotni pficinu nélezu;

(c) jaké napravné ¢innosti jsou tfeba, aby se neopakovalo neplnéni pozadavkd;
(d) ¢asovy rozvrh pro napravnou ¢innost;

(e) uréeni osob nebo oddéleni odpovédnych za provedeni ndpravné ¢innosti;
® pridéleni zdroji odpovédnym vedoucim, kde je to vhodné.

17.1 Vedouci jakosti by mél:

17.1.1 Ovéfovat, Ze v reakci na kazdé zjiSténé neplnéni pozadavku zahdjil vedouci, ktery za né odpovida,
napravnou ¢innost;

17.1.2 Ovérfovat, Ze napravna ¢innost zahrnuje prvky nastinéné v odstavci 16 vyse;

17.1.3 Monitorovat zavedeni a dokonéeni napravné ¢innosti;

17.1.4 Zaijistit Fizeni spolu s nezavislym hodnocenim napravné ¢innosti, jejiho zavedeni a dokonéeni;
17.1.5 Vyhodnotit G€innost napravné €innosti prostfednictvim procesu nasledného sledovani.

18 Vyhodnoceni vedenim

Vyhodnoceni vedenim je celkové, systematicky dokumentované prezkoumani systému jakosti, provoznich
koncepci a postupl vedenim a mélo by brat v dvahu:

Vysledky inspekci jakosti, auditd a vSechny ostatni ukazatele; stejné jako celkovou Uginnost Fizeni organizace
pro dosazeni stanovenych cild. Vyhodnoceni vedenim by mélo urdit a napravit nepfiznivé tendence a
pfedchéazet, kde je to mozné, neplnéni pozadavk( v budoucnosti. Zavéry a doporuceni u¢inéné jako vysledek
vyhodnoceni by mély bytv pisemné formé predlozeny vedoucimu pracovnikovi odpovédnému za danou
¢innost. Tento vedouci pracovnik odpovédny za danou ¢innost by méla byt osoba, kterd ma pravomoc vyresit
sporné otazky a zahdjit pfisluSnou ¢innost. Odpovédny vedouci by mél stanovit ¢etnost, povahu a strukturu
¢innosti interniho vyhodnocovani vedenim.

19 Zaznamenavani

FTO/TRTO by mély byt udrzovany prfesné, Uplné a snadno pfistupné zaznamy dokumentujici vysledky programu
zabezpedeni jakosti. Zaznamy obsahuji nepostradatelné Udaje, které umoziuji FTO/TRTO analyzovat a urgit
kofeny pfi¢in neshod, tak aby mohly byt ur€eny a pojmenovany oblasti, ve kterych nejsou plnény pfislusné
pozadavky.

Nasledujici zaznamy by mély byt uchovavany po dobu 5 let:

¢asové rozvrhy auditU;

protokoly inspekci jakosti a auditu;

reakce na nalezy;

zpravy o napravnych €innostech;

pribézné zpravy o nasledném procesu a zavérecné zpravy;
protokoly vyhodnocovani vedenim.
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20 Odpovédnost za zabezpeéeni jakosti subdodavatele

FTO/TRTO se mohou rozhodnout uzavfit smlouvu s externimi subdodavateli na poskytovani nékterych sluzeb
podle schvéleni Ufadu.

Kone&né odpovédnost za vycvik poskytovany subdodavatelem zlstava vzdy na FTO/TRTO. Mezi FTO/TRTO a
subdodavatelem by méla existovat pisemna dohoda jasné vymezuijici sluzby, které maji byt poskytovany véetné
v8ech souvislosti s bezpeé&nosti a jakosti. Cinnosti subdodavatele souvisejici s bezpeénosti, odpovidajici
dohodé&, by mély byt zahrnuty v programu zabezpeceni jakosti FTO/TRTO.

FTO/TRTO by méla zajistit, aby subdodavatel mél nezbytné zmocnéni/opravnéni, je-li poZzadovano a ze ma
zdroje a dostate¢nou schopnost k provedeni tkolu. Pozaduje-li FTO/TRTO, aby subdodavatel provadél ¢innost
presahujici jeho zmocnéni /opravnéni, odpovida FTO/TRTO za zajisténi, Ze zabezpeceni jakosti subdodavatele
bere v Gvahu takové dodate¢né pozadavky.

21 Vycvik systému jakosti

Spravny a Uplny vycvik je zdkladem pro zajiSténi jakosti v kazdé organizaci. Pro dosazeni vyznamnych
vysledkd takového vycviku by FTO/TRTO méla zajistit, aby veSkery personal porozumél zamérim vylozenym
v pfiru¢ce jakosti.

Osobam odpovédnym za vedeni systému jakosti by mél byt zajiStén vycvik pokryvajici:

Gvod do pojeti systému jakosti;

fizeni jakosti;

pojeti zabezpedeni jakosti;

prirucky jakosti;

techniku provadéni audit(;

hlaSeni a zaznamenavani; a

zpUsob, kterym systém jakosti bude v FTO/TRTO fungovat.

Meél by byt poskytnut ¢as k vycvic¢eni kazdého jednotlivce zapojeného do fizeni jakosti a pro instruktaze zbytku
pracovnikud. PFidéleni ¢asu a zdroji by se mélo fidit velikosti a slozitosti provozu, kterého se tyka.

22 Zdroje vycviku

Kurzy fizeni jakosti jsou k disposici od rliznych narodnich nebo mezinarodnich instituci a FTO/TRTO by méla
zvazit, zda nabidnout takové kurzy osobam, které budou pravdépodobné zapojeny do fizeni systému jakosti.
Organizace s dostatkem vhodné kvalifikovanych pracovnikl by mély zvazit, zda nebude lepsi provést interni
vycvik.

23 Systémy jakosti pro malé/velmi malé organizace

PoZadavek zavést a dokumentovat systém jakosti a zfidit funkci vedouciho jakosti plati pro vSechny
FTO/TRTO.

Slozité systémy jakosti by mohly byt nevhodné pro malé a velmi malé FTO/TRTO a administrativni asili
k sestaveni pfiru¢ek a postupl jakosti pro slozity systém miZe silné zatéZovat jejich finan¢ni zdroje. Je tedy
pfijatelné, zZe takové FTO/TRTO by mohly upravit svij systém jakosti, aby vyhovoval velikosti a slozitosti jejich
vycviku a v souladu s tim pfidélovat finanéni zdroje.

Pro malé a velmi malé FTO/TRTO mUze byt vhodné vyvinout program zabezpeceni jakosti pouZzivajici seznam
kontrol (checklist). Seznam kontrol (checklist) by mél mit podpurny ¢asovy rozvrh, pozadujici dokonéeni vSech
bodd seznamu kontrol (checklist) ve stanoveném c&ase, spolu s prohlaSenim potvrzujicim dokonéeni
pravidelného pfezkoumani vrcholovym vedenim. Mélo by byt zajiSténo pfilezitostné nezavislé posouzeni
obsahu seznamu kontrol (checklist) a dosazenych vysledk(l v zabezpeceni jakosti.
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Malé FTO/TRTO se mohou rozhodnout, zda vyuZit interni nebo externi auditory nebo jejich kombinace. Za
téchto okolnosti by bylo pfijatelné, aby jménem vedouciho jakosti provadéli audity jakosti externi odbornici nebo
kvalifikované organizace.

Provadéji-li funkci nezavislého auditu jakosti externi auditofi, mél by byt ¢asovy plan auditt uveden v pfislusné
dokumentaci.

At jsou provedena jakakoliv opatfeni, kone¢nou odpovédnost za systém jakosti a zvlaSt za provedeni a
sledovani napravnych ¢innosti si podrzi FTO/TRTO.

[Amdit. 1, 01.06.00]

ZAMERNE NEPOUZITO
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ZADOST O SCHVALENI ORGANIZACE VYCVIKU

APPLICATION FORM FOR APPROVAL OF TRAINING ORGANISATION

Standard Document JAA N° 151

C. OTAZKA DOPLNUJICI INFORMACE
N Question Supplementary information
1. Nazev a typ organizace, ve které bude |Adresa, telefon, fax, email, URL
¢innost probihat / Name and type of organisation | Address, fax number, Email, Internet URL
under which the activity is to take place
2. Nabizené vycvikové kurzy Teorie a/nebo letovy vycvik
Training courses offered Theory and/or flight training
3. Jméno vedouciho vycviku Druh a &islo prikazu zpUsobilosti
Name of Head of Training Type and number of licence
Plny/Caste€ny uvazek / Fullpart time
4, Jméno hlavniho instruktora létani Jako (3)
Name of Chief Flight Instructor as (3)
5. Jméno hlavniho pozemniho instruktora |Jako (3)
Name of Chief Ground Instructor as (3)
6. Jména letovych instruktoru Jako (3)
Name of flight instructor(s), where applicable as (3)
7. Letisté, ktera budou pouzivana
Aerodrome(s) to be used
Priblizeni IFR
IFR approaches
Nocéni létani
Night flying
Rizeni let. provozu
Air traffic control
8. Vybaveni pro letovy provoz Umisténi, po€et a velikost mistnosti
Flight operations accommodation Location, number and size of rooms
9. Vybaveni pro teoretickou vyuku Umisténi, poCet a velikost mistnosti

Theoretical instruction facilities

Location, number and size of rooms

Standard Document JAA N° 151
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10.

Popis zafizeni pro vycvik
Description of training devices

jsou-li pouzivana:
as applicable:

Letové simulatory, FNPT I,

FNPT Il / Fiight simulators,
FNPT I, ENPT Il

Letova vycvikova zafizeni
Flight training devices

Jina
Others

11.

Popis letadel
Description of aircraft

Typy letadel

Type of aircraft

poznavaci znacky letadel
registration of aircraft

letadla vybavena pro IFR
IFR equipped

12.

Navrzeny zpusob administrativy a
prirucky | Proposed administration and Manuals

predlozte se zadosti:
submit with application:

(a) programy kurz(i
(a) course programmes

(b) zaznamy o vycviku
(b) training records

(c) provozni pfirucka
(c) operations manual

(d) pfirucka pro vycvik
(d) training manual

13.

Podrobnosti 0 navrzeném systému fizeni
kvality / systém kvality

Details of proposed quality control system / quality
system

Poznamka: Pokud je odpovéd na kteroukoliv otdzku neuplna, Zadatel musi dodat chybéjici

podrobnosti nebo alternativni feSeni zviast.
Note: If answer to any of the above questions are incomplete, the applicant shall provide full details of alternative arrangements
separately.

Ja, (jméno, prijmeni, titul), jménem (nazev organizace vycviku) potvrzuji, ze vSechny
vysSe jmenované osoby spliuji pozadavky JAR-FCL a Ze vySe uvedené informace jsou
pravdivé a uplné.
I, (name), on behalf of (name of training organisation) certify that all the above named
persons are in compliance with JAR-FCL and that all the above information given is
complete and correct.

Datum / Date

Standard Document JAA N° 151

Podpis / Signature
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PFiruéka pro vycvik a provozni pfiruéka pro FTO a TRTO (je-li pouzitelné)
(Viz Dodatek 1a a 2 k JAR-FCL1.055)

PRIRUEKA PRO VYCVIK

PFirucky pro vycvik pro pouZiti v FTO nebo TRTO provadéjici schvélené kurzy integralniho nebo modulového
vycviku v [étani by mély zahrnovat nasledujici:

Cast 1 — Plan vycviku

Cil kurzu (ATP(A), CPL/IR(A), Vyjadreni toho, co se od Zaka o¢ekavéa po skoncéeni vycviku, Uroven

CPL(A) podle toho, co je vykonnosti a jaké jsou omezeni vycviku, kterd se musi dodrZovat.

vhodné)

Vstupni pozadavky Minimalni vék, pozadavky na vzdélani (véetné jazykovych), zdravotni
poZadavky.

Jakékoliv individualni pozadavky statu.

Zapodet predchozich zkudenosti  Ziska se od Ufadu pfed zahajenim vycviku.

Osnova vycviku Osnova létani (jednomotorova), osnova létani (vicemotorova), osnova
syntetického letového vycviku a osnova vycviku teoretickych znalosti.

Casovy plan, tydenni rozpis pro Usporadani kurzu a zaclenéni ¢asového rozpisu.
kaZdou osnovu

Program vycviku VSeobecné usporadani denniho a tydenniho programu letového,
pozemniho a syntetického letového vycviku.
Omezeni Spatnym pocasim.

Omezeni programu z hlediska maximalni doby vycviku Zaka (Iétani,
teoretické znalosti, syntetické létani) napf. na den/tyden/mésic.

Omezeni vzhledem k pracovni dobé Zéka.
Trvani letl ve dvojim Fizeni a letd s6lo na rdznych stupnich.

Maximalni nalet ve dne/v noci; maximalni mnozstvi vycvikovych letd ve
dne/v noci.

Minimalni doba odpocinku mezi pracovnimi dobami.
Z&znamy vycviku Pravidla zabezpecéeni zdznamu a dokument(.

Z&znamy dochézky.

Formulafe uchovavanych zaznamu vycviku.

Osoby zodpovédné za kontrolu zaznamu a zapisniku let( zaku.

Zpusob a Cetnost kontrol zaznam.

Standardizace zapisu v zaznamech vycviku.

Pravidla tykajici se zapist do zapisniku letd.
Bezpecnost vycviku Individualni odpovédnost.

Zéakladni cviceni.

Nouzoveé postupy (Cetnost).

PrezkouSeni ve dvojim Fizeni (€etnost v riznych stupnich).

PoZadavky pred prvnim letem sélo ve dne/v noci/navigacni.
Praktické a teoretické zkousky Létani

(@) Postupové prezkouseni
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(b) Zkousky dovednosti

Teoretické znalosti
(@) Postupové zkousky

(b) Zkousky teoretickych znalosti

Opravnéni ke zkousSce.
Pravidla tykajici se obnovovaciho vycviku pfed opakovanym pfezkouSenim.
Zpravy a zaznamy o zkousce.

Postupy pro pfipravu zkouskovych listli, druhy otazek a hodnocent,
standardy pozadované pro hodnoceni ,Uspél"“.

Postupy pro analyzu a pfezkoumani otazek a pro nahrazovani zkousek.
Postupy pro opakovani pisemné zkousky.
Uginnost vycviku Individualni odpovédnost.
VSeobecné hodnoceni.
Spojeni mezi oddélenimi.
Odhalovani neuspokojivého postupu (jednotlivi Zaci).
Cinnosti k napravé neuspokojivého postupu.
Postupy pro zménu instruktora.
Maximalni po¢et zmén instruktora na Zaka.
Systém vnitini zpétné vazby pro odhalovani chyb vycviku.
Postupy pro vylouéeni Zaka z vycviku.
Disciplina.
Oznamovéani a dokumentace.
Standardy a Uroven vykonnosti Individualni odpovédnost.
na rliznych stupnich Standardizace.
Pozadavky a postupy pro standardizaci.

Pouzivani kritérii pfezkousSeni.

Cast 2 — Instrukta? a letové tlohy

Letova Uloha Podrobny prehled se specifikaci obsahu vSech vykonavanych letovych
tloh, upraveny v poradi, jak se vykonavaji s hlavnimi i detailnimi nazvy.
Pfehled se mGze shodovat se specifikaci letovych Uloh kurzu pro ziskani
kvalifikace letového instruktora.

Seznam letovych Gloh Zkraceny seznam Uloh vySe uvedenych, poskytujici pouze hlavni a detailni
nazvy pro rychlou orientaci, pfednostné ve tvaru karty do rychlovazace
usnadriujici kazdodenni pouZzivani instruktorem.

Struktura kurzu — faze vycviku Prehled, jak bude kurz rozdélen do fazi, uvedeni jak budou letové ulohy
popsané vySe rozdéleny do fazi a jak budou uspofadany, aby bylo
zajisténo, Ze vSechny budou absolvovany v nejvhodnéjSim vyukovém sledu
a Ze podstatna (nouzova) cviceni budou opakovéna se spravnou etnosti.
Také musi byt uvedeny pocty hodin osnovy pro kazdou fazi a pro skupiny
cvi¢eni v ramci kazdé faze a kdy se provadéji postupova prezkouseni, atd.

Struktura kurzu — slouéeni Zpusob, jakym budou slouceny teoretické znalosti, synteticky letovy vycvik

osnovy a letovy vycvik, aby pfi vykonavani Gloh letového vycviku byli Zaci schopni
aplikovat  znalosti  ziskané pfi  vyuce teoretickych  znalosti
a syntetickém letovém vycviku.
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Postup zaka Pozadavek na postup Zaka, ktery obsahuje zbézny, ale specificky pfehled
0 tom, co se od Zaka ocekava, a standardy odborné zpulsobilosti, které
musi dosahnout pfed postupem od jedné faze vycviku k nasledujici.
Zahrnuje poZadavky na minimdlni praxi v hodinach, uspokojivé vykonani
cvi¢eni atd. jako nutné pfed vyznaénymi cvi¢enimi, napf. noénim Iétanim.

Metody vyuky PoZadavky FTO, ¢aste¢né ve vztahu k pfedletové pripravé a poletovému
rozboru, dodrzovani osnovy a specifikaci vycviku, opravnéni k letim solo
atd.

Postupové zkousky Instrukce prezkuSujicimu persondlu  ve  vztahu k provadéni
a dokumentovani vSech postupovych zkousek.

Slovnik pojm0 Definice vyznamnych pojm(, podle toho, co je nutné.

Dodatky Formulare zpravy o postupové zkousSce.

Formulafe zpravy o zkouSce dovednosti.

Potvrzeni FTO o praxi, schopnostech atd. podle toho, co se poZaduje.

Cast 3 — Synteticky letovy vycvik
Struktura vieobecné jako v Casti 2

Cast 4 — Vyuka teoretickych znalosti

Struktura kurzu teoretickych Prehled struktury kurzu, véetné vSeobecného sledu vyucovanych témat

znalosti v kazdém predmétu, stanovena doba pro kazdé téma, rozpis podle
predmétu a pfiklad rozvrhu kurzu. Distanéni vyukovy kurz by mél
zahrnovat pokyny ke studiu pro jednotlivé ¢asti kurzu.

Plany vyuky Popis kazdé vyucovaci hodiny nebo skupiny vyuéovacich hodin, véetné
ucebnich podkladd, u¢ebnich pomucek, usporadani postupovych zkousek
a propojeni jednotlivych témat s ostatnimi pfedméty.

Ucebni podklady Upfesnéni u€ebnich pomucek, které maji byt pouZity (tj. studijni materidly,
pfirucka kurzu, cviéeni, podklady pro samostudium, demonstraéni
vybaveni).

Postup zéka Pozadavky na postup zaka, zahrnujici struény, ale pFesny popis

standardl, kterych musi byt dosazeno, a mechanizmus jak toho
dosahnout, pfed pfihlaSkou ke zkouSce z teoretickych znalosti.

Postupové zkousSky Usporadani postupovych zkouSek pro kazdy predmét, vcéetné
zahrnujicich témat, metod hodnoceni a dokumentace.

Postup posouzeni Postup, ktery nasleduje tehdy, jestlize v kterémkoliv stadiu kurzu nejsou
dosazeny pozadované standardy, vcetné planu schvalovaciho fizeni
s doplriovacim vycvikem, jestlize je poZzadovan.

PROVOZNIi PRIRUCKA

Provozni pfiru¢ka pro pouziti v FTO nebo TRTO provadéjici schvalené kurzy integralniho nebo modulového
vycviku v [étani zahrnuje nasleduijici:

(@ VSeobecné
- Seznam a popis vSech dilG provozni pFiruc¢ky
- Spréava (funkce a fizeni)
- Odpovédnost (cely persondl fizeni a spravy)
- Disciplina Zaku a disciplinarni ukony
- Schvalovani/opraviiovani k letdm
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Priprava letového programu (omezeni poctu letount za Spatného pocasi)
Veleni letounu

Odpovédnost veliciho pilota

Preprava cestujicich

Dokumentace letounu

ZadrZeni dokladt

Zaznamy kvalifikace letovych posadek (prukazy zpUsobilosti a kvalifikace)
ProdlouZzeni platnosti (osvéd&eni o zdravotni zpUsobilosti a kvalifikace)
Omezeni doby ve sluzbé a doby letu (letovi instruktofi)

Omezeni doby ve sluzbé a doby letu (Zaci)

Doba odpo¢inku (letovi instruktofi)

Doba odpocinku (Zaci)

Zapisniky letl

Planovani letd (vSeobecné)

Bezpecnost (vSeobecné) — vybaveni, sledovani provozu prostfednictvim radia, rizika, letecké
nehody a incidenty (v€etné hlaseni), bezpecnostni piloti, atd.

(b) Technicka ¢ast

Poznamky popisujici letouny

Obsluha letoun (v€etné seznam( kontrol povinnych uUkon(, omezeni, uadrzby letounl a
technickych denikd, v souladu s pFisluSnymi pfedpisy JAR, atd.)

Nouzové postupy
Radiova a radionavigacni zafizeni
Povolitelné odchylky (zaloZzené na MMEL, je-li k dispozici)

Vykony (legislativa, vzlet, trat, pfistani atd.)

Planovani letu (palivo, olej, minimalni bezpe¢né nadmorska vyska, navigacni vybaveni atd.)
Nakladani (nakladové listy, hmotnost, vyvazeni, omezeni)

Meteorologickd minima (letovi instruktofi)

Meteorologickd minima (Zaci — na rliznych stupnich vycviku)

Cvicné traté/oblasti

(d) Vycvik personalu

Jmenovani do funkce osob odpovédnych za standardy/kompetentnost létajiciho personalu
Pocéatecni vycvik

Obnovovaci vycvik

Standardizacni vycvik

PrezkouSeni odborné zpusobilosti

Zdokonalovaci vycvik

Standardy hodnoceni personalu FTO

[Amdt. 1, 01.06.00; Amdt. 4, 01.09.05]

ZAMERNE NEPOUZITO
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JAR-FCL 1 CAST 2

AMC FCL 1.261(c)(2)
Smérnice pro schvéleni kurzu typové kvalifikace pro letoun

(Viz JAR-FCL 1.261(c)(2))
(Viz Dodatek 1 a 2 k JAR-FCL 1.055)
(Viz Dodatek 2 k JAR-FCL 1.240)

PROGRAM VYCVIKU

1. Typova kvalifikace

1.1 Aby mohl byt kurz typové kvalifikace schvéalen, mél by v nejvy§Si mozné mife zajiStovat plynuly prabéh
pozemniho, STD a letového vycviku tak, aby zak mél mozZnost si bezpecné a efektivné osvojit znalosti
a dovednosti poZzadované pro provoz urcitého typu letadla. Schopnost Zdka toho dosahnout bude uréena
prokdzanim teoretickych znalosti letadla na vyhovujici Urovni, postupovym pfezkousSenim znalosti a zkouskou,
postupovym hodnocenim FTO nebo TRTO v prabéhu letového vycviku a GspéSnym sloZzenim praktické zkousSky
dovednosti s opravnénym examinatorem. Nemélo by zde byt Zadného rozdilu v poZzadované Urovni znalosti nebo
schopnosti zaka, bez ohledu na zamySlenou pozici zaka jako veliciho pilota, druhého pilota nebo palubniho
inZenyra, jakozto ¢lena letové poséadky.

1.2 Kurz typové kvalifikace by mél byt norméalné proveden jako samostatny, celodenni studijni a vycvikovy
kurz. Nicméné v situacich, kde je zamysleno kurzem opravnit pilota létat dalSi typ letadla, zatimco pokracuje
v létani na stavajicim typu, a umoznit tak létani na vice typech u stejného provozovatele, pfijatelného podle JAR-
OPS, nékteré &asti kurzu teoretickych znalosti mohou byt provedeny jako samostudium, zatimco Zak pokracuje
v létani na stavajicim typu letadla. Jakékoliv takovéto rozhodnuti by mélo byt pfijatelné pro schvalujici Urad, ale
kombinovani letového vycviku na novy typ se soucasné pokracujicim provozem na jiném typu neni bézné
pfijatelné.

2. Varianty

2.1 Seznamovaci vycvik: Tam, kde typova kvalifikace letounu také zahrnuje varianty samotného letadla,
vyzadujiciho seznamovaci vycvik, dodate¢ny seznamovaci vycvik mlze byt zahrnut do vycviku teoretickych
znalosti v kurzu pro prvni typovou kvalifikaci. Letovy vycvik by mél byt proveden na jediné varianté typu.

2.2 Rozdilovy vycvik: Tam, kde typova kvalifikace letounu také zahrnuje varianty samotného letadla, pro
které je pozadovan rozdilovy vycvik, prvni vycvikovy kurz by mél byt orientovan na jedinou variantu. Dodate¢ny
vycvik pro provoz ostatnich variant v ramci stejné typové kvalifikace by mél byt absolvovan az po UspéSném
ukonceni prvniho kurzu typové kvalifikace, ackoliv ¢asti tohoto rozdilového vycviku mohou byt, se souhlasem
schvalujiciho Ufadu, provedeny v piislusnych fazich prvniho kurzu. Rozdilovy vycvik pro provoz variant v ramci
stejné typové kvalifikace je pfedmétem schvaleni, a to bud jako samostatny kurz, nebo jako ¢ast zakladniho
vycvikového kurzu typové kvalifikace.

3. Plan teoretickych znalosti a letového vycviku

3.1 Vycvikovy plan by mél pfesné stanovit ¢as vymezeny pro vycvik teoretickych znalosti, vycvik na STD,
a jestlize neni schvélen pro vycvik s nulovou dobou letu v souladu s Dodatkem 1 k JAR-FCL 1.261(c)(2), mel by
presné stanovit ¢as vymezeny pro vycvik na letounu. Vycvikovy plan bude posouzen a pro udéleni jeho schvaleni
musi byt schvalujicim Ufadem povazovan za pfiméfeny. Prvni kurz typové kvalifikace by mél byt planovan
s pfedpokladem, Ze zak splfiuje minimalni pozadavky na vydani prikazu zpusobilosti a na zkuSenosti pro pfijeti
do kurzu, jak je pozadovano v JAR-FCL 1.250 a 1.255. Pro prvni typovou kvalifikaci pro vicepilotni letoun by mél
kurz také zajistit posileni a zvlastni typovy vycvik téch ¢asti zakladniho vycviku MCC, které se tykaji typu nebo
varianty.

3.2 Jestlize TRTO hodla poskytnout vycvikovy kurz, jenz zahrnuje zapocet za predchozi praxi na podobnych
typech letadla, jako napf. takovych se spoleénymi systémy nebo provoznimi postupy s novym typem, méla by
presné stanovit vstupni pozadavky do takovychto kurzd a musi definovat minimalni pozadovanou Uroven praxe
a kvalifikace &lena letové posadky. Schvalujici Urad bude poZadovat k odsouhlaseni navrhovanou vstupni Groven
a snizené vycvikové pozadavky téchto kurzd.

3.3 TRTO je dovoleno uzavfit diléi smlouvu na Casti vycviku s tfeti stranou, kter4 poskytne vycvik.
V takovych pfipadech organizace subdodavatele by méla byt normalné schvalena k provadéni takového vycviku
Uradem ¢&lenského statu JAA. Pokud organizace subdodavatele neni schvalena élenskym statem JAA, schvalujici
Ufad TRTO by mél zahrnout subdodavatelskou organizaci do schvalovaciho procesu a byt presvédéen, Ze
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standardy zamysSleného vycviku spliuji ekvivalentni poZzadavky organizace schvalené JAA. Ostatni povinnosti
TRTO, jakymi jsou sledovani postupu zaka a odpovidajici zpUsob fizeni systému jakosti, mohou byt vykonavany
TRTO, uchéazejici se o schvaleni, a ktera nese odpovédnost za cely kurz.

POZEMNI VYCVIK

4, Uc&ebni osnova

4.1 UcCebni osnova pozemniho vycviku by méla zajistit, aby 2ak dokonale porozumél provozu, &innosti,
a pokud je stanoveno, mimoradny a nouzovy provoz vSech letadlovych systému. Tento vycvik by mél zahrnovat
také ty zakladni systémy provozu letadla, jakym je napf. systém elektroimpulzniho Fizeni letadla, i kdyz letova
posadka ma malou respektive Zzddnou moznost zasahu do jejich normalniho nebo mimofadného provozu.

5. Vyuka teoretickych znalosti
5.1 Vyuka teoretickych znalosti by méla naplhovat vSeobecné cile (ale neni omezena na):

a. dat zakovi dokonalou znalost konstrukce letadla, pohonnych jednotek a systéma a jejich
vzajemného omezeni, véetné hmotnosti a vyvazeni, vykon( letadla a kritérii planovani letu;

b. dat zakovi znalosti z uspofadani a ¢innosti fizeni v pilotni kabiné a ukazatel( letadla a jeho
systémd;

C. dat Zakovi védomost o poruse systému, jejich vlivu na &innost letadla a vzajemné plsobeni
S ostatnimi systémy;

d. dat zakovi védomosti o normalnich, mimofadnych a nouzovych postupech.
6. Zafizeni a vycvikové pomucky

6.1 TRTO by méla poskytnout odpovidajici zafizeni pro vyucovani ve tfidé a mit k dispozici nalezité
kvalifikované a zkuSené instruktory. Vycvikové pomuicky musi umoznit zakim ziskat praktickou zkuSenost
¢innosti systému, pokryvajici teoretické znalosti u¢ebni osnovy, a v pfipadé vicepilotnich letound umoznit
realizaci praktického pouziti znalosti v prostfedi vicepilotni posadky. Pro Zdka samostudia by mélo byt zafizeni
k dispozici mimo oficialni program vycviku.

7. Vycvik pomoci pocitace (CBT)

7.1 CBT poskytuje cenny zdroj teoretické vyuky, umoZznujici zakovi pokrocit podle jeho vlastniho tempa
v ramci uréeného ¢asového limitu. Mnoho takovych systém( zajiStuje, Ze pfedméty osnovy jsou zcela pokryty
a postup miZze byt dale odepfen, dokud neni pfedvedeno uspokojivé osvojeni si znalosti. Takové systémy mohou
dovolovat samostudium nebo distanéni vyuku, jestlize zahrnuji vhodné postupy pfezkouseni znalosti. Jestlize je
CBT pouzit jako ¢ast faze vyuky teoretickych znalosti, Zak musi mit také pfistup k vhodné kvalifikovanému
instruktorovi, ktery je schopen pomoci Zakovi v oblastech pro néj obtiznych.

8. Samostudium a distanéni vyuka

8.1 Casti osnovy teoretickych znalosti mohou byt pfimé&fen& presunuty na distanéni vyuku, jestlize je
povolena (viz odstavec 1.2.), nebo samostudium, zejména pfi vyuziti CBT. Jakykoliv studijni program musi
zahrnovat postupové prezkouSeni, a to bud prostfednictvim samohodnoceni nebo hodnocenim instruktora.
Zahrnuje-li vycvik teoretickych znalosti samostudium nebo distanéni vyuku, kurz by mél také pod dozorem zajistit
pfiméfené obdobi na osvojeni si znalosti a jejich pfezkuSovani pfed zahajenim letového vycviku.

9. Postupové prezkouSeni a zavére¢na zkouska teoretickych znalosti

9.1 Plan vycviku teoretickych znalosti by mél zajistit postupové prezkouSeni osvojeni pozadovanych
znalosti. Tento postup prezkuSovani by mél také zajistit opakovani prezkuSovani polozek vyukové osnovy tak, ze
bude zaru¢eno dokonalé zvladnuti poZzadovanych znalosti. Toho by mélo byt dosazeno pomoci kvalifikovaného
instruktora, nebo je-li pouzito CBT, které je vybaveno samopfezkuSovanim, pod dozorem pomoci dalSiho
pfezkuSovani v prabéhu faze osvojovani znalosti v pozemnim kurzu.
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9.2 Zavérecna zkouska teoretickych znalosti by méla pokryvat vSechny oblasti osnovy teoretickych znalosti.
Zavérec¢na zkouska by méla byt provedena jako pisemna zkouska znalosti pod dozorem bez moznosti pouziti
ucebnich podklada kurzu. Slozeni zkouSky na 75% je pokladano za dosazeni vyhovujici Urovné znalosti
v prib&hu faze postupového prezkuSovani kurzu. Zak by mél byt upozornén na jakykoliv nedostatek znalosti,
zjistény béhem zkousky, a jestlize je to nutné, mél by mu byt poskytnut ndpravny vycvik.

9.3 Uspésné absolvovani kurzu teoretickych znalosti a zavéreéné zkousky by mélo byt nezbytnou
podminkou pro postup do faze letového vycviku kurzu typové kvalifikace.

LETOVY VYCVIK
10. Synteticka vycvikova zafizeni (STD)

10.1 Zafizeni STD poskytuji nejucinnéjsi letovy vycvik, jez zajistuji realisticka cvi¢eni vSech mimoradnych
a nouzovych postuput v bezpe¢ném a snadno pro oba ovladatelném prostfedi Zéka i instruktora. Pro vicepilotni
letouny rovnéz umozriuji ve vSech fazich vycviku zaclenéni koncepci CRM a MCC. Pouze za vyjimec¢nych
okolnosti by mél Ufad povolit kurz typové kvalifikace pro vicepilotni letoun, ktery nezahrnuje vycvik na STD.

10.2 Objem vycviku pozadovany pfi pouziti STD bude zaleZet na slozitosti dotyéného letounu a do jisté miry
na predchéazejici zkuSenosti pilota. Kromé téchto kurz(ll, zapocitavajicich pfedchozi zkuSenosti (odstavec 3.2.), by
mélo byt minimalné 32 hodin vycviku na STD planovano pro posadku vicepilotniho letounu, ze kterych alespor 16
hodin by mélo byt na letovém simulatoru provozovano jako posadka. Cas na letovém simulatoru miiZze byt snizen
rozhodnutim schvalujiciho Ufadu, jestlize jina zptsobila STD, pouZita v prabéhu planu letového vycviku, presné
napodobuji prostfedi pilotni kabiny, provoz a odezvu letounu. Takova STD mohou typicky zahrnovat FMC
vycvikova zafizeni, ktera pouzivaji totozné technické vybaveni a pocitaové programy jako tyto letouny nebo
typoveé specifické FNPT II.

11 Vycvik na letounu s pomoci letového simulatoru

111 S vyjimkou kurz( schvalenych pro vycvik s nulovou dobou letu, nékterda vycvikova cviéeni, normalné
zahrnujici vzlet a pfistani v rdznych konfiguracich, bude nutno radéji dokongit na letounu nez na schvéleném
letovém simulatoru. Pro vicepilotni letouny, kde pilot-zdk méa vice nez 500 hodin zkuSenosti MPA na letadle
podobné velikosti a vykonud, by mély byt zahrnuty alespon 4 pfistani, z nichz alespor jedno by mélo byt do
Uplného zastaveni. Ve vSech ostatnich pfipadech by mél zak vykonat alespon 6 pfistani. Se souhlasem
schvalujiciho Ufadu tento vycvik na letounu, provedeny tak, Ze nepresahne 2 hodiny kurzu letového vycviku,
muze byt ukoncéen, az kdyz pilot-zak ma ukonéen vycvik STD a UspéSné slozil zkouSku dovednosti typové
kvalifikace.

[11.2  Pro kurzy schvélené pro vycvik s nulovou dobou letu

a. Bé&hem jednotlivého vycvikového bloku na simulatoru pred Iétanim na trati pod dozorem (LIFUS)
by mél byt kladen zfetel na proménlivé podminky, napfiklad:

e povrchové podminky drahy;

e délka drahy;

e nastaveni vztlakovych klapek;

e nastaveni vykonu;

e  podminky boéniho vétru a turbulence;
e MTOW a MLW.

Pristani by méla byt provadéna jako pfistani s Uplnym zastavenim. Vycvikovy blok by mél byt proveden
za normalniho provozu.

Zvlastni zfetel by mél byt kladen na zpusoby pojizdéni.

b. Metodika vycviku by méla byt dohodnuta s Ufadem, coZ zaijisti, Ze je zak pIné schopen vn&jsi
prohlidky letounu pfed provedenim takové prohlidky bez dozoru.
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c. LIFUS by mélo byt provedeno co nejdfive po jednotlivém vycvikovém bloku na simulatoru.

d. Zapis do prikazu zpUsobilosti by mél byt zaznamenan do prikazu zpusobilosti po zkouSce
dovednosti, ale pfed prvnimi 4 vzlety a pfistanimi v letounu. V prdkazu zplsobilosti by mély byt podle
uvazeni Ufadu zaznamenany prozatimni nebo do¢asny zapis nebo jakékoliv omezeni.

e. Kde existuje specifickd dohoda mezi organizaci pro vycvik a provozovatelem dle JAR-OPS 1,
prezkouSeni odborné zplsobilosti provozovatelem (OPC) a specifické detaily ZFTT by mély byt
provedeny s vyuzitim normalizovanych provoznich postupl provozovatele (SOPs).]

12. Vycvik na letounu bez letového simulatoru

12.1 Letovy vycvik provedeny vyhradné na letounu bez pouziti STD nemUze pokryvat hlediska CRM a MCC
letového vycviku MPA a z bezpeénostnich divodd nemuze pokryt vSechen nouzovy a mimoradny provoz letadla,
poZadovany pro vycvik a zkouSku dovednosti. V takovychto pfipadech bude potfeba, aby FTO nebo TRTO
uspokojila schvalujici Ufad, Ze pfiméFeny vycvik maZze byt z tohoto hlediska dosaZen i jingm zpdsobem. Pro
vycvik provedeny vyhradné na vicepilotnim letounu, kde dva piloti jsou spole¢né cviceni bez pouziti letového
simulatoru, by mélo byt pro kazdého pilota norméalné pozadovano minimalné 8 hodin letového vycviku jako PF.
Pro vycvik na jednopilotnim letounu by mélo byt normalné pozadovano 10 hodin letového vycviku. Je pfijatelné,
Ze pro nékterd, pomérné jednoducha, jednomotorova nebo vicemotorova letadla bez systému jako pretlakovani,
FMS nebo elektronickych displejl v pilotnim prostoru, mGze byt toto minimum sniZzeno podle rozhodnuti
schvalujiciho Ufadu. V pfipadé vicemotorového letounu minimaini vycvik pozadovany dle JAR-FCL 1.261(b)(2)
by mél byt zahrnut.

12.2 Je obecné prijatelné, Ze vycvik na letounu bézné obsahuje vlastni zpozdéni pro dosazeni pfijatelnych
letovych situaci a konfiguraci pro vycvik, které maji byt provedeny v souladu s odsouhlasenou osnovou vycviku.
Toto mGze zahrnovat ATC nebo ostatni zpozdéni provozu na zemi pfed vzletem, nutné stoupani do vySky nebo
prelet do vhodné vycvikové oblasti a nevyhnutelnou potfebu fyzického premisténi letadla pro dalSi nebo
opakovany manévr nebo pfistrojové priblizeni. V takovych pFipadech schvalujici Urad bude potfebovat ujisténi, Ze
vycvikova osnova poskytuje dostateCnou pruznost pro provedeni minimalniho objemu poZadovaného letového
vycviku.

ZKOUSKA DOVEDNOSTI

13. Po splnéni letového vycviku bude po pilotovi poZadovano podstoupit zkouSku dovednosti s opravnénym
examinatorem predvedenim postacujici schopnosti ovladat letadlo pro vydani typové kvalifikace. ZkouSka
dovednosti je oddélena od ucebni osnovy letového vycviku a jeji zaopatfeni nemuze byt zahrnuto v minimalnich
poZadavcich nebo vycvikovych hodinach odsouhlaseného planu letového vycvikového. ZkouSka dovednosti mize
byt provedena na letovém simulatoru, letounu, nebo ve vyjimeénych pfipadech muze byt provedena kombinaci
obou variant.

OSVEDCENI O UKONCENi KURZU

14. Vedouci vycviku nebo jmenovany zastupce je povinen potvrdit, Ze veSkery vycvik byl proveden pfedtim,
nez Zadatel vykoné zkousku dovednosti pro typovou kvalifikaci, kterd ma byt zapséna do prukazu zpasobilosti
pilota. Neni neobvyklé pro schvalenou TRTO, Ze neni schopna zajistit, nebo mit pfimy dozor nad kazdym
vycvikem, u kterého je pozadovano, aby byl proveden na letounu, poskytnutym tfeti stranou, jakou je
provozovatel. V t&chto pfipadech, a se souhlasem schvalujiciho Ufadu, osvédéeni o ukonéeni kurzu TRTO miiZze
byt vydano jako potvrzeni o ukonéeni pozemniho a letového vycviku STD. Organizace, provadéjici tento vycvik,
by poté méla vydat potvrzeni o ukon&eni vycviku na letounech, jakoZto poZadavek pro vydani typové kvalifikace.
Casové obdobi mezi jakymikoliv dvéma fazemi vycviku by nemélo prekrogit 60 dni, jinak, dle rozhodnuti Uradu,
bude pozadovan obnovovaci vycvik.]

[Amdt. 1, 01.06.00; Amdt. 2, 01.08.02; Amdt. 4, 01.09.05; Amdt. 5, 01.03.06]

ZAMERNE NEPOUZITO

Amendment 5 Vydano JAA: 01.03.06
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