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ABSTRAKT 

Bakalářská práce se zabývá úpravou křižovatky ulic Hodonínská, Revoluční, Květná 

a Budovatelská v obci Rohatec. Současný tvar se jeví jako nevyhovující, a to kvůli 

problematickému rozhledu z vedlejších místních komunikací na ulici Hodonínská, 

zejména z ulice Květná, která vede ke kostelu, poště a obecnímu úřadu, a také 

blízkosti autobusových zastávek na lince Hodonín – Veselí nad Moravou. Cílem této 

práce je nalezení takové varianty úpravy křižovatky, která umožní vhodnější 

napojení místních komunikací na komunikaci hlavní a zpřehlednění daného místa. 

 
 

KLÍČOVÁ SLOVA 
 

Studie, dopravní průzkum, posouzení kapacity, posouzení nehodovosti, III/43237, 

průsečná křižovatka, miniokružní křižovatka, Rohatec 

 

ABSTRACT 
 

The bachelor's thesis deals with the improvement of the intersection of 

Hodonínská, Revoluční, Květná and Budovatelská streets in the village of Rohatec. 

The current shape appears unsatisfactory, due to the problematic view from 

secondary local roads to Hodonínská Street, especially from Květná Street, which 

leads to the church, post office and municipal office, as well as the proximity of bus 

stops on the Hodonín – Veselí nad Moravou line. The goal of this work is to find a 

variant of the intersection modification that will allow a more appropriate 

connection of local roads to the main road and make the given place clearer. 
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ÚVOD 

Bakalářská práce se zabývá úpravou křižovatky ulic Hodonínská, Revoluční, Květná 

a Budovatelská v obci Rohatec. Současný tvar se jeví jako nevyhovující, a to kvůli 

problematickému rozhledu z vedlejších místních komunikací na ulici Hodonínská, 

zejména z ulice Květná, která vede ke kostelu, poště a obecnímu úřadu, a také 

blízkosti autobusových zastávek na lince Hodonín – Veselí nad Moravou. Cílem této 

práce je nalezení takové varianty úpravy křižovatky, která umožní vhodnější 

napojení místních komunikací na komunikaci hlavní a zpřehlednění daného místa. 

Návrh bude proveden ve třech variantách, které budou kapacitně posouzeny a 

vyhodnoceny ke stanoveným intenzitám. 

Práce bude zpracována na úrovni studie. 
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ZÁVĚR 

Varianta 1 

V této variantě se zachovává současný stav. Dochází pouze k úpravě VDZ a to 

vymezení šířky hlavní komunikace, vyznačení autobusových zálivů a napojení 

vedlejších komunikací využitím dopravních stínů. Jedná se o variantu stavebně 

nejjednodušší, kterou by bylo možné využít na přechodnou dobu, než se přistoupí k 

realizaci varianty se stavebními úpravami (varianta 2 nebo 3). Nicméně je zachováno 

připojení vedlejších komunikaci jako 3 stykové, odsazené křižovatky. 

Varianta 2 

Tato varianta upravuje geometrii křižovatky. Dochází ke kolmému propojení a 

vstřícnému napojení ulic Květná a Revoluční. Je tak vytvořena průsečná křižovatky. 

Ulice Budovatelská zůstává zachována. Varianta je řešena stavebně, tedy vymezení 

šířky vozovky pomocí betonových obrubníků, úpravou autobusových zastávek a 

pěších tras. Kapacitní posudek vyhovuje na intenzity špičkové hodiny ráno i 

odpoledne v roce 2043. Křižovatka splňuje požadavek úrovně kvality dopravy. Díky 

této úpravy se dopravní situace zlepší, zpřehlední a tato varianta se jeví jako 

nejvhodnější. 

Varianta 3 

Tato varianta je řešena návrhem miniokružní křižovatky, do které jsou napojeny 

ulice Hodonínská, Květná a Revoluční. Vzhledem ke stísněným podmínkám zástavby, 

je navržen středový ostrov jako plně pojížděný, což by mohlo vést k tomu, že některá 

vozidla nebudou respektovat trasu okružního pásu a budou přejíždět přes střed 

okružní křižovatky. Proto je se tato varianta jeví jako méně vhodná než varianta 2. 

Bakalářská práce navrhuje tři možné varianty řešená křižovatky ulic Hodonínská, 

Revoluční, Květná a Budovatelská v obci Rohatec. 

Za nejvhodnější variantu je povařována varianta 2, kde dochází k vytvoření průsečné 

křižovatky ulic Hodonínská x Květná x Revoluční a dále úpravě autobusových 

zastávek. Tato varianta nejlépe řeší problémy rozhledů a zpřehledňuje řešenou 

křižovatku. 

Návrh variant respektuje platné normy, technické podmínky a vyhlášky. 
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SEZNAM POUŽITÁCH ZKRATEK A SYMBOLŮ 
 
%   procento 

°C    stupeň Celsia 

Σ    suma 

A    autobusy 

a.s.    akciová společnost 

ACL    asfaltový beton pro ložní vrstvy 

ACO    asfaltový beton pro obrusné vrstvy 

Bpv    Balt po vyrovnání 

C    kapacita 

C1    koeficient přepočtu na jeden jízdní pruh 

Ce    kapacita výjezd 

Cg,n    základní kapacita jízdního pruhu 

Cg,v    základní kapacita vjezdu 

Cn    kapacita jízdního pruhu 

Cre0  navýšení kapacity výjezdu vlivem poloměru výjezdu při nulové 

intenzitě chodců 

Cv    kapacita vjezdu 

cykl/h    cyklisti za hodinu 

č.    číslo 

ČR    Česká republika 

ČSN    Česká státní norma 

D    vnější průměr 

DL    dlažba 

Dz    rozhled pro zastavení 

EN   Evropská norma 

hod    hodina 

ch/h    chodci za hodinu 

I    návrhová intenzita dopravy 

I0i    výchozí intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel 

I50    padesátirázová intenzita dopravy 



7 
 

IA    intenzita autobusů 

IAK    intenzita kloubových autobusů 

IC    intenzita cyklistů 

Id    denní intenzita dopravy dne průzkumu 

Im  intenzita dopravy daného druhu vozidla zjištěná v době 

průzkumu 

IM    intenzita motocyklů 

In    intenzita dopravy dopravního proudu 

INA    intenzita nákladních vozidel 

INS    intenzita nákladních souprav 

Io    intenzita dopravy na okruhu v místě vjezdu 

IOA   intenzita osobních vozidel  

Iped    intenzita přecházejících chodců  

 

Išh    intenzita dopravy špičkové hodiny v běžný pracovní den  

It    týdenní průměr denních intenzit dopravy  

Iv    výhledová intenzita dopravy  

Ivi    výhledová intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel  

K    nákladní soupravy  

k0i koeficient vývoje intenzit dopravy pro výchozí rok a pro danou 

skupinu vozidel  

kd    přepočtový koeficient skladby dopravního proudu  

kd,t  přepočtový koeficient denní intenzity dopravy dne průzkumu 

na týdenní průměr denních intenzit dopravy (zohlednění 

týdenních variací intenzit dopravy)  

kg/m2    kilogram na metr čtvereční  

km,d  přepočtový koeficient intenzity dopravy v době průzkumu na 

denní intenzitu dopravy dne průzkumu (zohlednění denních 

variací intenzit dopravy)  

km/h    kilometr za hodinu  

ko    koeficient vývoje intenzit dopravy pro výchozí rok  

kp    koeficient prognózy intenzit dopravy  
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kpi  koeficient prognózy intenzit dopravy pro danou skupinu 

vozidel  

kRPDI,50  přepočtový koeficient ročního průměru denních intenzit 

dopravy na padesátirázovou intenzitu dopravy  

kRPDI,šh  přepočtový koeficient ročního průměru denních intenzit dopravy 

na špičkovou hodinovou intenzitu dopravy  

kt,RPDI  přepočtový koeficient denní intenzity týdenních průměru denních 

intenzit dopravy na roční průměr denních intenzit dopravy 

(zohlednění ročních variací intenzit dopravy)  

kv    koeficient vývoje intenzit pro výhledový rok  

kv,ped    koeficient vlivu chodců na vjezdu do okružní křižovatky  

kv,usp    koeficient uspořádání jízdních pruhů na vjezdu na okruhu  

kvi  koeficient vývoje intenzit dopravy pro výhledový rok a pro 

danou skupinu vozidel  

L    lehká nákladní vozidla  

L    lože  

M    motocykly  

m    metr  

m.n.m   metrů nad mořem  

m/s    metr za sekundu  

m/s2
   metr za sekundu na druhou  

mm    milimetr  

MOK    mimoúrovňová křižovatka  

MZK    mechanicky zpevněné kamenivo  

N    nákladní automobily  

n    dopravní proudy  

no    počet jízdních pruhů na okruhu v místě vjezdu  

O    osobní automobily  

OK    okružní křižovatka  

P    dopravní značka upravující přednost  

P III    typ podloží  

p0,n    pravděpodobnost nevzdutého stavu nadřazených proudů  
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pir  podíl denní intenzity dopravy měsíce i na ročním průměru 

denních intenzit dopravy  

pit  podíl denní intenzity dopravy v daném dni i na týdenním 

průměru denních intenzit dopravy  

pid podíl hodinové intenzity dopravy v dané hodině i na denní 

intenzitě dopravy  

PI-C    infiltrační postřik  

PK    pozemní komunikace  

PS-CP  spojovací postřik z kationaktivní modifikované asfaltové 

emulze  

pvoz/hod   přepočtená vozidla za hodinu  

R    poloměr kružnicové dráhy  

Rez    rezerva kapacity  

Re    poloměr výjezdu z okružní křižovatky  

RPDI    roční průměr denních intenzit dopravy  

RPDIPD   roční průměr denních intenzit dopravy v pracovní dny  

RPDIx    roční průměr denních intenzit dopravy druhu vozidla x  

S    prognóza všech vozidel  

s    sekunda  

SC C8/10   podkladový beton  

ST    studie  

ŠDA    štěrkodrť typu A  

ŠDB    štěrkodrť typu B  

TNV    těžká nákladní vozidla  

TNV/24h   těžká nákladní vozidla za 24 hodin  

TNVcd   celkový počet TNV za návrhové období  

TNVk  průměrná denní intenzita TNV pro všechny jízdní pruhy v 

návrhovém období  

tl.    tloušťka  

TP    technický podmínka  

tw    střední doba zdržení vozidel v dopravním proudu  
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tw,lim  nejvyšší přípustná střední doba zdržení vozidel dle 

požadovaného stupně ÚKD  

ÚK    úrovňová křižovatka  

ÚKD    úroveň kvality dopravy  

UKDlim    nejvyšší přípustná úroveň kvality dopravy  

ul.    ulice  

v1    dosahovaná rychlost na oblouku  

v85%  rychlost, kterou nepřekračuje 85 % vozidel v dopravním 

proudu  

VDZ    vodorovné dopravní zatížení  

voz/24hod   vozidla za 24 hodin  

voz/den   vozidla za den  

voz/doba   průzkumu vozidla za dobu průzkumu  

voz/dobu   vozidla za dobu  

voz/h    vozidla za hodinu  

X  strana rozhledového pole měřená v ose přilehlého 

protisměrného jízdního pruhu  

XB    strana rozhledového trojúhelníku  

XC    strana rozhledového trojúhelníku  

YB    strana rozhledového trojúhelníku  

YC    strana rozhledového trojúhelníku  

Δ  minimální časový odstup vozidel jedoucích na okruhu za 

sebou  

δ    součinitel růstu intenzity TNV   
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