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ABSTRAKT

Tato bakalafska prace se zabyva navrhem prestupniho uzlu v oblasti Cernovicky.
Cilem prace je vytvorit efektivni a jednoduché feSeni pfestupniho uzlu. Z Sesti
navrzenych variant byla zvolena a podrobngji FeSena ta nejvhodné;jsi.

KLICOVA SLOVA
PFestupni uzel, MHD, Autobus, Nastupisté

ABSTRACT

The bachelor thesis deals with designing public transport node at location

of Cernovicky. Purpose of the bachelor thesis is to find smart solution and create
an effective public transport node. This work present six design variations. They
has been consideredand compared each with the others. The most convienient
solution is properly designed in more details.
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1 uvoD

Bakalarska prace se zabyva navrhem prestupniho uzlu v lokalité
Cernovicky (popF. Podstranska nebo Bé&lohorska), ve kterém by v budoucnu
mohly byt ukonceny linky pfiméstskych autobust 601,602,701,702. Ty totiz
doposud zcela nesystémove zajizdéji az do centra.

Cilem prace je navrhnout koncepty nékolika moznych variant, zvolit
nejvhodnéjsi z nich a tu podrobnéji zpracovat na urovni technické studie.

2  IDENTIFIKACNI UDAJE

21 STAVBA

Nazev stavby: PFestupni uzel Cernovicky (popF. Podstranksa nebo
Bélohorska)

Misto: Jihomoravsky kraj, okres Brno-mésto, Brno Cernovicky

22 OBJEDNATEL STUDIE
Organizace: Vysoké uceni technické v Brné
Vevefi 331/95,602 00 Brno, Ceskéa republika
Tel.: +420 541 141 111
Fax: +420 549 245 147
www.fce.vutbr.cz
Zhotovitel: Vaclav Studeny
Véncova 347, 381 03 Cesky Krumlov

Tel.: +420 608 870 355
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3 ZDUVODNENI STUDIE

Studie se zabyva navrhem prestupniho uzlu pro prestup z linek
priméstskych autobusu (601,602,701,702) na rtzné druhy MHD (tramvajové a
trolejbusové linky), popf. Zeleznici. Pfed samotnym navrhem je vypracovano Sest
predbéznych variant a z nich vybrana ta nejvhodnégjsi.

Podstatou problému je zajizdéni téchto linek az do centra Brna. Zatézuji
tak zbyte¢né dopravu a vzhledem k tomu, Ze jiZz od okrajové ¢asti Brna stinuji
trasy dalSich linek MHD a Zeleznice, je tento koncept zjevné neekonomicky.

Resenim by mohl byt pravé prestupni uzel v misté dosavadni zastavky
Cernovicky, Podstranska nebo B&lohorska. Pro kaZdou z nich byly vypracovany
dvé varianty feSeni s ohledem na jednoduchost, prfehlednost a pohodli pro
cestujici, ktefi by neméli zbytecné prekonavat dlouhé vzdalenosti mezi
jednotlivymi dopravnimi prostfedky. Pfihlédnuto bylo také k ekonomické
narocnosti projektu v zavislosti na ddleZitost uzlu.

Z hlediska cestuijicich, ktefi z venkova dojizdéji do centra Brna nemusi byt
koncept prestupnich uzld na okraji Brna vzdy pfinosny. Pfestup samotny, i pres
snahu linky co nejlépe provazat, zpUsobi cestujicim pfi nejmensim zdanlivé
zdrZeni. V potaz se ale musi brat i to, Ze prestoupi-li cestujici na tramvajovou
linku ¢i na Zeleznici, vyhnou se tak zacpam v dopravnich Spickach. V idealnim
pripadé je tento koncept dopravi do centra rychleji a uspornéji nez do této chvile
fungujici autobusové linky.

FAKULTA
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4 ZAJMOVE UZEMI

Zajmové Uuzemi se pro kazdou variantu nachazi v nejblizsim okoli prislusné

vvvvvv

nejméneé rozlehly.
4.1 VARIANTA A - CERNOVICKA TERASA

Prestupni uzel zfizen v nejblizSim okoli v budoucnu noveé zfizené Zeleznic¢ni
zastavky Cernovicka terasa dle studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno.

4.2 VARIANTA B - PODSTRANSKA

PFestupni uzel zfizen v nejblizSim okoli soucasné zastavky tramvajové linky
¢. 10 a byl by situovan pod silni¢ni most, ktery pfevadi pozemni komunikaci pres
zminénou trasu tramvaje.

4.3 VARIANTA C - BELOHORSKA

Prestupni uzel zfizen na misté souasné zastavky autobusové linky ¢. 75 v tésné
blizkosti zastavky tramvajove linky €. 8.

FAKULTA
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Schéma stavajici organizace VHD a uvaZované umisténi piestupnich uzli

Var. C
BELOHORSKA
NADRAZI
Var. B
PODSTRANSKA
NADRAZI

31
33

Var. A .
CERNOVICKA TERASA . w 601,602
NADRAZI 701,702

- FAKULTA
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5 VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

- Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno
- Geodetické zaméreni zajmového Uzemi
-Uzemni plan mésta Brna

-Katastralni mapa

- Ortofoto mapa CR

- Méfeni doby stani autobusovych linek 601,602,701,702 na zastavkach
Slatina sidlisté a Cernovicky

- PFepravni priizkum na zastavkach Slatina sidlisté a Cernovicky
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6 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

Ve vSech variantach navrhu se uvaZzuje trasa linek 601,602,701,702
nezménéna az po okruzni kFizovatku v blizkosti zastavek Cernovicky. Viechny
varianty tedy umoznuji pfimy pfestup na autobusoveé linky 75,78 a trolejbusové
linky 31 a 33.

Odstavna stani nejsou v konceptech variant feSena a pro odstaveni na
delsi Casovy Usek je uvazovana moznost odstaveni autobusUl ve vozovné Slatina.
Ve vSech variantach jsou pro zastavky navrZzena dvé polotésna podélna stani,
jsou-li zFizena dvé nastupisté. Je-li zfizeno jen jedno nastupisté, pak jsou
navrzena tfi polotésna podélna stani. Tento navrh vychazi z pfepravniho
prizkumu. Z toho vychdzi, Ze za soucasné situace se v dopravni Spicce na
zastavkach nachazely maximalné dva autobusy soucasné a nikdy v obou
smérech zaroven. NejhorSi mozna situace nastala, nachazel-li se jeden autobus v
zastavce smér centrum a dva autobusy v zastavce smér venkov. Proto navrzena
dvé stani pro dvé nastupisté nebo tfi stani pro jedno nastupisté.

61  VARIANTA A - CERNOVICKA TERASA

Pro tuto variantu je dulezitym kritériem, aby byla zfizena Zelezni¢ni
zastavka Brno-Cernovicka terasa a Zeleznici kFizujici silni¢ni most dle studie
proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno.

Schéma organizace VHD pro variantu A

31

33
Var. A
CERNOVICKA TERASA we 601,602
W 701,702
FAKULTA
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6.11 VARIANTA A1

Varianta navazujici na studii proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu mésta Brna, snazici
se zfidit co nejjednodussi prestupni uzel pfi co nejnizsich nakladech. Tri podélna
stani autobusl umisténa co nejblize nastupistim drahy. V tomto uzlu je vazba
pouze na drahu (vyjma vazby na autobusy a trolejbusy spole¢né pro vsechny
varianty v predeslych zastavkach). V pfipadé zfizeni tohoto uzlu by bylo vhodné
autobusoveé linky nacasovat tak, aby co nejvice navazovaly na Zelezni¢ni spoje.

VYHODY NEVYHODY

-Zfizeni samotného uzlu finan¢né -Kritériem této varianty je

nenarocné uskutecnéni vystavby Zeleznicni
zastavky Brno-Cernovicka terasa a

-Jednoduche reseni silniéniho mostu pFes Zeleznici

-Relativné dlouha dochazkova
vzdalenost (az 90 m)

Schéma prestupniho uzlu varianta A1l

Af-G /ICKA TERASA, ok )

A1 ERNOWVI LA, o 60,] sz
' ~ 701,702
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6.1.2 VARIANTA A2

Varianta navazujici na studii proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu mésta Brna, snazici
se zfidit co nejjednodussi a nejefektivnéjsi prestupni uzel. Zastavky autobusu
jsou zfizeny pfimo na mostnim objektu, ktery je znacné rozsifen oproti plvodni
varianté. NavrZena jsou dvé polotésna podélna stani v kazdém sméru. Zastavky
autobusu jsou umisténé primo nad nastupisti drahy. Tyto dvé urovné jsou
propojeny eskalatory a vytahy. V tomto uzlu je vazba pouze na drahu (vyjma
vazby na autobusy a trolejbusy spolecné pro vSechny varianty v prfedeslych
zastavkach) a v pripadé zfizeni tohoto uzlu by bylo vhodné autobusové linky
nacasovat tak, aby co nejvice navazovaly na Zeleznic¢ni spoje.

VYHODY NEVYHODY

-Jednoduché feSeni -Kritériem této varianty je
uskutecnéni vystavby Zeleznicni

-Prehlednost prestupu zastavky Brno-Cernovicka terasa a

S ] ) ] ' silniéniho mostu pres Zeleznici
-Minimalni dochazkové vzdalenosti

L. L -Financné i technicky naroc¢na stavba
-ZastreSeni nastupisté drahy

objektem terminalu

Schéma prestupniho uzlu varianta A2

A2 - CERNOVICKA TERASA

e 601,602
7 101,102
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6.2 VARIANTA B - PODSTRANSKA

Varianta zfizeni pfestupniho uzlu v tésné blizkosti tramvajové zastavky
Podstranska, je navrzena pod silni¢nim mostem, ktery umoznuje kfizeni pozemni
komunikace a tramvajové traté. Obé podvarianty jsou stavebnim reSenim
totozné, liSi se jen usporadanim dopravy pro kazdou z nich. Autobusy se odpoji
od stévajici trasy na okruzni kfizovatce pobliZ zastavek Cenovicky a pokracuji po
hlavni silnici smér Bélohorska, kde po zhruba 380 m odboci doprava do ulice
Podstranska. Optimalni variantou by byla dvé nastupisté spolecna pro autobusy
a pro tramvaj. BohuZel svétlost mostnich otvor( tuto variantu neumoZzfiuje, a
proto jsou navrzena tfi nastupisté. Nastupisté A, které obsluhuje autobusy.
Nastupisté B obsluhujici autobusy a zaroven tramvaj a odsazené nastupisté C
obsluhuijici tramvaj.

Schéma organizace VHD pro variantu B

Var. B

q PODSTRANSKA
NADRAZiJ

' 601,602
701,702
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6.21 VARIANTAB1

VYHODY NEVYHODY
-Kratké dochazkové vzdalenosti (do -Nizka intenzita tramvajové linky 10
30m)

-Navrat autobusl zpét na hlavni
-ZastreSeni nastupist mostni komunikaci
konstrukci

- Zfizeni samotného uzlu finan¢né
nenarocné

-PFi vystavbé minimalni omezeni
dopravy

Schéma prestupniho uzlu varianta B1

B1 - PODSTRANSKA

\\ 4 601,602
A\ 701,702

N
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L
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6.2.2 VARIANTA B2

Z dlvodu nevhodného napojeni ulice Podstranska na hlavni komunikaci prichazi
v Uvahu reSeni, ve kterém by autobusy po projeti pfestupnim uzlem obijeli celou
oblast Cernovi¢ky a napojili by se na pdvodni trasu na ulici Olomoucka.

VYHODY NEVYHODY
-Kratké dochazkové vzdalenosti (do - Nizka intenzita tramvajové linky 10
30m)

-ZastreSeni nastupist mostni
konstrukci

-PFi vystavbé minimalni omezeni dopravy

- Zfizeni samotného uzlu finan¢né nenaroc¢né

Schéma prestupniho uzlu varianta B2

BZ - PODSTRANSKA

‘\\

- - ; \ '
> &8 NS
. < - 701,702
FAKULTA
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6.3 VARIANTAC

Varianta zfizeni prestupniho uzlu na sou¢asném misté autobusové zastavky
Bélohorska a v tésné blizkosti tramvajové zastavky Bélohorska. Vznikne
prodlouzenim autobusové zastavky na tfi polotésna podélna stani autobust Obé
podvarianty jsou stavebnim FfeSenim velmi podobné, lisi se jen zplsobem otaceni
autobusu. Jedna podvarianta uvaZuje zfizeni okruzni kfizovatky v tésné blizkosti
zastavek, kterou by autobusy vyuZily pro otoceni. Druha varianta je zasazeni
obratisté na prilehlé parkovisté. Obé varianty zasahnou znatelné do okolnich
pozemkd, které ovSem vlastni mésto Brno.

Autobusy se odpoji od stavajici trasy na okruzni krizovatce pobliz zastavek
Cernovicky a pokracuji po hlavni silnici smér B&lohorska.

Schéma organizace VHD pro variantu C

N
N

\ Var. C

BELOHORSKA
NADRAZ|

't 601,602
701,702
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6.31 VARIANTAC1

Obratisté je zfizeno ve formé kruhového objezdu, ktery sice zasahne do
plynulosti dopravy, ale na druhou stranu ji zklidni, coz je zadouci vzhledem k
poloze v tésné blizkosti velkych dopravnich tahd. Nutno sjednotit sjezd k
obytnym domdm a k zahradnictvi, ¢imZ by se kfiZzovatka oproti stavajicimu stavu
vyrazneé zprehlednila.

VYHODY NEVYHODY

-Jednoduché reseni -relativné dlouhé dochazkové
vzdalenosti (az 70m)

-MozZnost pfestupu na tramvajové

linky €.8 (v uzlu) a ¢.10 na predesl|é -P¥i vystavbé zdsadni omezeni

zastavce Podstranska dopravy

-Zklidnéni dopravy vytvorenim
kruhového objezdu

Schéma prestupniho uzlu varianta C1
C1- BELOHORSKA

001602
{375 101,702
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6.3.2 VARIANTA C2

Navraceni autobusU je zfizeno ve formé obratisté, zasazeného do pfrilehlého

parkovisté.

VYHODY

-Jednoduché resSeni

-mozZnost prestupu na tramvajové

linky €.8 (v uzlu) a €.10 na predes|é
zastavce Podstranska

Schéma prestupniho uzlu varianta C2

C2 - BELOHORSKA
T

FAKULTA
I STAVEBNI

pozemnich komunikaci

NEVYHODY

-Relativné dlouhé dochazkové
vzdalenosti (az 70m)

-PFi vystavbé zasadni omezeni

dopravy

-Nutna vystavba obratisté

-Odboceni autobust vlievo do
obratisté

601,602
175 701702
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7 CELKOVE ZHODNOCENi VYBRANE VARIANTY

Za nejvhodnéjsi jsem zvolil variantu B-Podstranska i pfes nizkou
intenzitu tramvajové linky 10, ktera by mohla byt diky uspofe vlivem
zkraceni autobusovych linek navysena pro vétsi pfepravni kapacity uzlu.
DalSim zaporem této varianty je nevhodné napojeni na hlavni komunikaci
pFi ndvratu autobus(, které je oviem v podvarianté B1 vyfeSeno. Naopak
klady této varianty jsou v jednoduchosti, efektivité a nizkych nakladech na
zfizeni tohoto uzlu. Dochazkova vzdalenost je v pfipadé sméru do centra
minimalni a ve sméru opacném musi cestujici pfekonat vzdalenost priblizné
30m. Mostni konstrukce zajiStuje ¢astecné zastreSeni uzlu. Pfi vystavbé
tohoto uzlu je uvazovano s rekonstrukci pfilehlych komunikaci a mostniho
objektu. Také nové usporadani okolniho prostfedi tak, aby pozitivné
pUsobilo na cestujici.

-

71 SMEROVE A SiRKOVE USPORADANI

Jizdni pruhy, které vychazeji ze stavajiciho stavu jsou takrka beze
zmén. V nové navrZzené smycce bylo snahou plynule navazat na rozméry
dané objektem mostu, ktery do velké miry omezuje zasadnéjsi zmény.

V praibé&zném Useku (ulice Cernovicky) je $iFka jizdnich pruhli pFevzata ze
stavajiciho stavu a to 4,30m pro oba jizdni pruhy. V misté pfipojeni
zastavkového pruhu se oba pruhy zuZuji na 4,00m a na konci prabézného
useku, kde komunikace opét navazuje na stavaji stav, jsou oba pruhy Siroké
4,40m.

Navrh samotné smycky vychazi ze vzoru zakladniho obratisté, kde je
uvedena minimalni Sirka komunikace alespon 6,1 m. Navrhuji tedy 6,5m coz
je vhodné i pro usporadani druhého zastavkového pruhu Sirky 3,0m a
prilehlého jizdniho pruhu 3,5m. Zaroven Sife komunikace 6,5m je
ponechana i pro vjezd do arealu firmy.

Geometrie tramvajové trati z(stava zachovana beze zmén.
PFedpoklada se rekonstrukce krytu a vymény kolejnic v okoli smycky a
v mistech, kde ji pfejizdi autobusy. Sitkové uspofadani sdruzeného pasu
zUstava neménné a to 5,7m.

VSechna nastupisté jsou navrzena v Sifce 2,5m a chodniky v Sifce
2,0m. Pfechody a mista pro prechazeni pak v Sifi 4,0m.
7.2  VYSKOVE RESENi

S ohledem na druh stavby, stupen, ve kterém je projekt reSen a
nedostatecné vyskové zaméreni, nema vysSkové reSeni opodstatnéni.
Zasadnéjsi prevyseni prekonavaji pouze chodniky, vedouci ze zastavek na

ulici Bélohorska. Chodniky i schodisté byly navrzeny s dostatecnou rezervou
podélného sklonu.
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8 POROVNANI VYBRANE VARIANTY S OFICIALNI
VARIANTOU HOLZOVA

DuleZitym kritériem vybudovani prestupniho uzlu Holzova je
obnoveni tramvajové traté do LiSné&, coZ by bylo finan¢né velice narocné,
stejné tak i zbudovani uplné nového uzlu. Vyhodou této varianty je mensi
pocet najetych kilometrU linek 601,602,701 a702. Nevyhodou je potom
zruSeni vazby téchto linek na trolejbus ¢.33 a mozZnost prestupu pouze na
tramvajovou linku €.10, a proto mi tato varianta nepfipada vhodna.

9  DOPRAVNI PRUZKUM

Provadény dopravni prlizkum zkoumal vazbu linek 601,602,701 a 702
na trolejbus ¢.33 a spocival v pozorovani linek v obou smérech na zastavce
Sidlisté Slatina. ZjisStovanymi udaji byly ¢asy pfijezdu a odjezdu, zpozdéni,
doba stravena na zastavce, celkovy pocet cestujicich, vystupujici a cestujici
prestupujici na/z trolejbus €. 33.

Vypliva z néj, Ze az 84 % cestujicich pfestupuje z/na trolejbusu ¢.33 na
linky 601,602,701 a 702. CoZ znamena, Ze vazba na tento trolejbus je velice
ddlezitd a méla by zlstat zachovana. Zaroven z prizkumu také vyplynulo, Ze
v zastavkach se nikdy nenachazi vice nez tfi autobusy najednou, coz
upresnilo ndvrh samotnych prestupnich uzl{.
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10 ZAVER

Prace je vypracovana na urovni technickeé studie TST a jejim Ukolem
bylo nalézt nejvhodnéjsi feseni prestupniho uzlu v oblasti Cernovicek.

Vypracovano bylo Sest pfibliznych navrh(. Kazdy ma své vyhody i
nevyhody, dle kterych jsem vybral jednu, ktera byla dle mého posouzeni
nejvyhodnéjsi.

Vyhody vybrané varianty Podstranska jsou minimalni dochazkové
vzdalenosti, zastfeSeni nastupist mostni konstrukci, zfizeni samotného uzlu
financné nenarocné a minimalni omezeni dopravy pfi vystavbé. Zaroven mi
prisla tato varianta zajimava z pohledu podrobnéjSiho zpracovani.

Naopak nevyhodou této varianty mdze byt nizka intenzita tramvajové
linky €.10, ktera ale mUZe byt navySena a navrat autobusl na hlavni
komunikaci, coz je vyfeSeno ve varianté B1.
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