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Abstrakt

Cilem bakalarské prace je navrhnout geometrické parametry koleje a rekonstrukci
elezniéniho svriku jednokolejné trati Bludov — Hanu3ovice v km 52,8 — 55,95. Usek zaéind za
zastavkou Bludov lazné a kondéi napojenim vyhybky ¢. O4 nakladisté OlSany. V ramci
rekonstrukce jsou vyreSeny také Zelezni¢ni prejezdy a nastupisté zastavky Bohutin. Soucasti
je také ndvrh odvodnéni traté a technologie praci. Dale se prace zabyva navrhem zvyseni
rychlosti. VSechny Upravy jsou provedeny podle platnych pravnich predpisu.

Klicova slova

Zelezniéni trat, rekonstrukce, nastupisté, Zelezni¢ni prejezd, odvodnéni, Zelezni¢ni svrsek,
geometrické parametry koleje

Abstract

The objective of bachelor thesis is desing of the track geometry parameters and
reconstruction permanent way of single-line railway track in the section of km 52,8 — 55,95.
Section start behind the railway stop Bludov — lazné and ends at km 55,95 connecting to the
turnout number 04 in the loading point Olsany. The thesis deals with design of a railway
crossings and platform of railway stop in the village Bohutin. The thesis also include design
drainage of track and technology procedure of orks. Next aim is design of increase speed. All
of adjustments are according to valid regulations.

Keywords

railway track, track reconstruction, platform, railway crossing, drainage, permanent way,
track geometry parameters
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Rekonstrukce Zeleznicni traté Bludov — Hanusovice v km 52,8 — 55,95
Technicka a pravodni zprava

1 Zakladni informace

1.1 Identifikacni Gdaje stavby

Nazev stavby: Rekonstrukce Zeleznic¢ni traté Bludov — HanuSovice

v km 52,8 — 55,95 v¢etné technologie praci

Druh stavby: Liniova, rekonstrukce

Zadavatel: Vysoké uceni technické v Brné Fakulta stavebni,

Vevefi 331/95, Brno 602 00
Ustav Zelezniénich konstrukci a staveb

Misto stavby: Trat ¢.292 v km 52,8 —55,95; Usek za zastavkou Bludov-lazné
k vyménovému styku vyhybky €. 04 nakladisté OlSany

Katastralni Uzemi: Bohutin nad Moravou (606715), Bludov (605816)

Okres: Sumperk

Kraj: Olomoucky

Projektant: Lucie Mikulaskova

Vedouci projektu: Ing. Tomas Riha

1.2 Zasady pro vypracovani

Cilem bakalarské prace je navrhnout Upravy geometrickych parametrt koleje a rekonstrukci
elezniéniho svriku trati Bludov - HanuSovice v km 52,8 — 55,95. Usek zacind v pifimé za
zastavkou Bludov—lazné a konci vyménovym stykem vyhybky ¢. 04 u nakladisté Olsany. V
ramci rekonstrukce jsou vyreseny Zelezni¢ni prejezdy a ndstupisté zastavky Bohutin. Soucasti
je také ndvrh odvodnéni traté a provedeni technologie prace. Ddle se prace zabyva navrhem
zvysSeni rychlosti. VSechny Upravy jsou provedeny podle platnych pravnich predpist.

1.3 Podklady

Podkladem pro vypracovani bylo geodetické zaméreni traté a vizualni prohlidka traté.

1.4 Predepsané prilohy

1.

© U s wWwN

Pravodni a technicka zprava
Situace 1:1000

Podélny fez 1:2000/200
Vzorové pficné fezy 1:50
Vykaz vymér

Technologie prace



Rekonstrukce Zeleznicni traté Bludov — Hanusovice v km 52,8 — 55,95
Technicka a pravodni zprava

2 Stavajici stav

2.1 Zakladni informace

Rekonstruovany Usek se nachazi mezi stanicemi Bludov a HanuSovice, ktery je soucdsti trati
¢. 292 Krnov — Sumperk. Provozovatelem je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC). Trat je
jednokolejna, neelektrifikovana, o rozchodu 1435 mm a je provozovand obéma sméry.
Situovana je na draznich pozemcich.

Trat je v Olomouckém kraji, okresu Sumperk. Prochazi Gzemim na rozhrani Hanu$ovické a
Zabreiské vrchoviny. Udolim podél trati protéka feka Morava. Nadmotiskd vyska lokality se
pohybuje kolem 300 m. n. m.

Pro ndvrh byl pouzity geodeticky zaméreny podklad, pficemz jednotlivé zamérené body mély
nadmorskou vysku. Umisténé byly v ose koleje, na hrané a paté kolejového loZe, na hrané a
paté plané télesa Zelezni¢niho spodku, na konstrukcich Zelezni¢niho spodku — propustky,
prejezdy a vystroj traté.

Vizudlni prohlidkou byly zjistény nedostatky Zelezni¢niho svrsku a spodku. Popraskané
praZzce, uvolnéna upeviovadla, zarostlé pfikopy.

2.2 Smérové poméry

Informace o plavodnich smérovych pomérech nebyly znamy. Nakresny prehled Zelezni¢niho
svrsku nebyl k dispozici. Maximalni rychlost je 70 km/h. Podkladem byly pouze geodeticky
zamérené body v ose koleje.

2.3 Sklonové poméry

Informace o plvodnich lomech sklonu nebyly zndmy. Trat stoupd po sméru staniceni.
Podkladem byly geodeticky zamérené body v ose koleje sinformaci nadmorské vysky,
pficemZ byla zaméfena niveleta temene kolejnice. Vyskové hodnoty jsou ve vysSkovém
systému Balt po vyrovnani.

2.4 Zelezniéni svréek

Kolejovy rost stavajici koleje je tvofen kolejnicemi T na betonovych prazcich SB 3, SB 4, SB 8P
a dievénych praZcich. Kolejnice jsou upevnény pomoci tuhého upevnéni svérkami 7ZS3 na
Zebrovych podkladnicich S4. V celé délce Useku je zfizena bezstykova kolej. V oblouku €. 2 se
nachazeji prazcové kotvy. Kolej je prevainé vedena v Urovni terénu ¢i na mirném nasypu. V
oblasti za zastdvkou Bludov—lazné od km 52,800 do km 53,050 jsou skalni zadfezy na obou
strandch koleje, v km 53,500 — 53,700 a 54,100 — 54,250 na pravé strané koleje.

Nakladisté Olsany

Kolejovy rost rekonstruované koleje je ve stdvajicim stavu tvoren kolejnicemi T na
betonovych prazcich SB 3, SB 4 a drevénych praZcich. Kolejnice jsou upevnény pomoci

4
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tuhého upevnéni svérkami T5 a T6 na rozponovych podkladnicich T8. Na vlecce jsou rucné
stavéné vyhybky ¢. 01 a 02 stupriové soustavy tvaru 6° s montovanymi srdcovkami. Stérkové
loZe je pfevdiné silné znecisténé az zcela zanesené. U vleckové koleje se nachazi nakladkova
rampa délky 148,3 m ve vySce od stavajici koleje v rozmezi 1,058 — 1,164 m.

2.5 Zelezniéni spodek

evvs

v udoli feky Moravy, predpoklada se, Ze v podlozi je pisCitd hlina. Tento prfedpoklad byl
ovéren z geologickych map. V pfiloze je uveden vypocet Unosnosti praicového podloZi a
ovéreni na odolnost proti promrznuti. V misté skalniho zafezu na zacatku Useku se uvazuje
se skalnim podlozim. V nakladisti OlSany bylo z vrtné prozkoumanosti zjisténo také skalni
podloZi.

2.5.1 Odvodnéni

V celém rekonstruovaném uUseku se nenachazi zddny zpevnény drazni prikop. Na kratkém
Useku se nachdzi zaneseny a zarostly nezpevnény pfikop. Trativody a podobné konstrukce
zajistujici odvodnéni nebyly pfi prohlidce Useku nalezeny. Dale je zde 9 propustkd, které
popisuje nasledujici kapitola.

2.5.2 Stavby Zeleznic¢niho spodku

Na useku se nachazi celkem 9 propustk(l. Vétsina z nich je zna¢né zanesenych a neplni tak
dostatecné svoji funkci. Propustky €. 3 a 4 jsou nové zbudované z betonovych trub z roku
2009 a jsou funkéni.

Ramovy propustek €. 5 s délkou premosténi 2,0 m je opatreny zdbradlim s bezpecnostnim
natérem, tj. Sikmymi Zlutymi a cernymi pruhy. Neni zde dodrzen volny schidny a
manipulacéni prostor.

Propustek €. 6 s délkou premosténi 1,87 m je bez zabradli. Objekt prevadi trvalou vodotec, jiz

je bezejmenny levostranny pritok feky Moravy. Souhrn informaci o propustcich je
v nasledujici tabulce.

Staniceni je uvedeno jak pro stdvajici stav (ev. km), tak pro nové navrzeny.

Cislo | Ev. km Staniéeni [km] Typ Pozndmka
1 53,106 |53,107 310 Trubni | sv. kol. 1,00 m
2 53,326 53,327 274 Trubni sv. kol. 0,60 m; vol. v. 0,60 m
3 53,504 |53,503 161 Trubni | sv. kol. 0,60 m
4 54,025 54,027 248 Trubni sv. kol. 0,60 m
5 54,238 |54,240 672 Ramovy |sv. kol. 2,00 m; vol. v. 3,05 m
6 54,519 54,521 789 Ramovy |sv. kol. 1,87 m; vol.v. 0,89 m
7 54,649 54,651 927 Trubni sv. kol. 0,60 m; vol. v. 0,60 m
8 55,345 | 55,347 720 Trubni | sv. kol. 0,80 m
9 55,863 |55,464 773 Ramovy |sv. kol. 0,95 m; vol.v. 0,50 m

Tabulka 1 - Propustky
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2.5.3 Nastupisté

Nastupisté v zastavce Bohutin se nachdzi v oblouku ¢. 4 na levé strané od osy koleje ve
sméru stani¢eni. Ve stdvajicim stavu ma celkovou délku 122,000 m. Nastupisté je typu
SUDOP s hranou ve vysce 0,30 m nad temenem pfilehlé kolejnice.

2.5.4 Urovnova krizeni
Nachdzi se zde tfi Uroviiova kfizeni s pozemni komunikaci. Jedna se kfizeni s ucelovou
komunikaci a 2x kfizeni s mistnimi komunikacemi.

Zelezniéni prejezd P 4249 se nachazi na dvoupruhové obousmérné provozované silnici
¢. 111/01119 spojujici Bohutin se silnici €. 1/11. Zabezpecen je svételnou signalizaci bez zavor.

Zelezniéni prechod P 4250 se nachazi na mistni komunikaci funkéni podskupiny D1 spojujici
mistni komunikaci v Bohutiné a areal Ol3anskych papiren v Ol$anech u Sumperku. Tento
prejezd je zabezpelen vystraznymi kfizi (dopravni znaceni — A32a ,Vystrainy kfiz pro
Zelezni¢ni prejezd jednokolejny”), zabradlim z obou stran a zdkazem vjezdu (dopravni
znaceni - BO1 ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech”).

vy

Staniceni je uvedeno jak pro stavajici stav (ev. km), tak pro nové navrzeny.

Oznaceni | Ev. km Staniéeni [km] | Typ konstrukce Komunikace Zabezpeceni
P 4248 53,367 53,369 743 betonové panely |ucelova vystrainy k¥iz
P 4249 55,144 55,152 726 Zivicny povrch mistni kom. €. 111/01119 | svételné

P 4250 55,810 55,813 874 betonové panely | mistni kom. vystrazny ktiz

Tabulka 2 - Prejezdy

2.5.5 Krizeni inzenyrskych siti

Trat kfizi celkem dvakrat nadzemni elektrické vedeni a to vkm 54,781 578 a 55,211 397.
KFiZeni s jinymi inZenyrskymi sitémi nebylo zjisténo.

Staniceni je vztazeno k nové navrzenému stavu.
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3 Navrzeny stav

3.1 Smérové poméry

Na rekonstruovaném useku byla navrzena novd poloha koleje. Zacatek upravy je v pfimé
v km 52,800 000 a konec ve vyménovém styku vyhybky ¢. 04 v km 55,962 154.

V Useku trati se nachazi 5 smérovych oblouku. Z toho 2 jsou slozené (oblouk ¢. 2 a €. 3).
Tratova rychlost byla ze stavajici 70 km/h zvysena na 80 km/h, v oblouku ¢. 2 na 85 km/h.
Dale byla zvaiena mozinost zvySeni rychlosti pfi vyuziti nedostatku prevyseni 1=130 mm,
oznacovana jako Vi3g. V obloucich €. 1, 3 a 4 byla takto rychlost zvysena na 85 km/h. Dalsi
zvySovani rychlosti bylo znemoznéno meznimi hodnotami strmosti vzestupnic. V oblouku ¢. 5
byla zrusena 2. prechodnice a oblouk navrien bez prevyseni kvlli dodrieni minimalni
vzdalenosti 6 m pred vyhybkou €. O4 a pfi dodrzeni mezni hodnoty nahlého nedostatku
prevyseni Al=85 mm.

Cilem ndvrhu smérového fesSeni bylo minimalizovat odchylky od stdvajiciho stavu, predevsim
v mistech prejezd( a propustku. Bylo dosazeno posunl do 50 mm, pficemz nejvétsi je 43 mm
v pfimé za obloukem ¢. 4. NavrZené smérové poméry a parametry jednotlivych prvk( uvadi
tabulka 3. Tyto parametry jsou v souladu s platnou normou CSN 73 6360 — 1.

Pocatecni km: 52,800 000
Koncovy km: 55,962 154
Délka osy: 3162,154 m
Popis
Oznaceni |Staniceni [km] |smérového Parametry smérového prvku
prvku
zU 52,800 000 pfima dl. 66,768 m
ZP 52,866 768 n=8,25V; ny30=7,76V; L,=62,008 m; A=156;
m=0,411 m; T=73,025 m; klotoida
Z0 52,928 776 R=390 m
V=80 km/h; V130=85 km/h; D=94 mm;
oblouk ¢. 1 =100 mm; l130=125 mm; as=13,6146 &;
d,=20,437 m
KO 52,949 213 n=8,50V; ny30=8,00V; L=63,927 m; A=158;
m=0,437 m; T=73,743 m; klotoida
KP 53,013 140
prima dl. 63,648 m
ZP 53,076 788 n=7,58V; n130=7,59V; L,=88,279 m; A=178;
m=0,902 m; T=71,638 m; klotoida
Z0 53,165 067 v R=360 m
oblouk ¢. 2
V=85 km/h; V130=85 km/h; D=137 mm;
=100 mm; l130=100 mm; as=11,4551 &;
d,=20,638 m
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KO/zO

53,185 705

KO/zO

53,332 456

KO/zO

53,444 972

KO/zO

53,496 201

KO

53,548 105

KP

53,636 924

R=373,5m

V=85 km/h; V130=85 km/h; D=137 mm;
=92 mm; 1130=92 mm; as=25,0133 &;
do=146,751 m

R=381,5m

V=85 km/h; V130=85 km/h; D=137 mm;
=87 mm; l130=87 mm; as=18,7759 &;
do,=112,516 m

R=362,6 m

V=85 km/h; V130=85 km/h; D=137 mm;
=99 mm; 1130=99 mm; as =8,9943 &;
do=51,229 m

R=379,5m

V=85 km/h; V130=85 km/h; D=137 mm;
=88 mm; 1130=88 mm; a5 =16,1569 &;
dy=51,905 m

n=7,63V; n130=7,63V; L,=88,819 m; A=184;
m=0,866 m; T=89,469 m; klotoida

pfima

dl. 331,431 m

ZP

53,968 356

Z0

54,034 127

KO/zO

54,119 904

KO/zO

54,161 251

KO

54,181 260

KP

54,247 310

oblouk ¢. 3

n=7,91V; n130=7,44V; L,=65,771 m; A=187;
m=0,340 m; T=90,968 m; klotoida

R=530 m

V=80 km/h; V130=85 km/h; D=104 mm;
=39 mm; l130=57 mm; as =14,2534 8;
dy=85,777 m

R=397 m

V=80 km/h; V130=85 km/h; D=104 mm;
=86 mm; l130=111 mm; as =6,6303 &;
do,=41,347 m

R=503,6 m

V=80 km/h; V130=85 km/h; D=104 mm;
=46 mm; l130=66 mm; as =6,7043 &;
dy=20,010 m

n=7,94V; n130=7,47V; L,=66,050 m; A=182;
m=0,361 m; T=56,148 m; klotoida

prima

dl. 681,655 m

ZpP

54,928 965

Z0

54,996 680

oblouk ¢. 4

n=13,02V; n130=12,25V; L4=67,714 m; A=176;

m=0,417 m; T=149,494 m; klotoida

R=458,6 m

V=80 km/h; V130=85 km/h; D=65 mm;
=100 mm; l130=121 mm; as =31,4487 &;
do=160,741 m
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KO 55,157 420 n=12,29V; n130=11,56V; L,=63,896 m; A=171;
m=0,371 m; T=147,767 m; klotoida
KP 55,221 316
prima dl. 447,644 m
ZP 55,668 961 n=8,72V; Lk=33,490 m; A=178; m=0,049 m;
T=151,961 m; klotoida
Z0 55,702 451 R=949,5 m
oblouk ¢. 5 V=80 km/h; V130=80 km/h; D=0 mm;
=80 mm; 1130=80 mm; as =18,0330 &;
do=252,212 m
KO 55,954 663
pfima dl. 7,491 m
KU | 55,962 154

Tabulka 3 - Smérové poméry

3.2 Sklonové poméry

Trat témér v celém uUseku stoupd. Kratké klesani traté se nachazi jen v misté nakladisté
Olsany. VSechny hodnoty vysek jsou uvedeny ve vyskovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Navrh nové nivelety temene kolejnice byl proveden tak, aby se co nejvice pftiblizil nynéjSimu
stavu a minimalizovaly se svislé vySkové posuny. Lomy sklonu byly navrieny mimo
prechodnice a mimo zaobleni vzestupnice. V novém stavu bylo navrZeno celkem 13 lomu
sklonu s poloméry zakruzovacich oblouk(i 3000 m. Vyjimkou je lom sklonu €. 6 se zaoblenim
6500 m, ktery musel byt zvétSen, aby svislé posuny nivelety nebyly v zapornych hodnotach
v mistech propustkd. Na konstrukcich téchto propustkd primo lezi kolejové loze. V misté
tohoto lomu jsou nejvétsi posuny, témér +100 mm. Ze stejného dlvodu bylo navrzeno
v poslednim lomu sklonu zaobleni 5000 m.

Vstupni a koncova te¢na byly voleny s ohledem na napojeni na plGvodni niveletu koleje. V
pfimych Usecich je niveleta koleje na spojnici temen kolejnicovych pdsa.

Navriené sklonové Feseni v tabulce 4 splfiuje pozadavky normy CSN 736360-1.

Popis a parametry lomU sklonu jsou v nasledujici tabulce.

Stani¢eni | Vyska Sklon Délka

Oznaceni [km] [m.n. m.] Parametry zaobleni [m] (%ol (m]

ZU 52,800 000 | 300,971 +6,12 141,509

LN1 52,941 509 (301,836 |Rv=3000; tz=2,035; yv=0,001

+4,76 237,283

LN2 53,178 792 | 302,966 | Rv=3000; tz=0,283; yv=0,000

+4,95 |222,401

LN3 53,401 193 | 304,066 | Rv=3000; tz=0,584; yv=0,000

+4,56 241,446

LN4 53,642 639 | 305,167 | Rv=3000; tz=1,064, yv=0,000
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+3,85 227,493

LN5 53,870 132 | 306,042 | Rv=3000; tz=0,078; yv=0,000

+3,80 300,391

LN6 54,170 523 | 307,182 | Rv=6500; tz=6,697; yv=0,003

+1,74 203,899

LN7 54,374 422 | 307,536 | Rv=3000; tz=3,514, yv=0,002

+4,08 276,564

LN8 54,650 986 | 308,664 | Rv=3000; tz=0,677; yv=0,000

+3,63 208,339

LN9S 54,859 325 309,420 | Rv=3000; tz=2,454; yv=0,001

+5,26 365,578

LN10 |55,224902 311,344 |Rv=3000; tz=0,585; yv=0,000

+4,87 239,870

LN11 |55,464773 (312,513 |Rv=3000; tz=2,606; yv=0,001

+6,61 241,343

LN12 55,706 115 |314,108 |Rv=3000; tz=0,484; yv=0,000

+6,93 216,852
LN13 |55,922 967 (315,612 |Rv=5000; tz=22,920; yv=0,053

. -2,24 39,187
KU 55,962154 | 315,524

Tabulka 4 - Sklonové poméry

3.3 Zelezni¢ni svrsek

Zelezniéni svréek je navrien tak, aby vyhovél podminkam pro zfizeni bezstykové koleje podle
inovovaného predpisu SZDC S3/2 splatnosti od 1. zafi 2013. Ta bude svafovana
aluminotermickym svarfovanim pri dodrZeni technologickych podminek.

3.3.1 Sestava zelezni¢niho svrsku

Navrzena sestava Zelezniéniho svrsku se sklada z kolejnic 49 E 1 s pruznym upevnénim
kolejnic W 14 bezpodkladnicovym. Upevnéni se skladad ze svérky Skl 14, kolejnice jsou
uloZzeny na pryzové podloice WU7 tl. 7 mm, upevnény vrtulemi R1 s podloZkou Uls 7 na
prazci B 03, vodici vlozky Wfp 14K. Rozdéleni prazc( je navrzeno d (611mm).

3.3.2 Kolejové loze

Kolejové loZze bude mit tvar lichobéznikovy. Svahy kolejového loZe jsou za hlavami prazcli ve
sklonu 1:1,25. Na kolejové loZe je pouzity Stérk frakce 31,5/63 v tl. min. 0,350 m pod loZznou
plochou praZzce v misté neprevyseného kolejnicového pasu. Minimalni Sifka stezky na plani
télesa zelezni¢niho spodku je navrzena 0,4 m.

V celé délce rekonstruovaného useku je navrzena bezstykova kolej spolu s opatfenimi pro
provedeni bezstykové koleje, kterymi jsou rozsifeni a nadvyseni kolejového loZe v obloucich
malych polomér(. Kolejové loze ma zakladni Sitku v arovni Ulozné plochy prazci 1,700 m na
obé strany od osy koleje. Ve smérovych obloucich o polomérech mensich nez 500 m dojde
k rozsiteni kolejového loze na hodnotu 1,750 m od osy koleje. V pripadé polomérl mensich
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nez 420 m (plati pro rozdéleni prazcli d a hustsi) se k tomuto rozsifeni pfidava nadvyseni ve
vrcholku kolejového loZze o hodnoté 0,100 m. Rozsifeni a nadvySeni se provadi na vnéjsi

strané oblouku. Popis Sifek kolejového loZe je v nasledujici tabulce.

Staniceni [km] Tvar kolejového loze

Zacatek Konec Vlevo od osy koleje | Vpravo od osy koleje
52,800 000 52,915 137 1,700 1,700

52,915 137 52,924 348 1,750 1,700

52,924 348 52,953 778 1,750+0,1 m 1,700

52,953 778 52,963 275 1,750 1,700

52,963 275 53,140 344 1,700 1,700

53,140 344 53,152 448 1,700 1,750

53,152 448 53,556 671 1,700 1,750+ 0,1 m
53,556 671 53,569 510 1,700 1,750

53,569 510 54,119 904 1,700 1,700

54,119 904 54,161 251 1,750+0,1m 1,700

54,161 251 54,991 074 1,700 1,700

54,991 074 55,027 329 1,750 1,700

55,027 329 55,149 329 1,700 1,700

55,149 329 55,162 710 1,750 1,700

55,162 710 55,962 154 1,700 1,700

Tabulka 5 - Tvar kolejového loZe

3.4 Zelezniéni spodek

Navrh Zelezni¢niho spodku byl proveden podle piedpisu SZDC S4 Zelezniéni spodek.

3.4.1 Konstrukcni vrstva

Vzhledem ktomu, Ze se v podloZi nachazi pisc¢itd hlina, byla z ddvodu zvySeni Unosnosti
prazcového podloZi navriena vyztuzna geomfiz s pevnosti v tahu 40 kN/m. Z dGvodu ochrany
zemni plané proti u¢inkim mrazu byla navrZena konstrukéni vrstva ze Stérkodrti frakce 0/32
v min. tloustce 200 mm (viz Pfilohy).

V mistech se skalnim podloZzim je podloZi dostate¢né Unosné a nenamrzavé, proto bude
provedena konstrukéni vrstva o min. tloustce 150 mm.

3.4.2 Svahy zemniho télesa

Svahy zemniho télesa byly navrzeny ve sklonech 1:1,5 a 1:2. Sklon 1:2 s ohledem na typ
zeminy a sklon 1:1,5 v mistech, kde svah ndspu tésné sousedi se soukromymi pozemky.
3.4.3 Ochrana svahil

Ochrana svah(i bude provedena ohumusovanim na vSech mistech, kde bude v dlsledku
stavebni Cinnosti odstranéno. TaktéZz bude provedeno na nové zfizenych svazich. V Usecich,
kde je zfizen nezpevnény prikop, bude ohumusovani provedeno ve vzdalenosti 0,5 m od
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spodni hrany nezpevnéného pfikopu. Ohumusovani bude provedeno rozprostfenim ornice v
tloustce 150 mm a osetim travnim semenem.

3.4.4 Lavicky

Pata naspu bude od pfikopu oddélena lavi¢kou Sitky 1 m ve sklonu 5 %. Lavicky slouZzi jako
ochrana paty naspu pred podmadacenim vodou. Lavicky nebudou ohumusovany. Zacatky a
konce budou provedeny skokem. Poloha lavi¢ek je uvedena v ndsledujici tabulce.

Staniceni [km]
Vlevo od osy koleje Vpravo od osy koleje
Zacatek Konec Zacatek Konec
53,115931 53,323 352 53,107 444 53,325 794
53,383 568 53,500 187 53,379 987 53,440 623
55,288 439 55,379 310 54,653 409 54,981 781
55,448 382 55,766 927 55,418 109 55,477 145
55,533 502 55,720 170

Tabulka 6 - Lavicky

3.4.5 Plan télesa zeleznic¢niho spodku

PIan télesa zelezni¢niho spodku je ve vzdalenosti 350 mm pod uloZznou plochou prazce. Je
navrzena jako vodorovna. V zakladnim tvaru je vzdalenost hrany plané télesa Zelezni¢niho
spodku 3 m na kazdou stranu od osy koleje. V obloucich s prevysenim 30 mm az 79 mm je
tato vzddlenost 3,100 m a pfi prevyseni 80 mm a vétSim je vzdalenost hrany plané télesa
7elezniéniho spodku od osy 3,200 m. Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku se méni skokem.

Vzhledem k rozsifeni a nadvyseni kolejového loze musi byt minimalni Sirka stezky 0,4 m. V
usecich, kde je provedeno odvodnéni prikopovymi Zlaby, je plan télesa zelezni¢niho spodku
ukoncena hranou Zlab(. V misté nastupisté bude plan télesa Zelezni¢niho spodku dotazena k
nastupistnimu bloku L 130, na Sitku 2,076 m od osy koleje. Popis Sifek plané télesa
Zelezni¢niho spodku je uvedena v nésledujici tabulce.

Staniceni [km] Vzddlenost hrany plané télesa Zelezni¢niho spodku
od osy [m]

Zacatek Konec Vlevo od osy koleje | Vpravo od osy koleje

52,800 000 53,050 858 2,350 2,350

53,050 858 53,096 119 3,000 3,000

53,096 119 53,128 338 3,000 3,100

53,128 338 53,569 891 3,000 3,200

53,569 891 53,687 275 3,000 2,350

53,687 275 53,982 803 3,000 3,000

53,982 803 53,987 328 3,000 2,350 (prikopovy Zlab UCBO)
53,987 328 54,018 949 3,100 2,350 (prikopovy Zlab UCBO)
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54,018 949 54,024 738 3,200 2,350 (prikopovy Zlab UCBO)
54,024 738 54,086 505 3,200 3,000
54,086 505 54,133 513 3,200 2,350 (prikopovy Zlab UCHO)
54,133 513 54,196 503 3,200 2,350 (pfikopovy Zlab UCBO)
54,196 503 54,228 257 3,100 2,350 (prikopovy Zlab UCBO)
54,228 257 54,238 522 3,000 2,350 (prikopovy Zlab UCBO)
54,238 522 54,960 218 3,000 3,000
54,960 218 54,987 090 3,100 3,000
54,987 090 55,027 329 3,100 2,350
55,027 329 55,145 490 2,076 (nastupisté) | 2,350
55,145 490 55,149 329 2,076 (nastupisté) | 3,000
55,149 329 55,157 420 3,100 3,000
55,157 420 55,218 362 2,450 3,000
55,218 362 55,962 154 3,000 3,000

Tabulka 7 - Pldri télesa Zeleznicniho spodku

3.4.6 Zemni plan

Zemni plan je v celém Useku navriena v jednostranném pravostranném pricném sklonu 5 %.
Zemni plan bude zhotovena po sneseni starého kolejového rostu a odtéZeni stavajiciho
kolejového loZe. Je tvofena plvodni zeminou upravenou do pozadovaného tvaru. Na zemni
plan bude poloZena vyztuzna geomfriz a konstrukéni vrstva.

3.4.7 Odvodnéni

Podélné odvodnéni bude zajisténo nezpevnénymi pfikopy, prikopovymi zlaby UCB 0, UCH 0 a
J-velkymi. V misté prejezd(l je odvodnéni zemni plané feSeno podélnymi trativody. Pfevedeni
prikopl pod pozemni komunikaci v misté prejezdu je provedeno podélnym propustkem.

3.4.7.1

Nezpevnéné prikopy jsou navrzeny v mistech, kde lze dosahnout sklony 4 — 25 %o, nej¢astéji

Nezpevnéné drazni prikopy

se vyskytuji sklony 4 — 8 %o. Prikopy jsou lichobéznikového tvaru se Sitkou dna 0,4 m.
Vzdalenost dna prikopu je minimalné 0,5 m od plané télesa Zelezni¢niho spodku a minimalné
0,15 m od vyusténi zemni plané.

Sikméa vzdalenost od dna piikopu po ohumusovani je 0,5 m. Sitka dna pfikopu je 0,400 m.
Nezpevnéné drazini prikopy jsou navrzeny jako lichobéznikové se sklony svaht 1:1,5.

3.4.7.2 Prikopové Zlaby

Z divodu stisnénych pomérl a z davodu snizeni objemu zemnich praci byly v nékterych
usecich navrzeny prikopové Zlaby typu UCB 0, UCH 0 a J-velky. UloZeni prefabrikat(i bude do
vykopu $ifky 1,610 m se sklony svahd 5 : 1, na podkladni beton C12/15 o tloustce 150 mm.
Vykop pro Zlaby typu J-velky bude o 0,470 m uZzsi. Horni hrana pfikopového Zlabu spolu
s poklopem slouzi jako pochlznd stezka a je 0 0,2 — 0,35 m niZe nez ulozna plocha prazce. Do
vySe odvodnovacich otvor(i bude proveden zasyp z nepropustného materidlu — prosivka
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frakce 0/4 mm az po uroven odvodnovacich otvord ve sklonu 4% smérem k Zlabu. Zbyvajici
prostor okolo prefabrikat( bude vyplnén stérkodrti frakce 31,5/63 mm. Aby nedochézelo ke
vzajemnému promiseni material(i, bude mezi vrstvy uloZena geotextilie o ploSné hmotnosti
300 g/m?. Vysparovani p¥i¢nych spar jednotlivych prefabrikatd bude provedeno cementovou
maltou MC 10.

Poloha a typ odvodnéni je uvedena v nasledujicich tabulkach pro pravou a levou stranu
koleje.

Stanic¢eni [km] Vlevo od osy koleje

Zacatek Konec Délka [m] | Sklon [%o] | Typ pFikopu

52,800 000 |52,863970 |63,970 +5,38 Ptikopovy Zlab UCBO
52,863 970 |53,002993 |139,023 |+5,38 Prikopovy Zlab UCHO
53,002 993 |53,050858 |47,865 +5,38 Prikopovy Zlab UCBO
53,050 858 |53,103975 |53,117 +8,35 Nezpevnény

53,109 390 |53,321018 |211,628 |+4,59 Nezpevnény

53,328 656 |53,364 598 |35,942 +4,77 Nezpevnény

53,364 598 |53,373598 |9,000 +4,77 Podélny propustek
53,373 598 |53,433 000 122.778 +4,77 Nezpevnény

53,433 000 |53,496 376 +15,19

54,132 571 |54,187 765 |55,194 -5,85 Nezpevnény

54,967 579 |55,026 504 |58,925 +5,35 Nezpevnény

55,157 420 |55,218 362 |60,942 -3,18 Prikopovy Zlab J-velky
55,213 853 |55,378 694 |164,841 |+4,16 Nezpevnény

55,440 644 |55,603 193 48,20

55,603 193 |55,763936 |370,805 |+6,05 Nezpevnény

55,763 936 |55,811449 +24,80

55,816 692 |55,860943 |46,033 -11,28 Trativod

Tabulka 8 - Odvodneéni vlevo od osy koleje

Staniceni [km] Vpravo od osy koleje

Zacatek Konec Délka [m] | Sklon [%o] | Typ ptikopu

52,800 000 |52,863970 |63,97 45,38 Ptikopovy Zlab UCBO
52,863 970 |53,002993 |139,023 |+5,38 Prikopovy Zlab UCHO
53,002 993 | 53,050 858 |47,865 +5,38 Ptikopovy Zlab UCBO
53,050 858 |53,103 874 |53,016 +4,54 Nezpevnény

53,107 944 |53,325794 |217,850 |+4,59 Nezpevnény

53,328 648 |53,364 598 |35,950 +6,37 Nezpevnény

53,364 598 |53,373 598 |9,000 +6,37 Podélny propustek
53,364 598 |53,373 598 |9,000 +6,37 Trativod

53,373 598 |53,400 609 +6,37

53,400 609 |53,444972 |127,508 |+4,60 Nezpevnény

53,444 972 |53,501 106 +13,28
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53,505 124 |53,569 891 | 64,767 +4,62 Nezpevnény

53,569 891 |53,585961 60,575 +16,68 PFikopovy 3lab UCHO
53,585961 |53,630 466 +4,41

53,630 466 |53,687 275 |56,809 +4,41 Pfikopovy Zlab UCBO
53,982 804 |54,024 738 |41,934 -5,44 Ptikopovy Zlab UCBO
54,029 363 |54,086 505 |57,142 +6,88 Nezpevnény

54,086 505 |54,133513 |47,008 +2,96 Pfikopovy Zlab UCHO
54,133 513 |54,238 522 | 105,009 |+2,96 Ptikopovy Zlab UCBO
54,653 409 |54,981781 |328,372 |+7,76 Nezpevnény

54,987 090 |55,145490 |158,400 |+5,26 Ptikopovy Zlab UCBO
55,147 401 |55,155830 |8,429 +4,92 Trativod

55,407 041 |55,603 193 +8,20

55,603 193 | 55,763 936 |399,858 |+6,05 Nezpevnény

55,763 936 |55,806 899 +23,97

55,811 613 |55,817346 |5,733 +4,87 Trativod

55,819 166 |55,869 282 |50,116 -5,76 Nezpevnény

55,876 223 |55,962 154 | 85,931 +8,87 Nezpevnény

Tabulka 9 - Odvodnéni vpravo od osy koleje

3.4.7.3

Propustky

Propustky €. 3 a 4 jsou nové zbudované z betonovych trub z roku 2009, pIni dostate¢né svoiji

funkci a nebudou nijak upravovany. Propustek ¢. 6 prevadéjici trvalou vodotec je taktéz

funkéni a neni tfeba do néj zasahovat. Zbyvajici propustky €. 1, 2, 5, 7, 8, 9 jsou zarostlé,

zanesené a bude tfeba je vycistit a uvést do provozuschopného stavu.

Cislo |Staniceni [km] |Typ Poznamka

1 53,107 310 Trubni |sv. kol. 1,00 m

2 53,327 274 Trubni |sv. kol. 0,60 m; vol. v. 0,60 m

3 53,503 161 Trubni |sv. kol. 0,60 m

4 54,027 248 Trubni | sv. kol. 0,60 m

5 54,240 672 Ramovy | sv. kol. 2,00 m; vol. v. 3,05 m

6 54,521 789 Ramovy | sv. kol. 1,87 m; vol. v. 0,89 m

7 54,651 927 Trubni |sv. kol. 0,60 m; vol. v. 0,60 m

8 55,347 720 Trubni |sv. kol. 0,80 m

9 55,464 773 Ramovy | sv. kol. 0,95 m; vol. v. 0,50 m
3.4.7.4 Pirevedeni draznich prikopi

V misté Zelezni¢niho prejezdu P 4248 v km 53,369 743 je nutné prevést drazni prikopy pod

polni komunikaci podélnym propustkem na pravé a levé strané od osy koleje. Pro tento ucel

se pouziji trouby DN 600 mm o celkové délce 9,000 m. Trouby budou uloZeny do vyhloubené

ryhy na podkladni beton C12/15. Propustek je napojen na nezpevnény pfikop ve sklonu
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+6,37%0 na pravé a +4,77%o na levé strané od osy koleje. Pfikop u vpusti a vyusti propustku
bude vydlazdén lomovym kamenem.

Staniceni: km 53,364 598 — 53,373 598

3.4.7.5 Podélné trativody

Podélné trativody budou na rekonstruovaném useku pouzity v mistech Zelezni¢nich prejezdu
kvlli odvodnéni zemni plané. Ve stanicenich 53,364 598 — 53,373 598, 55,147 401 —
55,155 830 a 55,811 613 — 55,817 346 budou zhotoveny vrcholové a koncové Sachty DN 400
mm. V km 55,816 692 bude vrcholova Sachta trativodu odvodiujici pozemni komunikaci
spolecné s draznim télesem. Tento trativod je zaustén do stavajiciho odvodniovaciho zafizeni
v

km 55,860 943. Trativody budou tvofeny plastovou perforovanou trubkou DN 150 mm,
uloZzenou na podkladni beton C12/15 tloustky 100 mm a podsyp ze Stérkodrti tloustky
50 mm. Vzdalenost od osy je 2,700 m. Bude vloZena do ryhy o rozmérech $. 0,45 m,
hl. 0,50 m. Ryha bude zasypéana $térkem frakce 16/32 a obalena filtraéni geotextilii 300 g/m?.

Sklony trativodu jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Stanic¢eni [km] Sklon [%o]

53,364 598 — 53,373 598 +6,37

55,147 401 — 55,155 830 +4,92

55,811 613 — 55,817 346 +4,87

3.5 Prejezdy
3.5.1 Piejezd P 4248 v km 53,369 743

Konstrukce prejezdu bude zhotovena ze Zelezobetonovych dilch. Vnitini i vnéjsi dilce budou
uloZeny na praZzce pomoci prabéinych drevénych opérek, tak, aby horni plocha dilce byla v
Urovni temene kolejnic. Sitka pFejezdu je 3,500 m. Zemni plaf v pravostranném sklonu bude
v misté prejezdu odvodnéna do trativodu, jehoZz konstrukce je popsana v kapitole 3.4.7.5.
Trativod bude vyveden do piikopu. Ugelova komunikace na obou stranach klesd smérem od
prejezdu. Prejezd bude zabezpeden pomoci vystraznych kFizu.

3.5.2 Piejezd P 4249 v km 55,152 726

Konstrukce prejezdu bude zhotovena z celopryzové konstrukce. Pfijezdova komunikace bude
asfaltova. Sitka prejezdu je 8,400 m. Zemni plan v pravostranném sklonu bude v misté
prejezdu odvodnéna do trativodu, jehoZ konstrukce je popsana v kapitole 3.4.7.5. Trativod

16



Rekonstrukce Zeleznicni traté Bludov — Hanusovice v km 52,8 — 55,95
Technicka a pravodni zprava

bude vyveden prikopového Zlabu UCB 0. Odvodnéni povrchu mistni komunikace klesajici
smérem k prejezdu bude reSeno pricnym odvodem stérbinového odvodriovaciho Zlabu. Voda
bude svedena do ptikopového Zlabu J-velky. Délka odvodfovaciho Zlabu je 6,500 m a
vzdalenost Zlabu od osy koleje je 3,200 m. Pfejezd bude zabezpeden pomoci svételného
zabezpecovaciho zafizeni.

3.5.3 Prejezd P 4250 v km 55,813 874

Konstrukce prejezdu bude zhotovena ze Zelezobetonovych dilch. Vnitini i vnéjsi dilce budou
uloZeny na prazce pomoci prabéznych drevénych opérek, tak, aby horni plocha dilce byla v
Urovni temene kolejnic. Sitka prejezdu je 3,500 m. Zemni plafi v pravostranném sklonu bude
v misté prejezdu odvodnéna do trativodu, jehoZ konstrukce je popsana v kapitole 3.4.6.5.
Trativod bude vyveden do pfikopu. Mistni komunikace na obou stranach klesa smérem od
prejezdu. Prejezd bude zabezpecen pomoci vystraznych kriz(. Dale bude obnoveno zabradli
z obou stran prejezdu.

3.6 Zarubni gabionova zed’

Zarubni gabionova zed bude vybudovana v oblouku €. 3 se zacatkem v km 54,133 513 a
konec v km 54,207 591 o celkové délce 74,078 m. Zarubni zed je zfizena z divodu nestabilni
prilehlé skalni stény velkého sklonu, kde by byly nutné velké objemy zemnich praci. Zed
bude tvorena gabiony z draténého kose 1,0 x 1,0 m, které budou poloZeny ve dvou vrstvach
na sobé, odstupnované o 100 mm. Vypli gabionu bude tvorena vyskladanym lomovym
kamenem. Gabiony budou uloZeny na vyspadovany podkladni beton C12/15 o tloustce
150 mm. Na strané zdi pfilehlé ke svahu bude filtraéni geotextilie 300 g/mz. Vnéjsi strana zdi
je vzdalena od osy koleje 3,950 m. Odvodnéni zajistuji prikopové zidky UCBO uloZené na
podkladni beton C12/15 tloustky 150 mm.

3.7 Nastupisteé

V zastavce Bohutin bude vybudovano ndstupisté se zachovanou délkou 122,000 m o Sifce
3,000 m. Zacatek je v km 55,026 504 a konec v km 55,149 329. Hrana nastupisté je ve vysce
550 mm nad spojnici temen kolejnic a bude ve vzdalenosti 1,680 m od osy koleje v oblouku.
PFricny sklon je 2% smérem ke koleji. Pristup na nastupisté je zajiStén rampou délky 6,000 m
ve sklonu 8 % napojenou na mistni komunikaci.

Konstrukce nastupisté bude z nastupistnich blok(i L 130 ulozenych na podkladni vrstvu ze
Stérkodrti a podkladniho betonu C12/15 min. tloustky 80 mm. Na tyto bloky budou uloZeny
nastupistni konzolové desky KS 230 s varovnym pasem slouc¢enym s vodici linii Sirky 400 mm
ve vzdalenosti 800 mm od okraje. Zbylad plocha nastupisté bude dodlazdéna ze zamkové
dlazby tl. 60 mm, uloZené do piskového loze.
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Vnéjsi hrana ndstupisté bude lemovana obrubnikem osazenym do betonového loze.
Stavajici zdbradli bude odstranéno a nahrazeno novym ve vzddlenosti 3 m od hrany
nastupisté. Toto zabradli zajistuje bezpecnost v mistech s velkym prevysenim od stavajiciho
terénu.

U vstupu do budovy zastavky budou provedeny dva schodistové stupné v délce 6,4 m, které
vyrovnaji rozdil mezi stavajici vySkou nastupistni desky a nové vybudovanou. Velikost
jednoho dilce je 1000x100x250 mm. Budou odvodnény u paty prvniho stupné Zlabem ACO
Drain.

4 Zavér

Moje bakaldrskd prace se zabyvala rekonstrukci Useku Zelezni¢ni traté ¢. 292 Bludov —
HanusSovice v useku km 52,8 — 55,95. Bylo zde navrZzeno nové smérové a sklonové reseni.
Také bylo nové navrieno odvodnéni trati. Dale byl zpracovdn vykaz vymér a technologie
praci v€etné harmonogramu prace. Pfi ndvrhu jsem postupovala podle platnych technickych
norem a predpisti SZDG, s. o..

Vsechny cile bakalarské prace byly timto splnény. Byly vypracovany vSechny predepsané
pfilohy. Bakalarska prace mi pfinesla hlubsi sezndmeni s problematikou Zeleznic¢nich staveb,
s normami a predpisy souvisejicimi se Zzelezni¢nimi stavbami.

V Brné, kvéten 2015

Lucie Mikulaskova

18



Rekonstrukce Zeleznicni traté Bludov — Hanusovice v km 52,8 — 55,95
Technicka a pravodni zprava

Pouzité zdroje a literatura

W X N kW

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

CSN 73 6360-1. Konstrukéni a geometrické uspordddni koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorovd poloha, Cdst 1: Projektovdni.: Cesky normalizaéni institut. Rijen 2008

CSN 734959, Ndstupisté a ndstupistni pFistfesky na drahdch celostdtnich, regiondlnich a
vlec¢kdch. : Cesky normalizaéni institut, Duben 2009.

Pfedpis SZDC S3. Zeleznicni svriek. Sprava zelezniéni dopravni cesty, s. o.

Pfedpis SZDC S4. Zeleznicni spodek. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.

Pfedpis SZDC $3/2. Bezstykovd kolej. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

Vzorové listy Zelezniéniho spodku 71 Zakladni rozméry plané télesa zelezniéniho spodku
Vzorové listy zelezniéniho spodku 72 Zemni téleso

Vzorové listy zelezni¢éniho spodku 73 Odvodiiovaci zafizeni

Vzorové listy zelezniéniho spodku 78 Ndstupisté na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach

. Vzorové listy Zelezni¢niho spodku Z11 Zelezni¢ni prejezdy a prechody
11.

PLASEK, O., ZVERINA, P., SVOBODA, R., MOCKOVCIAK, M. Zelezni¢ni stavby. Zelezni¢ni Svrsek
a spodek, spec. publikace. Vlyd. 1. Brno: Akademické nakladatelstvi CERM, s.r.o., 2004, 291 s.
ISBN 80-214-2620-9.

Katalog produktii firmy ZPSV OHL Group Uhersky Ostroh. [online] Dostupné z URL:
http://www.zpsv.cz [cit. 2014-05-30]

Katalog betonové zamkové dlazby firmy Presbeton. [online] Dostupné z URL:
http://www.presbeton.cz [cit. 2014-05-30]

Ceskd geologickd sluzba. [online] Dostupné z URL: http://www.geology.cz [cit. 2014-05-30]
Internetovd strdnka map. [online]. [cit. 2015-05-18]. Dostupné z: http://www.mapy.cz/
Internetovd mapovd aplikace. [online]. [cit. 2015-05-18]. Dostupné z:
https://www.google.cz/maps/

Katalog produkti firmy GABIONCENTRUM. [online]. 18.5.2015 [cit. 2015-05-18]. Dostupné z:
http://www.gabioncentrum.cz/

Katalog produkti firmy ACO Stavebni prvky spol. s r. o.. [online]. 18.5.2015 [cit. 2015-05-18].
Dostupné z: http.//www.aco.cz

19


http://www.gabioncentrum.cz/

Rekonstrukce Zeleznicni traté Bludov — Hanusovice v km 52,8 — 55,95
Technicka a pravodni zprava

Prilohy

Unosnost prazcového podlozi

Zemina: piscita hlina F3-MS.

Nepfiznivy vodni reZim, nebezpecné namrzava, tuha konzistence
Eo=16,4 MPa

lc.=0,59

z=0,8

V=70 km/h

Typ traté:

regionalni —» pozadavek: Ep=15 MPa; Ey =30 MPa
Eor=Ep*2=16,4*0,8=13,1 MPa < E,=15 MPa —» 60% z 15MPa —»
—> NAVRH: typ 3 prazcového podlozi

Geomfiz: vyztuzna, pevnost v tahu 40 kN/m

Konstrukéni vrstva :  Stérkodrt tloustky 200 mm; Eg4e=70 MPa

Posouzeni na promrznuti
Index mrazu: ly,,= 500 °C-den

Hloubka promrzani:

h,, < hy +hy, +h

pr z.dowv

h,, = 0,045/, = 0,045v500 = 1,006 m
h, jor. = 0.5m
h, =0,55m
: 2,3
h, = hE= 02 -""=0230m
P Ay 2,0

1,006 = 0,55+ 0,230+ 0,5

1,006 < 1,280

VYHOVUIJE
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

parametr prechodnice ( -)
stfedovy uhel (grad)

Ceska statni norma ( -)

prevyseni koleje (mm)

délka oblouku (m)

modul pretvarnosti

modul pfetvarnosti redukovany
modul pruznosti poZzadovany
deformacni modul pruznosti (MPa)
geometrické parametry koleje ( - )
vySka promrznuti

vyska kolejového loze

dovolena vyska promrznuti
nedostatek prevyseni (mm)
relativni ulehlost ( - )

index mrazu

stupen konzistence

konec oblouku ( -)

konec prechodnice ( -)

konec useku ( -)

délka prechodnice (m)

soucinitel sklonu vzestupnice ( -)
polomér oblouku (m)

polomér zaobleni lomu sklonu (m)
délka te¢ny (m)

délka te¢ny vyskového oblouku (m)
tratova rychlost (km/h)

opravny soucinitel

maximalni svisld poradnice vyskového oblouku (m)
zacatek oblouku ( -)

zacatek prechodnice ( -)

zacatek useku ( -)
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1 Uvod

1.1 Provadéné prace

V ramci rekonstrukce tratového Useku mezi stanicemi Bludov — Ruda nad Moravou, bude
provedena vyména Zelezni¢niho svrsku, optimalizace geometrickych parametru koleje, renovace
odvodnéni a Zeleznicnich prejezd(.

1.2 Pristupové komunikace

Jako pfistupové body ke stavbé pro silni¢ni vozidla budou slouZit 2 Zelezni¢ni prejezdy v

km 55,152 726 a 55,813 874. Pro kolejova vozidla bude stavba ptistupna ze stanic Bludov a Ruda
nad Moravou. V souvislosti s rekonstrukci bude prejezd v km 55,152 726 po dobu vyluky pro
silni¢ni dopravu zcela uzavren.

1.3 Smér prace
Hlavni smér prace bude ze stanice Ruda nad Moravou do stanice Bludov proti sméru staniceni. V
tomto sméru niveleta koleje klesa. Snaseni kolejovych poli bude probihat ve stejném sméru.

1.4 Uzavéry prejezdi

Pfejezd v km 55,152 790 bude v souvislosti s rekonstrukci po celou dobu uzavien. Pfejezd v
km 53,369 739 a vkm 55,813 888 bude uzavien jen béhem cisténi kolejového loZe, snaseni a
pokladky kolejovych poli a vymény kolejnic. Uzavirky prejezdll a objizdné trasy budou
projedndany s dopravni policii.

2 Odstranéni stavajiciho zeleznic¢niho svrsku

2.1 Pripravné prace

V ramci pfipravnych praci se odstrani vSechny prekazky pro praci tratové mechanizace. Vozy
typu chopperdozator se $térkem a stroje ASP 09-16 CSM, KP 900 a SC 600 se navezou do stanice
Ruda nad Moravou. Stroj UK 25/18, MPD a rolnové vozy se odstavi ve stanici Bludov. Nova
kolejova pole (dale jen KoP) se sestavi a uskladni ve stanici Bludov. Zde je nutné také zajistit
prostor pro uskladnéni a rozlozeni starych KoP. Prefabrikaty pro stavbu odvodnéni se uskladni v
zastavce Bludov, lazné.

2.2 Odtézeni kolejového loze

Odtézeni kolejového loze provede strojni Cisticka SC 600 s pojezdnym agregatem PA 300.
Materidl loze bude nakldadan na mechanizovanou soupravu voz(l a postupné odvazen na
skladku.
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2.3 Sneseni kolejovych poli

Pdvodni kolejova pole budou snesena pomoci stroje UK 25/18, stroje MPD, rolnovych vozi a
lokomotivy a pfepravena na mezisklddku ve stanici Bludov. Pfedpoklddand délka snasenych KoP
je 20 m. Smér prace je Ruda — Bludov.

3 Odvodnéni

Odvodnéni bude upraveno pred snesenim plvodnich kolejovych poli, vétSina praci vsak bude
provedena v nocnich vylukach pred zacatkem rekonstrukce. Pfikopy budou upraveny bagrem
MHS s vagdnem typu Dumpcar na pozadovany tvar a podélny a pri¢ny sklon. Odtézeny material
bude pfevezen na prislusnou sklddku materidlu. Na trhaci prace ve skalnim podlozi bude pouzita
technologie hydraulickych klini DARDA. Rigoly ve skalnim zarezu budou betonovény pojizdnou
betondrnou PB18 (smér Ruda - Bludov). V nékterych Usecich budou dosazeny pfikopové Zlaby
dle projektu pomoci bagru MHS.

Pred zahdjenim praci bude zkontrolovan stav propustkl, pfipadné se u nich provede udrzba a
budou vybudovany vtokové a vytokové objekty.

3.1 Vykop ryhy pro prikopové Zlaby a nezpevnéné prikopy

V Useku je prevainé snadno rozpojitelnda zemina i zvétrald skalni hornina. Vykopy ryh do
pozadovaného tvaru provedou traktorbagry (napf. CAT 428B). Na mista, kde budou zfizeny
zpevnény prikop prikopovymi Zlaby, budou dovezeny na paletach tvarnice UCBO, UCHO a J-velky.
Betonové loZe a jejich osazeni budou provedeny ruéné

4 Zelezniéni spodek

4.1 Uprava zemni plané
Upravu zemni plané do pozadovaného sklonu provede bagr. Po jejim srovndni bude zhutnéna
hutnicim valcem s pojezdem.

4.2 Zarubni zed’

Zarubni zed bude zhotovena z gabionu, které budou vyskladané. Vykopové prace budou
provedeny kracéejicim rypadlem a odtéZzend zemina bude odvezena tatrami na deponii. Podklad
bude z vyspadovaného podkladniho betonu C12/15 tloustky 150 mm.

4.3 Predstérkovani

Tatrami bude provedeno predstérkovani stérkem frakce 31,5/63 mm v tloustce 80 mm pod
projektovanou spodni hranu praZce. Stérk bude urovnan pomoci grejdru s nivelaci a zhutnén
vibracnim valcem.
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4.4 Zrizeni konstrukcni vrstvy prazcového podlozi

Na upravenou zemni plai bude rozprostfena vyztuind geomfiz v pozadované Sifce. Stérkodrt
pro konstrukéni vrstvu bude na misto dovezena nakladnimi automobily a rozprostfena grejdrem
do poZadovaného tvaru a tloustky. Vrstva bude poté zhutnéna vibrac¢nim valcem.

5 Zelezniéni svréek

5.1 Pokladka kolejovych poli

Smontovana kolejova pole s inventarnimi kolejnicemi budou pokladana stroji UK 25/18, MPD,
rolnovymi vozy a lokomotivou. Je nutné zajistit dovezeni KoP ze stanice Bludov pred zahdjenim
prace. Predpokladand délka KoP je 20 m. Smér prace je Bludov — Ruda.

5.2 Zastérkovani kolejového loze

Provede se zastérkovani kolejového loZe Stérkem frakce 31,5/63 prostfednictvim vagdnl typu
chopperdozator. Nasledné bude kolejové loZe (dale jen KL) zarovnano strojem KP 900. Smér
prace Ruda — Bludov.

5.3 Uprava GPK
Uprava geometrickych parametr(i koleje se provede dvojim pojezdem podbije¢ky ASP 09-16
CSM soucasné se zarovnanim KL strojem KP 900. Smér prace Ruda — Bludov.

5.4 Dosypani kolejového loze
Dosypani KL se provede vagdny typu Sa. Poté bude loZe upraveno do profilu kolejovym pluhem
KP 900. Smér prace Bludov - Ruda.

5.5 Vymeéna a sbér kolejnic

Po podbiti poli s inventarnimi kolejnicemi se provede vymeéna téchto kolejnic za nové 49 E1
soupravou SDK II. Inventdrni kolejnice se budou ukladat mezi kolejnicové pasy a poté budou
sbirany strojem UK 25/18 s MPD a plosinovym vozem. Smér sbéru Ruda - Bludov.

5.6 Bezstykova kolej

Zavérné a montdzni svary pro bezstykovou kolej (BK) budou ztizovany soupravou pro alumino-
termické svarovani a nasledné zbrouseny kopirovaci bruskou. Pfi zfizovani bezstykové koleje je
nutné dbat zvlatnich predpisti - SZDC (CD) S3/2. Smér prace Ruda - Bludov.

5.7 Uprava Zelezni¢nich pfejezdi
Konstrukce prejezdu v km 55,152 726 z asfaltu bude nahrazen z celopryZovych paneld.
Zelezniéni prejezd bude po dobu vyluky pro silniéni dopravu uzavien. Prejezdy v km 53,369 743

5
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a vkm 55,813 874 bude pred rekonstrukci snesen a provizorné nahrazen navezenim a
rozprostienim Stérku. Po dokonceni praci budou osazeny nové betonové panely. Prace bude
provedena stroji MHS, autojefabem Tatra AD 20T a nakladnimi automobily Tatra 815 S3. Prace
na prejezdu probéhnou soubéiné s celym usekem a po konecné upravé GPK se osadi
prejezdovymi panely.

5.8 Konecna Gprava GPK
Definitivni Upravu GPK provede stroj ASP 09-16 CSM pojezdem v celé trase ve sméru Ruda —
Bludov. Poté se provede dosypani Stérku vagény typu Sa a jeho zarovnani strojem KP 900.

6 Zaveér

Pfed predanim trati se provedou dokoncovaci prace, pfipojeni soucdsti zabezpecovaciho
zafizeni a zdvérecna méreni geometrickych parametr koleje systémem KRAB a technicko —
bezpecnostni zkouska.
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HARMONOGRAM PRACE

Mésic kvéten 2014
Datum 3. |4. |5. |6. |7. 9. |10.-15)16. |17. |18. |19. |20. |21. |22. |23. [24. [25. |26. |27. |28. |29. |30.
Druh €innosti So |Ne |Po [Ut |st |Ct |[Pa | So |P& [So |Ne [Po |Ut [st |Ct [P& [So |Ne [Po |Ut |Sst |Ct |P4 |mechanizace

Ptipravné prace

Odtézeni kolejového loze

Sneseni pdvodnich kolejovych poli

Uprava a zfizeni odvodnéni

Uprava zemni plané

délnici, MUV 69, PV

Vystavba nastupisté

sC 600, PA 300, loko

Ztizeni gabionové zarubni zdi

Zfizeni k-¢ni vrstvy

Predstérkovani

Pokladka kolejovych poli

Zastérkovani kolejového loze

UK 25/18, MPD, rolny, Loko 753

3x bagr MHS, Dumpcar, 3x Tatra 815 S3, PB 18

ot. bagry x3, tatry x10, grejdr x1, valec x2

Uprava GPK 2x

grejdr, tatry, délnici

tatry, kracejici rypadlo

grejdr x3, valec x2, tatry

Dosypani KL

tatry, grejdr, vibracni vélec

UK 25/18, MPD, rolny, Loko 753, bagr MHS

Chopperdozator Vb 411, Loko 753, KP 900

Vyména kolejnic

ASP 09-16 CSM, PUSL 71

vozy Sa, Loko 753, KP 900

SDK II, Loko 753

Sbér inventarnich kolejnic

Montdzni svary, zfizeni BK

Kone¢na Uprava GPK a KL

UK 25/18, MPD, plosinovy viz

Ptejezdy - osazeni bet. paneld, celopryz.

Dokoncovaci prace, desky nastupisté

souprava pro AT svarovani, délnici

ASP 09-16 CSM, PUSL 71, vozy Sa

bagr MHS, 2x Tatra 815 S3, autojerab

délnici, MUV 69, KRAB

Predani stavby

Pocet dni vyluky celkem
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Vykaz vymér

Cislo | Polozka Jednotka | MnoZstvi
Zelezniéni svriek

1 Odtézené kolejového loze m’ 6445
2 | Nové kolejové loZe (3térk fr. 31,5/63) m’ 6836
3 Snesena kolejova pole m 3160
4 Nové kolejnice (49E1) m 6324,31
5 Pocet prazci (BO3) ks 5155
Zelezniéni spodek

6 Konstrukéni vrstva (Stérkodrt fr. 0/32) m’ 7900
7 Vyztuzna geomtiz m? 18800
8 Prikopovy zlab J-velky ks 24

9 Poklop prikopového zlabu J-velky ks 192
10 | Prikopovy zlab UCBO ks 234
11 | Poklop ptikopového Zlabu UCBO ks 1872
12 | Prikopovy Zlab UCHO ks 154
13 | Poklop pfikopového zlabu UCHO ks 1232
14 | Lomovy kdmen (gabion) m? 148
15 | Gabionovy ko$ ks 148
16 | Trativodni roura DN 150 mm m 78
17 | Sachty trativodu DN 400 mm ks 7

18 | Nastupistni deska KS 230 ks 122
19 | Nastupistni blok L 130 ks 58
20 | Nastupistni blok pravy 130/114 ks

21 | Nastupistni blok pravy 114/98 ks

22 | Nastupistni blok pravy 98/82 ks

23 | Zabradli m 76
24 | Zamkovd dlazba m? 134
25 | Piskové loze m3 4,02
26 | Chodnikovy obrubnik 1000x100x250 [mm)] ks 76
27 | Podkladni beton C12/15 m’ 384
28 | Vnitini ZB prejezdovy dilec ks 4

29 | Vné&jsi ZB prejezdovy dilec ks 8

30 | Vnitini celopryZovy prejezdovy dilec ks 14
31 | Vnéjsi celopryzovy prejezdovy dilec ks 14
32 | Trouba betonova hrdlova TBH - Q 60/250 ks 8

33 | Schodistovy stuperi pfimy 800x350x150 [mm] ks 16

V Brné, kvéten 2015

Lucie Mikulaskova




