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1.1.3. SČÍTANIE DOPRAVY 

Na základe údajov ŘSD zo sčítania dopravy z roku 2010 bola z modro vyznačeného 

úseku hlavnej cesty odvodená intenzita dopravy na hodnotu TNVk = 500voz./24h. 
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1.1.4. GEOLOGICKÁ MAPA 
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1.2. SÚČASNÝ STAV 

 

1.2.1. SITUÁCIA 
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1.2.2. POZDĹŽNY REZ 

 

1.2.3. PRIEČNY REZ 

1.2.4. PÔDORYS
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2. ŠTÚDIE NÁVRHU 
Spracovanie predbežných návrhov vychádza zo súčasného šírkového usporiadania 

na moste a rozmerov koryta premosťovanej rieky Krupá. Podľa požiadavky 

skapacitnenia prietočného profilu bude koryto v týchto miestach mierne rozšírené. 

 

2.1. PÔDORYS 

Pôdorysné riešenie je pre všetky varianty zhodné.

 

 

2.2. VARIANT A 

 

2.2.1. POZDĹŽNY REZ 

V pozdĺžnom reze je variant A prostým nosníkom o rozpätí 18m uloženom na 

operách a zavesenými krídlami. 
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2.2.2. PRIEČNY REZ 

Variant A bol navrhnutý ako klasická proste podoprená doska s líniovým uložením na 

elastomerové ložiská po vzdialenosti 1,5m. Jej výška je 0,8m a šírka 10,1m.

 

 

 

2.3. VARIANT B 

 

2.3.1. POZDĹŽNY REZ 

Pozdĺžny rez variantu B je tvorený oblúkovou konštrukciou v strede podporujúcou 

hornú mostovku. 
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2.3.2. PRIEČNY REZ 

Pre variant B bola zvolená oblúková konštrukcia v strede poľa podporujúca dosku 

s výškou 0,4m a šírkou nosnej konštrukcie 10,1m. Doska je na operách líniovo 

uložená na elastomerových ložiskách po vzdialenosti 1,5m

 

 

 

2.4. VARIANT C 

 

2.4.1. POZDĹŽNY REZ 

Pozdĺžny rez tvorí oblúková konštrukcia s hornou mostovkou, rozpätie polí bolo 

oproti variantu B zmenšené kyvnými stojkami.
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2.4.2. PRIEČNY REZ 

Priečny rez variantu C vychádza z variantu B, pričom oblúk bol rozdelený na dva 

celky a zúžená ich šírka, čo umožnilo na okrajoch dosky vytvoriť nábehy. Oblúk v 

strede rozpätia geometriou splynie s geometriou podporujúceho trámu.

 

 

 

2.5. VÝBER VARIANTU 

Na základe podkladov boli vypracované 3 varianty mostnej konštrukcie. Zo zadania 

bolo určené preferovať oblúkovú železobetónovú konštrukciu a pre najväčšiu úsporu 

materiálu i vhodnosť vzhľadu do prostredia bol pre ďalšie rozpracovanie a posúdenie 

zvolený variant C. 


