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Abstrakt

Cilem bakaléiské prace je navrh rekonstrukce tratového useku Ostrava-Kuncice — Ostrava-
Vitkovice. Zamétuje se na ndvrh upravy geometrickych parametri koleje, navrh vhodné
skladby zZelezni¢niho svrsku a spodku, navrh rekonstrukce kuncického zhlavi v Zst. Ostrava-
Vitkovice, navrh obnovy odvodnéni, technologie prace a je uveden vykaz vymér. Provéieno
bylo zvazeni moznosti zvyseni trat'ové rychlosti.
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Abstract

Traget of this bachelor thesis is to design a reconstruction of Ostrava-Kunc¢ice — Ostrava-
Vitkovice track section. It focuses on a design of modification of the track geometry parameters,
design of an composition of the railway superstructure and substructure, design of station head
in the railway station Ostrava-Vitkovice, design renewal of drainage, a construction procedure
of works and a bill of quantities. Possibility of increasing the line speed was examined.
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1l Rekonstrukce tratového tseku Ostrava-Kundéice — Ostrava-Vitkovice
IEZANZ

- Prtivodni a technickd zprava
H“Kz Dominik Mojzisek

1. UVOD

1.1. Identifikacni udaje stavby

Nazev stavby: Rekonstrukce tratového useku Ostrava-Kuncéice — Ostrava-
Vitkovice

Druh stavby: Dopravni, rekonstrukce

Zadavatel: Ustav Zelezni¢nich konstrukei a staveb
Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni se sidlem Vevefi 331/95, 602 00 Brno

Misto stavby: Trat’ 321 Cesky Té&sin — Ostrava-Svinov
km 31,074 — 33,444

Katastralni Gzemi: Kuncice nad Ostravici (714224), Vitkovice (714071)
Okres: Ostrava-mésto

Kraj: Moravskoslezsky

Projektant: Dominik Mojzisek

Vedouci prace: doc. Ing. Otto Plasek, Ph.D.

1.2. Zadani prace

Cilem prace je navrh rekonstrukce mezistani¢niho tseku Ostrava-Kunéice — Ostrava-
Vitkovice véetné ptilehlého zhlavi v zst. Ostrava-Vitkovice. V ramci prace je navrzena uprava
geometrickych parametrti koleje, rekonstrukce zelezni¢niho svrSku, Uprava zelezni¢niho
spodku, obnova odvodnéni, technologie prace a uveden vykaz vymér. Soucasti prace je také
provéfeni moznosti zvyseni tratové rychlosti.

1.2.1. Seznam priloh prace

1. Situace 1:1000

2. VytyC€ovaci vykres zhlavi Zst. Ostrava-Vitkovice
3. Podélny fez M 1:2000/200

4. Charakteristické pfi¢né fezy M 1:50

5. Vykaz vymér

6. Technologie prace

-13-



1l Rekonstrukce tratového tseku Ostrava-Kundéice — Ostrava-Vitkovice
IEZANZ

- Prtivodni a technickd zprava
H“Kz Dominik Mojzisek

1.3. Podklady

Jednotna zelezni¢ni mapa dotceného useku a Zeleznicnich stanic

Nakresny piehled trati

Vzorové listy zelezni¢niho spodku

Piedpisy SZDC S3 Zelezni¢niho svriku a S4 Zelezniéni spodek

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cést 1:Projektovani

Vyhléaska 369/2001 Sb. ve znéni pozdéjsich uprav

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

CSN 73 6301 — Projektovani Zelezniénich drah

Geodetické zaméfeni trati od km 32,100 do km 33,444

2. SMEROVE POMERY

2.1. Stavajici stav

Stavajici smérové poméry a staniceni byly ziskdny z jednotné zelezni¢ni mapy,
z geodetického zaméfeni trati a z ndkresného prehledu Zelezni¢niho svrSku. Soufadny systém
je pouzit S-JTSK.

2.2. Navrzeny stav

Po obdrZeni souborti jednotné Zelezni¢ni mapy celého tseku a geodetického zamétfeni
Casti useku od km 32,1 do km 33,444 byly tyto podklady sjednoceny pomoci vicero spole¢nych
bodi v obou dokumentacich. V této fazi se mohou vyskytnout nepfesnosti, jelikoz v obou
podkladech nejsou jednoznacné dané spolecné body, piesto je tento krok dulezity z hlediska
vyrazng vétsi podrobnosti a piesnosti geodetického zaméteni oproti jednotné Zelezni¢ni mapé.
Nasledné bylo metodou nejmensich ¢tverci provedeno vyrovnani ptimych a kruznicovych
tisekli s pfechodnicemi tak, aby v souladu snavrhovymi parametry dle CSN 73 6360-I
dochézelo k co nejmensim smérovym posuntim a nemusel se tak vyrazné ménit tvar zemniho
télesa drahy. Pomoci tohoto vyrovnani bylo zkonstruovdno geometrické uspotfadani koleje
v situaci, tj. smérové oblouky a piimé a nasledné osa koleje véetné prechodnic. V kolejovych
spojkach pted zst. Ostrava-Vitkovice jsou z divodu zvyseni komfortu jizdy navrzeny vyhybky
1:11-300 namisto paivodnich vyhybek 1:9-300. Cislovani vyhybek je zachovano stejné, jako
ve stavajicim stavu.

2.2.1. Kolej €. 1

V navrhu smérového teSeni koleje ¢islo 1 byl omezujicim mistem zejména most
bez pribézného kolejového loze v km 32,257 018, kde je nutno dodrzet co nejmensi posuny.
Z tohoto diivodu je pfed mostem navrzen oblouk bez pfevySeni vyrovnavajici velké posuny
na moste.

-14 -



1l Rekonstrukce tratového tseku Ostrava-Kundéice — Ostrava-Vitkovice

Popis smérovych poméri
piimy usek dl. 8,862 m

piechodnice, Lk=30,016 m, klotoida
n=6,40V, n130=6,40V, A=103, m=0,106 m, T=85,356 m

oblouk pravostranny, R=355 m
V=70 km/h, V130=70 km/h, D=67 mm,
=96 mm, [130=96 mm, Li=96,416 m, as=24,7013 g

prechodnice, Lk=52,637 m, klotoida
n=11,22V, n130=11,22V, A=137, m=0,325 m, T=95,546 m

prechodnice, Lk=101,347 m, klotoida
n=11,22V, n130=9,82V, A=175, m=1,418 m, T=434,042 m

oblouk levostranny, R=301,45 m
V=70 km/h, V130=80 km/h, D=129 mm,
=63 mm, 1130=122 mm, Li=457,710 m, as=114,9914 g

piechodnice, Lk=72,240 m, klotoida
n=8,00V, n130=7,05V, A=148, m=0,721 m, T=420,069 m

pfimy usek dl. 33,337 m

ptechodnice, Lk=78,000 m, klotoida
n=15,00 V, n130=12,00V, A=234, m=0,362 m, T=132,016 m

oblouk levostranny, R=700 m
V=80 km/h, V130=100 km/h, D=65 mm,
=43 mm, 1130=103 mm, Li=106,862 m, as=16,8124 ¢

piechodnice, Lk=78,000 m, klotoida
n=15,00 V, n130=12,00V, A=234, m=0,362 m, T=132,016 m

ptimy usek dl. 236,412 m

I—t/..kj Prtivodni a technickd zprava
[~ Dominik Mojzizek
Ozn. Staniceni

ZU  km 31,074 000
ZP km 31,082 862
Z0 km 31,112 878
KO km 31,209 294

KP/ZP/BO km 31,231 931
Z0 km 31,363 872
KO km 31,820 988
KP km 31,893 228
ZP km 31,926 565
Z0 km 32,004 565
KO km 32,111 427
KP km 32,189 427
Z0 km 32,425 838

oblouk levostranny R=25000 m

n=0,00V, T=10,793 m

V=80 km/h, V130=130 km/h, D=0 mm,

[=4 mm, [130=8 mm, Li=21,585 m, as=0,0550 g
n=0,00V, T=10,793 m
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km 32,447 423

km 32,629 675

km 32,657 515

km 32,832 950

km 32,860 790

km 32,951 159

km 33,066 350

km 33,078 267

km 33,111 876

km 33,262 005

km 33,295 614

km 33,318 124

km 33,351 355

km 33,444 250

pfimy usek dl. 182,251 m

prechodnice, Lk=27,840 m, klotoida
n=12,00V, n130=7,38V, A=211, m=0,020 m, T=115,697 m

oblouk levostranny, R=1595 m
V=80 km/h, V130=130 km/h, D=29 mm,
=19 mm, [130=97 mm, Li=175,436 m, as=8,1134 g

piechodnice, Lk=27,840 m, klotoida
n=12,00V, n130=7,38V, A=211, m=0,020 m, T=115,697 m

ptimy usek dl. 90,369 m

oblouk levostranny R=1600 m
n=0,00V, T=55,583 m

V=80 km/h, V130=130 km/h, D=0 mm,
[=48 mm, [130=125 mm, Li=111,122 m, as=4,4214 g
n=0,00V, T=55,583 m

ptimy usek dl. 15,987 m

vyhybka J49-1:11-300,P,l,b

pfimy usek dl. 150,129 m

vyhybka J49-1:11-300,L,p,b

piimy tsek dl. 22,510 m

vyhybka J49-1:9-300,L,I,b

piimy usek 92,938 m

konec useku
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2.2.2. Kolej €. 2

V piipadé¢ koleje €. 2 je oproti stavajicimu stavu, kde byla osova vzdalenost 4,100 m
s vyjimkou mostu bez pribézného kolejového loze, sjednocena na hodnotu 4,000 m v celém
mezistani¢nim useku. Pied Zelezni¢nimi stanicemi Ostrava-Kuncice a Ostrava-Vitkovice, byl
upraven piechod osovych vzdalenosti ze stanicni na tratovou. Osova vzdalenost koleji je ve
stanici Ostrava-Kuncice dodrzena na hodnoté 4,750 m, ktera je vytvofena motivem s
nesoustiednym obloukem s polomérem R=351 m. Ve stanci Ostrava-Vitkovice je osova
vzdalenost koleji 5,000 m, tuto vyrovnava motiv s nesoustfednym obloukem s polomérem

R=1604 m.
Ozn.
zU
ZP

Z0

KO

KP/ZP/BO

Z0

KO

KP

ZP

Z0

Staniéeni
km 31,074 000
km 31,084 880

km 31,114 727

km 31,211 071

km 31,261 771

km 31,359 387

km 31,826 320

km 31,899 037

km 31,932 233

km 32,010 445

Popis smérovych poméra
ptimy usek dl. 10,880 m

piechodnice, Lk=29,846 m, klotoida
n=6,36V, n130=6,36V, A=102, m=0,106 m, T=84,653 m

oblouk pravostranny, R=351 m
V=70 km/h, V130=70 km/h, D=67 mm,
=98 mm, 1130=98 mm, Li=96,344 m, as=24,7787 g

prechodnice, Lk=50,700 m, klotoida
n=10,81V, n130=10,81V, A=133, m=0,305 m, T=94,085 m

prechodnice, Lk=97,616 m, klotoida
n=10,81V, n130=9,46V, A=173, m=1,299 m, T=437,714 m

oblouk levostranny, R=305,45 m
V=70 km/h, V130=80 km/h, D=129 mm,
=63 mm, [130=119 mm, Li=466,934 m, as=114,9914 g

ptechodnice, Lk=72,717 m, klotoida
n=8,05V, n130=7,05V, A=149, m=0,721 m, T=425,744 m

piimy tsek dl. 33,185 m

prechodnice, Lk=78,223 m, klotoida
n=15,04 V, n130=12,03V, A=235, m=0,362 m, T=132,659 m

oblouk levostranny, R=704 m
V=80 km/h, V130=100 km/h, D=65 mm,
=43 mm, 1130=103 mm, Li=107,696 m, 0s=16,8124 g
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km 32,118 141

km 32,169 363

km 32,432 664

km 32,454 254

km 32,636 479

km 32,664 354

km 32,840 265

km 32,868 140

km 32,972 901

km 33,084 301

km 33,092 653

km 33,117 875

km 33,134 521

km 33,168 129

km 33,221 042

Rekonstrukce trat’ového useku Ostrava-Kunéice — Ostrava-Vitkovice
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prechodnice, Lk=78,223 m, klotoida
n=15,04 V, n130=12,03V, A=235, m=0,362 m, T=132,659 m

ptimy usek dl. 236,300 m

oblouk levostranny R=24966 m

n=0,00V, T=10,791 m

V=80 km/h, V130=130 km/h, D=0 mm,

=4 mm, 1130=8 mm, Li=21,582 m, as=0,0550 g
n=0,00V, T=10,791 m

ptimy usek dI. 182,234 m

prechodnice, Lk=27,878 m, klotoida
n=12,02V, n130=7,39V, A=211, m=0,020 m, T=115,969 m

oblouk levostranny, R=1599 m
V=80 km/h, V130=130 km/h, D=29 mm,
=19 mm, 1130=96 mm, Li=175,910 m, as=8,1134 g

piechodnice, Lk=27,878 m, klotoida
n=12,02V, n130=7,39V, A=211, m=0,020 m, T=115,969 m

pfimy usek dl. 104,761 m

oblouk levostranny R=1604 m

n=0,00V, T=55,722 m

V=80 km/h, V130=130 km/h, D=0 mm,

[=48 mm, [130=125 mm, Li=111,400 m, as=4,4214 g
n=0,00V, T=55,722 m

pfimy usek dl. 8,353 m

vyhybka J49-1:7,5-190-1,L,1,b

ptimy usek dl. 16,645 m

vyhybka J49-1:11-300,P,I,b

pfimy tsek dl. 52,913 m

vyhybka J49-1:11-300,L,p,b
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ZV  km 33,254 650 piimy tsek dl. 26,018 m
ZV  km 33,280 667 vyhybka J49-1:9-300,P,p,b
KV km 33,313 899 piimy tsek 138,039 m

KU km 33,451 938 konec useku

3. SKLONOVE POMERY

3.1. Stavajici stav

0d ZU po km 32,1 byl priibéh stavajici nivelety temene kolejnice zjistén z nakresného
ptehledu Zelezni¢niho svrsku a vynesen pomoci sklond nivelety. V navaznosti na vysky
a prubéeh nivelety temene kolejnice ziskané z geodetického zaméteni v druhé €asti trati byly obé
tyto informace sjednoceny. Informace o lomech sklont byly zjistény z nakresného piehledu
zelezni¢niho svrsku. Je pouzit vyskovy systém Balt po vyrovnani.

3.2. NavrzZeny stav

3.2.1. Kolej ¢. 1

Cilem nového navrhu vyskového feSeni bylo dosdhnout co nejmensich vyskovych
posuntl a to zejména v oblasti zelezni¢niho mostu bez priibézného kolejového loze. V tomto
misté je teoretické zapusténi nivelety 0,054 m, coz je z diivodu geodetického zaméteni nivelety
T.K. namosté s nadvySenim. Nova niveleta je navrZena tak, aby v mist¢ zacatku a konce mostu
byly posuny nulové.

Celkové bylo navrZeno 12 lomu sklonu. Deset z nich je navrZeno s polomérem 3000 m,
zbylé dva s polomérem 2000 m, pifi vétSim poloméru by zaobleni lomu sklonu zasahovalo
do prechodnice. Tento polomér je mozny, protoZze v prvnich dvou obloucich je tratova rychlost
70 km/h. N¢které lomy sklonu jsou od sebe vzdaleny méné nez 200 m z diivodu jejich umisténi
pied mostnimi objekty. Pribéh nivelety stiidaveé stoupa a klesa. Celkova stoupani jsou v délce
6,934 m a klesani 4,409 m. Maximalni stoupani je 7,92 %o a maximalni klesani je 6,48 %eo.
Maximalni zdvih nivelety je 0,112 m, maximalni (teoretické) zapusSténi nivelety je u vysSe
zminéného mostu 0,054 m. V prvni ¢asti feSeného Useku jsou zapusténi a zdvihy nivelety
vV mistech lomil sklonu vznikajici z divodu stavajiciho stavu lomt sklonu bez jejich zaobleni.
Na zacatku a konci useku jsou navrzeny sklony navazujici na ptivodni stav. Pét lomt sklonu je
umisténo v kruznicoveé ¢asti oblouku, zbylych 8 v pfimych tsecich, Zadny lom sklonu ani jeho
zaobleni nezasahuje do pfechodnice nebo vyhybky.
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Ozn Staniceni Popis
ZU km 31,074 000 klesa 2,50 %o, dl. 53,000 m
1 km 31,127 000 stoupa 6,99 %o, dl. 277,006 m
Rv=2000 m, tz=9,493 m, yv=0,023 m
2 km 31,404 006 stoupa 5,71 %o, dl. 216,951 m
Rv=3000 m, tz=1,923 m, yv=0,001 m
3 km 31,811 830 klesa 5,01 %o, dl. 289,817 m
Rv=2000 m, tz=10,253 m, yv=0,026 m
4  km 31,910 774 klesa 6,48 %o, dl. 183,587 m
Rv=3000 m, tz=0,863 m, yv=0,000 m
5 km 32,094 361 klesa 5,41 %o, dl. 153,633 m
Rv=3000 m, tz=1,607 m, yv=0,000 m
6 km 32,247 994 klesa 3,67 %o, dl. 218,714 m
Rv=3000 m, tz=2,604m, yv=0,001m
7 km 32,466 708 stoupa 1,89 %o, dl. 116,711 m
Rv=3000 m, tz=8,348 m, yv=0,012m
8 km 32,583 419 stoupa 0,04 %o, dl. 164,485 m
Rv=3000 m, tz=2,780m, yv=0,001m
9 km 32,747 904 stoupa 5,27 %o, dl. 260,084 m
Rv=3000 m, tz=7,855m, yv=0,010m
10 km 33,007 988 stoupa 7,92 %o, dl. 192,734 m
Rv=3000 m, tz=3,963 m, yv=0,003 m
11  km 33,200 722 stoupa 3,50 %o, dl. 106,409 m
Rv=3000 m, tz=6,618 m, yv=0,007 m
12 km 33,307 131 stoupa 1,91 %o, dl. 137,119 m
Rv=3000 m, tz=2,397 m, yv=0,001m
KU km 33,444 250 stoupa 1,91 %o
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Vyska nivelety
temene
kolejnice

229,325 m.n.m.

229,192 m.n.m.

231,129 m.n.m.

232,367 m.n.m.

230,915 m.n.m.

229,726 m.n.m.

228,895 m.n.m.

228,091 m.n.m.

228,312 m.n.m.

228,318 m.n.m.

229,690 m.n.m.

231,216 m.n.m.

231,589 m.n.m.

231,850 m.n.m.
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3.2.2. Kolej €. 2

Vysky nivelety temene kolejnice koleje €. 1 a koleje €. 2 jsou V piicnych fezech stejné,
niveleta TK koleje €. 2 sleduje niveletu TK koleje €. 1..

4. ZELEZNICNI SVRSEK

4.1. Stavajici Zelezni¢ni svrSek

Udaje o skladbé Zelezni¢niho svriku byly zjiitény na zakladé pochtizky a z nakresného
piehledu Zelezni¢niho svrsku. Na stavajicim uUseku je zfizena bezstykova kolej. V prvnim
a druhém oblouku jsou v obou kolejich na vnitinim kolejnicovém pasu zjevné skluzové viny
zpusobené malymi poloméry obloukii. V téchto obloucich jsou umistény prazcové kotvy na
kazdém patém prazci. PraZzcové kotvy jsou umistény také v cCasti kuncického zhlavi
v zst. Ostrava-Vitkovice, zde na kazdém tietim prazci.

4.1.1. Kolej ¢. 1

V prvni ¢asti koleje €. 1 je uzit svrsek s kolejnicemi UIC 60/95 a S 49/95 na betonovych
prazcich B 91S s rozdélenim ,,u“ a SB 6 s rozdélenim ,,d*“. Pfed mostem, v misté dilatacniho
zatizeni, jsou dfevéné bukové prazce s rozdélenim ,,d“. V prvnich dvou obloucich je pouZito
bezpodkladnicové upevnéni Pandrol FASTCLIP s kolejnicemi UIC 60/95, které stiida
upevnéni typu ,,KS*“ na zebrovych podkladnicich se svérkami Skl 12 v ptipad€ betonovych
prazcti, na dfevénych prazcich jsou na Zebrovych podkladnicich tuhé svérky ZS 4, typ ,,K*
s kolejnicemi S 49/95. Na poslednich 8 praZcich pfed mostem jsou umistény svérky se snizenou
svérnou silou pro umoznéni dilatacnich posunt. Za mostem bez pribézného kolejového loze
jsou znovu, na délku kratkého dilata¢ni zatizeni, umistény svérky se snizenou svérnou silou
pro oddilatovani bezstykové koleje. Nasleduje svrsek s kolejnicemi S 49/95 na betonovych
praZcich s upevnénim typu ,,K*.

4.1.2. Kolej ¢. 2

V koleji €. 2 je pouzit svrsek s kolejnicemi S 49/95 s upevnénim typu ,,K*“ na Zebrovych
podkladnicich s tuhymi svérkami ZS 4 s rozd&lenim prazcii ,,d“ v celé délce feseného tiseku.

4.2. Navrzeny Zelezni¢ni svrSek

Na rekonstruovaném useku bude zfizena bezstykova kolej dle predpisu SZDC S3/2.
Sestava zelezni¢niho svrsku sestava z novych kolejnic 49 E1 na betonovych prazcich B 91/S1
s pruznym bezpodkladnicovym upevnéni W 14 typu VOSSLOH (vrtule R1, svérky Skl 14,
pryzové podlozky WU 7, podlozky Uls 7, uhlové vodici vlozky Wip 14K) pro zpruznéni jizdni
drahy. Kolejnice budou ulozeny v tiklonu 1:40. Rozdéleni prazcu ,,d* (611 mm, 1640 ks
na 1 km koleje) v celém useku.

Kolejové loze frakce 31,5/63 je navrzeno lichobéznikového tvaru min. tl. 0,350 m pod
loznou plochou prazce. Sklon svahu kolejového loze je 1:1,25. Siika kolejového loze
je standardné 1,700 m od osy koleje na ob¢ strany. Z divodu zfizeni bezstykové koleje
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je v prvnich dvou obloucich navrzeno rozsifeni kolejového loze o 0,050 m a jeho nadvySeni
0 0,100 m dle typu rozsifeni profilu kolejového loze ,,c*. Prazcové kotvy osazeny nebudou.

Drazni stezky jsou navrzeny pouze od vjezdového navéstidla smérem do Zst. Ostrava-
Vitkovice. V Zst. Ostrava-Kuncice jsou stezky az od krajni vyhybky, ktera se nachazi pred
feSenym usekem. Stezky jsou tvofeny Stérkem frakce 8/16. Horni ¢ast stezky je tvofena Stérkem
frakce 4/8 tl. 0,050 m.

Na mosté¢ bez pribézného kolejového loze bude Zelezni¢ni svrSek tvofen novymi
mostnicemi a novymi kolejnicemi 49 E1 na zebrovych podkladnicich S 4M s tklonem tlozné
plochy 1:40 a sitkou 200 mm. Podkladnice budou ulozeny na polyetylénové podlozky tl. 2 mm
a budou upevnény vrtulemi R1.

Vzhledem k délce mostu 152,567 m se na stranu pevnych lozisek umisti velké
kolejnicové dilatacni zatfizeni (KVDZ) a na stranu pohyblivych lozisek malé kolejnicové
dilata¢ni zafizeni (KMDZ).

Na mosté bez prabézného kolejového loZze budou umistény pojistné uhelniky
0 rozmérech 160 x 100 x 14 mm, které budou prodlouzeny na ob¢ strany mostu od zavérné zdi
do vzdalenosti nejméné 10,000 m. Pojistné uhelniky se pfipevni ke kazdé¢ mostnici dvéma
vrtulemi. Vzdalenost mezi pojizdénou hranou kolejnice a pojistnym thelnikem je 180 mm.

Ve vybézich pojistnych uhelniki budou umistény dfevéné prazce s Zebrovymi
podkladnicemi S 4, pruznymi svérkami Skl 12, vrtulemi R1 a kolejnicemi 49 El. Na délce
dilatac¢nich zatfizeni budou umistény svérky se snizenou svérnou silou. Na stranu pevnych
lozisek mostu (malého kolejnicového dilata¢niho zafizeni) budou umistény svérky s ¢astecné
snizenou svérnou silou Skl 12B s podlozkami pod patu kolejnice Zw 686. Na stranu
pohyblivych lozisek mostu (dlouhého kolejnicového dilataéniho zatizeni) se umisti svérky
s vyrazné¢ snizenou svérnou silou Skl 12U bez podlozek pod patu kolejnice. Dlouhé kolejnicové
zatizeni, slouzici pro dilata¢ni posuny mostu, bude doplnéno malym kolejnicovym dilatacnim
zatizenim, které bude ziizeno pro dilataci bezstykové koleje.

Za vyménovou ¢asti vyhybky je nutno vlozit spolecné prazce. Pocet spole¢nych prazct
u jednotlivych vyhybek je uveden v nasledujici tabulce. Ve vyhybkach i v ¢astech spole¢nych
prazct je pouZzito upevnéni s zebrovymi podkladnicemi a pruznymi svérkami Skl 12 a novymi
kolejnicemi 49 E1.

Typ vyhybky Pocet spolecnych prazci  Délka koleje

1:7,5-190-1 2 1250 mm
1:9-300 6 3640 mm
1:11-300 8 4838 mm

Zelezniéni svriek je navrzen shodny pro kolej ¢. 1 i kolej &. 2.

5. ZELEZNICNI SPODEK

5.1. Stavajici stav

Pro feseny tsek nebyly k dispozici podklady o méteni deformacni odolnosti prazcového
podlozi. Tvar stavajiciho télesa je zndm z geodetického zaméfeni, jednotné zelezni¢ni mapy
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a na zakladé pochiizky. Vlastnosti a orientacni modul pfetvarnosti je zndm z geologické mapy
a jejiho vyhodnoceni. (Ptiloha A).

5.2. NavrzZeny stav

Pro navrh Zelezni¢niho spodku byly vyuzity bézn¢ dostupné geotechnické podklady
(Ptiloha A) a prazcové podlozi bylo orientaéné navrzeno vypoctem (Pifiloha B). Navrh
prazcového podlozi je nutno ovétit prikaznimi zkouskami. Typ prazcového podlozi je navrzen
Vv celém useku stejny — typ prazcového podlozi 6 se zlepSenim zeminy vapnem a konstrukéni
vrstvou ze Stérkodrté. Typ zeminy se v feSeném useku méni tiikrat a zeminy maji rtiznou
deformacni odolnost, proto je nutno stanovit deforma¢ni modul zlepSeni vapnem pro kazdy typ
zeminy zvlast, tak aby byl na zemni plani min. 40 MPa.

5.2.1. Zelezni¢ni téleso v naspu

Naspové teleso je pfevazné zpocatku feSené¢ho useku. Zde by mohly nastat rozdily
vV ndvrhu prazcového podlozi. Ve vypoctu je uvazovano, ze ndsep je tvofen zeminami, které
se nachazeji v misté pod ndspem, ale je mozné, Ze nasep je tvofen jinou zeminou.

Vzhledem k pomérné¢ malo tnosnym jilim byl navrzen typ prazcového podlozi 6
se zlepsenim vapnem v tl. 0,500 m a konstrukéni vrstvou tvofenou Stérkodrti frakce 0/32
tl. 0,350 m. V piipadé zlepSeni je nutno navrhnout deforma¢ni modul laboratorné dle
provedenych geotechnickych zkousSek tak, aby deformac¢ni modul na zemni plani byl alespon
40 MPa. Konstruk¢ni vrstva je navrzena v tl. 0,350 m kvuli promrzani. Zemni plan je navrzena
ve stiechovitém sklonu 5,00 %. V ptimych Gsecich je Sitka plané télesa zelezni¢niho spodku
navrzena 10,000 m. V prvnich dvou obloucich je navrzeno rozsifeni kolejového loze dle typu
»C, Z tohoto diivodu je plan rozsifena na Sitku 10,156 m pro dodrzeni min. Sifky stezky
0,400 m. Sklon svahil naspu je navrzen 1:1,50.

5.2.2. Zelezni¢ni téleso v zarezu

Téleso v zafezu je situovdno v Casti konce feSeného useku ptred a v Zst. Ostrava-
Vitkovice.

V této oblasti jsou velmi malo Gnosné zvodnélé sprase. Byl navrZen typ praZcového
podlozi 6, shodny jako pro nasep. Zemni plfi je navrZena ve stfechovitém sklonu 5,00 %. Sitka
plan¢ télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena 10,000 m.

5.3. Stavajici odvodnéni

Jedinym odvodnénim stavajiciho stavu feSeného useku je nezpevnény piikop s kratkou
¢asti zpevnénou tvarnicemi, ktery je nové navrzen jako zpevnény Vv celé své délce.

5.4. Navrzené odvodnéni

V naspovych télesech je odvodnéni zajisténo propustnou konstrukéni vrstvou se zemni
plani ve stfechovitém sklonu 5,00 %. V mistech pfilehlych vlecek ke koleji €. 2 je odvodnéni
feSeno pomoci podélnych trativoda, které jsou vyvedeny pomoci piicnych trativodi
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do odvodnéni koleje ¢. 1. V misté stavajiciho nezpevnéného piikopu je navrzen piikop
zpevnény tvarnicemi TZZ 5.

5.4.1. Trativody

Kolej €. 2 je, zdivodu ptitomnosti prilehlych koleji vlecek, odvodnéna pouze
podélnymi trativody. Tyto podélné trativody jsou pievedeny pomoci pfi¢nych piechodi
trativodt pod kolejemi do odvodnéni koleje €. 1, pfipadné jsou vyvedeny na svah naspu. Kolej
¢. 1 je odvodnéna pomoci trativodii pouze Vv ¢asti kuncického zhlavi v zst. Ostrava-Vitkovice
a jemu predchazejici ¢asti.

Trativodni roury jsou navrzeny plastové (PE-HP) DN 150 mm. Trativodni roura
je ulozena do Stérkodrti tl. 0,050 m a zasypana Stérkem frakce 16/32. Jako trativodni vypli
je mozno pouzit vyzisk z vytézeného kolejového loze. Hrany trativodni Sachty jsou opatieny
filtraéni geotextilii 250 g/m?. Trativodni ryha je, z diivodu lepsi manipulace pii zfizovani
navrzena, Sitky 0,600 m. Osa trativodni roury je ve vSech mistech trati navrzena ve vzdalenosti
min. 2,200 m od osy koleje. Trativodni roury jsou ve v§ech mistech uloZzeny min. 1,200 m pod
povrchem terénu.

Trativody jsou opatieny v nejvysSich bodech vrcholovymi Sachtami. Po délce trativodu
trativodu pod kolejemi nebo vyvedenim na svah. Sachty jsou plastové s vnitinim primérem
0,300 m opatteny plastovym poklopem. Trativod je mezi Sachtami ptimy. V pfimych tsecich
jsou Sachty trativodu vzdaleny osové 2,200 m od osy koleje. V obloucich, vzhledem
K jejich vzepéti, jsou Sachty umistény tak, aby v nejbliz§im bod¢ byla osova vzdalenost
trativodni roury a koleje 2,200 m. Ve druhém oblouku (R=305,45m) je proto osova vzdalenost
Sachty od osy koleje navrZena 2,6 m, ve tfetim oblouku (R=704 m) 2,4 m, v patém (R=1599 m)
a Sestém (R=1604 m) 2,3 m a v kuncickém zhlavi, v pfilehlé ¢asti koleje €. 3 1 €. 4, v osoveé
vzdalenosti 2,6 m. Povrch poklopu Sachet je navrZzen v urovni pfilehlého terénu a stezek
maximalné 0,050 m nad tuto uroven.

Pti¢né prechody trativodu pod kolejemi jsou navrzeny ve sklonu 3,00 %o kolmo na osy
koleji. Trativodni rouru je nutno ulozit do betonového loze. UloZeni trativodni roury je uvedeno
v ptiloze C. Stejné ulozeni trativodni roury je navrzeno V piipadé sklonu trativodu mensich
nez 5,00 %o. Min. sklon trativodu je navrzen 3,00 %eo.

Poloha a vyusténi trativodd na svah, pfipadné¢ do zpevnénych piikopl je uvedena

ve vykresech situace a podélném fezu.

54.1.1. Kolejé. 1

V koleji €. 1 jsou navrZzeny pouze levostranné trativody. V kuncickém zhlavi
v zst. Ostrava-Vitkovice se jedna o levostranny trativod koleje ¢. 3. V misté piipojné Sachty
dochdzi k napojeni trativodniho odvodnéni koleje €. 2 do trativodniho odvodnéni koleje €. 1.
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Ozn. Stani¢eni Popis Délka
SP  km 33,076 283 zadatek trativodu
SK km 33,116 270 $achta kontrolni 39,988 m
SV km 33,166 309 konec trativodu 50,039 m

celkova délka 90,037 m

SP  km 33,249 440 za&tek trativodu
SP  km 32,286 013 $achta piipojna 36,546 m
SK  km33,325969 $achta kontrolni 39,986 m
SK  km 33,365 883 sachta kontrolni 40,023 m
SK  km 33,396 018 $achta kontrolni 30,197 m
SV km 33,444 250 konec trativodu 48,244 m

54.1.2. Kolejé.2

V koleji €. 2 jsou pouze pravostranné trativody. V kuncickém zhlavi v Zst. Ostrava-
Vitkovice se jedna o pravostranny trativod koleje €. 4. V misté ptipojnych Sachet dochdzi
k pfechodu trativodu pod kolejemi odvodnéni koleje ¢. 1.

Ozn.

Sv
SK
SK
SP

SV

U< Y Y < Y

SRR ARRR

V<

Staniceni
km 31,809 815
km 31,839 455
km 31,889 162
km 31,929 438
km 31,953 653

km 31,975 796
km 32,005 623
km 32,035 500
km 32,065 319
km 32,095 065
km 32,125 053
km 32,154 932
km 32,204 930
km 32,254 866
km 32,285 068
km 32,313 936
km 32,354 885
km 32,404 863
km 32,438 073
km 32,470 795

Popis Délka
zacatek trativodu

Sachta kontrolni 30,217 m
Sachta kontrolni 50,135 m
Sachta pifipojna 40,275 m
konec trativodu 24,264 m

celkova délka 144,891 m

zacatek trativodu

Sachta kontrolni 30,070 m
Sachta kontrolni 30,132 m
Sachta kontrolni 30,113 m
Sachta kontrolni 30,003 m
Sachta kontrolni 30,253 m
Sachta kontrolni 30,065 m
Sachta kontrolni 50,040 m
Sachta kontrolni 49,949 m
Sachta kontrolni 30,097 m
Sachta kontrolni 29,875 m
Sachta kontrolni 40,210 m
Sachta kontrolni 49,967 m
Sachta ptipojna 33,323 m
konec trativodu 32,710 m

celkova délka 496,733 m
-5 -

Sklon

stoupa 7,80 %o
stoupa 7,80 %o

stoupa 3,00 %o
stoupa 3,00 %o
stoupa 3,00 %o
stoupa 3,00 %o
stoupa 3,00 %o

Sklon

klesa 5,91 %o
klesa 5,91 %o
klesa 5,91 %o
stoupa 5,00 %o

klesa 6,48 %o
klesa 6,48 %o
klesa 6,48 %o
klesa 6,48 %o
klesa 5,39 %o
klesa 5,39 %o
klesa 5,39 %o
klesa 5,39 %o
klesa 5,00 %o
klesa 5,00 %o
klesa 5,00 %o
klesa 5,00 %o
klesa 5,00 %o
stoupa 5,00 %o
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Nadmoiska v.
dna Sachty
228,340 m.n.m.
228,652 m.n.m.
229,423 m.n.m.

229,184 m.n.m.
229,294 m.n.m.
229,414 m.n.m.
229,533 m.n.m.
229,624 m.n.m.
229,769 m.n.m.

Nadmoiska v.
dna Sachty

229,221 m.n.m.
229,072 m.n.m.
228,823 m.n.m.
228,621 m.n.m.
228,742 m.n.m.

228,535 m.n.m.
228,342 m.n.m.
228,148 m.n.m.
227,955 m.n.m.
227,764 m.n.m.
227,603 m.n.m.
227,442 m.n.m.
227,172 m.n.m.
226,903 m.n.m.
226,752 m.n.m.
226,608 m.n.m.
226,403 m.n.m.
226,153 m.n.m.
225,987 m.n.m.
226,151 m.n.m.



L2~ Privodni a technickd zprava
Hﬂﬁ“&; Dominik Mojzisek
SV km 32,630 686 zacatek trativodu 226,412 m.n.m.
SK  km 32,670 730 3achta kontrolni 40,143 m  klesa 3,00 %o 226,291 m.n.m.
SK  km 32,710 637 $achta kontrolni 40,056 m  klesa 3,00 %0 226,172 m.n.m.
SK  km 32,740 657 $achta kontrolni 30,0565 m  klesa 3,00 %0 226,082 m.n.m.
SP  km32,773924 $achta piipojna 33,435m  klesd 3,00 %0 225,982 m.n.m.
SK  km32,803819 sachta kontrolni 30,058 m  stoupa 7,80 %o 226,215 m.n.m.
SK  km 32,843 720 sachta kontrolni 40,061 m  stoupa 7,80 %o 226,526 m.n.m.
SK  km 32,893 775 Sachta kontrolni 50,073 m  stoupa 7,80 %o 226,917 m.n.m.
SK  km 32,943 760 $achta kontrolni 49,975m  stoupad 7,80 %o 227,306 m.n.m.
SK  km32,993588 sachta kontrolni 50,006 m  stoupa 7,80 %o 227,695 m.n.m.
SK  km 33,023 331 sachta kontrolni 29,867 m  stoupa 7,80 %o 227,927 m.n.m.
SK  km 33,066 350 $achta kontrolni 43,193 m  stoupa 7,80 %o 228,262 m.n.m.
SK  km 33,116 401 3achta kontrolni 50,043 m  stoupa 7,80 %o 228,653 m.n.m.
SV km 33,166 683 konec trativodu 50,462 m  stoupa 7,80 %0 229,042 m.n.m.
celkova délka 537,427 m
SV km 33,245 979 zadatek trativodu 229,488 m.n.m.
SP  km 33,286 008 $achta piipojna 40,027 m  klesa 3,00 %0 229,368 m.n.m.
SK  km 33,314 044 $achta kontrolni 28,242 m  stoupa 3,00 %0 229,451 m.n.m.
SK  km 33,344 340 $achta kontrolni 30,360 m  stoupa 3,00 %0 229,542 m.n.m.
SK  km 33,394 340 $achta kontrolni 49,992 m  stoupa 3,00 %o 229,692 m.n.m.
SV km 33,444 250 konec trativodu 49,994 m  stoupd 3,00 %0 229,842 m.n.m.

celkova délka 198,615 m

Staniceni trativodnich Sachet je uvadéno k ose koleje €. 1.

5.5. Zpevnény prikop

1 Rekonstrukce tratového tseku Ostrava-Kundéice — Ostrava-Vitkovice

Je navrZen z ptikopovych tvarnic TZZ 5, sklon svahti 1:1,50. NavrZeny piikop kopiruje
stavajici pribéh nezpevnéného piikopu v klesajicim sklonu 7,83 %o. Vyusténi tohoto piikopu
je na svah v blizkosti propustku, které bude zpevnéno tvarnicemi TZZ 5.

Staniceni Popis Délka Sklon
km 32,632 166 zacatek zp. piikopu

km 33,050 852 konec zp. prikopu 416,820 m  klesa 7,83 %o

6. OBJEKTY A KRIZENI

6.1. Propustky a mosty

Vsechny mosty a propustky budou na trati zachovany a nebude potieba jejich prestavby.
Je navrZeno jejich vyc€iSténi, zasanovani pfipadné jiné drobné opravy. V piipadé propustku
v km 31,542 156 a mostu v km 32,416 173 je znama pouze jejich poloha v situaci. Vyskové
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udaje nejsou v podkladech uvedeny. Jedna se o stavby ve spodni ¢asti naspového télesa, které
neovlivni rekonstrukei.

Staniceni Popis Délka
km 31,542 156 propustek v naspovém télese

km 31,587 741 dvoukolejny betonovy Zelezni¢ni most s 39,681 m
prabéznym kolejovym lozem pies zeleznicni
dvoukolejnou trat’

km 31,692 864 dvoukolejny betonovy Zelezni¢ni most s 48,862 m
pribéznym kolejovym loZem pies pozemni
komunikaci

km 32,416 173  dvoukolejny Zelezni¢ni klenbovy most ucelové 4,106 m

komunikace v télese naspu

km 32,257 018 dvoukolejny ocelovy Zelezni¢ni most bez 152,567 m
prubé&zného kolejového loze pies feku Ostravici

km 32,596 266 dvoukolejny betonovy zelezni¢ni most s 44,953 m
pribéznym kolejovym lozem ptes jednokolejnou
zelezni¢ni trat’

km 33,051 471 betonovy propustek pievad&jici trubni vedeni a
vodni tok pod trati

km 32,208 735 Ctyfkolejny betonovy Zelezni¢ni most s pribéZznym 79 207 m
kolejovym lozem ptes pozemni komunikaci

Staniceni je uvadéno k ose koleje €. 1.

6.2. Prejezdy

Na feSeném useku trati se nenachazi prejezdy.

7. PRELOZKY A DEMOLICE

Vzhledem k tpraveé osové vzdalenosti v nékterych usecich trati bude nutno v koleji ¢. 2
provést prelozeni sloupil trakéniho vedeni blize k ose koleje. Stavajici zajiStovaci znacky
a stani¢niky budou nahrazeny novymi.
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8. ZAVER

Ukolem byl navrh rekonstrukce tratového mezistaniéniho tiseku Ostrava-Kunéice —
Ostrava-Vitkovice v km 31,074 — 33,444. Doslo k Gpravé geometrickych parametrd koleje,
navrhu rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku, spodku, obnové odvodnéni a navrhu vyhybek. Dale
k navrhu rekonstrukce kunc¢ického zhlavi v zst. Ostrava-Vitkovice. Smérové a vyskové feseni
bylo navrzeno tak, aby nedochazelo k pfiliSnym zménam oproti stavajicimu stavu zemniho
télesa a nutnosti vétSich oprav zelezni¢nich mosti. V kolejovych spojkach byly navrzeny
vyhybky s mensim tthlem odboceni 1:11-300 misto stavajicich vyhybek 1:9-300 pro zvyseni
komfortu jizdy vlakti. Odvodnéni bylo feSeno tak, aby neomezovalo sousedici vlecky
a co nejlépe odvadelo vodu z zelezni¢niho télesa. Soucasti feSeni bylo zvazeni zvyseni tratové
rychlosti v feseném useku. Vzhledem k druhému oblouku o poloméru 301,45 m, v koleji €. 1,
S prevySenim 129 mm pfi stavajici rychlosti v tomto oblouku 70 km/h, by zvySeni rychlosti
0 10 km/h znamenalo, pti dodrzeni stavajici prostorové polohy oblouku, piekro¢eni maximalni
hodnoty ptevyseni v 0blouku Dmax=160 mm. Dal§im divodem zachovani stavajicich rychlosti
je pomé&rn¢ kratka délka useku a fakt, Ze téméft vSechny vlaky zastavuji jak ve stanici Ostrava-
Kuncice, tak ve stanici Ostrava-Vitkovice. Rekonstrukce by méla pfinést zvySeni komfortu
jizdy, bezpecnosti, zajisténi odvodnéni trati, snizeni nakladi na Udrzbu trati a prodlouzeni
Zivotnosti trati.

V Brné dne 26. 5. 2016 Dominik MojZziSek
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10. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK
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navrhova rychlost [km/h]
navrhova rychlost souprav s dovolenym nedostatkem prevyseni [km/h]
130 mm

prevyseni [mm]
nedostatek pfevyseni [mm]
nedostatek pievyseni souprav s dovolenym nedostatkem [mm]
pfevyseni 130 mm

sttedovy tihel [a]
délka oblouku [m]
strmost vzestupnice [-]
strmost vzestupnice pro soupravy s dovolenym nedostatkem [-]
prevySeni 130 mm

délka ptechodnice [m]
parametr piechodnice [-]
odsazeni kruznicového oblouku od te¢ny piechodnice [m]
délka tecny [m]
zacatek useku [-]
zacatek prechodnice [-]
zaCatek kruznicové ¢asti oblouku [-]
konec kruZnicové ¢asti oblouku [-]
konec piechodnice [-]
bod obratu [-]
polomér zaobleni lomu sklonu [m]
délka tecny zaobleni lomu sklonu [m]
maximalni svisla potadnice zaobleni lomu sklonu [m]
zacatek vyhybky [-]
bod odboceni [-]
konec vyhybky [-]
nameznik [-]
Sachta kontrolni [-]
Sachta vrcholova [-]
Sachta ptipojna [-]
Balt po vyrovnani [-]
systém jednotné trigonometrické sit¢ katastralni [-]
Ceska statni norma [-]
geometrické parametry koleje [-]
temeno kolejnice [-]
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PRILOHA A - GEOTECHNICKE PODKLADY

A.l. Pouzité podklady

1. Geologicka mapa CSSR, mapa piedétvrhornich atvart, M 1:200 000, list M-34-XIX
Ostrava-M34-XI1 Strakonice

2. Geologicka mapa CR, M 1:50 000, list 15-43 Ostrava

3. Mapa inzenyrskogeologického rajonovani CR 15-43 Ostrava + vysvétlivky

A.2. Prehled geologickych a hydrogeologickych poméri

Ptedkvartérni podklad v zdjmovém uzemi tvoii sedimenty terciéru-neogénu, zastoupené
zde spodné tortonskymi vapnitymi jily (tégly). Kvartérni sedimenty v zapadni ¢asti trasy tvori
pleistocénni sprasové hliny. Na vychodé€ pak fluvialni pfevazné piscitohlinité sedimenty nizsiho
nivniho stupné. Na styku sprasovych hlin a hlinitopisCitych sedimenti se vyskytuji
antropogenni ulozeniny (navazky, haldy).

Geologicka stavby zajmového tzemi je patrnd z vyseku geologické mapy CR,
M 1:50 000, listu 15-43 Ostrava.
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Obrizek 1 Vysek z geologické mapy CR, M 1:50 000, list 15-43 Ostrava
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KVARTER - holocén: 1 - antropogenni ulozeniny (navazky); 2 - antropogenni ulozeniny (haldy); 3 -
fluvialni pfevazné piscitohlinité sedimenty niz$iho nivniho stupné; 4 - fluvialni pis&ité $térky nizsiho
nivniho stupné; 5 - fluvialni pfevazné piscitohlinité sedimenty vy3siho nivniho stupnég; 6 - fluvialni
piscité Stérky vyssiho nivniho stupné; 7 - deluviofluvidlni hlinité sedimenty; 8 - hnilokaly a slatinné
zeminy; 9 - deluvialni prevazné hlinité sedimenty;

holocén - pleistocén: 10 - deluviaini prevazné kamenitohlinité sedimenty; 11 - deluvialni prevazné
kamenité sedimenty s bloky;

pleistocén: 12 - sprasove hliny; 13 - deluvioeolické sedimenty; 14 - tilly (salské zalednéni s.s); 15 -
glacifluvialni pisky a piscité Stérky (salského zalednéni s.s); 16 - glacilakustrinni pfevazné jilovité
sedimenty (salské zalednéni s.s.); 17 - fluvidini piscité stérky neclenéné hlavni terasy a 20 m terasy
{svrchni elster az spodni saale); 18 - tilly (elsterské zalednéni); 19 - glacifluvidlni pisky a piscité Stérky
(elsterské zalednéni);

Eluvia (pfevazné terciérniho stari): 20 - pfevaziné piscita eluvia hornin hradecko-kyjovského
souvrstvi a ostravského souvrstvi;

TERCIER - miocén vnékarpatské predhlubne 21 - morské vapnité jily a pisky (spodni baden,
moryv); 22 - pisky a jily (karpat);

MEZOZOIKUM - TERCIER (vnékarpatské prikrovy): podslezska jednotka:

23 - menilitové souvrstvi, tmavohnédé jily, jilovce, piskovce a rohovce (spodnioligocén-kiscel); 24 -
trinecké souvrstvi (tfinecké vrstvy s.s. a gutské vrstvy), jily, jilovce, pisky a piskovce (senon az svrchni
eoceén); 25 - frydecké vrstvy, Sedé prachovce a piskovce (senon az paleocén);

slezska jednotka, spoleéné &leny: 26 - tésinsko-hradistské souvrstvi, drobné az stredné rytmicky
flys (berrias az spodni apt); 27 - vyvreliny tésinitové asociace, pikrit, diabas, t&3init; godulsky vyvoj:
28 - lhoteckeé souvrstvi, Sedé skvrnité jilovce a piskovce, Castetné s rohovci (alb); bassky vyvoj: 29 -
basské vrstvy, jilovce a piskovce s rohovci (alb az senon);

PALEOZOIKUM - svrchni karbon - ostravské souvrsivi (namur A): 30 - porubské vrstvy,
piskovce; 31 - jaklovecké vrstvy, prachovce a piskovce; 32 - hruSovské vrstvy, piskovce a jilovito-
prachovité sedimenty; 33 - petikovické vrstvy, piskovce, prachovce a jilovce (na bazi pozvolny pre-
chod z kyjovickych bfidlic), namur A, spodni karbon (svrchni visé, zona Go az baze namuru A); 34 -
hradecko-kyjovické souvrstvi: stfidani bridlic, prachovci a jemnozrnnych drob; 35 - hradecko-kyjo-
vické souvrstvi; droby;

36 - hranice stratigrafickych jednotek a genetickych typl sedimentt; 37 - pravdépodobna hranice
stratigrafickych jednotek; 38 - znamy pribéh zlomu; 39 - zlom pfedpokiadany; 40 - zlom zakryty
mlads$imi utvary; 41 - hranice karpatské ptikrovové stavby; 42 - hranice mezi pfikrovy; 43 - zna-
meénka polohy vrstev; 44 - vyplavovy kuzel; 45 - sesuv, sesuvné Uzerni; 46 - glacitektonické zjevy;
47 - eratika severskych hornin; 48 - predpokladana hranice maximalniho rozsahu sedimenta konti-
nentalniho zalednéni; 49 - predpokladana hranice pribéhu prehloubené subglacialni deprese;
50 - fosilni zvétralina; 51 - pohtfbené fosilni pidy; 52 - mrazovy klin; 53 - kryoturbace; 54 - fosilni
malakofauna; 55 - fosilni flora; 56 - paleoliticka stanice (Landek); 57 - paleoliticka industrie; 58 -
opustény lom; 59 - hiinisté (v provozu, opusténé); 80 - opusténa piskovna; 61 - opusténa Stérkovna.

Obrizek 2 Vysvétlivky ke geologické mapé CR 15-43 Ostrava
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A.2.1. Predpokladané geologické profily

= |

a) Zapadni ¢ast trasy
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HI. [m] Popis 0
0,0-2,0 Spras zlutohnéda tuha az pevna F6ClI 3
2,0-70 Piscity stérk, ulehly, z ¢asti zvodnély G2GP 3
Jil véapnity (tégl), tuhy az pevny
7,0 - (neogén) FBCH 3
Podzemni voda kolis4 kolem hloubky 3,0 m
b) Vychodni ¢ast trasy
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HI. [m] Popis 0 0
0,0-2,0  Piscita hlina, tuha F3MS 2
2,0-7,0  Piscity stérk, ulehly, z ¢asti zvodnély G2GP 3
stiidajici se s pis€itohlinitymi sedimenty F3 MS 2
Jil véapnity (tégl), tuhy az pevny
7,0 - (neogén) FBCH 3
Podzemni voda kolisé kolem hloubky 3,0 m
C) Antropogenni navazky stiedné ulehlé
)
S
S o
- M
o o
~ o~
Z Z
. n N
HI. [m] Popis 0 0
Jil $térkovity F2 CGY 4

A.3. Geotechnické vlastnosti hornin

A.3.1. Kvartérni sedimenty
A.3.1.1. Spras Zlutohnéda, vapnita tuha az pevna je tf. F6 CI

Poissonovo ¢islo v=0,40
Ptfevodni soucinitel p=0,47
Objemova tiha y=21,0 kNm™
Modul deformace Eder= 6 MPa

Oedometricky modul deformace  Eced = Eqet/p = 12,77 MPa
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Totalni soudrznost Cu=65 kPa
Totalni thel vnitiniho tfeni ou=10°
Efektivni soudrznost Ceft = 10 kPa
Efektivni thel vnitiniho tieni Qeff=17°

Sprase a spraSové sedimenty jsou navaté vétrem. Podle zrnitosti pievladaji ve sprasich
prachové ¢astice velikosti 0,01 az 0,05 mm, kterych byva 40-50%. Zbytek tvofti jilovité ¢astice
a jemny pisek. Mineralogické slozeni sprase zalezi na hornindch, z jejichz zvétralin byly sprase
vyvaty. Skladaji se ze zrnek kiemene, zivci, slid i jinych horninovych nerostii. Dtlezitou
soucasti sprasi je uhli¢itan vapenaty (bud’ rozptylené, v zrnkéach, bélavé povlaky na puklinich,
vypliiuje dutinky po kofenech, drobné vykvéty, konkrece). Zlutohndda barva sprase pochazi
od hydroxidu zeleza. Odvapnéné a ¢asteéné premisténé sprase oznacujeme jako sprasové hliny.

V pivodnim uloZeni neni vrstevnata, je porovita, kypra a zpravidla je prostoupena
svislymi trhlinami, mé vertikalni strukturu. Svisla odlu¢nost je dobfe patrna na strmych sténach
hlinist’.

Sprase jsou propustné (svisle vice nez vodorovné 10-50x), ale srazkova voda se v nich

dlouho udrzuje a v dobach sucha vzlina kapilarné k povrchu. (V nasich podminkéch se na nich
vytvotily vétsinou ¢ernozemni ptidni typy.)

Z technického hlediska ma spra$ ptfiznivé vlastnosti pfi vykopu zakladovych jam
a ptikopli, nebot’ se snadno rozpojuje a svahy se udrzi docasné témét ve svislém sklonu
na vysku nékolika metrii. Jako zakladova pida je velmi stlacitelnd a pii rizném zatiZeni
nestejnomérné seda. Piinasyceni vodou je prosedava. Tvoii souvislé poryvy a zavéje na svazich
obracenych k vychodu a jihovychodu.

A.3.1.2. Pis€ity Stérk, ulehly je t¥. G2 GP

Poissonovo ¢islo v=20,20

Ptevodni soucinitel B=10,90

Objemova tiha y=20 kNm™

Objemova tiha saturovana ¥ =10 kNm

Modul deformace Eder= 200 MPa
Oedometricky modul deformace  Eoed = Edef/p = 222,22 MPa
Efektivni soudrznost Ceff = 0 kPa

Efektivni tthel vnitiniho tieni Qeff = 40°

A.3.1.3. Pis¢ita hlina tuha je tf. F3 MS

Poissonovo ¢islo v=0,35
Ptevodni soucinitel B=0,62
Objemova tiha y=18 kNm?
Modul deformace Eder= 8 MPa
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Oedometricky modul deformace  Eoed = Edef/p = 12,90 MPa

Totalni soudrznost cu=60 kPa
Totalni thel vnitiniho tfeni ou=0°
Efektivni soudrznost Ceff = 15 kPa
Efektivni uhel vnitiniho tfeni Qeff = 24°

A.3.1.4. Antropogenni navazka stfedné ulehla je tf. F2 CGY

Modul deformace Eder=9 MPa
Oedometricky modul deformace  Eoed = 15 MPa

A.3.1.5. Neogenni vapnity jil (tégl) je tf. F8§ CH tuhy aZ pevny

Poissonovo ¢islo v =042

Pfevodni soucinitel B=0,37

Objemova tiha y=20,5kNm?

Modul deformace Eder= 4 MPa
Oedometricky modul deformace  Eoed = Egef/p = 10,81 MPa
Totalni soudrznost Cu= 65 kPa

Totélni thel vnitiniho tfeni Qou=10°

Efektivni soudrznost Cetf = 8 kPa

Efektivni uhel vnitiniho tfeni Qeff= 15°

A.3.1.6. Nasyp tvorici Zelezni¢ni podloZzi

Predpoklada se, Ze je vybudovany z mistnich materiald, tj. pis€itych hlin.

Modul deformace Eder= 9 MPa
Oedometricky modul deformace  Eoed = 15 MPa

A4, Zavér

Po provedené rekognoskaci zdjmového tizemi a zhodnoceni stavajiciho stavu lze
navrhnout rekonstrukci. Nezapomenout na fadné odvodnéni.
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PRILOHA B - NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZI

B.1. Navrh typu prazcového podlozi

Navrh byl proveden dle piedpisu SZDC S4 — Zelezniéni spodek. Geotechnické méfeni
modulu pfetvarnosti na zemni plani ani na plani télesa Zelezni¢niho spodku nebylo na feSeném
useku provedeno. Vychazi se z idaju ziskanych z geotechnickych mapovych podklada.

B.2. Pozadované hodnoty modulu pretvarnosti

na zemni plani Eo=20 MPa

na plani télesa zelezni¢niho spodku  Ep =50 MPa

B.3. Ukazkovy vypocet

zemina F3 MS piscita hlina, tuha
deformacni modul Eo= 8 MPa
opravny soucinitel z=0,8

Redukovany modul pretvarnosti zemni plané

Eyy =Ey-z=8-0,8=64MPa < Egp,; =20 MPa — Typ PP6
ZlepSeni zeminy vapnem

deformaéni modul  Ep =40 MPa

tloustka vrstvy hzzv= 0,500 m

Navrh konstrukéni vrstvy
material SD 0/32

modul pretvarnosti  Esp = 60 MPa

tloustka vrstvy hsp=10,350 m
E,. 40
k==L =— =0,667
Y7 By, 60
o= =05 - b7

k; = 0,90 — urceno z diagramu DORNII

Ekvivalentni modul na plani télesa Zelezni¢niho spodku

Eeivz = k3 * Expy = 0,90 - 60 = 54,0 MPa > Ey; 03 = 50 MPa
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Posouzeni na u¢inky mrazu

index mrazu Imn =400 °C.den
tl. kolejového loze hki = 0,550 m
tl. dovoleného promrzani hzdov= 0,000 m

hloubka promrzani hpr = 0,045 - \/ Iy, = 0,045 - V400 = 0,9 m

. i s Az 2,3
ekvivalentni tloust’ka hep = hg, -Ai = 0,350 i 0,4025m
SD ’

Posouzeni hpr < hi + hgp + Ay gop
0,9 <0,550 + 0,4025 + 0,000
0,9m<0,953m

VYHOVUIJE

Vypocet konstrukéni vrstvy a posouzeni na €inky mrazu je pro vSechny typy zemin stejny.
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PRILOHA C - REZ PRECHODEM TRATIVODU POD KOLEJI

— prazec B 91/51

kolejové loze - Stérk fr. 31,5/63 min. tl. 0,550 m

-

FE 20

4~ Konstrukéni vrstva - $D 0/32 tl. 0,350 m

R S

—— nenamrzavy, propustny zasyp trativodu - §térk fr. 16/32
— filtraéni geotextilie 250 g/m2

min. 1,200

min. 0,300

— opérky z betonu C 12/15
— trativodni roura PE-HP DN150 mm

— podklad z betonu C 12/15
— podsyp ze Stérkodrti fr. 0/32

Obrazek 3 Prechod trativodu pod kolejemi
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Obrazek 5 Ocelovy most bez pritbézného kolejového loze
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